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SIEMENS E el Periddico
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ELS BOMBARDEIGS

La ciutat de Barcelona pati diversos atacs aeris, sovint dirigits
contra objectius concretats gracies a les informacions que propor-
cionava l'espionatge franquista. Amb tot, d’altres van ser bombar-
deigs indiscriminats, planificats amb la finalitat de causar por i
desanim entre la poblacié. Les zones de la ciutat més colpides

per les bombes van ser el port i els barris propers, com ara la
Barceloneta i el Poblesec, i la facana maritima del Poblenou, per
bé que la major densitat d’impactes es concentra al nucli antic.

A grans trets van ser, quatre els periodes en els quals es va
posar de manifest el poder aeri dels revoltats contra el territori
catala ila seva capital.

Un primer moment correspon als tempteigs i les incursions
aeronavals de finals de 1936 i principis de 1937, amb les in-
tervencions contra el port dels submergibles italians i 'atac al
transit maritim i altres blancs costaners (pont de Colera i ports
de Roses i Palamés). El punt culminant fou el bombardeig del
creuer italia Eugenio di Savoia, el 13 de febrer de 1937.
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Impacte en un edifici del carrer Roger de Flor produit per un atac naval el 13 de febrer de 1937

Tanmateix, el veritable setge contra la ciutat fou l'aeri, que
s'inicia el 16 de mar¢ de 1937. Aquesta primera irrupcié des del
cel assenyala I'inici del segon periode, quan es va accentuar la
pressié contra el front domeéstic i es va estendre la campanya
contra la ciutat. S’iniciaren també els atacs aeris nocturns per
part dels Savoia S-81. El primer de consideraci6 tingué lloc el 29
de maig i causa 64 victimes mortals i 157 ferits. Va ser I'atac més
devastador sofert per la ciutat fins aquell moment. En paral-lel,
es va registrar un augment dels mitjans defensius republicans,
tot i que eren insuficients per protegir la ciutat.

Bombarder italia Savoia S.79 de I'aviacid legionaria de les Balears

El tercer periode es perllonga de finals de 1937 a finals de 1938
iva suposar la consolidacié de la campanya aéria contra la ciu-
tat, amb una accentuacié dels bombardeigs ditirns i nocturns.
Hi va haver jornades en qué les alarmes costaneres no donaven
a l'abast, mentre que els mitjans de rebuig estaven sotmesos a
un gran desgast, cosa que afavoria els assaltants. Els dies 16,
17118 de marg de 1938 tingué lloc 'atac indiscriminat ordenat
per Mussolini, amb onades constants d’avions i una durada del
temps d’atac mai vista en aquells moments. Les 14 incursions
en 41 hores van causar el terror i el caos a la ciutat, i prop de
900 morts i 1.500 ferits. La rereguarda va ser martellejada dia
init en coordinaci6 amb les accions al front de guerra, que va
penetrar de manera definitiva a Catalunya.

d’una bomba damunt un camié de trilita

El darrer periode correspon a l'ensulsiada final, que abraca des
dels bombardeigs de I'aviaci6 franquista abans de l'ofensiva del
desembre de 1938 fins a la caiguda de Barcelona. Els efectius
de l'aviacié de Mallorca van continuar la destrucci6 i el desgast
de la rereguarda enemiga, i es van coordinar amb els mitjans
aeris de la Peninsula, que preparaven el terreny per envair de-
finitivament Catalunya. Poc abans de la caiguda de Barcelona,
el port va patir atacs aeris molt intensos i continuats, amb la
intervencié d’unitats emplacades a la Peninsula.

Els bombardeigs van trasbalsar radicalment la vida quotidi-
ana dels barcelonins. Pero, malgrat les dificultats, la manca de
recursos i la inexperiéncia, Barcelona organitza la defensa de la
ciutat i intenta protegir-se de l'ofensiva aéria feixista, donant
un exemple de gran tenacitat i capacitat de resisténcia.

LA DEFENSA PASSIVA

La impossibilitat d’anticipar-se amb temps suficient a una
incursio aéria des del mar va potenciar la defensa passiva,

és a dir, 'adopcié de mesures per a la deteccid, la prevencié i
el salvament dels ciutadans. Ben aviat es va iniciar un ampli
programa d’actuacions executat quan encara no havia caigut
ni una bomba a la ciutat: xarxa de vigilancia amb vaixells, patru-
lles d’avions en nous camps d’aviacié prop de la costa, punt
d’observaci6 i instal-lacié de sirenes. Es va procedir a condicio-
nar refugis als tinels del Gran Metro, del Metro Transversal,
del Ferrocarril de Sarria i del ramal sense explotar de 'Estacié
de Gracia, a l'avinguda del Tibidabo. També es van instal-lar
fanals i accessos als tunels en construcci6 de la companyia
Caminos de Hierro del Norte a la Meridiana i a 'aqiieducte de
Montcada. Hi havia uns 20 km habilitats amb capacitat per a
100.000 persones. Aquests van ser els principals refugis de la
ciutat durant tota la guerra.

Politics, militars i ciutadans de diversos sectors s’implicaren
per evitar les agressions i les seves conseqiiéncies. Un dels

més actius fou el conseller regidor d’'Urbanitzacié i Obres, el ce-
netista Manuel Muiioz Diez, responsable del primer Servei de
Defensa Passiva Antiaéria. Aquest organisme va oferir asses-
sorament i va regular la construccié de refugis veinals en forma
de galeria de mina sense revestiment. Va iniciar 'excavacié dels
vint-i-quatre primers i es va encarregar de la construccié d’'una
desena de refugis més grans.
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Estacio dels Ferrocarrils de Sarria habilitada com a refugi

Els carrers de Barcelona comencaren a assemblar-se al Paris de
la I Guerra Mundial, amb els vidres dels comercos protegits per
tires engomades i els fanals pintats de blau. Als terrats d’alguns
edificis s'emplacaren metralladores per dissuadir els atacs aeris
a baixa altitud. A finals del setembre de 1936 es publicaren

les primeres instruccions en cas de bombardeig signades pel
conseller de Defensa de la Generalitat, Diaz Sandino. E1 19 de
novembre es va posar en marxa el primer assaig col-lectiu d’'un
simulacre de bombardeig a la ciutat.

LA JUNTA DE DEFENSA PASSIVA DE CATALUNYA

Després d'onze mesos de guerra, amb demostracions constants
de la terrible forca ofensiva contra la rereguarda per part de
l'aviacié feixista amb base a Mallorca, el juny de 1937 es va
constituir la Junta de Defensa Passiva de Catalunya (JDPC),
que va unificar els esforcos de diversos departaments. Havia
de ser la responsable de la defensa de la poblacié en cas d’atac
aeri, maritim o aeroquimic. Va centra-litzar els elements

de socors i auxili, disposa la construccié de nous refugis i
continua els ja iniciats. Va mantenir una estreta relacié amb
I'Exércit de I'Est (el servei de guaites) i amb la Comissaria
d’Ordre Public. Administrativament, depenia del Departa-
ment de Treball.

Seu de la Junta de Defensa Passiva de Catalunya als Jardinets de Gracia

La JDPC es va estructurar en tres Secretaries. La de Plans i
Obres (Santiago Pons i, després, Ramon Perera) va reconduir
les iniciatives en la construccié de refugis i es va dedicar a
assaig i l'experimentacié de materials, aixi com a I'estudi dels

efectes de les destruccions. La de Sanitat i Serveis Z (Dr. Luis
Revilla) era responsable dels serveis sanitaris, de salvament i
de protecci6 contra la guerra quimica. Finalment, la de Senyals
i Alarmes (Florenci Tor) es dedicava a registrar acuradament
totes les alarmes i els atacs.
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Curset de formacié de personal de salvament de defensa passiva a I'Escola Industrial

La Junta amplia i millora el programa de refugis i el sistema
d’avisos i comunicacions, i va organitzar cursos per formar
personal voluntari de les brigades de salvament gracies a
I'Institut Catala de Defensa Passiva. Tanmateix, la construccié
de refugis no es va completar a causa de la manca de materials
i de recursos economics. Aquesta situacié va comportar que
un bon nombre del miler llarg de refugis previstos i censats no
es finalitzessin o ni tan sols s’iniciessin. A la seu de la Junta

es regulava el sistema de control de sirenes mitjan¢ant una
centraleta moderna.

Rescat de victimes d’un bombardeig aeri del 29 de maig de 1937

LA JUNTA LOCAL DE DEFENSA PASSIVA DE BARCELONA

L'agost de 1937 es va crear la Junta Local de Defensa Passiva
de Barcelona (JLDPB), presidida per Josep Escofet, entre les
competeéncies de la qual hi havia I'allistament del personal
civil, la regulaci6 del transit i els sistemes de llums i senyals
d’alarma a la ciutat. La JLDPB havia de vetllar per tots els
refugis, tant els construits o habilitats per 'Ajuntament, com
els de la Junta Local de Barcelona i els construits pels habi-
tants de la ciutat. Des d’'un punt de vista genéric, les juntes
locals havien de disposar de brigades de desenrunament i de
personal qualificat, a més dels serveis d’alarma i assistencials,
fet que va assolir-se a Barcelona, pero no pas en altres pobla-
cions catalanes.

LA DEFENSA ACTIVA

La Defensa Activa era el dispositiu destinat a localitzar i a
neutralitzar els bombardeigs enemics. Per a la primera tasca es
disposava dels centres d'observacié i radioescolta, els aparells
fonolocalitzadors i els projectors o reflectors d’il-luminacié.
Quant a la neutralitzacié dels atacs, la missié era a carrec dels
canons antiaeris i els avions de caga. La Defensa Activa republi-
cana es va organitzar en dues branques: I'antiaéria, a través de
la Defensa Especial Contra Aeronaus (DECA), i la d’aviacio, per
bé que ni'una ni l'altra no disposaven dels recursos suficients
a la rereguarda.

Coordinacié de la defensa activa de Barcelona

La defensa antiaéria de Barcelona incloia un nombre reduit
de bateries de canons desplegats en dues zones principals: a
la fagana maritima, on es van situar de tres a quatre bate-
ries distribuides a la muntanya de Montjuic i el Poblenou;
ial Turé de la Rovira, on hi havia una altra bateria. Cada
bateria de canons es completava amb un fonolocalitzador i
diversos reflectors protegits per metralladores antiaéries,
anomenades bateries d’il-luminacié i so. Es disposava també
del desplegament d’una vintena de canons Oerlikon de 20
mm per a la defensa de la zona portuaria i de metralladores
que protegien alguns edificis. Tot plegat s’integrava en
I'Agrupacié de Defensa de Barcelona; en alguns moments

es va disposar també de bateries del front traslladades a la
ciutat per reforcar-ne la proteccié. Lemplacament a Barce-

lona de la direcci6 de la DECA a partir de I'octubre de 1937
va permetre assolir un nivell d'organitzacié i desplegament
més eficient.

UNA LLUITA DESIGUAL

A mitjan 1937 es van registrar a la ciutat els primers intents
de l'aviacio italiana per trencar la barrera de foc antiaéria. Les
defenses antiaéries i 'aviacié atacant es van posar mutua-
ment a prova a 'agost. El tir dels antiaeris va obligar els
atacants a escometre els objectius de la ciutat des de més
altitud, prop dels 5.000 m, la qual cosa va comportar una
pérdua de precisi6 considerable; la precisi6é disminuia encara
més pel fort descens que havien d’efectuar els agressors en

el moment d’encarar l'objectiu. Tot plegat provocava que les
bombes caiguessin a centenars de metres de distancia de
l'objectiu, més encara si es té en compte l'efecte dels trets
antiaeris, ben dirigits i en cortina, 'accié ocasional dels caces
republicans, I'enlluernament dels reflectors sil'atac era noc-
turn i l'efecte de les condicions atmosfériques quan hi havia
mala visibilitat o feia vent.
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Avid Polikarpov I-15 preparat per la defensa nocturna de la ciutat al Prat de Llobregat

Gradualment, pero, I'aviacié italiana va comencar a guanyar

el pols davant el desgast de les defenses a la ciutat, per bé que
aquesta va aconseguir alguns éxits en abatre o colpir alguns
aparells atacants, cosa que va mantenir un efecte dissuasiu
important i va evitar atacs contra la poblaci6 civil. La limitada
pero especialitzada aviaci6 feixista emplacada a Mallorca va
intensificar les intervencions per assolir el desballestament del
front domestic republica.

A partir de mitjan 1937 la defensa aéria de la ciutat va ser a
carrec dels caces soviétics Polikarpov [-15 Xato i I-16 Mosca,
pilotats per soviétics i espanyols, que intervingueren des dels
camps de Sabadell i el Prat. Laugment de les defenses de la
ciutat va comportar un altre canvi en l'estratégia dels ata-
cants, els quals van incrementar els bombardeigs nocturns. Es
va fer front a aquesta amenaca mitjan¢ant una nova aviacié
de caga nocturna configurada per I-15 Xatos adaptats als

vols nocturns i amb radio, els quals van assolir un gran nivell
d’operativitat.

Tot i que s’assajaren i s'aplicaren, amb éxits puntuals, noves
estratégies de prevenci6 i defensa, com ara la coordinacié entre
caces nocturns i reflectors, o caces monoplans equipats amb
radio, en termes de conjunt, la Defensa Activa va obtenir uns
resultats discrets a causa de I'escassedat de mitjans.

Defensa Passiva, amb un pes especific de responsables

civils, i Defensa Activa, vinculada a les autoritats militars,
van coordinar-se i van treballar mancomunades malgrat els
escassos recursos materials per fer front als atacs aeris. Era
la primera vegada en la historia que s’organitzava i s’aplicava
la defensa d’una ciutat assetjada des de l'aire de manera
continuada, amb la intenci6 de destruir l'esfor¢ de guerra a
la rereguarda.

Restes del bombarder Savoia S.81 abatut a Montcada el 25 d’octubre de 1937

Malgrat que a la rereguarda van faltar canons antiaeris mo-
derns, la munici6 optima i, sobretot, la disponibilitat perma-
nent d’'una o diverses unitats de caces destinades en exclusiva
a protegir el territori, la Defensa Activa va aconseguir fer dis-
minuir el nombre i l'eficacia dels atacs. Al seu torn, la Defensa
Passiva fou decisiva per reduir el nombre de victimes entre la
poblacié barcelonina, que en aquell moment era de més d'un
mili6 de persones. La defensa de Barcelona va constituir el
sistema més avancat de I'época, i per aquesta raé va ser estu-
diada i analitzada per assessors i tedrics militars d’Anglaterra,
Franca o Alemanya, i va servir després de model per a altres
ciutats sotmeses a setges aeris similars.

Possiblement, el nombre de morts a Barcelona no se sabra
mai amb exactitud, tot i que les victimes com a conseqiiéncia
directa dels bombardeigs van situar-se al voltant dels 2.750
morts i els 7.000 ferits. Igualment, el nombre d’atacs també es
fa dificil de comptar, per bé que es calcula que Barcelona en va
patir uns 200.

SETGE AERI | DEFENSA
DE LA CIUTAT (1936-1939)

L’AVIACIO | LA GUERRA CIVIL (1936-1939)

Al llarg dels anys vint i primers anys trenta del segle XX
I'aeronautica experimenta un important desenvolupament tec-
nologic. L'aviacié militar es va configurar com una arma moderna
que va condicionar el desenvolupament de la Guerra Civil espa-
nyola i va afavorir la victoria del bandol insurgent, comandat pel
general Franco. La superioritat de que aquest disposava pel que fa
a mitjans aeris, amb elements disponibles en exclusiva per colpir
la rereguarda, fou cabdal per a la seva victoria.

La guerra de 1936-1939 marca l'inici d’'un conflicte en que la
distincio entre front i rereguarda es diluia. Els objectius no eren
Unicament els combatents al front, sind també les fabriques, les
estacions maritimes i ferroviaries, les vies de comunicacions, les
centrals energetiques i la moral de la poblacio civil, que suma-
ven en |'esforg de guerra.

El bombardeig fou I'instrument idoni per col-laborar en la
destruccio de I'economia de guerra. Tot i que no era el primer
conflicte armat en el qual I'aviacid atacava objectius a la rere-
guarda, si que era la primera vegada que aixo es duia a terme
d’una manera general i programada. L'aviacié de Franco, amb
I'ajut de 'Alemanya nazi i de la Italia feixista, porta fins a les
darreres consequiencies aquesta nova manera de fer la guerra.
Els barcelonins, com els habitants de Valencia, Tarragona, Reus,
Alacant, Cartagena i Almeria, entre d’altres, en van patir les
consequencies.

BARCELONA, OBJECTIU PRIORITARI

Lesclat de la guerra reforga el paper economic de Barcelona
dins del territori republica. N’era la capital principal, receptora
de materies primeres, queviures i armes. A més, des del mes

de novembre de 1937 n’era, alhora, la capital politica, amb els
governs de I’Estat i del Pais Basc traslladats a Barcelona. Per tot
plegat, la ciutat es va convertir en un objectiu clau per a I'aviacid
feixista. Barcelona, pero, també fou la primera gran ciutat que
es va organitzar per plantar cara a aquesta agressié partint de
zero i amb limitacions importants.

En un context ampli, calia protegir un territori amb un extens
front maritim de 580 km i desplegar-hi uns mitjans reduits per
detectar, alertar i rebutjar els atacs maritims i aeris. Barcelona,
facil de localitzar per la fagana litoral que la caracteritza, va
haver de protegir-se sense disposar d’emplagaments idonis per
als canons antiaeris, sempre escassos i de qualitat regular, i
sense el suport de la intervencid de I'aviacié defensora, obligada
a actuar al front.

Les autoritats van decidir articular amb antelacié i de manera
preventiva els primers elements defensius per aturar I'amenaga
maritima i aéria mitjangant la defensa passiva i I'activa. La
primera, dedicada a la proteccio civil dels ciutadans i la segona,
dedicada al rebuig dels agressors amb canons antiaeris i avions.

LA PRIMERA AMENACA

’atac dels vaixells italians a Barcelona i a Valéncia, aixi com
algunes incursions aillades dels creuers franquistes, obliga les
autoritats republicanes a fortificar la costa i dotar-la d’artilleria.
Es va crear un servei de localitzacio integrat per una xarxa de
vigies costaners, amb el suport de petits vaixells mar endins, la
missio dels quals era intentar anticipar els atacs, primer, navals
i, després, aeris.

Per defensar el sector de Barcelona es van reforgar les velles
bateries de canons: 'Alvarez de Castro de 30 cm, situada a mitja
muntanya de Montjuic, i la de I'interior del castell, amb antigues
bateries de canons de 15,5 cm, aixi com les anomenades de
Bonavista, situada a peu de la muntanya de Montjuic; de la
Barceloneta, o Astilleros; del Camp de la Bota, i de Montgat,
gue encara sobreviu al conegut com a barri de la Bateria.
D’altra banda, el juny de 1937 es va crear la Flotilla de Vigilan-
cia i Defensa Antisubmarina de Catalunya, constituida per tres
bous (Ana, Adela i Francisco), un vaixell bomba (L/obregat) i un
remolcador (Monturiol).

El 7 de gener de 1937 tingué lloc el primer atac a carrec del
submari italia Torricelli, seguit, el 13 de febrer de 1937, pel

del creuer italia Eugenio di Savoia, que ocasiona les primeres
18 victimes a la ciutat. Amb tot, foren els creuers Canarias i
Baleares els primers de bombardejar terra catalana i els encar-
regats de dur a terme les incursions, el bloqueig i la captura de
vaixells de carrega.

L’AVIACIO DE LES BALEARS

El fracas de la temptativa republicana per conquerir Mallorca
I'agost de 1936 consolida I'illa com un gran portaavions apte per
cercar i destruir els objectius de la rereguarda republicana i el
litoral. Primer I'Aviacié Legionaria italiana i, a mitjan 1937, la Legid
Condor alemanya atacaren el litoral catala i el transit maritim.

Els italians, amb els trimotors Savoia S.79 de dia i S.81, prin-
cipalment, de nit, van protagonitzar la majoria dels atacs a
terra ferma, duts a terme a gran altitud, assolint objectius
estrategics com ara industries, ports, centrals energetiques...,
molts dels quals estaven situats en nuclis habitats. Van ser els
responsables de la majoria de victimes civils. Per la seva banda,
I'aviacié alemanya, amb els hidroavions Heinkel He-59 amb base
a Pollencga, va concentrar I'activitat en la destruccio del transit
maritim i dels ports, a més del transport ferroviari i de carre-
teres. Tot plegat va suposar un veritable setge economic i un
greu problema per al manteniment de la guerra.




EL 30 DE GENER DE 1938,
SANT FELIP NERI

El 30 de gener de 1938 Barcelona pati un dels bombardeigs aeris més inten-
sos i sanguinaris de la guerra, en el marc d’'un seguit d’atacs de represalia
damunt algunes de les capitals d’'un bandol i de l'altre. A les 8.55 hores i a
les 11.25 hores dues formacions de sis avions Savoia S-79 de I'Aviazione Le-
gionaria italiana, amb base a Mallorca, bombardejaren el port i el cen-
tre de la ciutat, on llancaren 36 bombes de 250 kg i 24 de 20 kg. El darrer
atac va sorprendre els equips de salvament en ple treball. El doble bombar-
deig va causar nombrosos estralls materials i humans. Un total de 87 edifi-
cis foren esfondrats o restaren malmesos als nou carrers i dues places afecta-
des, aixi com I'estacié del Morrot i la fabrica de la Maquinista, al Poblenou.

L'atac va causar la mort de 216 persones, entre les quals hi havia un nombre
elevat d’infants. Es I'inic bombardeig contra la ciutat que provoca més morts
gue no pas ferits, contrariament al que era habitual. Aquell fatidic diumenge de
gener de 1938, al temple de Sant Felip Neri hi havia un grup d’infants refugiats
d’altres zones de I’Estat. En sentir les alarmes, molts s'amagaren al soterrani de
I'església. Una de les bombes de 250 kg va caure a la placa de Sant Felip Neri
i va provocar I'esfondrament del soterrani de I'església. Hi van morir 42 per-
sones; la majoria, infants. Els efectes de la metralla sén encara visibles a la fa-
cana de l'església, i a la plaga s’ha col-locat una placa en record de les victimes.
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¢ 4 Tasques de desenrunament després d’un bombar
metralla del bombardeig de 30 d de 1938

ELS REFUGIS

Al llarg de la guerra els ciutadans de Barcelona van haver de fer front
a la nova amenacga dels bombardeigs aeris, una estrategia militar que,
per primera vegada en la historia, s'aplicava amb nous mitjans i de ma-
nera perllongada. Per fer-hi front, les autoritats responsables i la po-
blacié treballaren en la construcci6 de centenars de refugis que van
salvar milers de vides. Molts d’aquests refugis que formaven part del
sistema de defensa passiva romanen encara al subsol de la ciutat.

Actualment, en el que durant la Guerra Civil era el terme municipal de Bar-
celona es poden visitar tres refugis que han estat recuperats i oberts al pubic
per mostrar la lluita per la supervivéncia davant els desastres de la guerra.

Refugi 307 del Poble-sec: va ser excavat gracies al treball de molts veins, disposa
detresentradesd’accésité 200 metresde tunels,amb unaalcadade 2,10 metres
i una amplada que oscilla entre 1,5 i 2 metres. S’hi poden observar les diverses
estances: lavabos, font, infermeria, sala dels infants i llar de foc, entre d’altres.

Refugi de la plaga del Diamant, al barri de Gracia: va ser construit per la Junta de
DefensaPassiva,amblacol-laboracié delsveins,is’hipodienallotjar unes 200 per-
sones. A 12 metres sota terra hi ha una xarxa de tunels amb les paretsi els sostres
revestits de totxos. S’hi conserven un petit espai destinat a fer curesi els lavabos.

Refugi de la placeta Macia, a Sant Adria del Besos: va ser construit conjunta-
ment per la brigada municipal i els veins, i tenia capacitat per a un cente-
nar de persones. De planta Unica i forma trapezoidal, consta de dues gale-
ries connectades entre si, amb dos accessos, un a cada extrem de la planta.

Pep Herrero
Josep Maria Contel

e
Refugi antiaeri de la plaga Macia a Sant Adria de Besos
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Bombardejos navals
Creuers franquistes (Canaries i Balears)

Base.plani'métri"cé: planol de Viceng Martorell, 1930 (AMCB)
Cartografiat dels refugis: CLABSA i Carta Arqueologica (MUHBA)
Cartografiat d’altres elements: elaboracié propia

MONTIUIC | UESTRATEGIA 3
DE DEFENSA

Montjuic ha estat un dels punts estratégics de Barcelonaial seu cim s’han succeit di-
verses construccionsalllarg del temps. Al segle XVIlja hi havia una fortalesa, totique
el complex actual el van construir els enginyers militars borbonics el 1751. El castell
adquiriunveritable valor estrategicamb el perfeccionament de l'artilleriaiva assolir
I"Gsmaximentreel1936iel1939,amb el dispositiudefensiunavaliantiaerirepublica.

Sempre presenten els conflictes relacionatsamb la defensaol'atac de la ciutat, Montjuic
va ser 'area d'artilleria més densa durant la Guerra Civil. Disposa d’una bateria de costa
a I'interior del recinte, que es complementava amb dues més de situades a la fagana
maritima. Al costat de la fortalesa es va situar una bateria antiaéria de canons de fabri-
cacio sovietica de 76,2 cm model 1931, complementada amb una altra del mateix cali-
bre model 1914 i amb diverses metralladores contra aparells a baixa algada. Al castell
també es van emplacar reflectors per al tir nocturn, aixi com un fonolocalitzador. Ates el
paper defensiu que desenvolupava, fou bombardejat per I'aviaciéd enemiga de Mallorca.
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= Vigilancia costanera * Prefectura de Forces Aéries. Avinguda del
"= Tibidabo, 20 (actual Clinica Sant Honorat)

* Estat Major de Forces Aéries.
‘@@= Passeig de la Bonanova, 37

* Sotsecretaria de I'Aire.
‘@ Via Durruti (Via Laietana), 52

i Seu de la Junta de Defensa Passiva de
Refugis previstos Catalunya (JDPC). Passeig de Gracia 116
(no tots es van construir)
o Laboratori General d’Assaigs i Investigacions
] de la JDPC i lloc on s’impartien els cursets

de formacid de personal. Escola Industrial

- e By " Impactes de bombes

\ Bateria antiaéria

—# Bateria de costa

@ Reflector

@ Fonolocalitzador

Oficines de la Junta Local de Defensa
Passiva de Barcelona (JLDPB). Plaga de Sant

Vigilancia costanera Miquel, 3
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¥~ 1r atac naval que ocasiona victimes
Eugenio di Savoia (Italia)
Bombardeig de la ciutat el 13 de febrer de 1937

Comandament Superior de la DECA.
C/ Wagner, 2 (no existeix), prop de I'actual
¢/ Musitu

Coordinacio de les bateries antiaeries.
"‘k—? C/ Niga 2, cantonada Castillejos

LA BATERIA DEL TURO 4
DE LA ROVIRA

La millor panoramica de Barcelona es troba en aquest enclavament privilegiat per
les visuals que dominen la ciutat i els accessos des del mar. Aquest mirador natural
avancat de Collserola fou 'emplagament triat a mitjan 1937 per projectar una de
les defenses antiaeries més importants de la ciutat. Els quatre canons instal:lats,
Vickers 105 mm de fabricacid anglesa i construits sota llicencia a Reinosa el 1930,
tenien un abast d’entre 7.000 m i 13.000 m, fet que els permetia cobrir la ciutat
en totes direccions i crear una barrera de foc per dificultar I'accés dels atacants.
Per construir la bateria es van realitzar diveros projectes el maig, I'agost i —el
definitiu— l'octubre de 1937. A comengaments de novembre 'emplagament estava
en fase de construccio i a principis del 1938 la bateria ja devia funcionar amb tots
els elements: les plataformes dels canons, el centre de comandament, els espais
per a la tropa i els oficials, a més de les dutxes, els lavabos i les cuines. Poc abans
de la caiguda de Barcelona, el 26 de gener de 1939, una part dels canons es van

evacuar i la resta es van destruir, per evitar que caiguessin en mans de l'enemic. :
Cano Vickers emplagat al Turd de la Rovira, tombat i
inutlitzat en el moment de la retirada

Vista aéria del castell de I\;Iontju



