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Omplim de vida el carrer: la
Implantacio de les Superilles

L’Ajuntament de Barcelona abordara el desplegament de les Superilles a gran part de
la trama Cerda amb I’objectiu de recuperar I’espai public per les persones

Aquest mandat s’iniciara la implantacio de les Superilles a diferents ambits del
districte de Sant Marti, el districte de ’Eixample i el districte de Gracia, a més d’altres
arees d’ambit local com els barris d’Horta, Sant Andreu, Prosperitat o Sant Gervasi

En una primera fase el Govern municipal donara prioritat a les actuacions basiques,
executant canvis en la mobilitat dels carrers; i ales actuacions tactiques, amb
mesures temporals, reversibles i de rapida execucio que visualitzin les activitats que
s’hi poden arribar a fer

Els objectius sén fer un canvi en I’habitabilitat de I’espai public, reduir I’espai ocupat
pel transit privat, assolir una mobilitat més sostenible, omplir de natura els carrers i
promoure laimplicaci6 de la ciutadania

Es preveu una inversié inicial d’uns 10 ME, amb [I'objectiu de comencar les
actuacions a partir del 2017
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» Omplir de vida el carrer

L’Ajuntament de Barcelona aposta un model de ciutat més sostenible que permeti afrontar el
repte de millorar la qualitat de vida de les persones, fent que la ciutat sigui més habitable i més
saludable. Dins d’aquest marc, el Govern Municipal es fixa com a objectius prioritaris combatre
els nivells de contaminacio de l'aire, el soroll produit pel transit, els index d’accidentalitat viaria i
la manca de verd, alhora que treballa per augmentar la qualitat dels espais de relaci6 de la
ciutadania.

Diverses d’aquestes casuistiques venen determinades perqué actualment la funcié de trobada
gque antigament tenien els carrers ha desaparegut, per donar pas, quasi exclusivament, a la
funcié de desplagament. Aixi, bona part de les problematiques tenen com una de les causes la
gran preponderancia atorgada a la mobilitat individual motoritzada. Es dona el cas que a dia
d’avui els desplagaments en vehicle privat suposen el 20% del total de desplacaments que es
produeixen a la ciutat, quan, per contra, I'espai dedicat a aquest mitja de transport arriba a
sumar entre el 60 % de la via publica.

El Govern municipal considera prioritari revertir aquesta situacio reduint els metres quadrats
dedicats al vehicle privat i recuperant bona part de I'espai public pels ciutadans. Amb aquest
objectiu, I’Ajuntament de Barcelona presenta el programa “Omplim de vida el carrer” que
fixa la implantaci6 de les Superilles a tota la ciutat. La fita és guanyar el carrer per les
persones, recuperant-lo per les funcions socials, d’interaccié, d’estada, de salut,
d’esbarjo i incrementant-ne el verd urba.
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» Les primeres Superilles

El model d’organitzacié de la ciutat en Superilles ja s’argumentava als anys 60 en les teories de
'enginyer anglés Colin Buchanan. A Barcelona, des dels anys 80 s’han anat realitzant
nombroses experiéncies per guanyar espai per als vianants. Les actuacions dirigides a
convertir el casc antic de la ciutat en una zona exclusiva pels desplacaments a peu van ser les
primeres actuacions dutes a terme amb aquesta finalitat (reurbanitzacions de Portal de I'’Angel,
Placa de la Catedral, barri Gotic, etc...). Posteriorment, aquest model s’ha anat repetint a
gairebé tots els antics nuclis de les viles que es van annexionar al s.XIX i XX a la ciutat, a
través de reurbanitzacions, amb I'objectiu de comptar amb més ambits pel vianant en carrers
estrets i amb molta densitat d’activitats.

La primera Superilla implantada a Barcelona va tenir lloc I'any 2003, en el marc del Pla de
Mobilitat de la Vila de Gracia. En aquest cas, I'experiéncia va consistir en identificar els carrers
gue havien de canalitzar el transit de pas i el transport public, i a la resta de carrers es van
modificar algunes seccions, es van canviar els sentits de circulacié i es van col-locar
impediments fisics als accessos per tal d’alliberar-los del transit privat.

A partir d’aqui es van produir diversos debats sobre la conveniéncia de la implantacié de les
Superilles i finalment, aquest model de ciutat va quedar recollit al Pla de Mobilitat Urbana
(PMU) 2013-2018 que estructura la mobilitat de Barcelona a partir d’aquestes arees.

» Carrers habitables, pacificats i més verds

Per implantar aquest programa, el Govern municipal s’ha basat en les directrius i els criteris que
es fixen diferents plans i compromisos sectorial municipals, com so6n el Pla d’Actuacié
Municipal, el Compromis pel Clima, el Pla de Mobilitat Urbana o el Pla del Verd i la
Biodiversitat. També s’ha tingut en compte el treball fet a I'anterior mandat amb el Programa
Superilles 2012-2015, on es van establir quatre ambits pilot a la ciutat (La Maternitat i Sant
Ramon; Sants-Hostafrancs; Diagonal-Poblenou i 'esquerra de I'Eixample). En aquests espais
es van fer sessions de participacio ciutadana per veure quines accions s’hi havien d’executar i
se’n van aplicar algunes a I'ambit de les Corts. En base a tots aquests documents, s’han
coordinat transversalment totes les politiques per donar-los una visi6 de canvi global per
desenvolupar les linies estratégiques marcades en aquesta legislatura.

La implantacio de les Superilles busca donar resposta a:
v' L'escassetat d’espais verds: la ciutat compta amb 6,6m2 d’espai verd per habitant,

sense tenir en compte Collserola. En alguns districtes s’esta per sota dels estandards
amb 1,85m2 a I'Eixample o 3,15m2 a Gracia.
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v' Alts nivells de contaminacié: Barcelona supera en algunes ocasions els llindars maxims
fixats per la legislacio vigent i I'Organitzacido Mundial de la salut (OMS). La contaminacio
per PM10 té relacié6 amb unes 3.500 morts prematures cada any a I'’Area Metropolitana.

v' Elevats index de soroll ambiental: Durant el dia el 53,8% de la poblacié esta exposada a
nivells entre 60 i 70 dBA, durant el dia. El valor limit establert per la OMS és de 65 dBA.

v' Dades d’accidentalitat: L’any 2015 es van produir 9.095 accidents amb victimes i 27
victimes mortals. El Pla Local de Seguretat Viaria té per objectiu reduir un 20% els ferits
greus i un 30% els morts, al 2018.

v' Sedentarisme: 1 de cada 5 infants i adolescents presenten obesitat o risc de sobrepés a
Barcelona.

La implantacié de les Superilles també vol millorar la promocié de I'autonomia de les persones,
especialment d’infants i gent gran, pel temor que genera el transit; el foment de les relacions
intergeneracionals, mitjancant espais publics adequats de trobada i de lleure; la potenciacié
dels vincles afectius de les persones amb el seu entorn; i I'increment de la seguretat ciutadana,
a través de 'augment de la vitalitat dels carrers.

El model Superilles de I'Ajuntament de Barcelona pretén redefinir 'espai public de la ciutat com
a llocs habitables, espais comunitaris, com a territoris d’extensio de la residéncia i com a ambits
per al joc, el verd, la historia i la vida local dels barris. Per fer-ho planteja repensar la ciutat a
partir de noves formes d’agrupacio, basades en les illes tradicionals, replantejant el rol dels
carrers i fomentant la interaccié i 'agrupament social. D’aquesta manera, es busca pacificar
espais i alliberar el transit de pas a determinades vies, per tal d’humanitzar-les i guanyar-les per
I'activitat ciutadana. El model Superilles organitza la ciutat de manera que el vianant és qui té la
prioritat real, seguit de la bicicleta i el transport public. D’aquesta forma, el carrer recupera
altres funcions, que no només sén la de servir als desplagaments.
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Els eixos de treball principals per la seva implantacio son:

Els carrers pels veins i les veines

Fer un canvi en I’habitabilitat de I’espai public
Reduir I’espai ocupat pel transit privat
Assolir una mobilitat més sostenible

Una oportunitat per omplir de natura
Promoure la implicaci6 general

el ol S

» L’extensid de les Superilles a la trama Cerda

La voluntat del Govern municipal és implantar les Superilles a tota la ciutat, i per fer-ho incloura
dues escales d’intervencié: actuacions a nivell de districte i a nivell de barri. Aixi, I’Ajuntament
de Barcelona es fixa I'objectiu d’iniciar el desplegament de les Superilles a la major part de la
trama Cerda, estenent aquest model al districte de I'Eixample, al districte de Sant Marti i al
districte de Gracia. Aquestes actuacions permetran incidir de manera significativa sobre I'ambit
central de la capital catalana recuperant part del seu espai public pels ciutadans i guanyant una
ciutat per viure-hi amb qualitat de vida. En aquests tres espais es dissenyara un projecte global
per cada ambit, que es treballara conjuntament amb el territori.

v' Eixample
v' Sant Marti
v Gracia (Barri del Camp d’en Grassot)

També durant aquest mandat s'’iniciara el desplegament de Superilles d’ambit local als
districtes. La selecci6 de cada area i de les actuacions a desenvolupar sera ratificada pel
procés de participacio de cada zona. Entre els espais on es vol treballar s’hi inclouen:

Ambits locals ja previstos a I'anterior Programa Superilles 2011-2015.

v La Maternitat-Sant Ramén, a les Corts.
v' Sants-Hostafrancs, a Sants-Montjuic.

Nous ambits locals.

Part del barri de Sant Gervasi, a Sarria-Sant Gervasi.
Barri d’Horta, a Horta-Guinardo.

Barri de Sant Andreu, a Sant Andreu.

Barri de Prosperitat, a Nou Barris.
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» Urbanisme tactic

La implantaci6é es dura a terme a diferents velocitats, segons la fase i la complexitat de cada
districte. Es preveuen tres tipus d’actuacions segons el grau d’'intervencio a I'espai public:

v' Actuacions basiques.
So6n actuacions que tenen per objectiu un canvi funcional dels carrers, centrant-se
basicament en la jerarquitzacié del transit per diferents métodes: senyalitzacions
verticals i horitzontals, canvis de sentit de circulacid, prohibicions de pas segons tipus
de vehicle, racionalitzaci6 de I'aparcament i regulacio de la distribucié de mercaderies.

v' Actuacions tactiques.
So6n actuacions de baix pressupost, temporals i reversibles i que permeten veure com
funcionaria l'aplicacié del model. Aquest tipus d’actuacions inclouen actuar subtilment
sobre les calcades i les voreres existents, sense executar grans obres, implantant la
transformacié a través de mesures de gestié, mobiliari urba i pintura i incloent la
dinamitzacio dels espais.

v' Actuacions estructurants.
Son actuacions de gran consens i estables en el temps. Fan referéncia a projectes de
reurbanitzacié de I'espai que comporten transformacions i processos d’obres.

En aquest primer tram del programa, el Govern municipal vol donar preeminéncia als canvis
basics (actuacions sobre la mobilitat) i els canvis tactics (gestid, mobiliari urba, pintura,
dinamitzacio), prioritzant-los per davant dels canvis estructurants i que comportin processos
d’obres.
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La primera fase, que es desenvolupara durant el 2016, implicara la definicié de criteris de
disseny, la diagnosi de cada ambit, la definici6 del Pla Director i la prioritzacié de les
actuacions. La segona fase comportara linici de les actuacions, que tindran lloc a partir del
2017. A nivell d’inversions, el Programa Superilles inclou un pressupost propi recollit al Pla
d’Actuaciéo Municipal i altres partides concretes dels Plans d’Actuacié de Districte, aixi com
partides d’altres actuacions que es duguin a terme des daltres sectors municipals. El Pla
d’'Inversions Municipal recull una dotacié economica inicial de 10 ME.

» El 58% dels carrers de Sant Marti pacificats

A l'ambit de la trama Cerda que correspon al districte de Sant Marti ja s’ha avancat en la
planificacié del projecte global i es disposa d’uns estudis previs inicials, elaborats per 'Agéncia
d’Ecologia Urbana, que fixen les bases del debat participatiu.

Els estudis preveuen la implantaci6 de mesures basiques de mobilitat, actuacions tactiques i
mesures estructurants, en el marc del model Superilles, i plantegen el seglient horitzé a llarg
termini.
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D’aquesta manera es vol passar del 8,7% de carrers pacificats actuals (10km/h) al 58%
dels carrers pacificats. El projecte global de Sant Marti també preveu:

v' Passar del 46,1% de I'espai destinat a vianants al 65,8%.

v' Passar del 95% de la poblaci6 amb xarxa ciclista a menys de 300 metres del seu
habitatge al 100%.

Passar de les 174,7ha d’espais verds a les 380,8 ha.

Passar del 53% de la poblacié exposada a una qualitat de I'aire admissible al 71%.

v' Passar del 55% de la poblacié exposada a nivells acustics admissibles al 72%.

S

» Maxima participacio: en diagnosi, propostes i execucio

Per dur a terme la implantacié es comptara amb la participacié dels veins i veines, entitats i
col-lectius especifics del territori; amb entitats de ciutat; i amb experts, per tal d’integrar totes
les visions. L’Ajuntament de Barcelona vol oferir la maxima interlocuci6 a la ciutadania en la
diagnosi, en les propostes i en I'execucioé del programa. D’aquesta manera, es tindra en compte
a entitats i veins per fixar criteris, i dissenyar les Superilles, recollint el seu coneixement i la
seva experiéncia sobre el territori i fent-los particips del projecte. L’Area d’Ecologia, Urbanisme i
Mobilitat acompanyara el desplegament de les Superilles donant suport las districtes, tant en el
disseny com en I'execucié del model.

El Govern Municipal organitzara jornades i sessions de treball amb entitats de ciutat i territori i
experts, grups impulsors, tallers de diagnosi amb el veinat de cada zona, tallers de propostes
amb els veins, processos participatius especifics per definir els detalls dels projectes a
desenvolupar i una avaluacié conjunta per comprovar la consolidacié del projecte a cada
territori a través del seguiment d’indicadors.
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