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La Meridiana estrena un nou pas de vianants a 

l’estació de Sant Andreu Arenal 
 

» El nou punt de creuament connecta l’estació ferroviària amb el parc de Can Dragó, i 

permet millorar la mobilitat dels vianants, augmentar la seguretat i facilitar la 

connectivitat entre els districtes de Sant Andreu i Nou Barris 

 

» Es tracta d’una de les mesures a curt termini sorgides de la diagnosi inicial feta en el 

marc del procés de transformació de l’avinguda i que s’integraran en el projecte 

definitiu 

 

» L’Ajuntament iniciarà la reforma global de l’avinguda al juny en el tram Glòries-

Mallorca, amb unes obres que acabaran al març de 2019 i donaran pas a una nova 

rambla verda amb més llocs d’estada i més pes per a la bicicleta i el transport públic 

 

Ja està operatiu el nou pas de vianants de l’avinguda Meridiana que connecta l’estació 

ferroviària de Sant Andreu Arenal i el parc de Can Dragó, i uneix els districtes de Sant Andreu i 

Nou Barris. Es tracta d’una de les mesures que s’estan desenvolupant a curt termini a 

l’avinguda per facilitar l’encreuament dels vianants, augmentar la seguretat i millorar la mobilitat 

i la connectivitat entre els barris. L’actuació sorgeix de la diagnosi inicial feta en el marc del 

procés de transformació de la Meridiana en un eix cívic i pacificat, i s’integraran en el projecte 

definitiu. 
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Els treballs per habilitar el pas de vianants van començar l’octubre passat. El dissabte passat, 

dia 10, es van fer els treballs d’aglomerat de l’àmbit, i van continuar la nit de dijous a divendres 

passat amb la senyalització horitzontal i posada en funcionament del semàfor. Des de 

divendres, doncs, els vianants ja poden utilitzar-lo per travessar d’una banda a l’altra de la 

Meridiana. L’actuació ha suposat una inversió de 360.609 euros (IVA inclòs). 

 

El pas de vianants se suma a les altres accions ja desenvolupades en l’àmbit de la Meridiana 

per aconseguir una millor mobilitat i seguretat, que són: 

 

 Dos nous carrils bus entre l’avinguda de Rio de Janeiro i Fabra i Puig. Permeten 

agilitzar l’entrada i sortida de Barcelona amb transport públic. Tenen una longitud de 

1.250 metres i connecten amb el carril bus-VAO de la C-58. Des de la seva posada en 

marxa, fins a 38 línies que suposen el pas d’uns 300 busos diaris poden millorar el 

temps d’entrada a la ciutat en hora punta en fins a 8 minuts. 

 

 Millora de la seguretat viària dels espais de refugi per a vianants. Fins a 22 espais de 

refugi dels passos de vianants existents a l’avinguda s’han consolidat amb petites 

urbanitzacions i elements de seguretat. Estan situats entre el passeig de Fabra i Puig i 

el carrer de València, als districtes de Sant Martí, Sant Andreu i Nou Barris. 

 

A més, a principis d’estiu està previst que comencin els treballs per ampliar la vorera de la 

cantonada mar-Llobregat de l’encreuament Meridiana - Fabra i Puig. L’objectiu és guanyar 

espai per als vianants i reduir la longitud del pas de zebra actual. Les obres finalitzaran a 

l’agost. 

 

L’inici de la transformació de la Meridiana, al juny 

 

En paral·lel, l’Ajuntament ho té tot a punt per a l’inici de la reforma de la Meridiana. Tal com ja 

es va anunciar, al juny està previst que comencin les obres en el tram comprès entre el futur 

parc de la Canòpia de la plaça de les Glòries –a l’alçada del carrer de la Independència– i el 

carrer de Mallorca. S’hi destinarà una inversió que rondarà els 11 milions d’euros, i els treballs 

acabarien al març de 2019. S’actuarà sobre una superfície total de 52.000 metres quadrats i 

una longitud d’uns 800 metres.  
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La nova Meridiana tindrà més espai per al vianant, oferirà més llocs d’estada i arbrat i donarà 

més pes a la bicicleta i el transport públic. Aquests seran els denominadors comuns de la nova 

via, si bé la secció variarà: entre Glòries i Aragó el carril bici estarà ubicat a banda i banda de la 

rambla central, i entre Aragó i Mallorca es col·locarà dins l’espai verd central. Entre els canvis 

que s’hi faran, destaca la reducció d’un carril de circulació pel vehicle privat en sentit d’entrada 

entre el carrer d’Aragó i Mallorca. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

D’una banda, en el tram Glòries-Aragó es deixarà enrere la configuració actual de tres carrils de 

sortida –dos per a vehicles i un carril bus– i un únic carril d’entrada més dos cordons 

d’aparcament en semibateria, i la calçada passarà a tenir dos carrils per banda –un per a 

vehicles i un carril bus–, una rambla central de 16 metres d’amplada amb espai per al passeig i 

arbrat, i voreres amples de 8,40 i 9,20 metres. A més, el carril bici serà segregat i s’ubicarà a 

cada costat de la rambla. 

 

A continuació, entre Aragó i València hi haurà tres carrils per banda, de manera que se 

n’eliminarà un d’entrada i un de sortida –ara n’hi ha quatre d’entrada i quatre de sortida–. En 

aquest cas, l’espai verd central serà de 9,50 metres d’amplada i inclourà un nou carril bici 

bidireccional. Les voreres també seran més grans, amb una amplada d’entre 11,40 i 11,80 

metres, i creixerà l’arbrat i la vegetació. 
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Per últim, el tram València-Mallorca tindrà tres carrils d’entrada i quatre de sortida –tres per a 

vehicles i un de bus–. Per tant, se n’eliminarà un d’entrada, ja que ara n’hi ha quatre per sentit. 

L’espai destinat al vianant i la bicicleta serà igual que al tram anterior: un espai verd central que 

incorporarà un carril bici bidireccional, més espai per als vianants a les voreres i increment de 

l’arbrat i vegetació. 


