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NOTA METODOLOGICA

El present informe s’ha elaborat a partir dels diferents estudis d'impacte de mobilitat elaborats entre octubre de 2018 i mar¢ de 2022.
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1.1 Introducci6

El present informe s’emmarca en el projecte d’eixos verds a I'Eixample
per a I'horitz6 2023. El procés de treball iniciat previament a I'aprovacio
dels concursos de projectes per definir el model de nous eixos verds i
noves places del programa superilles (novembre de 2019) inclou la
construccié d’un model de transit. Aquest model ha acompanyat tot el
procés des de la fase de planificacio i s’ha anat actualitzant a mesura
gue s’han anat concretant les propostes. El present informe presenta i
interpreta els resultats d’aquest model, tot incorporant les dades
disponibles més recents a mar¢ de 2022.
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1.2 Complementarietat de xarxes

L’espai viari acull de manera simultania el funcionament de diverses
xarxes. Aquestes xarxes actuen de manera complementaria per
garantir 'accessibilitat a escala local, de ciutat, metropolitana, regional
i supraregional.

1.2.1 Jerarquia viaria

El model proposa una jerarquitzacioé en 3 categories de vies segons la
seva funcié en relacié a la circulacié de vehicles privats motoritzats:

Vies basiques: consolidar una xarxa amb continuitat a nivell de ciutat,
gestionada per afavorir la fluidesa del transit en tots els modes de
transport, incorporant xarxes segregades de bus i bicicleta:

e Garanteix la connectivitat amb el sistema de Rondes i vies
interurbanes que permeten la relacié entre la ciutat i el seu
entorn metropolita.

e Vies gue serveixen a la mobilitat de vehicles de mitja distancia
dins la ciutat, a una escala superior al barri o el districte.

e SOn les vies que presenten una major continuitat i capacitat per
a la mobilitat rodada.

e Ofereix una bona cobertura a tota la poblacié i activitats
(cobertura 150 metres).

e Aguest bon nivell de connectivitat també les fa ideals per a
articular les xarxes segregades i de gran capacitat de carrils bus
i carrils bici.

Vies locals: garantir la continuitat per al cotxe i la moto, evitant el
transit de pas de ciutat perd oferint vies complementaries a les
basiques per enfortir les xarxes segregades de bus i bicicleta a nivell
de ciutat, i dotar de més serveis en cal¢cada quan sigui necessari.
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Vies veinals: garantir 'accessibilitat a tots els origens i destinacions,
evitant tot transit de pas i oferint una prioritat de pas per a vianants i
bicicletes.

1.2.2 Eixos verds

La xarxa d’eixos verds esta formada per aquells carrers que presenten
una major afluencia de vianants actual o potencial degut a la presencia
de comerg, connectivitat entre equipaments, parcs urbans,
intercanviadors o parades de transport public, etc.

e Garanteix la connectivitat amb la xarxa de camins i avingudes
metropolitanes.

e Els eixos verds amb la maxima pacificacio son els que
coincideixen amb les vies veinals i esdevenen a itineraris
preferents per a la mobilitat a peu permeten desplacar-se per la
ciutat a peu amb comoditat i rapidesa.

e Es considera que ofereixen un bon nivell de cobertura a la
poblacié quan aquesta és inferior a 200 metres.

1.2.3 Xarxa de carrils bici

La xarxa de carrils bici és el conjunt de vies que permeten la mobilitat
ciclista segregada i amb prioritat. Es la xarxa basica per a les bicicletes.

e Garanteix la connectivitat amb la xarxa de carrils bici
metropolitana (Bicivia).

e Esdevé una eina per facilitar el canvi modal en la relacié entre
la ciutat i el seu entorn metropolita.

e Incrementa la capacitat de transport de persones de manera
complementaria a la resta de modes de transport.

e La xarxa discorre pels vials amb una major continuitat i
seguretat viaria, aprofitant eixos de connexid historics.
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1.2.4 Xarxa de bus

La xarxa de bus urbana i interurbana vehicula la mobilitat de persones
de manera flexible i amb una elevada capacitat.

e Garanteix la connectivitat regional i a escala metropolitana.

e A nivell interurba, esdevé lalternativa complementaria per
fomentar el canvi modal en la relacié entre la ciutat i el seu
entorn metropolita.

e Es garanteix el ple funcionament de la xarxa ortogonal
d’autobusos i la seva cobertura (<300 metres).

1.2.5 Xarxa ferroviaria

La xarxa ferroviaria vehicula la mobilitat de persones de manera rapida
i amb una gran capacitat.

¢ Garanteix la connectivitat regional i a escala metropolitana.

e Esdevé l'alternativa de gran capacitat principal per fomentar el
canvi modal en la relaci6 entre la ciutat i el seu entorn
metropolita.

e Les estacions i intercanviadors ferroviaris esdevenen els punts
d’intercanvi entre el sistema ferroviari i I'espai urba.
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Figura 1. Proposta de xarxa basica
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Figura 1. Proposta de jerarquia viaria a I'Eixample 2023
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ESTAT ACTUAL PROPOSTA
En Vies Basiques _ _
-Reducci6 de I'espai de circulacié. vehicle privat 4 carrils — 2 carrils
-Reduccié de la capacitat de vehicles/dia 40.000v/d 20.000v/d

-Es manté la mobilitat essencial (serveis, mercaderies...) L aaﬁﬁJ L ﬁﬂﬂﬁ J

-Incorporacio carril Bus i carril Bicicleta

En Vies Locals _ _
2 carrils 1 carril

-Reduccié de I'espai de circulacio. vehicle privat 20.000 v/d —) 10.000 v/d

-Reduccio de la capacitat de vehicles/dia
-Es manté la mobilitat essencial (serveis, mercaderies...) = ﬁﬁ a ﬂ m

-Guany d’Espai Public pel vianant (+5/+10m)

En Vies Veinals

-Reduccié de I'espai de circulacio. vehicle privat 2 carrils 1 carril
-Reduccié de la capacitat de vehicles/dia 20.000 v/d m==) IMD 1.000 v/d
-Es manté la mobilitat essencial (serveis, mercaderies...) P —
-Guany d’Espai Public pel vianant (Tota la L aﬁ ‘ ‘ -. OXD
calcada amb prioritat pel vianant) .
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Figura 2. Proposta de xarxa d’eixos verds




Figura 3. Propsota de xarxa d’eixos verds a I'Eixample
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Figura 2. Proposta de xarxa de carrils bici
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Figura 2. Proposta de xarxa de bus
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Figura 2. Xarxa ferroviaria
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1.3 Objectiu del document

El present document té com a objectiu avaluar I'impacte sobre la
mobilitat en vehicle privat motoritzat de les actuacions incloses en el
projecte d’Eixos Verds a I'Eixample per a I'horitz6 2023, emmarcades
en el programa Superilla Barcelona. A tal efecte, s’analitzen els
seguents aspectes:

e Impacte de les actuacions sobre la xarxa viaria: s’analitza
limpacte de les actuacions previstes sobre el conjunt de la
xarxa viaria de I'Eixample, a partir d’'un model de simulacié de
transit elaborat especificament amb aquesta finalitat.

¢ Potencial de transvasament modal a escala metropolitana:
es quantifica la capacitat dels modes de transport alternatius
per fomentar el transvasament des del vehicle privat motoritzat,
tenint en compte les actuacions previstes a escala
metropolitana per les diferents administracions.

16
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1.4 Impacte sobre el transit

1.4.1 Metodologia

Per analitzar I'impacte sobre el conjunt de la xarxa viaria de I'Eixample,
s’ha elaborat un model macroscopic de simulacions de transit
mitjancant el programari Aimsun Next. El model s’ha calibrat a partir de
laranya de transit 2019, obtinguda a partir dels aforaments
permanents a la xarxa viaria de la ciutat de Barcelona. S’ha treballat
amb les dades de partida de 2019, que coincideixen amb I'Gltim any
complet disponible amb dades no afectades per la pandémia. Un cop
calibrat el model, s’ha simulat I'afectacid sobre el transit de les
actuacions previstes per a I'horitz6 2023. Per a un major detall, es
recomana consultar 'Annex 3. Simulacions de transit.

La simulaci6 es realitza per a I'hora punta de dia feiner (al voltant de
les 9 h del mati), coincidint amb el moment de major demanda de transit
(aproximadament un 8% del total del transit diari). En aquest sentit, tots
els resultats del model fan referéncia a aquesta hora punta, i per tant
les condicions de transit durant la resta d’hores del dia resulten més
favorables (veure figura 1).

En aquest sentit, totes les hipotesis considerades al model de
simulacions s’han pres seguint el criteri de situar-se en un escenari
conservador (worst case scenario), amb l'objectiu de situar-se del
costat de la seguretat. D’aquesta manera, s'espera que generalment
I'impacte real de les actuacions sigui menor al simulat.
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Figura 1. Exemple de distribucié horaria del transit per a I'any 2019 (c/Mallorca amb Balmes)
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1.4.2 Actuacions previstes per a I'horitz6 2023

El model de simulacions contempla les actuacions sobre la xarxa viaria
de I'Eixample efectuades o previstes entre els anys 2019 (dades de
partida del model) i 2023 (any horitz6é del model). Aquestes actuacions
amb afectacions sobre I'oferta viaria son les segtients (veure figura 2):

Eixos verds als carrers Consell de Cent (entre Vilamari i
Passeig de Sant Joan), Rocafort (entre Avinguda Roma i Gran
Via de les Corts Catalanes), Borrell (entre Avinguda Roma i
Gran Via de les Corts Catalanes) i Girona (entre Avinguda
Diagonal i Gran Via de les Corts Catalanes).

Nous carrils bici als carrers Industria (entre Bailen i
Castillejos), Arag6 (entre Tarragona i Av. Meridiana), Valencia
(entre Tarragona i Av. Meridiana), Gran Via de les Corts
Catalanes (continuitat dels carrils bici entre plaga Espanya i
Glories), Pau Claris (entre I'Avinguda Diagonal i la placa
Urquinaona), Roger de Lluria (entre I'Avinguda Diagonal i la
placa Urquinaona) i Castillejos (entre Travessera de Gracia i Av.
Diagonal). Aquests nous carrils bici esdevenen una alternativa
de pas per a les bicicletes rapides, garantint una convivéncia
adequada als eixos verds com a vies ciclables on els vianants
tenen prioritat (consultar apartat 9.Convivéncia vianants —
bicicletes als eixos verds).

18
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Actuacions del programa Protegim les Escoles, consistents
a la reduccié d’'un carril de circulacié per a vehicles privats als
carrers Entencga (entre Tarradellas i Paral-lel), Comte Urgell —
Ronda Sant Pau (entre Francesc Macia i Paral-lel), Bailén
(entre Travessera de Gracia i Sant Antoni Maria Claret) i Napols
(entre Travessera de Gracia i Ali Bei). Tot i que no esta previst
gue aquesta actuacié s'executi de manera continua en tots els
carrers, el model considera aquesta hipotesi conservadora per
situar-se del costat de la seguretat.

Projecte de perllongament del tramvia per I'Avinguda
Diagonal entre Glories i Verdaguer.

Reforma de I’Avinguda Meridiana, que suposa un total de 2
carrils d’entrada i 2 carrils de sortida de I'Eixample per als
vehicles privats motoritzats.

Tanel de la placa de les Glories, que augmenta la capacitat
d’entrada i sortida a I'Eixample, i alhora impedeix el gir des de
la Gran Via cap al carrer Independéncia.
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Figura 2. Actuacions previstes a I'horitz6 2023
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EIXOS VERDS C. BICI ooeurss TRAMVIA S MERIDIANA GLORIES

= Reducci6 1 carril
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EIXOS VERDS C. BICI ESCOLES TRAMVIA LA NIMER GLORIES
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1.4.3 Perfil de mobilitat a I'Eixample

Tenint en compte l'informe La mobilitat en vehicle privat motoritzat a
I'Eixample (veure Annex 1. Perfil de mobilitat a I'Eixample), elaborat per
'lERMB en base a les dades de 'Enquesta de Mobilitat en dia Feiner
2019 (EMEF; veure figura 3):

e Aproximadament un 60% dels desplagaments (en qualsevol
mode de transport) amb origen o destinaci6 a I'Eixample
provenen de dins de la ciutat:

o ElI 12% sb6n desplagaments interns del mateix
Eixample, tot i que la quota modal del vehicle privat
en aquests desplacaments és només d’'un 8%.

0 El 48% restant sén desplacament de connexié entre
I'Eixample i la resta de la ciutat. La quota modal del
vehicle privat és del 18%.

e El 40% restant dels desplacaments (en qualsevol mode de
transport) realitzats son de connexié amb altres municipis:

0 EI17% sén desplagaments que provenen o van cap a la
primera corona metropolitana. La quota modal del
vehicle privat és del 30%.

o0 El 24% restant son desplacaments de connexié que
provenen o van de I'Eixample cap a fora de la primera
corona metropolitana. La quota modal del vehicle
privat en aquests desplacaments és logicament més
alta, assolint un 46%.
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Creuant les dades anteriors, es constata que practicament dos tercos
dels vehicles privats que circulen per I'Eixample provenen o van a
fora de la ciutat de Barcelona. El ter¢ restant correspon a
desplacaments entre I'Eixample i la resta de districtes de la ciutat.

L’EMEF també estima que del total de desplagcaments especificament
amb cotxe a I'Eixample, un 49% corresponen a residents fora de
Barcelona. En el cas de les motos, aquest percentatge és del 19%
(veure figura 4).
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Figura 3. Distribuci6 dels desplagaments amb origen i/o destinacié I'Eixample i quota modal del vehicle privat en cada tipus de recorregut. Font: IERMB a partir de
'EMEF 2019

48% 46%
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vicey,) vicev.)

B °; sobre el total de desplagaments en vehicle privat amb o/d Eixample

=== uota modal del vehicle privat per flux
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Figura 4. Distribucié dels desplagcaments en vehicle privat, amb origen i/o detinacié I'Eixample segons lloc de residéncia. Font: IERMB a partir de 'TEMEF 2019
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1.4.4 El transit actual a I'Eixample

L’Eixample presenta una xarxa viaria ortogonal morfoldogicament molt
regular que li atorga, aparentment, una alta isotropia. En un model
isotrop la manca de direccions preferents genera una multiplicitat de
camins per connectar dos punts, i aixd confereix una alta flexibilitat i
també, en teoria, una gran homogeneitat funcional.

Tanmateix, I'Eixample de Barcelona té diversos condicionants que
generen en la realitat diferencies d'intensitat de transit molt important
en els seus carrers. Aguesta situaci6 es deu a condicionants
relacionats amb la fisonomia i gestio de la xarxa viaria a nivell ciutat (de
la ubicacié i centralitat del propi Eixample, de les seves proporcions
rectangulars, de la menor permeabilitat dels teixits historics contigus,
de les barreres naturals del mar i la muntanya, de I'existéncia de gran
eixos diagonals, del model de sentits Gnics i gestié semaforica adoptat
fa decennis, etc.) i a condicionants relacionats amb la distribuci6 dels
usos i les activitats (de I'activitat economica i els poligons industrials,
de la concentracid6 d'alguns equipaments, de la deslocalitzacié
residencial a les corones metropolitanes, etc.).

En aquest sentit, si bé la intensitat mitjana d’un carrer de I'Eixample és
'any 2019 d'uns 15.741 vehicles/dia, un 36,0% dels trams de carrers
superen els 20.000 vehicles/dia mentre que un 19,2% es troben per
sota dels 5.000 vehicles/dia, tal i com es pot identificar en la figura 5.
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Aquestes circumstancies també comporten que en hora punta de dia
feiner la direccio horitzontal de I'Eixample (sentits Besos i Llobregat)
es trobi en I'actualitat forca més saturada que la direccio vertical. Si bé
el grau de saturacié mitja per als carrers de I'Eixample és del 54%,
analitzant els trams que es troben amb un nivell de saturacioé superior
al 90%, més d'un 93% sén horitzontals i menys d'un 7% verticals. En
aquest sentit es constata que la proporcié de carrers horitzontals amb
un grau de saturacié per sobre el 90% és del 28%, mentre que els
carrers verticals €s només un 2%. Per aquest motiu s’ha avaluat amb
especial deteniment I'impacte de les actuacions sobre els carrers
horitzontals.

Globalment es constata que el sistema viari de I'Eixample en hora
punta funciona actualment amb un 16,3% de la longitud total de la
xarxa en estat de congestié (considerant un grau de saturacié
superior al 90%). Tal com es mostra a la figura 6, la distribuci6 dels
trams congestionats esdevé intrinsecament heterogénia.

Addicionalment, tenint en compte la sinistralitat viaria, es constata un
repartiment desigual entre els sinistres de transit a I'Eixample,
coincidint amb els trams i punts amb una major intensitat de transit i
velocitat de circulacié (veure apartat 7. Sinistralitat als ambits de
Superilles).
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Figura 5. Intensitats de transit en dia feiner de I'any 2019 (situacié de partida)
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Flgura 6. Grau de saturacio en hora punta de dia feiner relatiu a I'any 2019 (situaci6 de partida)
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1.4.5 Impacte global a I'horitz6 2023
Oferta viaria (nombre de carrils)

Les actuacions previstes per a I'horitz6 2023 suposen una reducci6
de 17 carrils? (5 horitzontals, 12 verticals), el que suposa una reduccié
del 15% de la capacitat de circulacid6 en hora punta a I'Eixample
central respecte a 2019, corresponent a un maxim de 4.200
vehicles/hora en direccié horitzontal (veure figura 7). Aquesta reduccio
es produeix de forma proporcionada a la capacitat disponible en els
eixos horitzontals i verticals, i es troba substancialment per sota de
lareducci6 global d’'un 25% de la mobilitat en vehicle privat motoritzat
gue es preveu amb el conjunt d’actuacions del Pla de Mobilitat Urbana
Sostenible 2019-2024.

1 Comptabilitzats a partir del creuament dels eixos Pau Claris (per als sentits Llobregat

i Besos) i Aragd (per als sentits mar i muntanya). S’escullen aquests eixos de
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Demanda de transit

El concepte de desinducci6 del transit s'utilitza per descriure I'efecte
contrari a la induccio de transit que inevitablement es produeix quan es
construeix una via o se n‘amplia el nombre de carrils. Quan es redueix
la capacitat en una via, tot el transit que hi circulava no passa
integrament a les vies properes siné que es redueix globalment el
transit degut principalment a 3 efectes:

o Canvi de ruta o d’horari: algunes persones buscaran
alternatives amb major capacitat o fluidesa, ja sigui realitzant el
desplacament per vies paral-leles, utilitzant més el sistema de
rondes o bé realitzant el mateix desplacament pero fora de
I'hora punta.

o0 Cancel-lacio del desplagament: algunes persones decidiran
cobrir la seva necessitat d’'una altra manera, reduint el nombre
de desplacaments, com per exemple realitzant més teletreball
o incrementant les gestions telematiques.

o Canvi modal cap a modes alternatius: algunes persones que
disposin d’alternatives, que en el cas de I'Eixample es considera
que pot ser una proporcid rellevant, optaran per accedir a la
mateixa destinacié en transport public, a peu, en bicicleta o
VMP, donat que s6n modes que guanyen en competitivitat
respecte el cotxe en disposar de més espai i menys
interferéncies, és a dir, millor capacitat i nivell de servei.

Es recomana la lectura de '’Annex 2. Desinduccié del transit per a un
major detall.

creuament amb I'objectiu d’homogeneitzar el calcul en els talls de menor capacitat
viaria de I'Eixample central, per situar-se del costat de la seguretat.
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Figura 7. Esquema conceptual de la desinduccié del transit

<

- Canvide ruta
d’horan Lo
Teletreball © compartit
Gestions online
Lo o Reduccié de
transit de cotxes
Canvimodala
transport public
portp _ Canvimodal Canvi
' a bicicleta modal a peu

O

S

32

UTE Calbet6 — VAIC Mobility — AIM — Solucions Geografiques

En el cas de barri de Sant Antoni, per exemple, s’observa que les
actuacions de pacificacié del carrer Borrell han contribuit a una
reducci6 global del transit del 15% entre 2017 i 2019 i del 21% entre
2017 i 2021, tenint en compte la suma del transit del carrer Borrell i el
de les seves alternatives immediates en sentit mar (Viladomat i
Villarroel; veure taula 1). Destaca el fet que el 2021 el transit s’ha
reduit a tots 3 carrers.

Taula 1. Evolucié de la demanda de transit a Sant Antoni 2017-2021

IMD laborable (vid) Borrell Viladomat Villarroel Total  Variacio total (%)
2017 7.216 8.498 12.416 28.130 -
2018* 1.823 10.387 11.656 23.866 -15%
2019 1.266 10.266 12.382 23.914 -15%
2021 1.2662 7.503 10.126 18.895 -21%

' Any pacificacié ¢/ Borrell
? Dades de 2019

Aixi doncs, el model de simulacions incorpora una hipotesi de reduccio
de la demanda per aquest fenomen de desinduccié. En tot cas, s’ha
optat per situar-se del costat de la seguretat (worst case scenario), i tot
i que la reduccio de I'oferta de capacitat és d’'un 15%, s’ha considerat
una reducci6 de la demanda de transit respecte al 2019 del 10%,
corresponent a uns 3.000 vehicles/hora.
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1.5.1 Impacte global a I'actualitat

Oferta viaria (nombre de carrils)

A finals de 2021 ja s’ha consolidat una reduccié de 9 carrils (3
horitzontals, 6 verticals), que en termes percentuals suposa una
reducci6 del 8% de la capacitat respecte a 2019.

Per tant, la reducci6 pendent per a I'horitzé 2023 és de 8 carrils (2
horitzontals, 6 verticals), que en termes percentuals suposa una
reduccié addicional del 7% respecte a I'actualitat.

En aquesta linia, la figura 8 recull les reduccions de carrils ja
consolidades i previstes:

Sentit Besos: pas de 17 a 14 carrils entre 2019 i 2023 (reduccio
del 18%). Actualment es compta amb 15 carrils (reducci6 del
12%), de manera que només queda 1 carril addicional
pendent per reduir.

Sentit Llobregat: pas de 18 a 16 carrils entre 2019 i 2023
(reduccié de I'11%). Actualment es compta amb 17 carrils
(reduccié del 6%), de manera que només queda 1 carril
addicional pendent per reduir.

Sentit mar: pas de 40 a 33 carrils entre 2019 i 2023 (reducci6
del 18%). Actualment es compta amb 37 carrils (reducci6 del
8%), de manera que ja s’ha reduit 3 dels 7 carrils previstos.
Sentit muntanya: pas de 38 a 33 carrils entre 2019 i 2023
(reduccié del 13%). Actualment es compta amb 35 carrils
(reduccié del 8%), de manera que només queden 2 carrils
addicionals pendents per reduir.

33

UTE Calbet6 — VAIC Mobility — AIM — Solucions Geografiques



giuarrg?;nef::a Oficina Técnica Superilla Barcelona UTE Calbetd — VAIC Mobility — AIM — Solucions Geografiques

Figura 8. Reduccio de carrils prevista a I'Eixample central 2019-2023

Nombre de carrils

Horitz6 temporal Horitzontals Verticals
. Total Total
S.Besdos  S.Llobregat horitzontals S.Mar  S. Muntanya verticals
2019 17 18 35 40 38 78 113
2021 15 17 32 37 35 72 104
reduccio respectea 2019 -12% -6% -9% -8% -8% -8% -8%
2023 14 16 30 33 33 66 96
reduccié respectea 2019 -18% -119% -149% -18% -139 -159% -15%
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Demanda de transit

Comparant les dades de transit dels aforaments dels carrers
horitzontals de I'Eixample central?, entre els anys 2019 i 2021 s’ha
produit una reducci6 del transit diari del 12,8%. Si es consideren
només els darrers 4 mesos de 2019 i de 2021, amb una menor
afectacio per la pandemia?®, la reduccio6 de la intensitat mitjana diaria és
del 4,8%.

Analitzant I'evolucié del transit en els futurs eixos verds en particular,
tenint en compte les actuacions tactiques realitzades entre 2019 i 2021
s’han produit variacions del volum de transit en dia feiner d’entre el 15%
i el 34% (veure taula 2).

Taula 2. Variacions de transit als futurs eixos verds entre 2019 i 2021

Carrer Variacio 2019-2021 Variacioé 2019-2021"
Consell de Cent -32% -30%
Rocafort -21% -17%
Borrell -25% -15%
Girona -31% -34%

" Darrers 4 mesos dels dos anys

2 Gran Via, Diputacio, Consell de Cent, Arag6, Mallorca, Provenga, Rossell6 i Corsega.

Dades disponibles a I'enllag https://opendata-

ajuntament.barcelona.cat/data/ca/dataset/aforaments-detall..
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1.5.2 Resultats de la simulacio a I'horitzé 2023

Els resultats del model de simulacions permeten corroborar la reduccié
de les intensitats de transit en els eixos verds de Consell de Cent,
Rocafort, Borrell i Girona (veure figura 9).

Addicionalment, els resultats del model de simulacions permeten
identificar els punts de la xarxa viaria de I'Eixample on es podria produir
un major increment de la congestid, considerant la hipotesi
conservadora de reduccid del 10% del transit global presentada a
'apartat 2.5. Tot seguit es mostra el grau de saturacio de la xarxa viaria
de I'Eixample en hora punta de dia feiner de I'escenari simulat per al
2023 (veure figura 10).

Comparant els escenaris 2019 i 2023 s’identifica que la xarxa viaria de
'Eixample amb un grau de saturaci6é superior al 90% (congestié
viaria), es manté molt estable, passant de 22,9 km I'any 2019 a
23,3km l'any 2023. Aquesta longitud de xarxa en congestié
representa, respectivament un 16,3% i un 16,5% de la longitud total
de la xarxa viaria.

Per tant, tenint en compte les hipotesis conservadores considerades,
les actuacions previstes per al 2023 no suposen de mitjana un
increment de la congestio6 viaria en hora punta en el conjunt de la
xarxa viaria de I'Eixample, si bé es poden preveure alguns
transvasaments de congestio entre diferents zones.

3 S’han escollit els 4 darrers mesos de I'any 2021 per la menor interferéncia amb les
onades de contagis de la pandémia de covid-19. Dades disponibles a I'enllag

https://dadescovid.cat/.
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Comparant els trams amb un grau de saturacio superior al 90% entre
els anys 2019 i 2023, es constata en I'hora punta del mati (9h) un
increment de la congestié en el tram central del carrer Mallorca i el
costat Llobregat del carrer Valéncia. Tanmateix, es constata una
reduccié de la congestié als carrers Sant Antoni Maria Claret, costat
Besos de Corsega, tram central de Valéncia, costat Besos d’Arago i
costat Besos de Gran Via (veure figura 11).

Si bé no es produeix un empitjorament destacable de I'hora punta,
segons el model de simulacions en determinats trams el nivell de
congestié pot traslladar-se parcialment cap a la segtent hora. Per tal
d’evitar qualsevol d'aquests efectes caldria com a minim una reduccio
mitjana addicional d'un 13,6%, corresponent a 4.000 vehicles/hora
en direccié horitzontal. Aquesta reduccié d'un 23,6% (10% + 13,6%)
es troba en la linia de I'objectiu de reduccié de transit del PMUS
(25%). Tal i com s’ha citat anteriorment pero, cal tenir en compte que
actualment (2021) el transit a I'Eixample ja s’ha reduit gairebé un 5% i
gue només gqueda pendent una reduccié de capacitat addicional d'un
7%.
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Figura 9. Intensitat mitjana diaria en dia feiner simulada per a I'horitz6 2023
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Figura 10. Grau de saturacié en hora punta de dia feiner simulat per a I'horitz6 2023
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Figura 11. Comparativa de trams amb grau de saturacid superior al 90% entre 2019 i 2023
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1.5.3 Analisi de la continuitat dels eixos verds

El model d’Eixos verds que ofereix un espai prioritari per al vianant en
la posici6é central del carrer requereix per al seu bon funcionament un
baixa intensitat de transit i una baixa velocitat de circulacio. Per aquest
motiu es trenca la continuitat entre trams contigus de I'eix verd, a partir
d’'un sistema de girs obligatoris en el disseny de les entrades i sortides
dels trams, per tal d’evitar al maxim el transit de pas que no té origen i
destinacio al propi tram de carrer.

Aquesta obligatorietat de gir per accedir als eixos verds suposa una
reduccio addicional mitjana del 33% del transit dels eixos verds
respecte al model de continuitat entre trams emprat a la superilla de
Sant Antoni (veure Figura 12), aixi com un increment mitja de 100
metres dels recorreguts d’entrada i sortida en vehicle privat.

A l'apartat 8. Continuitat dels eixos verds, aixi com a '’Annex 5 es duu

a terme una analisi detallada de I'impacte sobre el transit i les
distancies recorregudes.
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1.6 Potencial de transvasament modal

1.6.1 Actuacions previstes de millora dels modes alternatius

Les actuacions de millora de la capacitat en modes de transport
alternatius al vehicle privat a escala metropolitana executades o
previstes a partir de I'any 2019 serviran per minimitzar els possibles
increments locals de la congestio viaria. La taula 2 llista aquestes
actuacions.

Les actuacions llistades suposen un increment progressiu de la
capacitat de transport de persones/hora en modes de transport
alternatius al vehicle privat. Tenint en compte les dades de capacitat
publicades en els diferents estudis disponibles*, es preveu un
increment de capacitat de més de 16.000 persones/hora en direccié
horitzontal al 2023, que correspondria a una magnitud equivalent al
45% del transit en hora punta a I’Eixample. (veure figura 13).

4 Documentacio relativa a les actuacions i estimacions de capacitat:

Bicicleta: PMMU 2019-2024, disponible a I'enlla¢ https://www.amb.cat/s/web/mobilitat/pla-
metropolita-de-mobilitat-urbana-amb/propostes.html. Estimacié de la capacitat a partir de Global
Designing Cities Initiative,, disponible a I'enllag
https://globaldesigningcities.org/publication/global-street-design-quide/defining-
streets/multimodal-streets-serve-people/

Tramvia: pdl 2021-2030 (Glories — Francesc Macia). Disponible a I'enllag
https://www.atm.cat/es/pdi-2021-2030.

Rodalies: Pla de Rodalies 2020-2030. Disponible a I'enlla¢ https://www.renfe.com/es/ca/grup-
renfe/comunicacio/renfe-al-dia/sala-de-premsa/plader. Estimacio6 de la capacitat a partir de
Ricard Riol (2021), ¢,Cuanto pueden dar de si los tineles de Cercanias y Regionales en
Barcelona?, disponible a I'enllag https://www.linkedin.com/pulse/cu%C3%Alnto-pueden-dar-de-
s%C3%AD-10s-1%C3%BAneles-cercan%C3%ADas-y-en-ricard-riol-jurado/

Metro i FGC: PMMU 2019-2024 i pdl 2021-2030. Estimaci6 de la capacitat a partir de PTP
(2021), persones per hora i carril als transports urbans, disponible a I'enllag
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L'apartat 2. El paper de I'Eixample en la mobilitat metropolitana ofereix
un major detall dels aspectes descrits en el present apartat.

1.6.2 Oferta de transport public disponible post pandemia

A principis de I'any 2022 el sistema de transport public no ha recuperat
els nivells de demanda previs a la pandemia. En aquest sentit, es
constata que en els quatre darrers mesos de 2021 la demanda de
transport plablic és un 24% inferior a I’any 2019 (veure figura 14)°.

Donat que no s’ha produit una reducci6 de I'oferta de transport public
rellevant en I'hora punta durant aquest anys es considera que es
disposa d’aquesta capacitat addicional per tal d’afrontar el
transvasament modal que requereixen les actuacions del
programa Superilla a I'Eixample. Seguint amb la comparativa
anterior, aquest 24% equivaldria a unes 13.500 persones/hora creuant
I'Eixample en direcci6 horitzontal en transport public®, que
correspondria amb un 37% del transit en hora punta.

https://transportpublic.org/wp-content/uploads/2020/04/20200423-comunicat-coronavirus-
refos.pdf

Autobus interurba: disponible a I'enllac https://www.amb.cat/s/web/mobilitat/pla-metropolita-de-
mobilitat-urbana-amb/propostes.html. Estimaci6 de la capacitat a partir de PTP (2021), persones
per hora i carril als transports urbans, disponible a I'enlla¢ https://transportpublic.org/wp-
content/uploads/2020/04/20200423-comunicat-coronavirus-refos.pdf

Teletreball: estimacié de la capacitat a partir de GreenPeace (2021), Un afio de teletrabajo. Su
impacto en la movilidad y en las emisiones de CO2, disponible a I'enllag
https://es.greenpeace.org/es/noticias/teletrabajo-emisiones-co2/

Aparcaments d’intercanvi: Pla Estratégic Metropolita 2030. Disponible a I'enllag
https://pemb.cat/ca/llistat/informes_tecnics/3/

5 Dades disponibles a I'enllag https:/datastudio.google.com/u/O/reporting/8134194c-db6d-4d6a-
ac8b-fd5e34dbfc4d/page/oWSOB

7 Grau de saturacié en hora punta de dia feiner superior al 90%.


https://www.amb.cat/s/web/mobilitat/pla-metropolita-de-mobilitat-urbana-amb/propostes.html
https://www.amb.cat/s/web/mobilitat/pla-metropolita-de-mobilitat-urbana-amb/propostes.html
https://globaldesigningcities.org/publication/global-street-design-guide/defining-streets/multimodal-streets-serve-people/
https://globaldesigningcities.org/publication/global-street-design-guide/defining-streets/multimodal-streets-serve-people/
https://www.atm.cat/es/pdi-2021-2030
https://www.renfe.com/es/ca/grup-renfe/comunicacio/renfe-al-dia/sala-de-premsa/plader
https://www.renfe.com/es/ca/grup-renfe/comunicacio/renfe-al-dia/sala-de-premsa/plader
https://www.linkedin.com/pulse/cu%C3%A1nto-pueden-dar-de-s%C3%AD-los-t%C3%BAneles-cercan%C3%ADas-y-en-ricard-riol-jurado/
https://www.linkedin.com/pulse/cu%C3%A1nto-pueden-dar-de-s%C3%AD-los-t%C3%BAneles-cercan%C3%ADas-y-en-ricard-riol-jurado/
https://transportpublic.org/wp-content/uploads/2020/04/20200423-comunicat-coronavirus-refos.pdf
https://transportpublic.org/wp-content/uploads/2020/04/20200423-comunicat-coronavirus-refos.pdf
https://www.amb.cat/s/web/mobilitat/pla-metropolita-de-mobilitat-urbana-amb/propostes.html
https://www.amb.cat/s/web/mobilitat/pla-metropolita-de-mobilitat-urbana-amb/propostes.html
https://transportpublic.org/wp-content/uploads/2020/04/20200423-comunicat-coronavirus-refos.pdf
https://transportpublic.org/wp-content/uploads/2020/04/20200423-comunicat-coronavirus-refos.pdf
https://pemb.cat/ca/llistat/informes_tecnics/3/
https://datastudio.google.com/u/0/reporting/8134194c-db6d-4d6a-ac8b-fd5e34dbfc4d/page/oWSOB
https://datastudio.google.com/u/0/reporting/8134194c-db6d-4d6a-ac8b-fd5e34dbfc4d/page/oWSOB
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Taula 2. Actuacions metropolitanes previstes 2019-2029. Destacades les previstes entre 2019 i 2023

Any Actuacié Mode de transport
2019 Extensio de la xarxa metropolitana de carrils bici-Bicivia: connexié Av. Diagonal - Esplugues Bicicletes i VMPs: xarxa metropolitana
60 Creixement de la xarxa de carrils bus metropolitans: carril bus-VAO C-31 nord (Badalona) Transport public: autobus interurba
Extensio de la xarxa metropolitana de carrils bici-Bicivia: connexié Besos - Sta. Coloma Bicicletes i VMPs: xarxa metropolitana
Consolidacio de la Nova Xarxa de Bus Transport public: autobus urba

il Extensio de la xarxa de metro: L10 fins a la Zona Franca Transport public: metro
Posada en funcionament de l'intercanviador Ernest Lluch (Metro L5 - Tram T1/T2/T3) Transport public: metro i tramvia
Consolidacio del teletreball Vehicle privat

Creixement de la xarxa de carrils bus metropolitans: carril bus C-245 (Castelldefels, Gava, . o N
2022 ) . . Transport pablic: autobds interurba
Viladecans, Sant Boi i Cornella)

6 Perllongament de la xarxa tramviaria: Glories - Verdaguer per I'Avinguda Diagonal Transport pablic: tramvia
Aparcaments d'intercanvi a les estacions ferroviaries de 'AMB Transport public i vehicle privat
Extensio de la xarxa metropolitana de carrils bici-Bicivia: connexié Badalona centre Bicicletes i VMPs: xarxa metropolitana
Extensio de la xarxa metropolitana de carrils bici-Bicivia: connexié Badalona mar Bicicletes i VMPs: xarxa metropolitana

2024 Extensio de la xarxa metropolitana de carrils bici-Bicivia: connexié I'Hospitalet Bicicletes i VMPs: xarxa metropolitana
Creixement de la xarxa de carrils bus metropolitans: carril bus-VAO B-23 (Esplugues) Transport public: autobus interurba

Creixement de la xarxa de carrils bus metropolitans: carril bus C-31 sud/C-31C (el Prat, Sant Boi,

, Transport public: autobus interurba
I'Hospitalet)

Pla de Rodalies: actuacions immediates:

¢ Nova estacié Sant Andreu Comtal

2025 e Salt de molté bifurcacio Aigles L _
e Millora terminal I'Hospitalet Transport public: Rodalies
e Consolidacio6 sistema de senyalitzaci6 ERTMS2

e Increment capacitat trens Rodalies

2027 Perllongament de la xarxa d'FGC: L8 Placa Espanya - Gracia Transport public: FGC

2029 Complecié del tram central de la L9 de metro: Sagrera - Zona Universitaria Transport public: metro
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Figura 13. Evolucio de la capacitat metropolitana en modes alternatius al vehicle privat
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Figura 14. Evolucio de la demanda del sistema de transport public. Font: ATM
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1.7 Conclusions

1.7.1 El transit actual a I'Eixample

El sistema viari de I'Eixample en hora punta funciona actualment amb
un de cada sis km de la xarxa en estat de congesti¢’. Malgrat la
regularitat morfologica de la xarxa viaria, la distribucié heterogenia de
la congestié viaria posa de manifest un funcionament intrinsecament
anisotrop.

Es constata que practicament dos tercos dels vehicles privats que
circulen per I'Eixample provenen o van a fora de la ciutat de Barcelona.

El terg restant corresponen a desplagaments entre I'Eixample i la resta
de districtes de la ciutat.

Del total de desplacaments especificament amb cotxe a I'Eixample, un
49% corresponen a residents fora de Barcelona. En el cas de les
motos, aquest percentatge és del 19%.

1.7.2 Reducci6 de la capacitat de transit

Les actuacions vinculades als Eixos Verds de I'Eixample suposen una
reduccié del 15% de la capacitat de transit entre el 2019 i 2023.
Aquesta xifra es troba substancialment per sota de la reduccié global
d’'un 25% de la mobilitat en vehicle privat motoritzat que es preveu amb

7 Grau de saturacié en hora punta de dia feiner superior al 90%.

8 Si s’analitzen els trams que es troben amb un nivell de saturacié superior al 93%,
s’identifica que més d'un 90% corresponen a carrers horitzontals i menys d'un 7%
verticals

9 Reducci6 de la demanda inferior al 15% de reduccio de la capacitat.
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el conjunt d'actuacions del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible 2019-
2024.

A finals de 2021 ja s’ha consolidat una reduccié del 8% de la capacitat.
Per tant, entre 2021 i 2023 queda pendent el 7% de reducci6 restant.
En direccié horitzontal®, s’han reduit 3 carrils i queden pendents 1 carril
en sentit Besos i 1 carril en sentit Llobregat.

1.7.3 Reduccio de la demanda de transit

Per al model de simulacions s’ha considerat la hipotesi conservadora
del 10%° de reduccié global del transit en hora puntal® entre 2019 i
2023, en concepte de desinduccio.

Durant I'any 2021 s’ha consolidat una reduccio del transit al llarg del
dia d’entre el 4,8% i el 12,8%*2 respecte a 2019. Pel que fa als futurs
eixos verds, la reducci6 del transit ha estat d’entre el 15% i el 34%.

1.7.4 Impacte sobre la xarxa viaria de I'Eixample

Les actuacions previstes per al 2023 no suposen de mitjana un
increment de la congestid viaria en hora punta en el conjunt de la xarxa
viaria de I'Eixample. Comparant els escenaris 2019 i 2023 s'’identifica
gue la xarxa viaria amb un grau de saturacio superior al 90% (congestio
viaria), es manté molt estable, passant de 22,9 km I'any 2019 a 23,3km
lany 2023. Aguesta longitud de xarxa en congestio representa,

10 Els resultats del model de simulacions s’han treballat en hora punta, i per tant la resta
d’hores del dia presenten resultats més favorables.

11 Quatre darrers mesos amb menor impacte de la pandémia.

12 Mitjana de I'any 2021.
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respectivament un 16,3% i un 16,5% de la longitud total. Per aquest
motiu, no es preveu un impacte rellevant en I'accessibilitat en vehicle
privat a I'Eixample que pugui afectar la seva centralitat a escala
regional.

Per tal d'evitar el trasllat del nivell de congesti6 en hora punta de
determinats trams cap a la seguent hora caldria una reduccié mitjana
addicional d'un 13,6% del transit. La reduccidé necessaria total del
23,6% (10% + 13,6%) es troba en la linia de I'objectiu de reducci6 de
transit del PMUS (25%).

1.7.5 Capacitat potencial de transvasament modal

Les actuacions de millora dels modes alternatius a escala
metropolitana suposen un increment de capacitat equivalent al 45% del
transit de I'Eixample en hora punta.

L’excedent d’oferta del sistema actual de transport public degut a la
reducci6 de la demanda post pandémia ofereix una capacitat addicional
equivalent al 37% del transit de I'Eixample en hora punta.
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2.EL PAPER DE L'EIXAMPLE EN LA
MOBILITAT METROPOLITANA

Octubre de 2020
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2.1 Mobilitat global a la ciutat
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MOBILITAT GLOBAL

* A Barcelona es realitzen un total de 6,1 milions de desplacaments en dia feiner dels
quals 4,2 milions (69%) sén interns” i 1,9 milions (31%) s6n de connexié?.

Fluxos de mobilitat en dia feiner

Connexid
31%

Interns
69%

! Interns: Barcelona - Barcelona.
2 Connexié: Barcelona - resta municipis / resta municipis - Barcelona.

Font: PMU 2020-2025.
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MOBILITAT GLOBAL

* Dels desplacaments interns, un 83% es duen a terme en modes no motoritzats o
transport public, i només un 17% es duen a terme en vehicle privat.

Desplacaments en dia feiner
100%

90% 17%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

41%

Interns Connexio

B Apeu MEBicicleta ™ Transportpublic Vehicle privat

! Interns: Barcelona - Barcelona.
2 Connexié: Barcelona - resta municipis / resta municipis - Barcelona.

Font: PMU 2020-2025.
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MOBILITAT GLOBAL

*  Un419% dels desplacaments de connexié es duen a terme en vehicle privat
(cotxe 0 moto).

Desplacaments en dia feiner

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Interns Connexio

B Apeu MBicicleta ™ Transportpublic = Vehicle privat

! Interns: Barcelona - Barcelona.
2 Connexié: Barcelona - resta municipis / resta municipis - Barcelona.

Font: PMU 2020-2025.
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MOBILITAT GLOBAL

*  Globalment el vehicle privat representa un 26% de la mobilitat total de persones
en dia feiner, amb més d’1,5M de desplacaments

Desplacaments en dia feiner

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

26%

Total

B A peu HBicicleta B Transport public = Vehicle privat

Font: PMU 2020-2025.



Ajuntament  Oficina Técnica Superilla Barcelona UTE Calbet6 — VAIC Mobility — AIM — Solucions Geografiques
@ de Barcelona

2.2 Mobilitat en vehicle privat
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VEHICLE PRIVAT. INTERNS - CONNEXIO

* D’aquests 1,5 milions de desplacaments en vehicle privat en dia feiner (cotxes i
motos), uns 650.000 (43%) son internsi 870.000 (57%) s6n de connexio.

* Enels desplacaments de connexié hi ha un clar predomini del cotxe (85%). La
moto té un fort pes en els interns (50%).

Desplacaments en cotxe o moto segons flux

70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Interns Connexio

Cotxe Moto

Font: PMU 2020-2025.
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VEHICLE PRIVAT. INTERNS - CONNEXIO

 El70% de tots els cotxes sén de connexid i un 70% d’aquests (un 49% del total)
son de no residents.

El149% de tots els cotxes son de residents i un 40% d’aquests (un 20% del total)
sén de connexio.

Desplacaments en cotxe segons flux i residencia

INTERNS
Residents BCN;
29%

\ INTERNS No

residents; 1%

CONNEXIO
Residents fora;
49%

CONNEXIO
Residents BCN;
20%

10
Font: PMU 2020-2025.
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VEHICLE PRIVAT. CORREDORS METROPOLITANS

El desplacaments de connexio6 en vehicle privat es reparteixen a meitats entre ambits sud-
oestinord-est de Barcelona, i entreun 1/3 ala costai 2/3 al'interior

LT

Font: Elaboracio a partir de dades de PMMU 2019-2024.
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VEHICLE PRIVAT. CORREDORS METROPOLITANS

*  Per subambits, destaquen per ordre: Baix Llobregat centre (+Hospitalet), Besos, Valleés i
Baix Llobregat sud. Un 74% tenen origen o destinacié a I'interior de '’AMB.

N/

Font: Elaboracié a partir de dades de PMMU 2019-2024. 12
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VEHICLE PRIVAT. CORREDORS METROPOLITANS

* El48% dels desplacaments van/provenen de municipis que es troben a menys de 8 km
de distancia amb el centre de Barcelona (Uns 30-40 minuts en bicicleta).

Font: Elaboracié a partir de dades de PMMU 2019-2024. \‘*\--__________——" i
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VEHICLE PRIVAT. CORREDORS METROPOLITANS

e Alvoltant d'un 50% dels desplacaments de connexio en vehicle privat tenen origen
o destinacié en municipis amb metro i/o tramvia®.

"‘i

e
R ¥ 1

! Municipis considerats amb metro i/o tramvia: Esplugues de Llobregat, Cornella de Llobregat, Sant Joan Despi, Sant Just Desvern, el 14
Prat de Llobregat, I'Hospitalet de Llobregat, Sant Adria de Besos, Santa Coloma de Gramenet i Badalona
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VEHICLE PRIVAT. VIES INTERURBANES

» Les principals vies interurbanes que donen accés pel sud-oest* son:

e A-2.150.000v/d; 44%.
 B-23.108.000v/d; 32%.
* (C-31.75.000v/d; 22%.
e (C-32.60.000v/d; 18%.
e Altres. 98.000 v/d; 20%.
* Total: 491.000 v/d.

e Les principals vies interurbanes que donen accés pel nord-est* son:

e (-58.150.000v/d; 43%.
e (-32.102.000v/d; 29%.
e (-31.75.000v/d; 22%.
e (-33.60.000v/d; 17%.
e (-17.56.000v/d; 16%.
e Altres. 53.000v/d; 11%.
 Total: 496.222 v/d.

I Vehicles de connexié Barcelona - resta municipis i municipis dintre anella rondes - resta de municipis.

Fonts: dades de I'aranya de transit 2018 de I’Ajuntament de Barcelona, del Pla d’Aforaments 2016 de la Generalitat de Catalunya i del
Mapa de Trdfico 2018 del Ministerio de Fomento.
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VEHICLE PRIVAT. VIES URBANES

» Diagonal: 85.000 v/d.
*  Gran Via (Llobregat): 87.000 v/d.

85.000

I Tenint en compte vehicles interns, connexié i pas.

Font: dades de I'aranya de transit 2018 de I’Ajuntament de Barcelona.

Les principals vies urbanes amb més volum de transit de ciutat® a Barcelona sén

Gran Via (Besos): 104.000 v/d.
Meridiana: 80.000 v/d.

80.000

; 104.000
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VEHICLE PRIVAT. VIES URBANES

«  Un total de 790.000 vehicles/dia® circulen pel continu urba en paral-lel al mar?

e : Ronda de Dalt
P I 5
| | ==
3 I i
I Ronda del Mig i
. ,
~ :
:: - 11T A | r==rt==== /
{ . Tty : e
/ : : Eixample P
,: : | !': ,.':
e g ) ! ! - :
.: ......... "...’ I - i R ."’ -:
5. ---------- "r, \j I :'r
AR i . ! /
{ - Ronda Litoral %
i ey R
|‘.‘ - _-..'I'-"“ _"_-_--p

I Tenint en compte vehicles interns, connexié i pas.
2 Dades tenint en compte un tall en direccié mar - muntanya a l'alcada de la Via Laietana - Pau Claris - Pl .Leseps — Pl. Alfonso Comin.

Font: dades de I'aranya de transit 2018 de I'’Ajuntament de Barcelona.



‘i? Ajuntament
i de Barcelona

VEHICLE PRIVAT. VIES URBANES

L'Eixample suporta 350.000 vehicles/dia, el 44%, del transit privat de ciutat que
circula pel continu urba de Barcelona en paral-lel al mar?:

-

"~ 170.000 Ronda de Dalt

60.000 Ronda del Mig ;

! Dades tenint en compte un tall en direccié mar - muntanya a l'alcada de la Via Laietana - Pau Claris - Pl .Leseps - PL Alfonso Comin.
Ronda de Dalt: 170.000 veh/dia (22%); Ronda del Mig: 60.000 veh/dia (8%); Eixample: 350.000 veh/dia (44%); Ronda Litoral: 170.000

veh/dia (22%). Altres: 40.000 veh/dia (3%)

Font: dades de I'aranya de transit 2018 de I’Ajuntament de Barcelona.
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VEHICLE PRIVAT. EIXAMPLE

* En sentit Llobregat: 185.000 v/d, dels quals 85.000 v/d (46%) pel carrer Aragd i 26.000
v/d (14%) pel carrer Mallorca.

* Ensentit Besos: 165.000 v/d, dels quals 65.000 v/d (39%) per Gran Via, 26.000 v/d (16%)
pel carrer Valencia i 24.000 v/d (14%) pel carrer Consell de Cent.

185.000

oy
LY

Font: elaboracid propia a partir de les dades de I'aranya de transit 2018 de I’Ajuntament de Barcelona. 19
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VEHICLE PRIVAT. EIXAMPLE

e  Del total de 350.000 v/d que circulen en paral-lel al mar*? al centre de I'Eixample, a partir de
I'aranya de transit s’estima que uns 230.000 v/d (el 66%) corresponen a vehicles de
connexio. Per tant, 2 de cada 3 vehicles que circulen per I’Eixample tenen origen o
destinacio fora de Barcelona. D’aquests el 53% s6n vehicles privats i el 15% correspon a

la distribucio urbana de mercaderies.

Connexio
DUM; 15%
? Intern Vehicle
privat; 26%
Intern DUM;
6%
Connexio
Vehicle

privat; 53%

I Tenint en compte vehicles interns, connexié i pas.
2 Dades tenint en compte un tall en direccié mar - muntanya a l'alcada del carrer Pau Claris.
Recordatori. Interns: Barcelona - Barcelona; connexid: Barcelona - resta municipis o resta municipis — Barcelona.

Font: elaboracié propia a partir de les dades de I'aranya de transit 2018 de I’Ajuntament de Barcelona.
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VEHICLE PRIVAT. EIXAMPLE

*  Elterg restant dels vehicles que circulen per I'Eixample correspon a transit intern.
D’aquests, el 26% son vehicles privatsi el 6% correspon a la distribucié urbana de
mercaderies.

Connexi6é DUM;

15%
? Intern Vehicle
privat; 26%
Intern DUM;
6%
Connexio
Vehicle privat;

53%

Recordatori. Interns: Barcelona - Barcelona; connexio: Barcelona - resta municipis o resta municipis — Barcelona.

Font: elaboracié propia a partir de les dades de I'aranya de transit 2018 de I’Ajuntament de Barcelona.
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VEHICLE PRIVAT. EIXAMPLE

e Analitzant les dades de 2020 corresponents a senyals de telefonia mobil, es ratifica el paper
de I'Eixample com a centre de la Regio Metropolitana de Barcelona, amb un pes dels
desplacaments de connexi6 amb tots els modes superior al 60%, percentatge que en el cas
del vehicle privat podria superar el 80%.

fania e de el ) YRR, 4
; T . \ <
\

Desplacaments

0,5-20%
—2.0-30%
— 30-50%
. G0-70%

Font: elaboracid propia a partir de les dades de mobils de I'INE corresponents. Mostra presa el 18/02/2020.
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VEHICLE PRIVAT. EIXAMPLE

* Les politiques municipals enfocades a la reduccio de la capacitat viaria a 'Eixample
tenen una repercussio important en els desplacaments de connexio de la ciutat.

] g
Jrore— |
L !_-ﬁmlndw;l\rlwnuvnlh "'\/.//

y
| ke o M 4 .
= \ e Hik S 2 LS 1 i =,
‘ L - p 5t by S & { e 2
" STy A ~ = &
Qmm_mw,' Ln il Ll e ¥ 3 & o o e Vb F==
- r . “Turd " L% |
~ \ { g ” i -
e P wn.?iuu s o Y w—.\-—wau‘m_\ J/
b R
on S IR, ; i3
R :
Alwli ."L-\‘\ ry
. p {4
e
At st
Desplacaments e M e 1
Lt
-\‘ﬁu!?ﬂ‘

0,5-20%
— 2030 %
— 30-50%
_ 50-70%

Font: elaboracié propia a partir de les dades de mobils de I'INE corresponents. Mostra presa el 18/02/2020.
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DISTRIBUCIO ESPAI VIARI. EIXAMPLE

* Elvehicle privat representa el 26% dels desplacaments, pero ocupa
aproximadament el 50% de I’espai public de I'Eixample destinat a la mobilitat.

* Lesactuacions per a I'horitz6 2023 van encaminades a reequilibrar aquesta situacio.

Desplacaments en dia feiner Repartiment espai viari amb mobilitat
Barcelona Eixample (m?)
100% — p— e < = - - 1900 - ===nmmmmmnn-
90% 26% 90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
Total 0%
B A peu HBicicleta B Transport public = Vehicle privat B A peu M Bicicleta B Transport public = Vehicle privat

Font: Desplacaments del PMU 2020-2025 / Superficie d’espai ptiblic destinat a la mobilitat a partir de cartografia 1:1.000
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CAPACITAT DE TRANSPORT

* Els modes no motoritzats son els que ofereixen una major capacitat de transport de
persones per metre d’'amplada de secci6.

Capacitat (persones/hora i metre)

2.500 10
2.250 2.200 -
g
o 2.000 e 8 £
5 ’ g
|3} e 7 o
£ o 2
5 1,500 L 6 &
s |z T qg00 0 TTmmmmTTTTTTTT 5 £
S 8,
=
$ 1.000 4 g
2 «
% 3 5
g <)
500 300 300 300 300 2 g
1 B - Normal
A peu Bicicleta Autobus Cotxe Moto

Hipotesis:

e A peu: s’ha tingut en compte que l'espai titil de pas és un 75% de 'amplada total. Velocitat mitjana 4 km/h.

e Bicicleta: velocitat mitjana 14 km/h. Temps mitja d’accés i aparcament: 1 min.

* Autobus: s’ha tingut en compte 1 bus cada 2 minuts i 80 persones/vehicle. Velocitat mitjana 15 km/h. Temps mitja d’accés: 9,5 min.

» Cotxe: s’ha tingut en compte 1,2 persones/vehicle. Velocitat mitjana en congestié 15 km/h. Temps mitja d’accés i aparcament: 8 min.

* Moto: s’ha tingut en compte 1,1 persones/vehicle. Velocitat mitjana en congestio 21 km/h. Temps mitja d’accés i aparcament: 3 min.

* Reduccions estimades per la situacio covid del 50% a peu, en bicicleta i en transport public. No s’aplica reduccio al vehicle privat ja
que l'ocupacié considerada per al calcul de la capacitat és inferior a 2 ocupants/vehicle.

Font: elaboracio propia a partir de les dades d’ocupacié de la PTP.
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CAPACITAT DE TRANSPORT

* Tenint en compte seccions de 20 metres d’amplada, I'ds destinat als modes de mobilitat
activa i al transport col-lectiu esdevé més eficient per al transport de persones.

Carrer Rocafort: 24.000 persones/hora Carrer Entenca: 27.600 persones/hora
(95% interns; 5% connexid) (90% interns; 10% connexio)

C/St. Ant. Maria Claret: 31.400 persones/h Carrer Borrell: 45.000 persones/hora
(89% interns; 11% connexio) (99% interns; 1% connexio)

26
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2.3 Actuacions horitzo 2023
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ACTUACIONS 2023. PROGRAMA SUPERILLES - EIXOS VERDS
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ACTUACIONS 2023. PLANS METROPOLITANS

* Lesactuacions enfocades al transvasament de la mobilitat de connexiod cap al
transport public i els modes actius, en bona part impulsades per les administracions
supramunicipals (AMB, ATM, DTES, etc.) poden tenir una gran rellevancia en la reduccié de
la mobilitat en vehicle privat a I'Eixample:

. Xarxa de metro

o)

0)
0)
0)

Prolongacio6 L1 de Fondo a Badalona Centre.

Prolongacid L3 de Zona Universitaria fins a Hospital Broggi.
Prolongaci6 L4 de la Pau a Sagrera.

Tram central L9 i L10.

e Xarxade FGC

0)

Prolongacio L8 Placa Espanya - Gracia.

e Xarxa de rodalies

0]

o
o
o

Accés Rodalies a I'Aeroport.

Nova linia Castelldefels - Cornella - Zona Universitaria.

Linia circular RO.

Tanel Montcada + Valles Exprés (Terrassa - Sabadell - Barcelona - Aeroport).

29

Font: PMMU 2019-2024 i pdM 2020-2025.
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ACTUACIONS 2023. PLANS METROPOLITANS

* Lesactuacions enfocades al transvasament de la mobilitat de connexiod cap al
transport public i els modes actius, en bona part impulsades per les administracions
supramunicipals (AMB, ATM, DTES, etc.) poden tenir una gran rellevancia en la reduccié de
la mobilitat en vehicle privat a I'Eixample:

. Xarxa de tramvia

o)

O 00O

Connexi6 Trambaix i Trambesos.

Trambaix entre Sant Just Desvern i Esplugues per Laurea Miro.
Prolongacid de Trambesos fins a Badalona Centre.

Trambaix fins al centre de Sant Feliu de Llobregat.

Tramvalles Montcada i Reixac - Ripollet - Cerdanyola - UAB.

e Xarxade bus

0)

Noves linies de bus exprés i metrobus.

. Carrils Bus - VAO

B-23: Molins de Rei - Av. Diagonal.
C-245: Castelldefels - Cornella.

C-31: Sant Boi de Llobregat — Gran Via.
C-31: Montgat - Gran Via.

30

Font: PMMU 2019-2024 i pdM 2020-2025.
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ACTUACIONS 2023. PLANS METROPOLITANS

* Lesactuacions enfocades al transvasament de la mobilitat de connexiod cap al
transport public i els modes actius, en bona part impulsades per les administracions
supramunicipals (AMB, ATM, DTES, etc.) poden tenir una gran rellevancia en la reduccié de
la mobilitat en vehicle privat a I'Eixample:

*  Zona de Baixes Emissions (incloent possible peatge urba)

»  Xarxa Bicivia, extensid Bicibox i Pla aparcament bicicleta gran capacitat en estacions
ferroviaries.

* Sistema de P+R metropolitans.

* Plad’intercanviadors bus metropolita.

31
Font: PMMU 2019-2024 i pdM 2020-2025.
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Pla Metropolita de Maobilitat Urbana 2019 - 2024, Proposta del pla

> aMB D MAPA 18 (EIX A)

Actuacions infraestructurals prioritaries per a la mobilitat en transport piblic (execucis a 6 anys)




- Bicivia execitada o en estat avangat d'execucid
= Faze |. Projectes prioritaris de la Bicivia per executar al periode 2019-2024

Fase II. Bicivia pendent d'executar

4 AMBTIID

Pla Metropolita de Mobilitat Urbana 2019 - 2024. Proposta del pla

MAPA 21 (Eix A)
Actuacions infraestructurals prioritaries per a la mobilitat activa (execucié a 6 anys)
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—— Yarxa Bicivia
= bdul Bicibox existents
*  Mbdul Bicibox proposat
' Madul Bicibox temporal fins a la inauguracié d'un aparcament de bicicletes segur de gran capacitat

Pla Metropolita de Mobilitat Urbana 2019 - 2024. Proposta del pla
’0‘ A'MBW MAPA 8 (MESURA 9}

‘Xarxa d'aparcaments Bicibox
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MAPA 15 (MESURA 17)
Proposta d'aparcaments segurs de bicicleta de gran capacitat en estacions ferroviaries
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® Apzarcaments dintercanvi de gestid AMB existent
® Aparcaments dintarcanvi de gestid AMB proposat 2019-2022
“  Aparcaments dintercanvi de gestic AMB en estudi

Pla Metropolita de Mobilitat Urbana 2019 - 2024. Proposta del pla

- amB TID MAPA 14 (MESURA 15)

Proposta d'aparcaments d’intercanvi de gestio AMB
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CONCLUSIONS

Mobilitat a la ciutat

* A Barcelonanomés el 26% dels desplacaments en dia feiner es realitzen en cotxe i
moto. Considerant els desplacaments interns?, el percentatge de vehicle privat és el 17%.
Pel que fa als de connexio, aquest percentatge és del 41%.

* El70% de tots els cotxes son de connexid i un 70% d’aquests (un 49% del total) so6n de
no residents.

 Lamoto representa el 50% els desplacaments interns en vehicle privat, i el 15% dels de
connexio.

3 de cada 4 desplacaments de connexio en vehicle privat tenen com a origen o destinaci6
I’Area Metropolitana de Barcelona (tarifa 1 de transport public).

 1decada 2 desplacaments de connexio en vehicle privat té com a origen o destinaci6 un
municipi amb oferta de metro o tramvia.

* 1de cada 2 desplacaments de connexid en vehicle privat van/provenen de municipis que
es troben a menys de 8 km de distancia amb el centre de Barcelona (30’ en bicicleta).

! Interns: Barcelona - Barcelona; connexié: Barcelona - resta municipis o resta municipis - Barcelona. 41
Font: Elaboracié a partir de dades de PMMU 2019-2024.
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SINTESI DE CONCLUSIONS

*  Més de la meitat dels desplacaments realitzats en vehicle privat a Barcelona van/provenen de
fora de la ciutat. No obstant, entre el 50% i el 75% d’aquests desplagaments tenen una
alternativa competitiva en transport public o en bicicleta.

*  LEixample suporta el 44%, del transit privat que travessa la ciutat en paral-lel al mar, fent el
paper que fan les rondes (Dalt, Mig i Litoral).

* 2 de cada 3 vehicles que circulen per ’Eixample tenen origen o destinacié fora de Barcelona. El
53% son vehicles privats i el 15% correspon a la DUM.

. Els modes no motoritzats son els que ofereixen una major capacitat de transport de persones
per metre d’amplada de seccid, especialment amb la situacié covid.
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3.SITUACIO ACTUAL DE LA XARXA VIARIA
DE L’EIXAMPLE

Marc¢ de 2021
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3.1 Objectiu
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DIAGNOSI DE LA XARXA VIARIA A LEIXAMPLE

OBJECTIU

-Crear un sistema d’analisi per identificar oportunitats de reducci6 d'espai per al vehicle
privata I'horitz6 2021-2023, per proposar pacificacio total, ampliacions de vorera, carril
bici o carril bus, en funci6 de la previsi6 de xarxes a cada tram.

Aquest sistema té les variables:
-IMD

- Seccié del carrer

- Tipus de carrer

Aquest sistema té dues prioritats:

- Prioritariament, es busquen oportunitats de reduccio de carrils de circulacio.

- Addicionalment, en cas que hi hagi un cordé de serveis, s'identifica com a possible oportunitat
la reduccio de cordo de serveis.
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3.2 Metodologia
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DIAGNOSI DE LA XARXA VIARIA A LEIXAMPLE

CONCEPTES PREVIS
Intensitat mitjana diaria en dia feiner (IMD)

Nombre mitja de vehicles que creuen una secci6é determinada en un dia feiner.
Intensitat mitjana en hora punta (IMHp)

Nombre mitja de vehicles que creuen una secci6é determinada durant I’hora punta. A Barcelona,
en un dia feiner es produeixen dos periodes de maxima demanda, un de mati i un de tarda.

|-—..;.rns — lOraten VNS s 555000 s Domangoy Festves |

I(vih)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Hora



fi? Ajuntament
L de Barcelona

DIAGNOSI DE LA XARXA VIARIA A LEIXAMPLE

CONCEPTES PREVIS
Capacitat d’'una seccio
Nombre de vehicles que pot assumir una seccié determinada en hora punta.

Grau de saturacio d’'una seccio

Quocient entre la intensitat mitjana en hora punta i la capacitat d’'una secci6 determinada. Es considera que
una seccié esta saturada en hora punta quan el seu grau de saturacié6 s’aproxima al 100%.

Un grau de saturacio per sobre del 100% significa que, en hora punta, la demanda de transit és superior a la
capacitat d’'una determinada seccid. Per tant, en les seccions en les quals el grau de saturaci6 superi el 100%, si
el transit no pot escollir cap altra ruta, I'excedent s’acumulara en forma de cues que es podran dissipar a partir
del moment en qué la demanda acumulada de transit sigui inferior a la capacitat.

El temps necessari per dissipar una cua dependra de la magnitud i la durada de la superaci6 de la capacitat.
Per exemple, un grau de saturacié del 110% durant una hora implica que el 10% dels vehicles no podran
travessar una determinada secci6 fins a I’hora segiient.

La longitud d’una cua sera directament proporcional a la durada de la congestid i de la intensitat de transit. Per
exemple, un grau de saturacié del 110% durant una hora amb una intensitat de 1.100 vehicles/hora, implicaria
una cua de 100 vehicles, el que equival a uns 600 metres (6m/vehicle). Les cues poden provocar interferéncies
en altres vies, en funcié de la tipologia i l1a gestio6 de les interseccions.



’Ti‘? Ajuntament
L@ de Barcelona

Intensitat (vehicles/h)

DIAGNOSI DE LA XARXA VIARIA A LEIXAMPLE

CONCEPTES PREVIS

Acumulaci6 de vehicles (N vehicles)

>

/

Punta mati

Temps (h)

Punta tarda

v

Capacitat (v/h)
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Intensitat (vehicles/h)

DIAGNOSI DE LA XARXA VIARIA A LEIXAMPLE

CONCEPTES PREVIS

Acumulaci6 de vehicles (N vehicles)

Capacitat (v/h)

\

Dissipacié dels vehicles acumulats (N vehicles)

v

Temps (h)
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Intensitat (vehicles/h)

DIAGNOSI DE LA XARXA VIARIA A LEIXAMPLE

CONCEPTES PREVIS

’ .. - C itat (v/h
/ \ - -~ apacitat (v/h)
\ ¢ \
I i
In¢crement de la durada :
dels periodes punta (h) ‘.
| / \
o« «
- < >

v

Punta mati Punta tarda

Temps (h) 10
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DIAGNOSI DE LA XARXA VIARIA A LEIXAMPLE

CONCEPTES PREVIS

Resiliencia de la xarxa basica

Capacitat de la xarxa basica per poder donar resposta a un esdeveniment inesperat (accident,
esdeveniment puntual, vaga, manifestacid, etc.), amb 'objectiu d’evitar que un esdeveniment
aillat provoqui el col-lapse de tot el sistema.

11
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DIAGNOSI DE LA XARXA VIARIA A LEIXAMPLE

METODOLOGIA
Possibilitat de reduccio de carrils a curt termini (2021-2023)

Vies basiques i locals

2 0 més carrils: s'analitza el grau de saturaci6 en hora punta® tenint en compte la reducci6 d'un
carril de circulaci6. Si amb un carril menys presenten un grau de saturaci6 inferior al 115% ->
oportunitat de reducci6 d'1 carril de circulacié.

1 carril: sense oportunitat de reduccié de carrils de circulacio.

En el cas de vies basiques/locals amb 2 /1 carrils de circulacio, respectivament, + 1 carril bici + 1
carril bus i sense cord6 de serveis, es considera que I'objectiu esta assolit.

Vies veinals
- Sija s6n de prioritat per a vianants -> objectiu assolit.
- Si tenen una IMD igual o inferior a 4.000 veh/dia -> oportunitat de pacificacio total.

- Si amb un carril menys presenten un grau de saturaci6 inferior al 115% -> oportunitat de
reduccio6 d'1 carril.

12



L

Ajuntament
de Barcelona

DIAGNOSI DE LA XARXA VIARIA A LEIXAMPLE

METODOLOGIA

Possibilitat de reduccio de carrils a mig-llarg termini
Vies basiques

Maxim de 2 carrils de circulacio (+ bici i bus en cas necessari)
Vies locals

Maxim d’1 carril de circulaci6 (+ bici i bus en cas necessari)
Vies veinals

Oportunitat de pacificacio total

13
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DIAGNOSI DE LA XARXA VIARIA A LEIXAMPLE

LLEGENDA

K Espai peatonal

Cﬁ) Carril bici

Coe Carril bus
sy Carril vehicle privat
m Carril vehicle privat per on passa bus

EF;‘ Cordé d’aparcament

m Tramvia

14
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DIAGNOSI DE LA XARXA VIARIA A LEIXAMPLE

GLOSSARI

VPM: vehicle privat motoritzat.

IMD: intensitat mitjana diaria.

15
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DIAGNOSI DE LA XARXA VIARIA A LEIXAMPLE

ACTUACIONS CONSIDERADES 2023

CARRILS BICI ESCOLES TRAMVIA
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CONSELL
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NOVA ACTUACID A LEDIAMPLE
. B Mous ebios verds
. MNaoves places

SUPERILLADE SANT ANTOMNI

8 Eixos existents

. Places existents
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DIAGNOSI DE LA XARXA VIARIA A LEIXAMPLE

ACTUACIONS CONSIDERADES 2023

EIXOS VERDS CARRILS BICI ESCOLES TRAMVIA

. Carril bici existent
‘Caredl bici post cavi
=== Carril bici nou
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DIAGNOSI DE LA XARXA VIARIA A LEIXAMPLE

ACTUACIONS CONSIDERADES 2023

EIXOS VERDS CARRILS BICI ESCOLES TRAMVIA
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DIAGNOSI DE LA XARXA VIARIA A LEIXAMPLE

ACTUACIONS CONSIDERADES 2023

EIXOS VERDS CARRILS BICI ESCOLES
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3.4 Vies horitzontals

57



W Ajuntament
. de Barcelons VIES HORITZONTALS

C. BUENOS AIRES 0 escoles
Estat actual. Any 2023

o

>

gi &

@i= i 3§

£l o g9

C: = (o)) t_5 %]

0 = = ©

i D > 0O

> of ! E .

v 0 O 0 O

[> C. Buenos Aires |

’ | -

ik | (-

[ | I I | I V4

Av. Sarria -

Buenos Aires | 1 Basica 1 2 1 0 0 2.000 10% Oportunitat. Reduccid de cordé de serveis.
Borrell : Carril bus
Buenos Aires II Borrell - 1 Basica 1 2 2 0 0 10.000 50% Oportunitat. Reduccid de cordé de serveis.
Urgell Carril bus
. Urgell - . Oportunitat. Reduccié de carril de circulacid i
s A L Villarroel d kit d g i © & 2000 L3 cordd de serveis. Ampliacié de vorera i carril bus
Buenos Aires IV Villarroel - 1 Local 1 3 1 0 0 13.000 23% Oportunitat. Reduccié de carril de circulacio i
Casanova : ° cordé de serveis. Ampliacié de vorera i carril bus
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Shitanent. VIES HORITZONTALS

TRAVESSERA DE GRACIA 3 escoles

Estat actual. Any 2023

Centre Educatiu St.Josep-Teresianes

Institut Teresa Pamies

(districte Gracia)

C. Bailén
lar d’Infants Petits L'Heura

0F
|

C. Cartagena

Travessera de Gracia - Basica 11.000  55%
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Av.
Londres | Tarradellas - 1 Local 1 1 2 0 1 6.000 60%

Viladomat
Londres i Viladomat - 1 Local 1 1 2 0 1 9.000  90%

Av. Sarria

Av. Sarria - Oportunitat. Reduccié de carril de circulacid i
Londres III Ur‘ oll 1 Local 1 2 1 0 1 9.000 45%  cordd de serveis. Ampliacié de vorera i carril

E bus
Urgell - En

Londres IV 1 0 1 2 0 1 3.000 30%

Aribau estudi
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C. SANT ANTONI MARIA CLARET

Estat actual. Any 2023

VIES HORITZONTALS
3 escoles
@
(]
Ei
]
m
g B
© =
O < =2
3 3 ©i
g = 5 =
Q O .=
5 s ., 25 g3
3 o B g g 8
@ g 3 @3 O a
A = 0L . A .
o & T 5o o o
. SRR N
<] c. sant Antoni Maria Claret 1% | L :
: s I )

Sant Antoni Maria Bailén -

Claret | Lepant a Uelrz]
Sant Antoni Maria Lepant - 1 Basica
Claret Il Cartagena

. . Cartagena -
Sant Antoni Maria Av. 1 Basica

Claret Ill .
Meridiana

0 18.000
0 18.000
1 21.000

90%

90%

105%

Oportunitat. Reduccié de cordd de serveis.
Ampliacié de vorera

Oportunitat. Reduccié de cordd de serveis.
Ampliacié de vorera

20



Ajuntament
de Barcelona

C. PARIS
Estat actual. Any 2023

Escola del Treball de Barcelona
Escola d’Art la Industrial
C. Muntaner

C. Entenca
C. Balmes

[> C. Paris

Av.

Paris | Tarradellas - 1 Basica 1 2 0 1 1 20.000 100%
Aribau

Paris Il ek 1 Basica 1 2 1 0 1 16.000  80%
Balmes

VIES HORITZONTALS

2 escoles

Oportunitat. Reduccié de cordé de serveis.
Carril bus

21
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C. INDUSTRIA 3 escoles
Estat actual. Any 2023

2 Ko
s 2
g = 2 0 D
o 2 © (=] o] =
T 8 9 o) c <
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) 0 x4 © = Q. =
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[> C. Industria - i /‘\| |
e 1z

Inddstria | Bailén - 1 Local 1 1 1 1 1 0.000 90% Oporl.:un.ltat. Reduccié de cordd de serveis.
Lepant Ampliacié de vorera

Lepant - 1 Local 1 1 1 1 1 16.000 160% Oportunitat. Reduccié de cordd de serveis.

Industria Il . -
Castillejos Ampliacié de vorera

Castillejos -
Industria Il Independénci 1 Local 1 2 0 1 1 18.000 90%
a

Oportunitat de reduccié de carrils a mig-llarg
termini

Independénci
Inddstria IV a - Pg. 1 Basica 1 2 0 1 1 20.000 100%

Maragall 22
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C. CORSEGA 1 escola
Estat actual. Any 2023

%) %’ S
o © @ [ 2 Q = o =
sl 8 2 E Oy § © S S S
I O = o — © ) — —_ —_— 2 >
= < Q S = | @ (O] O = ©
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ES
5 Uy @
4 . = =" = == -
<] c.corsega L mr | | | & |-
L} 1 =
= Thasdl B 1| | |

Av. Tarradellas -

Corsega | Veinal 0 0 0 2.000 10%
Entenca
Corsega Il Entenca - Calabria 1 Veinal 0 2 4 0 0 2.000 10% _
Corsega lll  Calabria - Viladomat 1 Veinal 0 2 2 0 0 2.000 10%  Oportunitat. Pacificacie. |
Corsega IV Urgell - Balmes 1 Enestudi 1 2 1 1 0 10.000 cop [l (EElEE el el ch ket
cordd de serveis. Ampliacié de vorera
Corsega V Balmes - Rambla 1 Veinal 0 2 2 0 0 6.000 30% Opor:tunltat. Rgducmo fie .c'arrll de circulacié i
Catalunya cordé de serveis. Ampliacié de vorera

Rambla Catalunya -

i i 0,

Corsega VI
Corsega VIl Pass.elg de Gracia - Pau 1 Local 1 2 1 1 0 8,000 20% OporFunltat. Re.zduccm fie ﬁaml de circulacié i
Claris cordd de serveis. Ampliacié de vorera
Corsega VIl Pau Claris - Pg. St. Joan 1 Basica 1 3 0 1 0 30.000  100% ﬁaﬁ‘;'::::ia:i de reduccit de carrils a mig-
: ™ 7 : 23
Corsega IX Pg. St. Joan - Pg. 1 Basica 1 ) ) 0 @ AT 0 Oportunitat. Reduccié de cordé de serveis.

Maragall Carril bus
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C. ROSSELLO 3 escoles
Estat actual. Any 2023

Av. Tarradellas - 6.000 Oportunitat. Reduccié de carril de circulacio i

L, 0,
gosselich Urgell . — Bz cordd de serveis. Carril bici i carril bus

Oportunitat. Reduccié de cordd de serveis.

Rossello Il Urgell - Villarroel 2 Local 1 2 2 0 0 1.000 5% o
Ampliacié de vorera
3
% 7] = c 2 §
= Q © = = i oi
) ] =i 2 € c o ©:9
e} £ () o < %) o IEIHN) ©
IS = =: O ¢ N Q g s o pud 5
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< w Qi O O O (@) < O ol Wio ©)
[ ol T e = = e — —— = = = —
[> c. Rossello ~ A | . A\ = § ;
o \y/ - " £) )
: | L i M -
| 11
Rossells Il Casanova - 1 Basica 1 3 5 0 0 15.000 75% O.p.o.rtunn.:at. Reduccié de cordd de serveis. Carril
Balmes bici i carril bus
Rossellé IV B?Imes - 1 Basica 1 3 1 0 0 39.000 130% Qp?rtuanat. Reduccié de cordd de serveis. Carril OporFL{nltat de reduccié de carrils a mig-llarg
Diagonal bici i carril bus termini

Rossell6V Diagonal-Bailtn 1 Basica 1 3 0 1 0 30000  130% ?Q’:‘r:itr:‘i"'tat 12 reieE® €2 EEils @ iz g

Rossellé VI Bailen - Pg. St. 1 Basica 1 4 0 0 0 36.000 90% _ Opor.tu.nltat de reduccio de carrils a mig-llarg
Joan termini

Rossellé VI Pg. St. Joan - 1 Basica 1 3 2 0 0 36.000 120% O.pf).rtunlt.at. Reduccié de cordé de serveis. Carril Opor.tu.nltat de reduccié de carrils a mig-llarg
Roger de Flor bici i carril bus termini
Rossells VIl Roger de Flor - 1 Basica 1 3 ) 0 0 27.000 90% Oportunitat. Reduccié de cordé de serveis. Carril Oportunitat de reduccié de carrils a mig-llarg

Freser bici i carril bus termini

24
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C. PROVENCA 5 escoles
Estat actual. Any 2023
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Provenga | Numancia - Urgell Veinal 4.000 40%

Provenga Il Urgell - Casanova 1 Veinal 0 2 1 0 1 15.000 75%

Provenca . Misarer ! veina! ' ? ' ° ' o [ __
Muntaner

Provenga IV Muntaner - Aribau 1 Veinal 1 8 0 0 1 15.000 50% _

Provenca v e R ! veinal 0 2 ! 0 ! - 7% __

Provenca VI Pau Claris - Rogent 1 Veinal 0 1 2 0 1 3.000 30% _
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C. MALLORCA

Estat actual. Any 2023

Av. Roma

Escola Aurd
l C.Urgell

Llar d'infanta — Parvulari Rosetd
Centre Educatiu Dominiques de Barcelona

C. Sicilia

VIES HORITZONTALS

Escola Tabor
C. Cartagena

5 escoles

C. Independéncia

;_Escola Vedruna Immaculada Barcelona

Av. Meridiana

<aq. Mallorca -

@

%

(=)
Q

Mallorca | Av. Roma - Urgell
Mallorca Il Urgell - Sicilia

Mallorca Il Sicilia - Cartagena

Cartagena -

iEllerz Y Independéncia

Independencia -

Rileleaid Av. Meridiana

Basica
Basica
Basica
Basica

Basica

15.000

30.000

25.000

25.000

30.000

75%

150%

125%

125%

150%
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C. VALENCIA
Estat actual. Any 2023

Tarragona - Av.

Oportunitat. Reduccié de cordd de serveis.

VIES HORITZONTALS

7 escoles

Valencia | Basica 13.000 130%
Roma Ampliacié de vorera
Valencia 11 AY- Roma-Av. 1 Basica 1 1 1 33.000 165%
Diagonal
Valéncia Il Av. I'T)lafgonal - Av. 1 Basica 1 1 1 33.000 165% Oporl.:un.ltat. Reduccié de cordd de serveis.
Meridiana Ampliacié de vorera
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C. ARAGO
Estat actual. Any 2023

VIES HORITZONTALS

6 escoles

Aragd | [V < Basica 39.000 195%
Casanova
Aragé Il Casanova - Marina 1 Basica 1 70.000  175% Oportunitat. Reduccuo de cordé de serveis. Oportunitat de reduccié de carrils a mig-llarg
g ’ ’ Ampliacié de vorera termini
Arago Il Marina - 1 Basica 1 55.000 138% Oportunitat. Reduccié de cordd de serveis. Oportunitat de reduccié de carrils a mig-llarg
Independeéncia ’ Ampliacié de vorera termini
Aragd IV Independeéncia - Av. 1 Basica 1 39.000  98% Oportunitat. Reduccié de cordd de serveis. Oportunitat de reduccié de carrils a mig-llarg
g Meridiana ’ ° Ampliacié de vorera termini
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13 escoles

Oportunitat. Reduccié de cordd de serveis.

Ampliacié de vorera

15%
80%

1.500
16.000

0
0

ada

Pacific
Veinal

1
1

.Any 2023
Vilamari — Pg.

St. Joan

Pg. St. Joan -

Av. Meridiana

Ajuntament
4 de Barcelona

C. CONSELL DE CENT

Estat actual
Consell de Cent |
Consell de Cent Il
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8 escoles

. VIES HORITZONTALS

7

C. DIPUTACIO
Estat actual. Any 2023

Ajuntament
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AV. GRAN VIA DE LES CORTS CATALANES 2 escoles
Estat actual. Any 2023

Pl. Espanya - Pau Oportunitat de reduccié de carrils a mig-llarg
termini
Oportunitat de reduccié de carrils a mig-llarg
termini

Gran Via | X 1 Basica 1 50.000 125%
Claris

e e [ e 1 Basica 1 4 0 3 2 50.000 125% _
Marina

Llar'd’Infants Sol solet

C. Castillejos

Pl. Espanya
C. Pau Claris
C. Marina

3
|

(u | Escola Ferdinand de esseps

<“> Gran Via | e | e |_ R |l | | ,
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C. SEPULVEDA
Estat actual. Any 2023

. VIES HORITZONTALS

2 escoles

C. Casanova

Sepulveda - Basica
~g
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C. CASP 2 escoles
Estat actual. Any 2023
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SH Aluntament - VIES HORITZONTALS
C. FLORIDABLANCA 1 escola

Estat actual. Any 2023

Oportunitat. Reduccid de carril de circulacio i

Floridablanca - Local Aoery s cordé de serveis. Carril bici

Av. Paral-lel
Ronda Universitat

@-_-Centre educatiu Salesia de Sant Josep
1

[> C. Floridablanca

w 2



untament
SH Aluntament - VIES HORITZONTALS

C. AUSIAS MARC 2 escoles
Estat actual. Any 2023

0000 45% Oportunitat. Reduccid de carril de circulacio i

Ausias Marc Veinal
cordd de serveis. Ampliacié de vorera

é 2]
) L =
o S a
8 L= e
4 = 2 I
Q.
© 8 5 (0]
o 8 £ -
= o - ¢
q C. Ausias M | - ", | | s
. Ausias Marc _ = | | _
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untament
SH Aluntament - VIES HORITZONTALS

C. TAMARIT 1 escola
Estat actual. Any 2023

Tamarit | (R LEEE = Veinal 2.000 10%
Calabria

Tamarit Il Calabria - Urgell 1 Pac':'cad 0 1 0 0 0 2.000 20% _
Tamarit Ill Urgell - Villarroel 1 Veinal 0 2 0 0 0 4.000 20% _

Av. Paral-lel

‘C. Calabria

C. Urgell

r d'infants Bambi-Roig
Ronda Universitat

(@_ Lla

<] C. Tamarit If
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Ajuntament
de Barcelona

C. ALI BEI
Estat actual. Any 2023

. VIES HORITZONTALS

1 escola

1 2 2 0 0

Ali Bei - 1

Basica

v

ol
;_
1]

I
il

[ |

-n d
A Al 1 -
P - |8 . 1, &

- c elp
ba g -&’ g B
= el e ! 2
@i D D2 1 [
. E X
F © = 3 o
41D 0
b ) i = '-E-"_:‘-' _. 'I — j_ — —— e
< c. AliBei 0 M@= [ |
T L N i
=k d|
-
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tament
RN Aluntament - VIES HORITZONTALS
C. MANSO 1 escola

Estat actual. Any 2023

Oportunitat. Reduccid de carril de circulacio i

ETED i Lol 7Ry e cordo de serveis. Ampliacié de vorera i carril bus

Av. Paral-lel
Ronda St. Pau

<] c. Manso

b |> Escola Bressol Municipal Els Tres tombs

|
|
——)
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de Barcelona

Ajuntamant _VIES HORITZONTALS

C. PARLAMENT 1 escola
Estat actual. Any 2023

Parlament | CELEIS Veinal 1.500 15%
V ladomat

Av. Paral-lel
Ronda St. Pau

/\\h ~ C. Viladomat

‘L) [Escola Fefran Sunyer

[> C. Parlament

|
" —
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untament
SH Aluntament - VIES HORITZONTALS

C. MARQUES DE CAMPO SAGRADO 1 escola
Estat actual. Any 2023

M. Campo Sagrado - o] 2000 10% Oportunitat. Reduccié de carril de circulacié i
cordo de serveis. Ampliacié de vorera i carril bus

- IRk

Av. Paral-lel
Ronda St. Pau

|
g( = } Escola Ferfan Sunyer
=

<] C. Marques de Campo Sagrado

A e
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3 juntament
4t Sje Barcelona . VIES HORITZONTALS

C. ALDANA 1 escola
Estat actual. Any 2023

0 2 2 0 0

B Rl

C. Borrell
Escola Sagrat Cor Aldana
‘Ronda Sant Pau

[> C. Aldana
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Ajuntament  Oficina Técnica Superilla Barcelona UTE Calbet6 — VAIC Mobility — AIM — Solucions Geografiques
@ de Barcelona

3.5 Vies verticals
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untament
SH Aluntament - VIES VERTICALS

C. TARRAGONA 0 escoles
Estat actual. Any 2023

Tarragona | Provenca - Aragd Basica 13.000 33% Oportunitat. Reduccié de carril de
circulacié. Carril bici

Tarragona Il Aragé - Gran Via 1 Basica 1 4 0 3 1 33.000 83% _

\Y%

o

_|

o

0

«Q

o

>

[o})
C. Provenca

C. Arago _: 2

Gran Via
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Ajuntament
de Barcelona

C. NICARAGUA
Estat actual. Any 2023

. VIES VERTICALS

0 escoles

Provenga - Av.

Nicaragua |
g Tarradellas

Nicaragua Il Provenga - Av. Roma

A
o
Z
o
o
Q
«Q
c
o))
Av. Josep Tarradelles
C. Provenca >
Av. Roma !
i

6.500
'| -
__ u
s | _ )
- L]
5] . |
' D
-
p = = =
L
——
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Shitanent. VIES VERTICALS

4t

C.LLANCA 1 escola
Estat actual. Any 2023

Llanga| Av.Roma - Arago Veinal 2%

Llanga Il Diputacio - Gran Via 1 Veinal 0 1 2 0 0 200 2% _
Llanga Ill Gran Via - Sepulveda 2 Veinal 0 2 2 0 0 200 1% _
o
Is,
Q
S
“Q
g);
Av.Roma =
IFP Barcelona Q)
C.Aragé ' | i
I
l‘
C. Diputacio .
I
Gran Via K}’
) L
C. Sepulveda T
L
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Ajuntament
de Barcelona

C. VILAMARI
Estat actual. Any 2023

- VIES VERTICALS

1 escola

Vilamari | Provenga - Av. Roma Veinal 1%
vilamari I Av.Roma-Valéncia 1  Local 1 2 1 0 1 13.000 5% Cportunitat REd”°°'° CEEIRUCHEE T
Carril bus
Vilamari Il Valéncia-GranVia 1 Local 0 2 1 0 1 13.000 659 Oportunitat. Reduccio de cords de serveis.
Ampliacié de vorera
Vilamari IV Gran Via - Paral-lel 1 Local 1 2 1 0 1 13.000 659 Oportunitat. Reduccio de cords de serveis.
Carril bus
O
<
Q
3
Q
=Y
TR
C.Provenca >

Av. Roma

C. Valéncia

Institut Ernest Lluch (

AN

Gran Via

C. Floridablanca

Oportunitat de reduccié de carrils a mig-llarg
termini
Oportunitat de reduccié de carrils a mig-llarg
termini
Oportunitat de reduccié de carrils a mig-llarg
termini
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Shitanent. VIES VERTICALS

C. ENTENCA 6 escoles
Estat actual. Any 2023

E e Basica 15500  78%
Gran Via

Entencal  SranVia- 1 Basica 1 2 1 1 0 10000  50%
Paral-lel

ejuaug ‘D D

= W o

|
Av. Josep Tarradelles i | b C uﬂ

Llar d'infants Begonia
Escola Xirinacs

Escola Entenca
(nova ubicaci6)
L]

d»
[

=
/

Llar d’infants Xiulet (

Escola Joan Mir6

Llar d’infants Agora (=

Gran Via

Av. Paral-lel




Shitanent. VIES VERTICALS

C. ROCAFORT 1 escola
Estat actual. Any 2023
-_---------—_

Av. Tarradellas - Av.

Rocafort | 1 Veinal 0 7.000 35% Oportunitat. Reduccid de carril de circulacié i cordd
Roma de serveis. Ampliacié de vorera

Rocafort Il Av.Roma-GranVia 1  Pacificada 0 1 0 0 0 200 2% Dbjectiu assolit. Proposta de tall parcial de carrer |

Rocafort Ill Gran Via - Paral-lel 1 Veinal 0 2 2 0 )} 1.500 8% Oportunitat. Pacificaci6.
0
Py
o
o
&
Av. Josep Tarradelles =1

Av.'Roma |

Gran Via

1

Centre Educatiu Salesia _®
de Sant Josep ;

L]

Av. Paral-lel —
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Ajuntament
de Barcelona

C. CALABRIA
Estat actual. Any 2023

VIES VERTICALS

3 escoles

Calabria | Londres - Aragd Local
Calabria Il Aragé - Sepulveda 1 Local 0
Calabria i SePUlveda- 1 Local 1
Manso
Calabria IV Manso - Paral-lel 1 Local 0
C. Londres
C. Arago

Col-legi Maria Auxiliadora ‘ 4.

C. Sepulveda

Parvulari Betlem =

C. Manso

—

Escola Bressol Municipal Els Tres Tombs
Av. Paral-lel

Al

[> eugered 0 Q;/‘

14.000

8.000

8.000

8.000

70%

40%

40%

40%

Oportunitat. Reduccié de cordé de serveis. Oportunitat de reduccié de carrils a mig-
Ampliacié de vorera llarg termini

Oportunitat. Reduccid de carril de circulacio i

cordé de serveis. Ampliacié de vorera

Oportunitat. Reduccid de carril de circulacid i

cordd de serveis. Ampliaci6 de vorera i carril bus

Oportunitat. Reduccié de carril de circulacid i

cordd de serveis. Ampliacié de vorera
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Shitanent. VIES VERTICALS

C. VILADOMAT 3 escoles
Estat actual. Any 2023

Av. Tarradellas -

Viladomat | Basica 5.000 25%
Mallorca

Viladomat Il Mallorca - Gran Via 1 Basica 1 2 1 1 0 16.000 80%

Viladomat Il Gran Via - Paral-lel 1 Basica 1 2 1 1 0 10.000 50%

Av. Josep Tarradelles
| ’ 1 oy e
S |_ uﬂ _
| = . =
Escola Entenca _(jl)lr :.
- [ ] wall
C. Mallorca |_?' ! 2]
n | & ” y
| | d
1= = |
| — - 4__| .;I‘
a | | B - r‘_:j
C || s |_ '—@ . k 1 >
| ki | T B
qp s 5
-3 ™= J
Gran Via | " D .
1l = - -
. : B, I
Llar d’Infants El petit Rossmyﬂ | (§ ), =
ul | ) (=
. @.
|
) L
Escola Ferran Sunyer @
Av. Paral-lel ’§_ ~
2
o
3
2



de Barcelona

Ajuntament ' VIES VERTICALS

C. BORRELL 2 escoles
Estat actual. Any 2023

Borrell I Av. Tarradellas - Av. Sarria Veinal 4.000 20%
Borrell Il Londres - Paris 1 Veinal 0 1 1 0 0 200 2%
Borrell Ill Paris - Av. Roma 1 Veinal 0 1 1 0 0 200 2%
Borrell IV Av. Roma - Av. Paral-lel 1 Pacificada 0 1 0 0 0 200 2%

Av. Josep Tarradelles

Av. Sarria \
C. Londres _'__ ¥
C. Paris
|2
|
C. Rossello
Escola IPSI CE
/
Av. Roma

Al

d

Escola Sagrat Cor Aldana '(5

Av. Paral-lel




Ajuntament
de Barcelona

C. COMPTE D’'URGELL
Estat actual. Any 2023

VIES VERTICALS

6 escoles

Urgell | Manso - Av. Roma Basica
Urgell Il Av. Roma - Av. Sarria 1 Basica 1
Urgell Il Av. Sarria - Diagonal 1 Basica

Av. Diagonal

\V4

Centre Educatiu Sagrada Familia Comte d’Urgell ( =4

Av. Sarria —
Escola del Treball de Barcelona @
Escola d’Art La Industrial Z \
Llar @Infants El Cuquet, ( =

Centre Educatiu IPSI ?

Col-legi Urgell
Av. Roma =

C. Manso

.

[Elllg e}

10.000

50%

Oportunitat. Reduccié de cordd de serveis.
Ampliacié de vorera

8.500

43%

Oportunitat. Reduccid de cordd de serveis.
Ampliacié de vorera
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Shitanent. VIES VERTICALS

RONDA DE SANT PAU 3 escoles (no formen part del Districte de ’'Eixample)

Estat actual. Any 2023

Ronda Sant Pau - Basica 13.000 65%

C. Manso

Escola Pia Sant Antoni (
e L]
Escola Rubén Darig z

Institut Mila i Fontanals

G T nedisepu >

53

Av. Paral-lel




Ajuntament
de Barcelona

C. VILLARROEL
Estat actual. Any 2023

Villarroel - Local

Av. Diagonal

14.000 70%

»

Escola Bressol Municipal Londres
Escola Mallorca

]

1

Centre Educatiu CEIR - ARCO Villaroel

&
SR g,

Ronda St. Antoni

<] sorelA D

. VIES VERTICALS

4 escoles

Oportunltat de reduccié de carrils a mig-llarg

termlnl
1 D) I«
" |
mll
J
o) ° y
d
D ‘-
n e
| | | >
- -
b |
I
o ;
i
[ ] -
¢
=
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W Ajuntament
de Barcelona

C. CASANOVA
Estat actual. Any 2023

- VIES VERTICALS

2 escoles

Diagonal -

14.000 70% Oportunitat. Reduccié de cordé de serveis.
Ampliacié de vorera

1 0 0 17.000 85% Oporl.:un.ltat. Reduccié de cordd de serveis.
Ampliacié de vorera

1 1 0 14.000 70% OporFun_lfat. Reduccié de cordd de serveis.
Ampliacié de vorera

®

Casanova | Veinal
Corsega
e ] | 1 Veinal 1 2
Provenga
Casanova llI P'°§’ en.;a ; 1 Veinal 1 2
Valéncia
Av. Diagonal
Centre Educatiu IPSE
C. Corsega
C. Mallorca
C. Valéncia
Centre Educatiu Mare de Déldel Roser
Gran Via
Ronda St. Antoni
Valencia - "
Casanova IV ) 1 Veinal 1 2
Gran Via
Gran Via -
Casanova V Rda. St. 1 Veinal 0 2
Antoni

[> enouesed

Oportunitat. Reduccid de carril de
2 0 0 7.500 38% circulacio i cordd de serveis. Ampliacié de
vorera

Oportunitat. Reduccié de carril de
1 1 0 9.000 45% circulacié i cordé de serveis. Ampliacié de
vorera
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Ajuntament
di‘e Barcelona . VIES VERTICALS

C. MUNTANER 3 escoles
Estat actual. Any 2023

Muntaner | Diagonal - Basica 23.000  77% Oportunltat de reduccié de carrils a mig-llarg
Rossello termlnl
Muntaner Ii Rf)ssello Gran 1 Basica 1 3 0 1 0 16.000  53% Opo.rtu[u!:at. Reduccié de carril de circulacié.
Via Carril bici
Muntaner Il Grar) Via - 1 Basica 0 2 1 0 1 10,000 50% Oporl.:un.ltat. Reduccié de cordé de serveis.
Sepulveda Ampliacié de vorera
Av. Diagonal

N

Centre Ocupacional Condal t

Col-legi Sant Miquel | ’3
C. Rossello

Llar d’'Infants El Cigronet GD
S

Gran Via
C. Sepulveda p,
0
<
!
=
Q
>
@
YA
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Ajuntament

de Barcelona . VIES VERTICALS
C. ARIBAU 3 escoles
Estat actual. Any 2023

~Av. Diagonal T A

Llar d’Infants Bon Sol g |
e

Liar d’Infants Ninu w( _ ol

U J = | u b |
C el | I
| =L EI |
Escola Sant Francesc d’Assis G = )
= | P - o
O ‘Ronda St. Antoni PR
| | L]
1= O a
>
=
7 D =
c =
¢ A
n
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3 juntament
4t Sje Barcelona . VIES VERTICALS

C. ENRIC GRANADOS 1 escola
Estat actual. Any 2023
Enric Granados - 1 Veinal 0 1 1 0 1 200 2% _

‘Av. Diagonal

fhstitut Poeta Maragall @)

i B

Ronda St. Antoni |

<] sopeueis ouuz o
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Shitanent. VIES VERTICALS

C. BALMES 0 escoles
Estat actual. Any 2023

Diagonal - Basica 37.000 123% Oportunltat de reduccié de carrils a mig-llarg
Rossellé termlnl

Balmes Il Rossell6 - Aragd 1 Basica 1 8 0 1 0 22.000 73% _
Balmeslll Arag-GranVia 1  Basica 1 3 0 1 0 30.000  100% _?e‘:;ritr:‘i"'tat de reduccio de carrils a mig-llarg

Balmes |

Oportunitat. Reduccié de cordd de serveis.

Balmes IV Gran Via - Pelai 1 Basica 1 2 2 1 0 20.000 100% o
Ampliacié de vorera
Av. Diagonal
C. Rossello
|t |
C. Arago . 5
| I
Gran Via !
Pelai
o
vs)
L
' 3
| )
7]
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Ajuntament
de Barcelona

RAMBLA CATALUNYA
Estat actual. Any 2023

. VIES VERTICALS

1 escola

Rambla Catalunya Veinal 5.000 25%
A
=)
)
@]
>
o
=) 5 c 1 (1D
ol g
- Av. Diagonal —
1 F
) ]
u |
. ™ T —
iR g
Col legi Sagrat Cor - Esclaves |L@) J |
[ I | =
] [= N | 6
- | - .
: L) =,
(4R P - |
> - o
i Pl Catalunya
w I l u -
:J_ * -
ll L
)
= n ]
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%9 Ajuntament
L 8 de Barcelona

PTGE. DOMINGO
Estat actual. Any 2023

C. Mallorca

Escola d'EE Fasia Eixample

C. Valéncia

Ptge. Domingo

VIES VERTICALS

1 escola
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untament
SH Aluntament - VIES VERTICALS

PG. DE GRACIA 0 escoles
Estat actual. Any 2023

63%

Passeig de Gracia - Basica 25.000

A

N

‘D

i@

o)

i

Q

i
Av. Diagonal :
PI. Catalunya
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muggfcrg?::a . VIES VERTICALS

C. PAU CLARIS 3 escoles

Estat actual. Any 2023

Pau Claris - Basica 18.750  94%

sked ned "0 <]

C. Coérsega

Centre Educatiu Lestonnac h
Institut Jaume Balmes

Centre Educatiu Jesuites Casp - Sagrat Cor de JesUs _<§=
Pl. Urquinaona
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Ajuntament

et VIES VERTICALS
C. ROGER DE LLURIA 4 escoles
Estat actual. Any 2023

Roger de Lldria | Corsega - Diagonal Basica 5.000 25% Oportunitat. Reduccié de cordé de serveis. Carril bici

Roger de Lldria Il Diagonal - Gran Via 1 Basica 1 2 0 1 1 13.571 68% _
Roger de Lldria Il Gran Via - Urquinaona 1 Basica 1 2 0 1 1 10.000 50% _

C. Cérsega _
Escola Bressol Municipal Casa dels Nens @

Av. Diagonal i

Centre Educatiu Escolapies Lluria — Barcelona (:ﬂ>
T

Gran Via

Col-legi Jesuites Casp — Sagrat Cor de Jesus ) |
Col-legi Jesuites Casp — Sagrat Cor de JesUs

Pl. Urquinaona

[> eun ap seboy D
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W Ajuntament
de Barcelona

C. BRUC
Estat actual. Any 2023

- VIES VERTICALS

3 escoles

Corsega - Gran

Bruc | Via Local

Bruc Il Gran Via - Casp 1 Local

Bruci  CosP-Ausias 1 Local
Marc

BTt VA A Sl 1 Local
Trafalgar

12.500

0 2 2 0 0 3.000
1 2 2 0 0 3.000
0 2 2 0 0 3.000
C. Cérsega

63%

15%

15%

15%

Oportunitat. Reduccié de cordé de serveis. Oportunitat de reduccié de carrils a mig-llarg
Ampliacié de vorera termini

Oportunitat. Reduccié de carril de circulacid i

cordd de serveis. Ampliacié de vorera

Oportunitat. Reduccié de carril de circulacid i

cordd de serveis. Ampliacié de vorera i carril bus

Oportunitat. Reduccié de carril de circulacid i

cordo de serveis. Ampliacié de vorera

EscolaBressol Municipal Casa dels Nens

Escala de la Concepcio
Llar d'Infants Petit Sant Marc

Gran Via

O

C. Casp

C. Ausias Marc

C. Trafalgar

Al

<] onig ‘D l -



untament
SH Aluntament - VIES VERTICALS

C. GIRONA 0 escoles
Estat actual. Any 2023

Oportunitat. Reduccié de carril de circulacid i

)0,
Girona | Corsega - Diagonal Veinal 6.000 30% et ¢l SR, Al d veRaE

Girona Il Diagonal - Gran Via 1 Pacificada 0 1 0 0 0 2.000 20%

C. Corsega
Av. Diagonal |
ql
_i
Gran Via LI -
|
B
C. Trafalgar '
|
S0
o
; =
m .
AN
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gl VIES VERTICALS
C. BAILEN 5 escoles

Estat actual. Any 2023

Trav. Gracia -

Bailen | Basica 8.000 40%
Gran Via

B [SERUReRE (g | pege 0 2 2 0 0 2000 10%
Sant Pere

Travessera de Gracia

A : 1
== - . /:
Llar d’Infants Milton ( i
. E h
n F E
|
- u I ]
[ 1 . = N —
; y 5
|
- 9
Ty . ) - . |
) Id) a Llar d’Infants El Timbalet (
C I P "‘EJ | e
0 ™ F o4 Centre Educatiu Sagrat Cor- Dlputaqlo B
- = - Escola Santd Anna - Elxampljc 1
= Gran Via
i 0 Col-legi Mare de} Divi Pastor | (

d - [

Ronda Sant Pere

ﬂ
<J usireg o
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..1';1__ Ajuntament
K-8 de Barcelona

. VIES VERTICALS
PG. SANT JOAN 3 escoles
Estat actual. Any 2023
Pg. St. Joan | E::‘é;:'a CoEeEE- Local 13.000 65%
Pg. St. Joan Il E;ima' RondaSant 5 oeal 1 2

Travessera de Gracia

Av. Diagonal

Centre Educatiu Maristes La Immaculada w=

Centre Educatiu Sagrat Cor-Diputacio @

| 1]
Llar d’Infants Esclop C-: B

Ronda St. Pere |

<[> ueor 1s '6d§ ]
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%9 Ajuntament
L 8 de Barcelona

PTGE. ALIO
Estat actual. Any 2023

C. Sant Antoni Maria Claret

Llar d’Infants Drac Xic

C. Cérsega

Ptge. Alid

VIES VERTICALS

1 escola
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Ajuntament
de Barcelona

C. ROGER DE FLOR
Estat actual. Any 2023

. VIES VERTICALS

5 escoles

Travessera de

Roger de Flor | Gracia - Gran Via

Basica

Roger de Flor Il Gran Via - Pujades 1 Basica 1
- il
[
1 I
D - -
) |
|
-
e
a = B |
I
™ = AP
(3 F e
1
E :J_ *
| >
ll L
"
v I'i

10.000 50%

Travessera de Gracia

1

]

Escola 9 Graons
N

Centre Educatiu Dominiques de Barcelona

- n '
Centre"Educatiu Maristes La Immaculada

A8

' Escola Carlit

|"|
]

Gran Via

L = L]

Llar d'Infants Sant Rafael =

Av. Vilanova

Limit districte Eixample

- C. Aimogavers

b 1|
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Shitanent. VIES VERTICALS

C. NAPOLS 4 escoles
Estat actual. Any 2023

 sioden 5 <]

Travessera de Gracia .

”’ - Centre Educatiu Sant Josep - Teresianes .B‘
L )
= Centre Educatiu Claret |
( l:!. et e
i r Ll
| 1t
o] | [ 1L | el
C u : |l
- *
ol b J
o b | R J __ 4L
2 Escola Municipal La Fassina (&)
1 Centre Educatiu Dominiques de Barcelonar (&)™~
I:in— - - . |
= I | - o
) NG Ji LS
_ I r ’—@ . i | ‘
T“ =) E -
) 4 § = b i | U
o [l | ( o
- - - | b
d - -
E b=«
= * 4 -_'i@‘
i} - Y |
I l C. Almonanettg - Limit districte Eixample
];;l
v o -
a_'t
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Ajuntament
dé Barcelona VIES VERTICALS

C. SICILIA 7 escoles
Estat actual. Any 2023

Sicilia | Trav. Gracia - Provenga 1 Veinal 10.000 50% OpariMiEs, [eeey e i eirmEas
cordd de serveis. Ampliacié de vorera

Sicilia Il Provenga - Gran Via 1 Veinal 0 2 1 0 1 10.000 Fn |l R ST
cordé de serveis. Ampliacié de vorera

Sicilia Il Gran Via - Ausias Marc 1 Veinal 0 2 2 0 0 2.000 10% _
Sicilia IV Ausias Marc - Ali Bef 1 Pacificada 0 1 0 0 0 500 5% _

Travessera de Gracia

- Lim. Ambit Superilla

Centre Educatiu Claret Barri Camp Grassot

Escola‘La Sedeta
IES La Sedeta |
Llar d’Infants Ratoli

Lim.districte Eixample

Centre Educatiu Marillac [p)
N
C. Provenca =

TG
Escola Ferdinand-de Lesseps (E’)

GranVia
C. Ausias Marc
Escola Fort Pienc” | (

- - Lim.districte Eixample
C. Ali Bei P

eppois o (@)

>
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Ajuntament
de Barcelona

C. SARDENYA
Estat actual. Any 2023

. VIES VERTICALS

3 escoles

Sardenya | Uz, Ee = Basica
Aragd
Sardenya Il Aragé - Meridiana 1 Basica 0
”
1 I
-
D
-
»
"
|
[
a = B
) 1 |
1
||
= |
k=
L ]
]
[l
&
v

10.000 50%

Travesserade Gracia . ‘uw
1 . (Ta
C J e
Escola Fructués Gelabert @ -
Escola Sagrada Familia - Gracia @D
i A
S [
: U
- ¥ éD\ragc’) |
'—@ Escola Ramén Llully ~)
I B
Bl [ 1
- 3 |_ J_
F = | il&
I
o & [l
L., =il
e

C. Almogavers

<] eAuapres 'y

Lim.districte Eixample
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C. MARINA 3 escoles
Estat actual. Any 2023

Marinal  Meridiana - Ausias Marc Basica 3 0 1 18.000 60%
Marina Il Ausias Marc - Gran Via 2 Basica 1 5 2 2 1 18.000 36% Oportunitat. Reducuo de carril de circulacié i cordd de serveis. Carril bici
Marina Ill  Gran Via - Diputacié 1 Basica 1 5 2 0 50.000 100% Oportunitat. Reduccié de cordé de serveis. Carril bici Oportunitat de reduccié de
carrils a mig-llarg termini
Marina IV Diputacié - Diagonal 1 Basica 1 6 2 0 0 40.000 67% Oportunitat. Reduccié de carril de circulacié i cordé de serveis. Carril bici
Marina V. Diagonal - Valéncia 1 Basica 1 2 0 1 1 21.000 105%
Marina VI  Valéncia - Provencga 1 Basica 1 2 1 0 1 0 0% Oportunitat. Reduccié de cordd de serveis. Carril bus
Marina VIl Provenga - Trav. Gracia 1 Basica 1 2 1 0 1 5.000 25% Oportunitat. Reduccié de cordd de serveis. Carril bus
Travessera de Gracia . : Centre Educatiu Roig Tesalia (fora Elxample)
Limit Eixample C. St. Antoni Maria Claret 1w 2l
Escola Bressol Municipal Barrufets A4
Llar d’Infants L’ Estel =2 3 <
C. Provenca | —
|I_ | <
C.Valéencia |
Av. Diagonal l
Escola Ramon Lliull _
C. Diputacio <

Gran Via u

C. Ausias Marc

Av.-Meridiana

74

[> eULRI D



Ajuntament . VIES VERTICALS

de Barcelona
C. LEPANT 0 escoles
Estat actual. Any 2023
Travesserade Gracia- |
= ) 5 1 o Fge—i—
= W - -
- J. " {
—
1 T = |P
~ Ty ' I - |
| y p i I
P i ' =
| — 3 e
] (s | o
“..,_ o = ]
- i j q —
B ] I qu - - i] |
C I P ;ﬂ ﬂ A rl‘ > <
s ! -
(I e . .
[ | ‘;B) I —
- " ) L N |
rL p, # 51_ = = |_ ?,
d s i
- n - = ‘
|_ * & e
Av. Meridiana [ 7
i | [ = '_
¢ 2
3 ; \V4

75



Ajuntament

e Harselona . VIES VERTICALS
C. PADILLA 0 escoles
Estat actual. Any 2023

Travessera de Gracia
rl L - r‘ E_L'_J Foie e e e Q .............
— I - ( a E
. [:!, '_Je P —— | S
i c
- U -1 ] il  —
L ) - . &
» y, B N H ._ -
' y &) B
|:1P_ -, E
n FilE )QIE Rl 13 B
= | r 1D ARINROIRNL = =
0 : re . N u S-UTE
|| m I =
= &) D 1 A
-"lb >, P u- E [ -1 !9‘ -
d - I (e [} )
S -4 ~ Av.Meridiana e L AR
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B T
=y = &
¢ ®
Na : A
n
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Shitanent. VIES VERTICALS

C. CASTILLE]JOS 0 escoles
Estat actual. Any 2023

Castillejos - Basica 8.000 80%
Travessera de Gracia
= & 5 r‘ E_E_J a2 L —
| T - -
- J. I
L EE =
i I - LAl |
N C ] - I_ —
- u i | |
o - r | ?
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hﬂ = 9 y Av. Meridiana i
5 = :
g=* @.
(@]
O
- [ Ig §
| =
G _ 5
4 o o %]
L V

7



Ajuntament . VIES VERTICALS

|
L de Barcelona

C. CARTAGENA 3 escoles

Estat actual. Any 2023

Oportunitat. Reduccié de carril de circulacid i

Trav. Gracia - 5
(SB[ Aragd Vet s cordd de serveis. Ampliacié de vorera
o ) | G 1 Veinal 0 2 1 0 1 2.000  10%

de Cent

Trav. de Gracia

Escola Tabor

C. Arago

C. Consell de Cent

Escola dels Encants
Escola Bressol

3 Municipal Leonor
IS [ Serrano

[> ruabeue)d D | J
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SH Aluntament - VIES VERTICALS

C. DOS DE MAIG 1 escola
Estat actual. Any 2023

Oportunitat. Reduccid de carril de circulacio i

REsek e i Vel s cordo de serveis. Ampliacié de vorera

C. St. Antoni
Ma. Claret

- i Escola Vedruna
Immaculada Barcelona

Llar d’Infants Teddy
(Fora limit Eixample)

C. Consell de Cent

<] Brey ap sog ‘D
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3.6 Vies diagonals
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Ajuntament
dé Barcelona VIES DIAGONALS

AV. JOSEP TARRADELLES 0 escoles
Estat actual. Any 2023

©
(&)
3
=
[&]
w0
[0}
(8]
=
5 g
© i
T T
S 3
>
=
(6] < -
d— X
2 .
w (
S -
o G -
©
Q.
(@)}
©
o
a
'_
8)

Oportunitat. Reduccié de cordé de
serveis. Ampliacié de vorera
Oportunitat. Reduccié de cordé de
serveis. Ampliacié de vorera

Av. Josep Tarradellas |  Tarragona - Entenga Basica 8.000 40%
Av. Josep Tarradellas Il Entenga - Av. Sarria 2 Basica 1 8 1 2 2 25.000 83%

Av. Josep Tarradellas Il Av. Sarria - Francesc Macia 2 Basica 1 4 0 2 2 17.000 43%

81



Shitanent. VIES DIAGONALS

AV. SARRIA 1 escoles
Estat actual. Any 2023 )
T
T
®©
S
R g
%, 8 q D
2 g 3
:
. .
("
_ e
- |__ 2 |
O v | | |

Bl S

Oportunitat. Reduccié de cordé de  Oportunitat de reduccié de

Av. Sarria Urgell - Tarradellas Basica 42.000 105%
serveis. Carril bici carrils a mig-llarg termini 82



Ajuntament
dse Barcelona VIES DIAGONALS

AV. DIAGONAL 1 escola
Estat actual. Any 2023
T ~ | !
oY s ”a
3} b SR |
i b | b W| |
= | L]
@ L [ D 5 |
~~~~~ c —
g] | """""" © E: -
c @i |l - 3 .
® 1 1) N e = ) i (
-l T = @ = L
E'_ [ S —Q N - @2 =
| L < s [ o A m &
Koo O o @:5 —
| > ) g % [
©
. nie c o
<1 e B g 8 i O
L — : : O] 8 % — 2
.5 %) = T =
| . = SN e S S S | LW o S 3 | N S v L N w G TR
- : — — i O o 8 b
1 ' = [ ] 1 @ Qi o
s | - e A |
| 1 11 \Y \Y 1
Francesc Macia - o Oportunitat. Reduccid de carril de circulacid i
(o ClEEED Via Augusta Lol fofEey S0z cordd de serveis. Ampliacié de vorera
Av. Diagonal II Via Augusta - Pg. 2 Basica 1 5 2 P 2 50.000 100% Oportunitat. Reduccié de cordé de serveis. Oportunitat de reduccié de
: De Gracia ! Ampliacié de vorera carrils a mig-llarg termini
Av. Diagonal Ii Pg. De Gracia - 2 Local 1 3 0 P 0 20.000 25% 0por¥un}'fat. Reduccid de carril de circulacid.
Girona Ampliacié de vorera
Av. Diagonal IV Girona - Pg. St. 2 Local 1 4 0 5 1 20.000 50% OporFun.l'lcat. Reduccid de carril de circulacié.
Joan Ampliacié de vorera
Av. Diagonal V Pg. St. Joan - 3 Local 0 4 2 0 1 20.000 50% Oporltunltat. Rgducao fie ~¢:Iarr|I de circulacid i
Sardenya cordd de serveis. Ampliacié de vorera

Av. Diagonal VI  Sardenya - Lepant 2 Pacificada 0 0 0 0 1 0 -

Av. Diagonal VIl Lepant - Padilla 1 Veinal 0 1 0 0 1 4.000 40% _
Av. Diagonal VIII Padilla - Castillejos 2 Veinal 0 2 0 0 1 4.000 20% _
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Ajuntament
d}e Barcelona VIES DIAGONALS

AV. ROMA 2 escoles
Estat actual. Any 2023

Oportunitat. Reduccid de carril de circulacio i

0y
Av.Roma | Tarragona - Llanga Basica 27.000 45% et ¢t e, AR (VR
Av.Roma Il Llanga - Vilamari 2 Basica 1 5} 5 1 0 26.000 52% OporFumtat. Re.:ducuo fie .c,aml de circulacio i
cordod de serveis. Ampliacié de vorera
Av.Roma lll  Vilamari - Rocafort 2 Basica 1 5 3 1 0 25000  so%  Oportunitat. Reducci de carrl de circulacio i
cordd de serveis. Ampliacié de vorera
Av.Roma IV Rocafort - Viladomat 2 Local 0 5 5 0 0 13.000  26%  Oportunitat Reduccio de carril de circulacid i
cordd de serveis. Ampliacié de vorera
Av.RomaV  Calabria - Viladomat 2 Local 0 5 4 0 0 13.000  26%  Oportunitat Reducci6 de carril de circulacid i
cordd de serveis. Ampliacié de vorera
g _
oIl Sl e g,
T O & 235
Sl Ccicig = S &€
G 85 g L 8 B=Eg
=i 019 i= ‘Ci = g = X
. 8> o 8 5:oq
AV/AN Glogi e S 8a=_ o
A @O, B S 802 g
Tim (o)) o
o QOf SisSiog B 2
e =S e i o]
O 8 2 ?l | %)
a < <
R v
M O

Av.Roma VI  Viladomat - Urgell 2 Pacificada 0 2 0 0 2 1.000 5% _

Oportunitat. Reduccié de cordé de Oportunitat de reduccié de

Av. Roma VIl Urgell - Casanova 1 Basica 0 3 3 0 1 25.000 83% . L, § . .
serveis. Ampliacié de vorera carrils a mig-llarg termini
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@ juntament
Sje Barcelons . VIES DIAGONALS

AV. MISTRAL 1 escola
Estat actual. Any 2023

5%

Av. Mistral - Pacificada 1.000

C. Viladomat
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Shitanent. VIES DIAGONALS

AV. PARAL-LEL 1 escola
Estat actual. Any 2023

Av. Parallel | Pl. Espanya - Basica 20,000 80% Oportunitat. Reduccié de carril de circulacid i
Sepulveda cordd de serveis. Ampliacié de vorera

Av. Paral-lel I Sepulveda - 3 Basica 1 4 3 3 1 30000 75% OporFun.ltat. Reduccié de cordd de serveis.
Rda. St. Pau Ampliacié de vorera

( X
| [ o
g B
d i
%) © = c
i B[]
n > £ |
o S :D|
[ - g _ ([
n L i«s
O ¥ Q.
| n
[
.o
s
L
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Ajuntament
dé Barcelona VIES DIAGONALS

RONDA ST. ANTONI 1 escola
Estat actual. Any 2023

Oportunitat. Reduccid de cordé de serveis. Reurbanitzacié

Rda. St. Antoni | Urgell - Casanova Local 2.000 10%
prevista: ampliacié de voreres i carril bici
Rda.St. Antoni Il Casanova - Sepdlveda 2 Local 1 3 1 0 1 13000 43y  Oportunitat. Reduccid de carril de circulacid i cordo de servelis.
Reurbanitzacid prevista: ampliacié de voreres i carril bici
Sepulveda - PI.

Rda. St. Antoni IlI 2 Basica 1 4 0 0 1 28.000 70%

Universitat

*S’ha tingut en compte el Projecte de reobertura de la Ronda St. Antoni per al 2023 per al tram |

PI. Universitat

C. Sepulveda

C. Casanova

C. Urgell

Institut Lluisa Cura a

87



Shitanent. VIES DIAGONALS

C. RIBES 3 escoles
Estat actual. Any 2023

Roger de Flor -

Ctra. Ribes | Pacificada 1.000 10%
Marlna
Lepant
Ctra. Ribes Il Lepant - 1 En estudi 0 1 2 0 1 2.000 20% Oportunitat. Reduccié de cordd de serveis.
. Castillejos : Ampliacié de vorera
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'3l %) 8
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g 2 e
(%]
: w
(@]

88



Shitanent. VIES DIAGONALS

C. PELAI 1 escola
Estat actual. Any 2023

pelai | Pl. Universitat - Local 13.000  65% Oportunitat. Reduccié de cordd de serveis. Oportunitat de reduccié de carrils a mig-llarg
Balmes Carril bici termini

pelai Balmes - PI. 1 Local 1 4 1 1 0 35.000  88% Opo.rtul.'u:tat. Reduccié de cordd de serveis. Opor.tu.nltat de reduccié de carrils a mig-llarg
Catalunya Carril bici termini

‘

(&) '
15l :
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2 S '
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2: s E
=
o Sm g
=) K c
. 0o 5
. o %
S (@]
O —
a
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dé Barcelona VIES DIAGONALS

RONDA ST. PERE 0 escoles
Estat actual. Any 2023

Oportunitat. Reduccid de carril de

Rda. St Pere| - Catalunya -Pl. Basica 30.000 75%
Urquinaona circulacié i cordd de serveis. Carril bici

Rda.St. Pere Il Pl Urquiaona -Bruc 1  Basica 1 3 1 2 0 15.000 50% Oportunitat. Reduccio de carril de
circulacié i cordd de serveis. Carril bici

Rda. St. Pere lll Bruc - Girona 1 Basica 1 3 2 1 0 15.000 50% Oportunitat. Reduccié de carril de
circulacié i cordd de serveis. Carril bici

Rda. St. Pere IV Girona-Pg.St.Joan 1 Basica 1 2 1 1 1 15.000 75% Oportunitat. Reducci¢ de cords de serveis.
Ampliacié de vorera

(U " —
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T::; 5 o
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O g TR el T
&5 e g
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T & 5
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Ajuntament - VIES DIAGONALS

"'I de Barcelona

RONDA UNIVERSITAT 0 escoles

Estat actual. Any 2023

Oportunitat. Reduccié de cordd de serveis.
0,
Rda. Universitat - Basica 32.000 160% Carril bici

5

PI. Universitat

PI. Catalunya ;
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de Barcelona

AV. GAUDI 0 escoles
Estat actual. Any 2023

2 0 0 0

Av. Gaudi - 2 Pacificada 0

_,C. Cartagena

o/
)
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Ajuntament . VIES DIAGONALS

de Barcelona

C. TRAFALGAR 0 escoles

Estat actual. Any 2023

Oportunltat de reduccié de carrils a mig-llarg

Trafalgar - Local 14.000 70%
termlnl
) Y
- ] I .
—
|
E = il
2 =
..'?—' ol
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) i - ImSSs—— 3 N
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[>C. Trafalgar ~
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C. ENAMORATS
Estat actual. Any 2023

Enamorats - 1 Veinal 0

2 2 0 0

- VIES DIAGONALS

0 escoles

©

e

2z

g

= 7 . %
: o
5§
Ir—5t

L) Je=eT

G {B e

~ Q=T
s> ML
c.BnY s
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Ajuntament . VIES DIAGONALS

i 3 de Barcelona

C. FONTANELLA 0 escoles
Estat actual. Any 2023

Oportunltat de reduccié de carrils a mig-llarg

Fontanella - Local 18.000 90%
termlnl

Via Laietana
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3.7 Conclusions
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Ajuntament
de Barcelona

CONCLUSIONS DE LA XARXA VIARIA DE LEIXAMPLE

o z = B
g 5 E 2 3 £ =53 5
S 202§ : 3 : © o g ¥
= 58 € apE F xR E % =
= W 0 5 EelE w ¥ =2 = & =
i Sy = el [ Ml g
J < £ & o T d 3 2
C. Buenos Aires 1 dom = T w | - = A -
/ P =} g @ b B i —F‘w N - S n=
C. Londres L) = [ A -] C. St. Antoni
\ = T [ J L} i Maria Claret
C. Paris By S T G- Indvastria
£ s S =
i e
G.Corsega ]q‘ i \ Ciorsega
/ [ B | ] -
C. I{c:xsc]]ti/ (> T ™ C Rossellé
R
C. Provenca L L ! [~ {F (. Provenga
| SR 9 |
€ Mallorea | ! : € Mallorea
1 —rl i) 1 a
CoValéncia £ Valencia
Ble T S E. - | F[® 2 -
€. Aragd = B Q_ﬁ —‘__,rl"""- . Araga
C. Consell de Cent il !F @ L T . = k! BN ~ -D CiConsell de Cent
- = = ] :
C. Diputacio ) K — D-E] S~ ¢ & Diputacid
Avtla. Gran' Via = u o ¥ l Avda. Gran Via
Corts Catalanes 4 ;, = |1 Corts Catalanes
v € Sepiyela T C Casp
\'\ ¥ = I B | B
s @ B ¥ I"lc:ridahl.um\ B C. Ausias March
£ 2 - &
EE NS 1 tamar = 18
G R . Tamarit . All Bel
o & % \ - |4
8 L T = C. Manso la Avda. Vilanova
J :j'J: ‘-.:\ i w C. Parlament : t C. Almogavers
s g
R p C Marqués de Campd Sagrado J C. Pallars
£ B -
g . q G Aldana C. Pujades
e g
J g ¥
3 &
‘c,b

Diagnosi xarxa
viaria
Eixample

Estat actual. Any 2023

= (Objectiu assolit

~— Qportunitat. Pacificacio
Oportunitat. Reduccio de carril
de circulacid i cordé de serveis
. Oportunitat. Reduccio de carril
de circulacio
— Oportunitat. Reduccio
de carrils amb evaporacio <15%
. Oportunitat. Reduccio de cordo
de serveis

—— Sense oportunitat
B Equipaments educatius

| Patis escoles

Espais verds

Trams de carrer on la simulacia de tramsit pera
I'any 2023 hi preveu un excedent tedric de
capacitat® %,

! Actuacions considerades: eixos verds, carrils
bict, actuacions en escoles | tamvia per la
Diagonal entre Glories i Verdaguen

* El model de simulacions considern uns efectes
essencialment redistributius, sense reduceio de
transit

' No es consideren analisis conerets sobre les
necessitats associades als carrils de servei ni
micro simulacions especifigues sobre la gestia
de lespail a 'entorn de les interseceions,

“Oportunitats puntuals de reducci6 de I'espai destinat a la mobilitat privada motoritzada per trams de carrers. Es considera com
a escenari de partida I'horitzé 2023 de simulacions de transit".
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L. Buenos Aires

C. Londres

C. Paris

G.Corsega

€. Rossalld

C. Provenga

C. Mallorea
CiValéncia

C. Arago

C. Consell de Cent
C. Diputacio

Avda. Gran'Via
Corts Catalanes

“Oportunitats puntuals de reducci6 de I'espai destinat a la mobilitat privada motoritzada per trams de carrers. Es considera com

C. Viladomat

C. Casanova
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. St. Antoni
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C. Corsega

C. Rossello
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{-Mallorea

€. Tarragona

Geltanca
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C. Vilamari

/

[ Chd

C. Entenga

C. Rocafort

7

C. Calalri

C. Viladomat

4

L. Borrell

C. Floridablanca

C Tamarit

C. Manso

—-t C. Parlament

p ¢ Margues de Campd Sagrado

+—, ¢ Aldana

:j:

a escenari de partida I'horitzé 2023 de simulacions de transit".

. Valéncia

C. Aragd

¢ Diputacio

C. Casp

C. Ali Bei
Avda, Vilanova
€. Almogavers

C. Pallars

C. Pujades

C. Consell de Cent

Avda. Gran Via
Corts Catalanes

C. Ausias March

Diagnosi xarxa
viaria
Eixample

Estat actual. Any 2023

—— (Objectiu assolit

——— Oportunitat. Pacificacio
B squipaments educatius
: Patis escoles

Espais verds

Trams de carrer on la simulacia de transit pera
I'any 2023 hi preveu un excedent tedric de
capacitat® ¥,

! Actuacions considerades: eixos verds, carrils
bick. actuacions en escoles | tromyvia per la
Diagenal entre Glories i Verdaguer

* El model de simulacions considern uns efectes
essencialment redistributius, sense reduccio de
trinsit

* Mo es consideren andlisis conerets sobre les
necessitats associades als carrils de servei ni
micro simulacions especifiques sobre la gestid
tle 'espai a l'entorn de les interseceions,
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Diagnosi xarxa

E E g Ss3 g s “x .
T & g £ : 2 5 ¥ 5 viaria
] S 3 = § £ Hes ==
5 5 @ 2 ¥EES s £ Ei 1
£ Al lEe & s 3 1Xampie
s ‘ & AR i =
C. Buenos Aires & , o) et a 8
. 2 % i, S O Estatactual. Any 2023
pe % < s =2 Rz €. St. Antoni
C. Londres oo :
E . J] L8 R g Matia Claret
C. Paris = B & & C. Industria Oportunitat. Reduccio de carril
& Coraga D'Im = B Ot de circulacio i cordd de serveis
- Tl I ' = . = — Oportunitat. Reduccio de carril
C. Rossella 7S © = £ C. Rosselld de circulacio
. !
L= = - 3 i
C. Provenga | -4 L . Ly i C Provenca - Equipaments educatius
R — o 0 J - g
€. Mallorca 4 @) C. Mallorca [ | Patisescoles
E"- o . g
CoValéncia D ' A = m f 1 = C. Valéncia Espais verds
C. Aragd = an @ a 4 C, Aragd
= n I
C. Consell de Cent e [? ? ? . - < P - & -Q C. Consell de Cent
C. Diputacio 3 = - G, Diputacia
B S oo ™ ' & Nfputs
Avda. Gran'Via o v Avida. Gran Via
Corts Catalanes - 3 = Corts Catalanes
- \ -
i i Sc{u’][veda A= o €. Casp
d B E
5 C. Floridablanca s C. Ausias March
- "
¥ € Tamarit € " CAliBei
31 C. Manso “ Avda. Vilanova Trams de carrer on la simulacié de transit pera
] £n E B I"any 2023* hi preveu un excedent tebric de
g 2t C. Parlament C. Almogavers capacitat® 7,
=3 ) Ay N ] . C. Pallars ! Actuaciens considerades: eixos verds, carrils
5:3 = n C. Marqués de Campo Sagrado ! I Aty bici, actuacions en escoles i tramvia per la
g = a G Aldana C. Pujades Diagonal entre Glories i Verdaguer
3 % e Algans * El model de simulacions considers uns efectes
&4 2 = & essencialment redistributius, sense reduccié de
E ; : \i\":’ transit,
) = L2 * No es consideren analisis conerets sobre les
Sa (Y et necessitats associades als carrils de servei ni
= micro simulacions especifiques sobre la gestio

de I'espai a I'entorn de les interseccions.

“Oportunitats puntuals de reducci6 de I'espai destinat a la mobilitat privada motoritzada per trams de carrers. Es considera com
a escenari de partida I'horitzé 2023 de simulacions de transit". 98



%9 Ajuntament
L 8 de Barcelona

CONCLUSIONS DE LA XARXA VIARIA DE LEIXAMPLE

Diagnosi xarxa
viaria
Eixample

C. Buenos Aires

Rambla Catalunya

: £ ) g N Estat actual. Any 2023
(. Londres 5. k5 i : oo la= C. St Antoni y
i E = 7 U .S Maria Claret
C. Paris 5 = S e - a C. Indistria Oportunitat. Reduccio
s = et I, de carrils amb evaporacié <15%
wLOTSega C. Corsega
- ' = ] B Gquipaments educatius

C. Rossello - K

L

/F . Rossella
(| & P Patis escoles

. Prove 4 -
C. Provenca C. Provenga

I Y o &t ‘s \ Espais verds
€. Mallorca C. Mallorca
- vl &-- : " 1 a
C¥aléncia ' C. Valéneia
] - H ) 4 -
. g " E u 4 =0 ;
C. Aragd = C. Aragd
F

€. Consell de Cent C. Consell de Cent

" &y
- @
v

L -D
- L Diputacio
R [t} I (&
Avila. Gran Via = u CI ] i Avda. Gran Via
alanes | Carts Catalanes

C. Diputacia

Li .Nt'fJ‘.'l'I\-'e-(in C. Casp

C. Floridablanca " C. Ausias March

(. Tarragona

1=
- C. Tamarit € C. Ali Bei
.G Manso Avda. Vilanova 'I'm‘mf; l'].f‘..L':]I'I.‘eI'ﬂII la simulacia de l;':-‘m..f.it per a
E 'any 2023" hi preveu un excedent tedric de
U C. Parlament C. Almogivers capacitat® ?,
. . A d # ! Actuacions considerades: eixos verds, carrils
n C.Marques de Campd Sagrado i C.Pallars bici, actuacions en escoles | tramvia per la
6 At 2 C. Pujades _[_:};f;gmml t_‘tlll'L‘..U]‘-)l'.lc:\: i 'u".t-rdngl..lcl'... . .
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Diagnosi xarxa
viaria
Eixample
Estatactual. Any 2023

—— Sense oportunitat
- Equipaments educatius

Patis escoles

Espais verds

Trams de carrer on la simulacio de transit per a
l'any 2023 hi preveu un excedent teoric de
capacitat® %

 Actuacions considerades: eixos verds, carrils
hiei, actuacions en escoles i tramvia per la
Diagonal entre Gliwies i Verdaguer:

2 El madel de simulacions eonsidera uns efectes
essencialment redistributius, sense reduccio de
transit.

7 No es consideren analisis conerets sobre les
necessitats associades als carrils de serveini
micro simulacions especifiques sobre la gestio
de l'espai a l'entorn de les interseccions,

“Oportunitats puntuals de reducci6 de I'espai destinat a la mobilitat privada motoritzada per trams de carrers. Es considera com
a escenari de partida I'horitzé 2023 de simulacions de transit".
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4.1 Objectiu

El present apartat avalua I'impacte dels eixos verds 2023 i 2030 sobre
els serveis existents a I'Eixample (distribucié urbana de mercaderies,
places per a persones amb mobilitat reduida i places d’aparcament).

4.2 Estratégia en la distribucié urbana de mercaderies
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9.1 DUM. Objectius

Millorar la distribucio urbana de mercaderies com a part del bon
desenvolupament de l'activitat comercial al centre de la ciutat, facilitant la
feina dels comercos i els transportistes, i millorant I'atencio al client.

Reduir els impactes sobre les persones vianants i residents, restringint i
millorant el control horari dels vehicles de transport de mercaderies de
major impacte dins de les zones de vianants i altres zones sensibles.

Reduir limpacte global, sobretot en termes d’energia, emissions
contaminants, canvi climatic i accidentalitat, reduint els kms recorreguts i
transvasant mercaderies cap a vehicles amb menor impacte per km.




9.1 DUM. Necessitats

1. Adaptar la distribucié urbana de mercaderies a les peculiaritats del territori

...;-; aF [ > ff.’f Z_ifv‘ .

3. Aixi com, les necessitats dels diferents operadors logistics i els vehicles de
transport




9.1 DUM. Mesures de gestio de la DUM

1. AREES DE CARREGA | DESCARREGA
2. FINESTRES TEMPORALS

3. CARRILS MULTIUS

4. DISTRIBUCIO NOCTURNA

5. REGULACIONS — NORMATIVES (molls de carrega integrats als edificis i
zones d’emmagatzematge que redueixin el nombre de viatges per a servir
un comerg)

6. MICROPLATAFORMES
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4.3 Impacte dels eixos verds 2023 sobre la distribucié urbana de
mercadeires

4.3.1 Objectiu

L’objectiu de I'estudi és determinar I'impacte sobre I'oferta DUM degut
a les actuacions d’eixos verds 2023 del Programa Superilla Barcelona
a I'Eixample, en relacio a I'any 2020 pre COVID.

4.3.2 Metodologia

Els eixos verds suposen la reduccid de totes les places DUM actuals
(amb horari de 8 a 20h) en troncs i xamfrans, i la substituci6 per places
amb control horari. En aquest sentit, s'estimen 8 places per tronc amb
un total de 6h diaries. No es preveuen places DUM en xamfrans.

Segons treball de camp es considera un grau d'indisciplina en
I'estacionament DUM en hora punta (10 AM de dia feiner) del 29%
respecte a l'oferta actual (66 sobre 248 places). Aquesta xifra s’ha
obtingut a partir de la campanya de treball de camp realitzada la
setmana del 4 d’octubre de 2021.

Per a la compensacié de places DUM, es tenen en compte actuacions
a I'entorn immediat dels eixos verds (distancia inferior a 1 illa sense
creuar cap semafor):

e Reposicid de cordons de servei amb places DUM (projecte
Ciutat 30 als carrers Diputacid, Calabria i Bruc). Es considera
orientativament 6 places per tronc.

e Substitucié de places d'area blava o verda per places DUM en
xamfrans.
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4.3.3 Impacte sense mesures compensatories

L'impacte dels eixos verds 2023 sobre la DUM a I'Eixample genera un
increment del +13% del nombre de places en els propis eixos verds,
gue permetra alleugerir el nivell actual d’'indisciplina en hora punta. Més
enlla d’'aquesta hora punta, es produeix una reduccié del -44% de
I'oferta de places x hora al llarg del dia.

Els apartats seglients exploren actuacions de millora per a la DUM.
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Sense indisciplina
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Elxgl:;?RDS 23;%::;3 2023 Increment (N} Increment (%) :::coessvxsl;to; zgg[:;;e 2023 Increment (N) Increment (%)
Troncs 12 280 +268 +2,233% Troncs 1.680 +1.536 +1.067%
Xamfrans 236 0 -236 -100% Xamfrans -2.832 -100%
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Troncs 280 +268 +2.233% Troncs +1.536 +1.067%
Xamfrans 0 -236 -100% Xamfrans -2.832 -100%
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4.3.4 Impacte amb Projecte Ciutat 30

El Projecte de Ciutat 30 a I'entorn immediat dels eixos verds provoca
un augment del +46% de les places que serveix per compensar amb
escreix la indisciplina en hora punta (29%), aixi com el déficit de places
x hora al llarg del dia (+16%). D’aquesta manera, el projecte Ciutat 30
als carrers Diputaci6, Bruc i Calabria permet la millora global de la
DUM a I'Eixample.

En els trams on puntualment hi hagi una reduccio de places, es poden
substituir places blaves i verdes en xamfrans contigus. D’aquesta
manera tots els trams d’eix verd mantindrien o millorarien I'oferta DUM
respecte a l'actualitat.

Aquest projecte cobra una major importancia en el cas que els eixos
verds tinguin un tall de continuitat per a vehicles motoritzats a cada
carrer, ja que l'accessibilitat de les places DUM de les vies 30 sera
comparativament major
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Troncs 12 466 +454 +3,783% Troncs 144 3.912 +3,768 +2.617%
455 217 -238 -52% Xamfrans 5.460 2.604 -2.856 -52%

683 +216

68



Ajuntament  Oficina Técnica Superilla Barcelona
de Barcelona

UTE Calbet6 — VAIC Mobility — AIM — Solucions Geografiques

Sense indisciplina Incrament Incrament
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Troncs 12 466 +454 +3,783% Troncs 144 3.912 +3,768 +2.617%
Xamfrans 455 217 -238 -52% Xamfrans 5.460 2.604 -2.856 -52%
TOTAL 683 +216 16% TOTAL 5.604 4912 +16%

69




n Ajuntament - Oficina Técnica Superilla Barcelona UTE Calbet6 — VAIC Mobility — AIM — Solucions Geografiques

S— s Sense indisciplina
Increment (n places) ) Increment [n places) (placesshora)
2023-2020pre | 2023-2020pre 2023 2020pre | 2023-2020pre | -
: covip | i
1 E 60 19 L s
2 3 -12 20 5 Az 7N ’ S
3 10 - — 21 9 o= P RN —
4 7 35 22 5 12 ‘
6 8 48 24 9 Ll : =
7 5 12 25 4 0 30 |
8 10 72 26 3 -12 i
9 5 12 27 2 -24 s N
10 ) 36 28 4 0
1 6 24 29 . = :
12 5 24 30 9 50 ;
s o 6 31 2 72 = B
10 72 32 4 o ;
12 9% 23 7 =
5 12 34 9 gy ™ g
10 7 = : S 4 1
8 48 | i |' - E
.. i [l
7 N I 3 IR
bl Z s NS 7 —
14 16 lr- E 19 20
| :
)
s
\ ~
P
N

Places 2020 pre
EIXO0S + entorn COVID

Placesxhora 2020 pre

2023 Increment [N) Increment (%5) FIXOS + entorn COVID

2023 Increment (N} Increment (%)

Troncs 12 466 +454 +3.783%  Troncs 144 3.912 +3.768 +2.617%
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67 683 +216 TOTAL 6516 o2 41e%
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4.3.5 Actuacions temporals

Mentre no es diguin a terme les actuacions de Ciutat 30, una substitucié
del 70% de les places blaves i verdes per places DUM en xamfrans
contigus provocaria un augment del +34% de les places que serviria
per compensar la indisciplina en hora punta, aixi com el déficit de
places x hora al llarg del dia (+4%). En els trams on puntualment hi hagi
una reduccié de places, es pot valorar substituir la totalitat (100%) de
les places blaves i verdes en xamfrans contigus.

Alternativament, cal seguir avancant en la posada en funcionament de
solucions alternatives en funcié de la demanda real observada (posada
en marxa de microplataformes de distribucio, habilitacié carrils multi-us
propers, viabilitat de la logistica nocturna, etc.).
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4.3.6 Conclusions

L’estratégia per a la Distribucié Urbana de mercaderies passa per la
utilitzacio flexible de I'espai public, ja sigui mitjancant arees de carrega
i descarrega, finestres temporals, carris multias, distribucié nocturna,
actualitzacions de la normativa o I'impuls de les microplataformes,
entre d’altres.

L'impacte dels eixos verds 2023 sobre la DUM a I'Eixample genera un
increment del +13% del nombre de places en els propis eixos verds,
gue permetra alleugerir el nivell actual d’indisciplina en hora punta
(29%). Més enlla d’aquesta hora punta, es produeix una reducci6 del -
44% de I'oferta de places x hora al llarg del dia.

El projecte Ciutat 30 als carrers Diputacid, Bruc i Calabria permet la
millora global de la DUM a I'Eixample, amb un augment del +46% de
les places que serveix per compensar amb escreix la indisciplina en
hora punta (29%), aixi com el déficit de places x hora al llarg del dia
(+16%).

Mentre no es diguin a terme les actuacions de Ciutat 30, una substitucio
del 70% de les places blaves i verdes per places DUM en xamfrans
contigus als eixos verds permetria compensar la indisciplina en hora
punta actual tot millorant I'oferta de placesxhora al llarg del dia.
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Troncs 12 280 +268 +2.233%  Troncs 144 1.680 +1536 +1.067%
Xamfrans 455 346 -109 -24%  Xamfrans 5.460 4.150 1,310 -24%
467 626 4159 434% TOTAL 5.830 4%
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4.5 Estratégia en I'aparcament de turismes

Tot seguit es mostra I'estrategia per a 'aparcament de turismes.
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517 MOBILITAT. APARCAMENT

Tipologies d'aparcament

- Aparcament de turismes

- Aparcament residencial (en calcada i fora de calcada)

- Aparcament fora (en calcada i fora de calcada)

- Aparcament de motocicletes i ciclomotors

Com afecta el Programa Superilles a 'aparcament?

El Programa Superilles prioritza l'aparcament residencial, excepte en zones
amb elevada demanda d'aparcament forg, forta preséncia de comerc i
superavit daparcament residencial.



518 MOBILITAT, APARCAMENT

Aparcament de turismes. Aparcament residencial

Aparcament residencial: cobreix les necessitats d'aparcament
dels vehicles privats de les persones residents en cada ambit.

A Barcelona, el 19% turismes resolen el seu aparcament en
cal




519 MOBILITAT, APARCAMENT

Aparcament de turismes. Aparcament residencial

Balang = oferta - demanda

Oferta = Oferta en calcada + Oferta fora de calcada

Oferta en calcada = Areo Verdo + PMR (persones omb mobllltot reduida)




5.20 MOBILITAT. APARCAMENT

Aparcament de turismes. Aparcament residencial

Balang = oferta - demanda

Demanda = Cens de turismes + furgonetes + tot terrenys




5.21 MOBILITAT. APARCAMENT

Aparcament de turismes. Aparcament residencial

- A Barcelona, I'index de motoritzacio és de 362 turismes/1.000 habitants.
- Lany 1996, I'index de motoritzacié era de 414 turismes/1.000 habitants.
- Per tant, I'index de motoritzacié s’ha reduit un 12% en 20 anys.

- Aquesta reduccio de la tinenca de vehicle privat es deu a la millora dels
modes alternatius de transport (a peu, bicicleta, transport public), a 'augment
del parc de ciclomotors i motocicletes i a laugment de I'Us dels serveis de
cotxe compartit (car sharing).

Index de motoritzacio a la ciutat de Barcelona

(turismes/1.000 habitants)
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5.22 MOBILITAT. APARCAMENT

Aparcament de turismes. Aparcament residencial

Si l'oferta és major que la demanda, tenim superavit d'aparcament residencial.
En canvi, si la demanda és major que l'oferta, tenim déficit.

- Cas 1. Superavit tant en calcada com fora de calgcada: es poden treure
places d'aparcament en calcada.

- Cas 2. Déficit en calcada, superavit fora de calcada: es poden treure places
d'aparcament en calcada, promovent l'ocupacié dels aparcaments fora de

calcada™.

- Cas 3. Deficit tant en calcada com fora de calcada: per poder treure places
d'aparcament en calcada cal construir nous aparcaments fora de calcada.

*Aquest és el cas més freqUent en els ambits de superilles analitzats
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Aparcament de turismes. Aparcament fora (visitants)

Existeixen dues tipologies d'aparcaments
per a l'usuari fora (visitants):

- Aparcament en calcada (area blava):
preu segons zones:

A. 2,50€/h (maxim 1 a 2h).
B. 2,25€/h (maxim 2h).
C.196€/h (maxim 3h).
D.1,08€/h (maxim 4h).

- Aparcament fora de calcada
(aparcaments subterranis): entre 2,50 i

4,10 €/h.
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Aparcament de motocicletes i ciclomotors

A Barcelona, el 19% turismes resolen
el seu aparcament en cal¢cada El 81%
restant resolen l'aparcament fora de
calcada.

A Barcelona, el 24% de les