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L'ambit pilot de les superilles del carrer
Girona té una superficie de 87 hectarees.

Aquest esta delimitat al nord pel carrer
Corsega, a l'est pel Passeig de Sant Joan,
a l'oest pel carrer Roger de Lldria i a la
part baixa, pel carrer Trafalgar. Tanmateix,
s’ha ampliat 'ambit d’estudi a una part de
I'entramat de Ciutat Vella per analitzar la
continuitat del carrer Girona a través del
carrer Méndez Nunez.

Lapoblaciécensadaésde23.554 habitants
(2016); 278 habitants per hectarea.

XARXA BASICA
A LEIXAMPLE

DISTRICTE
DE L'EIXAMPLE

El programa superilles vol repensar i
redefinir l'espai public mitjancant quatre
grans grups d'objectius: mobilitat més
sostenible, revitalizacié de I'espai public,
foment de la biodiversitat i el verd urba i
integracié dels processos de governanca.

El model superilles reorganitza el
funcionament dels carrers, diversificant
els que serveixen al transit de pas (vies
basiques) i qualificant la resta de carrers
per a altres funcions, com les de l'esbarjo,
l'estada i la implantacié del verd i la
biodiversitat.
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1.1 Estructura urbana
POBLACIO

DESCRIPCIO

La poblacié resident, les activitats i els equipaments donen
una idea de la massa critica de 'ambit d'estudi.

Una determinada massa critica permet desenvolupar amb
eficiencia aquelles funcions urbanes lligades a la mobilitat
sostenible i a la dotacié de serveis (transport public,
equipaments i serveis basics).

La densitat de poblacidiactivitats fomentala creacié d'un espai
urba socialmentintegrador. La densitat és un condicionant per
a l'ocupacidé de l'espai public, és a dir, en els espais col-lectius
dels teixits compactes es desenvolupa una adequada vida
social (espais vitals i dinamics).

A més, una densitat minima de massa critica permet satisfer
de forma autonoma les necessitats quotidianes de la poblacid
i oferir una oferta especialitzada d‘activitats lligades a la
creativitat, l'oci, la innovacid.

Per altra banda, una distribucié equitativa dels equipaments
denominats basics o de proximitat, redueix la mobilitat
motoritzada i incentiva la justicia social en la distribucié dels
recursos basics.

La provisié d'una dotacié d’equipaments optima i diversa és
una garantia de qualitat urbana; tanmateix és un component
basic per a la cohesid social del teixit urba: els equipaments
son espais de trobada, nodes de complexitat social que
reforcen el caracter identitari del barri.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

L'area d'estudi compta actualment amb una poblacié de
23.554 habitants (Districte de I'Eixample) i una densitat de
278 habitants per hectarea.

Ajuntament B i Urbana
de Barcetoﬂa EﬁOLOGiA de Barcelona

Un teixit urba assoleix una adequada "tensié” quan hi ha una
quantitat suficient de poblacié que li proporciona vida. El
rang de densitat adequat es mou entre els 200 i 400 habitants
per hectarea. Les densitats que es trobin molt per sobre o per
sota d'aquests valors no sén desitjables en un escenari més
sostenible. El primer cas representa una congestié que suposa
un cost per a la poblacié en termes de déficit d'espai public i
de serveis i el segon respon a una tipologia edificatoria massa
dispersa que comporta un major consum de recursos.

L'estructura d’'edats mostra una poblacié envellida. El barri
de la Dreta de I'Eixample mostra una presencia molt superior
de poblacié gran (65 anys i més) i lleugerament inferior de
poblacié infantil (veure grafic).

L'index de sobreenvelliment (55,1 %), és a dir, la poblacié de
75 anys i més en relacid a la poblacié de 65 anys i més, és
lleugerament superior a la mitjana del districte i de la ciutat
de Barcelona.

El pes de la poblacié nascuda a l'estranger (any 2016) és més
alt que al conjunt del districte i més baix que a Barcelona: 19,3
% en relacié al 18,1 % del conjunt del districte i al 22,2 % de la
ciutat de Barcelona.

La distribucié de la renda familiar disponible al barri el 2015,
prenent com a index 100 la ciutat de Barcelona, és de 165.8,
és a dir, molt per sobre de la mitjana de Barcelona i per sobre
en relacié a la mitjana del districte. Es un barri amb un nivell
de renda familiar disponible molt alta.

RESULTATS BARRI DISTRICTE BARCELONA
DENSITAT DE POBLACIO 284,3 hab./ha* | 354,8 hab./ha 157 hab./ha
POBLACIO 65+ QUE VIU SOLA 27,2% 27,5% 25,6 %
INDEX SOBREENVELLIMENT 551% 54,8% 53,5%
RENDA FAMILIAR DISPONIBLE 165,8 116,4 100
NASCUTS A L'ESTRANGER 19.3% 18,1% 22,5%

* Ambit ‘estudi

Espai public i habitabilitat

Estructura d'edats (%)
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1.1 Estructura urbana

ACTIVITATS | EQUIPAMENTS

DESCRIPCIO

La preséncia i diversitat de persones juridiques (activitats
economiques, associacions i equipaments) informa de la
mescla d'usos i funcions urbanes.

L'equilibrientre els usos residencialsi els usos lligats a l'activitat
productiva (comercial, oficines, industria, etc.) fomenta la
proximitat residencia-treball i millora I'autocontencié de la
mobilitat obligada ja que els ciutadans disposen, al seu abast,
d'una oferta d'activitats de proximitat per a satisfer les seves
necessitats quotidianes.

Cal assenyalar que, es considera que hi ha un bon repartiment
d'usos, en tant que el teixit urba permet acollir activitat
economica, quan el percentatge de superficie construida no
residencial és, com a minim, del 10 %. Teixits per sota d'aquest
valor corresponen a teixits de caracter més residencial.

La densitat d‘activitats informa, de forma indirecta, de
I'atraccid que exerceixen les activitats cap als vianants en tant
que susciten la seva atencid i interes. També és un indicatiu de
concurrencia i ocupacié de I'espai public.

El mapa de densitat d'activitats en planta baixa recull el
nombre dactivitats, en ambdds fronts de carrer, per cada
100 metres lineals recorreguts. Quan els trams tenen valors
iguals o superiors a 10 activitats per cada 100 metres lineals,
es considera que assoleixen una bona continuitat funcional.
Aquests eixos més interactius permeten crear llacos amb els
teixits consolidats per al manteniment dels vincles socials i
comercials.

La proximitat simultania a equipaments basics mesura quanta
poblacié es troba a prop, a la vegada, a diferents tipus
d’equipaments de caracter public, que cobreixen, cadascun
d'ells, diferents necessitats quotidianes.

Agéncia
d'Ecologia Urbana
de Barcelona

Ajuntament
de Barcelona

B
ECOLOGIA
N

Aquest analisi només considera els equipaments de
proximitat i exclou els equipaments de ciutat, considerant un
radi d'influéncia de 600 0 300 metres (10 o 5 minuts caminant
respectivament) en funcié de la seva capacitat de servei. Els
equipaments de ciutat no requereixen proximitat a peu i
cobreixen altres necessitats no quotidianes.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

L'ambit d'estudi presenta un total de 1.454 locals amb activitat
(cens d'activitats en planta baixa 2014; Ajuntament de
Barcelona). El 12,7 % dels locals roman tancat.

La densitat d'activitats per hectarea és de 22,7 activitats/ha.
On hi ha major densitat d'activitats és en trams com el del
carrer Trafalgar, el de Bailen amb Provenca, o el d’Ausias Marc
amb Bruc.

El percentatge global de superficie construida no residencial
(comercial, oficines, indulstria i turisme i hostaleria) és
del 30,6%. Aquest resultat denota un teixit urba de gran
centralitat. El valor resultant del districte és del 21,4 %. L'Us
d'oficines i el comercial sén els majoritaris en un 35,6% i 34,9
%, respectivament.

L'ambit d'estudi presenta una cobertura desigual en els
equipaments publics de proximitat. El 9,9 % de la poblacié
esta propera als 5 tipus d’equipaments considerats. EI 81,8 %
de la poblacid, a 4 tipus.

RESULTATS AMBIT D'ESTUDI

NOMBRE D'ACTIVITATS

1.454

DENSITAT D'ACTIVITATS 22,7 activitats/ha
LOCALS BUITS 12,7 %
SUPERFICIE CONSTRUIDA US NO RESIDENCIAL (%) 30,6 %

10

Espai public i habitabilitat

Usos cadastrals
(m?c totals per Us i ambit %)
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bommmmmm - e fommmmmmmm - bo----mmm - == - - mmmmoos i
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Altres equipaments:
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3 Mercat municipal
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1.1 Estructura urbana

MORFOLOGIA DE L'EDIFICACIO

DESCRIPCIO

Per a definir 'estructura urbana basica es visualitzen un parell
de parametres que fan referéncia a l'edificacié: I'alcada dels
edificis, que relaciona el volum edificat amb el territori i que
informa de la intensitat que els edificis exerceixen sobre el
teixit urba, i la proporcié del carrer, que és la relacié d'algada
mitja dels edificis del carrer en relacié a la distancia entre les
facanes.

CRITERIS QUE DEFINEIXEN L'ESTRUCTURA URBANA

Al mapa Altura edificis es mostra el nombre de plantes per
edifici.

La Proporcié del carrer és la relacié entre I'amplaria del carrer
i 'alcada dels edificis. Aquesta relacié proporciona informacié
sobre |'obertura de vista al cel i dels nivells d'insolacio i
d'itluminacié. Com més proporcionada sigui aquesta relacio,
majors seran els nivells de confort a I'interior dels edificis.

En les nostres latituds, es considera com equilibrat un valor
que gira al voltant de I'1 i fins a I'1,5, com és el cas de gran
part dels eixamples europeus del s. XIX. En canvi, els valors
per sobre del 2 sén el reflex d'espais amb massa densitat
edificatoria i on la volumetria genera mancances de llum i de
ventilacié natural, sobretot en les plantes més baixes.

PROPORCIO CARRER
OBJECTIU MINIM

Proporcié de carrer (h/d)* <2 en més del 50 % dels trams

OBJECTIU DESITJABLE

Proporcié de carrer (h/d) <2 en més del 75 % dels trams

*h: alcada mitja; d: distancia entre facanes

Ajuntament B i Urbana
de Barcetoﬂa EﬁOLOGiA de Barcelona

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

Les alcades dels edificis daquest ambit sén altes,
representatives del teixit tipus eixample. Tal i com es pot
observar, lesalcadesalsinteriors de lesilles d'aquestambit sén
majoritariament d'una planta, el que evidencia la concepcid
primigenia del Pla Cerda i els interiors d'illa que haurien de
ser espais no construits pero que finalment van ser edificats.
Aixi doncs, tal i com es mostra al mapa, els interiors de lesilles
es caracteritzen per construccié amb alcada de planta baixa
mentre que els edificis externs assoleixen alcades de PB+3 a
PB+9 amb un maxim de PB+19.

En quant a la proporcié del carrer, la relacié entre les facanes
gque emmarquen un carrer respecte a la distancia de les
facanes, el resultat és positiu, gairebé tots els trams de I'ambit
tenen una relacié de l'alcada mitja dels edificis i ample del
carrer menor de 2 per tant, facilita el nivell de confort que
vindra determinat també per altres variables que s'analitzaran
en agquest document.

o A

h/d=0,25 h/d=0,5 h/d=1 h/d=2 h/d=3

Relacid alcada de I'edifici i ample de seccid (proporcié del carrer). Font: BCNEcologia.

14

Espai public i habitabilitat

Resultats proporcié de carrer

70,5% —2-3,5

Aixecament 3D ambit superilles Girona. Font: Google Earth
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1.1 Estructura urbana

Espai public i habitabilitat

PLANEJAMENT URBANISTIC

DESCRIPCIO

En aquest apartat es mostren les qualificacions urbanistiques
de I'ambit definides pel PGM o POUM o bé per planejament
derivat. També s’exposen els diferents expedients urbanistics
aprovats.

QUALIFICACIO URBANISTICA

El grafic mostra la distribucié de la superficie de 'ambit segons
la tipologia de clau urbanistica assignada.

EXPEDIENTS URBANISTICS

Els expedients urbanistics que afecten I'ambit es descriuen a
continuacio:

B020465 - MPGM d'ambit discontinu per reconeixement
com equipament de les Cotxeres del Palau Robert, creacié de
zona verda i nou equipament interior d'illa a Valencia, Arago,
Bruc i Roger de Lluria.

BA187-1-MPGM canvide qualificacié (5ba 14a)delsterrenys
reservats per a l'obertura de les vies: Mendez Nunez, Francesc
Cambd, avinguda de les Drassanes i “via O".

Aprovacié de la MPGM en tres acords diferents. La present
correspon a |I'’Aprovacié definitiva.

B0836 - MPGM en l'ambit discontinu Batll6-Magoria i les
parcelles situades a Via Laietana 2, Via Laietana 8-10, Pau
Claris 158-160, Girona 20, Carrera 12.

BO00117P - MPGM per a la proteccié del Patrimoni
Arquitectonic Historic Artistic de la ciutat de Barcelona.
BE189 - MPGM per millores dotacionals al conjunt historic de
I'Eixample.

BE123 - Ordenacié de l'illa limitada por el Passeig de General
Mola i els carrers Corsega, Bailén i Rosselld.

PECAB15 - PE d'Equipament Comercial Alimentari de
Barcelona (PECAB).

BE153 - PE d'ordenacié de volums de l'edificacié del Col.legi
Mare de Deu de les Escoles Pies del carrer d’Aragd, 302 (i

i B Agéncia -
Aluntament  ECOLOGIA Gaiu™™
N

de Barcelona

Roger de Lluria, 64) de Barcelona.

B020491 - PE d'ordenacidé de volums de la finca situada al
carrer de Girona 33.

B1023 - PE d'ordenacié dels establiments comercials
destinats a la venda d'articles de record o souvenirs a la ciutat
de Barcelona (usos) AMBITS DISCONTINUS.

B0942 - PE d'ordenacié dels establiments comercials
majoristes en determinats sectors dels barris de la Dreta de
I'Eixample i Fort Pienc del districte de I'Eixample i del barri de
Sant Pere, del Districte de Ciutat Vella (pla usos).

B020465 - MPGM d'’Ambit discontinu per reconeixement
com equipament de les Cotxeres del Palau Robert, creacié de
zona verda i nou equipament interior d'illa a Valéncia, Aragé,
Bruc i Roger de Lluria.

B020462 - PE per a la creacié d'un nou interior d'illa a la
mancana delimitada pels carrers de Valencia, Aragd, Roger
de Lldria i Bruc, i transferéncia d'edificabilitat.

BA189- PERI del Sector Oriental del centre historic de
Barcelona.

B0917 - PEU de proteccié i concrecié d'usos de part de la
finca num. 34 del carrer Girona.

B1211 - PEUMU per a la regulacié de I'equipament, situat a
I'interior d'illa delimitada pels carrers del Bruc, de Rosselld, de
Roger de Lluria i de Corsega, per a ubicar una escola bressol
municipal.

B0816 - PMU de concrecié volumetrica de la finca situada
al carrer Corsega nim. 412-414 cantonada al Passatge dels
Caputxins num. 1-3.

BE201 - Text Refés de I'Ordenanca de Rehabilitacié i Millora
de I'Eixample

Modificacié article 15, 24/11/2004.

Modificacié article 16, 27/05/2005.

B0926 - MPERI del Sector Oriental del Centre Historic de
Barcelona en la unitat d'actuacié ndm. 2 i del PEMU Duran i
Bas AMBIT DISCONTINU

17

Superficie segons clau urbanistica (%)

—0—

53

17/6-Renovacioé urbana: transformacié
17/5-Renovacid urbana: transformacié
15-Conservacié de l'estr. Urbana i I'edificacié
18-Ordenacié en volumetria especifica

m 17/7-Renovacié urbana: transformacio

m 17/6-Renovacié urbana: transformacio
17/5-Renovacié urbana: transformacio
15-Conservacié de l'estr. Urbana i I'edificacié

m 13b-Densificacié urbana semiintensiva
13a-6b-Zona verda en densificacié urbana
13a-Densificacid urbana intensiva
12b-Nucli antic de conservacié
12-Nucli antic de substitucio de |'edificacié
9-4-Sistema de serveis técnics

m 9-Proteccié dels sistemes generals
7hd-7a-Equipaments sobre habitatge dotacional
7hd-Habitatge dotacional

B 7c-Equipaments comunitaris i dotacions
7b-6b-Sistema d'espais lliures sobre equipamen
7b-Equipaments comunitaris i dotacions
7a-Equipaments comunitaris i dotacions

W 6c-Parcs i jardins urbans

B 6b-Parcs i jardins urbans
6a-Parcs i jardins urbans
5b-Vies civiques

B 5-Sistema viari basic

B 4-Sistema de serveis técnics
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1.1 Estructura urbana

Espai public i habitabilitat

CLASSIFICACIO DE L'ESPAI PUBLIC

DESCRIPCIO

L'espai public representa el lloc de trobada i d'intercanvi de
primer ordre. Una societat i/o comunitat queda definida en
gran mesura per les caracteristiques del seu espai public. La
configuracié fisica i funcional condicionen de forma notable
les relacions entre les persones que el fan servir.

Enaquestapartatesfaunadescripcié del'estatactual de l'espai
public a partir de I'analisi de I'estructura urbana i, en particular,
sobre les funcions i usos que actualment es presenten.

CRITERIS DE CLASSIFICACIO DE L'ESPAI PUBLIC

L'’Agencia d'Ecologia Urbana treballa des de fatemps amb una
classificacié detallada de l'espai public. Aquesta classificacio
esta basada en dos nivells: el primer estableix una classificacio
dels espais en funcié als tipus d'usos que es desenvolupen
en ells i el segon els classifica a partir de les caracteristiques
formals d'aquests espais, establint tipologies d'acord a la
seva dimensid i la seva repercussid en l'accessibilitat de les
persones.

Classificacié per tipus d'usos

El primer nivell de classificacié es compon de tres categories:
e Espais relacionats amb el transit vehicular, destinats a la
circulacié de vehicles.

e Espais relacionats amb el vianant, que permeten caminar,
detenir-se, observar, asseure’s, parlar.

® Espais verds i de recreacio.

Classificacié per caracteristiques

El segon nivell de classificacié estableix les diferents classes
d'espai dins de les tres categories considerades, segons les
seves caracteristiques morfologiques i les seves dimensions:
® Els espais publics relacionats amb el transit vehicular es
componen de la calcada, l'espai destinat a l'aparcament en
superficie i els divisors de transit.

Agéncia
d'Ecologia Urbana
de Barcelona

Ajuntament
de Barcelona

B
ECOLOGIA
N

excepte els espais destinats al vehicle, les voreres amb menys

* Els espais relacionats amb el vianant corresponen als carrers ; : : _
de 5 m d'ample i els espais residuals.

per als vianants, rambles, passejos, bulevards i voreres.

e Els espais verds i de recreacid, categoria a la qual pertanyen
tot tipus de places, parcs i jardins, interiors i exterior d'illes,
espais d'us local.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

ESPAI PUBLIC DESTINAT AL VEHICLE ESTAL

D'ESTADA
Calcada més aparcament en calcada NO
Aparcament en espai public fora de calcada NO
Divisor de transit NO -Espais verdsi de
Carril bici NO recreacio
Autopistes o vies enfonsades NO [ ] Espais destinats al
vianant
ESPAI PUBLIC DESTINAT AL VIANANT DESTADA B Espais destinats al
Vorera<5m NO vehicle
Vorera>5m S
Carrer prioritat vianants (carrer de vianants ifo s L'espai public en aquest ambit es caracteritza per un 54,3 %

plataforma Gnica)

de l'espai public destinat al vehicle (vialitat i/o estacionament),

Rambla S , .
més de la meitat del total.
Bulevard Sl
Passeig S| Un 41,8 % son espais destinats al viananti un 3,9 % sén espais

verds i de recreacio.
ESPAI
D'ESTADA

ESPAI PUBLIC VERD | DE RECREACIO

Parc/jardi Sl
Interior d'illa Sl
Exterior d'illa Sl
Plaga < 50 % sup. permeable Sl
Area Us local S
Corredor verd Sl
Espai residual NO

Els espais d'Us ciutada que ofereixen uns minims criteris de
qualitat es classifiquen al seu torn com a espais d'estada.
Pertanyen a aquesta categoria totes les classes d'espai public

20 MEMORIA D'INFORMACIO. AMBIT GIRONA
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B Espai residual I Culevard
Vorera estreta I Rambla
Vorera ampla (=5 m) Calcada

BN Aparcament

I Carrers prioritat vianants
I Divisor de transit

o plataforma Unica

Espai public destinat al vehicle

54,3 %

Espai public destinat al vianant

41,8 %

Espai public verd i de recreacié

3,8 %

Carrer Rossello

“Carrer Corsega

l rrer Provenga
y
ik
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1.1 Estructura urbana

ACCESSIBILITAT DEL VIARI

DESCRIPCIO

L'accessibilitat del viari es mesura en funcié del seu impacte en
la mobilitat dels vianants. Per tal de determinar I'accessibilitat
es consideren dos parametres basics que poden limitar els
desplacaments de les persones amb mobilitat reduida (PMR):
I'amplaria de les voreres i el pendent del tram.

CRITERIS DESCRIPTIUS DE LES VORERES

L'espai designat per a la circulacié dels vianants, a no ser que el
carrer hagi estat transformat en plataforma Unica, és la vorera.
Per tal de determinar |'accessibilitat del viari s'analitzen, tal i
com s’ha comentat, dos factors fisics dels trams: el pendent i
I'ample de les voreres.

Un tram es considera inaccessible quan el seu pendent
longitudinal és superior al 6 %.

Pel que fa a lamplaria de les voreres, s'han analitzat
independentment ambdues voreres, classificant la seva
accessibilitat segons els criteris que es mostren a la taula:

AMPLARIA
MINIMA VORERA

ACCESSIBILITAT SEGONS
AMPLARIA DE VORERA

PENDENT

MOLT INSUFICIENT <0,9m <6%0>6%
INSUFICIENT de0,9mat,8m <6%0>6%
SUFICIENT de1,8ma25m <6%
BONA de25ma3,7m <6%
OPTIMA >3,7m <6%

Es fixa una amplaria de vorera accessible a partir de 1,80 m,
ja que és I'ample necessari per a que transitin simultaniament
dues cadires de rodes, essent 'amplaria recomanable 2,50 m.

Una vorera accessible no haura de tenir escales que dificultin
el transit del vianant i inhabilitin el pas de cadires de rodes,
cotxets d'infants, carretons d'anar a comprar, etc.

Agéncia
d'Ecologia Urbana
de Barcelona

Ajuntament
de Barcelona
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En aquest apartat s'analitzen per separat les amplaries de
cadascuna de les voreres i els pendents longitudinals dels
trams.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

L'analisi de I'amplaria de les voreres mostra que un 98,4 %
de la longitud total de les voreres de I'ambit de les superilles
de Girona sén adequades pel que fa a I'accessibilitat: el 87
% de la longitud total de voreres té una amplaria optima, el
10,4 % bona i el 1, % suficient, localitzades en gran part a
I'avinguda Diagonal. L'1,6 % restant correspon a voreres amb
una amplaria insuficient o molt insuficient. Les voreres amb
amplades més critiques es localitzen al tram de la Av. Diagonal
que passa per I'ambit d'estudi, concretament a les voreres de
la part esquerra.

Un 4 % de la longitud total dels carrers daquest ambit sén
carrers de prioritat per a vianants i corresponen a un parell de
passatges que bordegen el Mercatde La Concepcié (passatge
de les Escoles i del Mercat) i el Passatge del Rector Oliveres al
costat de la parroquia de la Purissima Concepcid i el passatge
Sant Benet ja al districte de Ciutat Vella.

No hi ha cap tram de carrer que tingui una pendent
innacessible, és a dir, per sobre del 6 %.

%
RESULTATS ACCESSIBILITAT

MOLT INSUFICIENT 0,9
INSUFICIENT 0,7
SUFICIENT 1,0
BONA 10,4
OPTIMA 87,0
% CARRERS PRIORITAT VIANANT 4
% CARRERS PENDENT > 6% 0
22

Espai public i habitabilitat

Amplaria voreres

0,%9,0%

Bl Molt Insuficient

B nsuficient
Suficient

[ ] Bona

Il Optima

Amplaria minima recomanada:

2,50m

Amplaria minima per al transit de 2 cadires de rodes:

1,80m

MEMORIA D'INFORMACIO. AMBIT GIRONA
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1.1 Estructura urbana

AMPLARIA DE CALCADA

DESCRIPCIO

L'amplaria de calcada informa de la distancia - en metres- per
seccio de carrer destinada al vehicle. Aquesta part central d’un
carrer es correspon a la longitud existent entre les voreres.

Aquest indicador informa sobre la capacitat del carrer pel que
fa a la possibilitat de contenir fins a un determinat nombre
d'usos, tant pel que fa a carrils de circulacid (vehicles privats a
motor, autobUs urba o bicicletes) com a I'aparcament.

CRITERIS D'OCUPACIO DEL VIARI

A continuacié es descriuen les amplaries minimes i optimes
per a cadascun dels elements que ocupen la part del viari que
correspon a la calcada. Aquests criteris permeten establir els
rangs d'amplaria de calgada.

AMPLARIA AMPLARIA

BUS MINIMA OPTIMA
CARRIL BUS SEGREGAT 3,15m 3,25m
VEHICLE PRIVAT AViNMA.OpTMA
CARRIL CONVENCIONAL 2,5m

CARRIL UNIC | BUS ADJACENT 3m

CARRIL UNIC + AP/BICI O CD 3,5m
BICICLETA AViNMAOpTiMA
CARRILBICI 1 SENTIT SENSE AP 1,5m 1,85m
CARRIL BICI 1 SENTIT AMB AP 1,7m 2,05m
CARRIL BICI 2 SENTITS SENSE AP 22m 2,6m
CARRILBICI 2 SENTITS AMB AP 2,4m 3m

Ajuntament
de Barcelona

B
ECOLOGIA
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Agéncia
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AMPLARIA

AMPLARIA

APARCAMENT (AP) MINIMA OPTIMA
CORDO 1,8m 2m
BATERIA 45m 5m
CARREGA I DESCARREGA  winmwa  OFTwA.
CORDO 1,8 m 3m
CORDO ELECTRIC 3m

Amplaries minimes i Optimes segons usos en calcada:

XARXA BASICA

AMPLARIA

AMPLARIA

MINIMA OPTIMA
2 BUS + 2VP 11,4m 11,5m
2BUS + 1VP 9.4 m 9,5m
1BUS + 3VP + 2 BICI 13,35m
1BUS + 2 VP + 2 BICI 10,85 m
1 BUS + 2VP + 1 BICI 10,70 m
1BUS +2VP 8,15 m 8,25 m
1BUS +1VP 6,15 m 6,25 m
2VP + 1 AP + 2 BICI 9,6m 10m
2VP + 2 BICI 72m 7,6m
2VP + 1 BICI 6,5m 6,85m
TVP + 1 AP 53m 55m
1VvP 35m
INTERVIA gV ivve
1BUS + 1 CC + 1 BICl contrasentit 7,65m 8,10 m
1BUS+1CC+1AP 7,95m 8,25m
1BUS+1CC 6,15 m 6,25 m
2 AP + 1 CC + 1 BIClI contrasentit 8,8m 9,55m
2AP+1CC 7,1m 7,5m

24

Espai public i habitabilitat

1AP+1CC+1BICl contrasentit+ 1CD 8,8m 10,55 m
1AP+1CC+1CD 7,1m 8,5m
1AP+1CC 53m 55m
1CD+1CC 53m 65m
1CC 35m

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

Les amplaries de calcada més habituals en I'ambit de les
superilles de Girona corresponen a tipologies de carrer
amples, d'entre 9,65 mi 10,35 m, i atipologies de carrer major
a 12,85 m. Les amplaries de calcada d'entre 9,65 m i 10,35
m permeten la ubicacié d'un carril bus, dos de circulacié i
un carril bici. Els trams molt amples, de més de 12,85 m, sén
els seglents més representats. Aquests carrers permeten
I'establiment d'un carril bus, almenys tres de circulacid, i un
carril bici de doble sentit. Els trams amb prioritat per vianants
son pocs i estan a l'interior de l'illa.

0,4% 0,4%

Om B 9.65ma<10,35m
>0ma<35m B 10,35ma<12,85m
35ma<53m Bl -1285m
53ma<7,2m

P 7.2ma<9,65m

MEMORIA D'INFORMACIO. AMBIT GIRONA
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1.1 Estructura urbana

SECCIO DE CARRER

DESCRIPCIO

En aquest apartat es mostren les tipologies de carrer en funcid
de la seva amplada total, resultant de la suma dels amples de
la calcada i de la vorera.

CRITERIS DESCRIPTIUS DE LA SECCIO DE CARRER

Per a establir aquesta classificacié s’ha tingut en compte
el criteri de dimensié de calcada, donant un total de sis
categories.

La primera categoria és per a carrers de menys de 7 metres,
on la calcada permet el pas d'un cotxe i les voreres sén
generalment estretes.

La segona categoria és per a carrers entre 7 i 9 metres, on dos
vehicles poden coincidir, bé circulant ambdds o amb un d’ells
estacionat. En aquest cas, habitualment, les voreres tenen una
amplaria minima que facilita I'accessibilitat de vianants amb
mobilitat reduida i sol haver-hi arbrat.

La tercera categoria comprén les amplades entre 9 i 11,5
metres. Aquesta dimensié permet una calcada per a tres
carrils. La quarta categoria, per la seva banda, agrupa carrers
damplades entre 11,5 i 16,5 metres, en els que poden
conviure fins a cinc vehicles.

La cinquena categoria és la de carrers entre 16,5 i 35 metres,
per a més de set vehicles.

Finalment, la sisena categoria comprén carrers de més de 35
metres que, generalment, inclouen els espais publics contigus
en aquests com, per exemple, places.

Agéncia
d'Ecologia Urbana
de Barcelona

Ajuntament
de Barcelona
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DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

La zona d'estudi es caracteritza per ser, principalment, de
tipologia Eixample Cerda. Aquest teixit urba és el resultat urba
djun projecte d'eixamplament dels teixits historics, amb un
model de tracats geométrics on la repeticié i 'homogeneitat
prenen protagonisme, amb carrers amb continuitat i patis
d'illa definits.

Principalment trobem carrers amples, d'uns 20 metres
d'amplaria (79,6 %), i avingudes majors de 35 metres, com
son els casos de la Gran Via de les Corts Catalanes, Passeig de
Sant Joan i Avinguda Diagonal. Aquestes suposen un 16,0 %
dels carrers (en metres lineals).

Les excepcions principalment es troben, d'una banda, a
I'Eixample, en els accessos tant al Mercat de la Concepcid
com als Jardins del Rector Oliveras i, d'altra banda, als trams
de Ciutat Vella, on es tracta ja d'una morfologia diferent més
propia de casc antic.

AMPLARIA DE CARRERS LONGITUD (ML) LONGITUD (%)
< 7 metres 541,60 3.3%
> 7 metresi 9 metres 91,20 0,6 %
> 9 metresi < 11,5 metres 0,00 0,0 %
> 11,5 metres i < 16,5 metres 94,40 0,6 %
> 16,5 metres i 35 metres 13.119,40 79,6 %
> 35 metres 2.628,40 16,0 %

26

Espai public i habitabilitat

Espai public destinat a vianants (superficie)

%

<7m

>7mi<9m

>9mi<11,5m
P >115mi<16,5m
B> 165mi<35m
B >35m
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ENTRE CARRER SANT PERE MES ALT | CARRER TRAFALGAR

Carrer Méndez Nunez

ENTRE CARRER CASP | GRAN VIA DE LES CORTS CATALANES

Carrer Girona
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1.2 Habitabilitat a I'espai public
ESPAI PUBLIC D'US CIUTADA

DESCRIPCIO

L's predominant de l'espai public ve condicionat, per una
banda, pel disseny i els criteris d'ordenacid, pero, també, per
les activitats que es desenvolupen en el context immediat i el
grau d'atraccié de persones a |'espai public.

L'espai ciutada és espai public habil, amb bones condicions
d'habitabilitat (en termes de confort, seguretat i atraccid) i
accessible per a tothom. En aquest espai les persones no sén
vianants siné que passen a convertir-se en ciutadans.

A l'espai ciutada, els drets i usos augmenten de forma
exponencial, multiplicant-se: dret d'intercanvi, dret d’esbarjo,
lleure i estada, dret de desplacament, dret d'expressid i
participacié i dret a la cultura i el coneixement.

A l'espai ciutada de caracter viari (carrers en plataforma unica,
rambles, passejos) la velocitat maxima permesa hauria de ser
de 10 km/h. Aquesta velocitat és compatible amb l'exercici
dels drets ciutadans.

L'atraccié que es produeix a l'espai ciutada s‘origina, en gran
mesura, per l'activitat que es desenvolupa a les plantes baixes
dels edificis. Les persones juridiques (activitats economiques,
associacions, institucions, equipaments) produeixen una
determinada massa critica que es reflecteix a I'espai public a
través de la intensitat del flux de persones que transiten pel
carrer.

El model de superilles té, com un dels seus principis basics, la
reconversié de l'espai public en espai d'intercanvi i relacié de
persones.

Els eixos civics es defineixen com espais interactius que
garanteixen la continuitat espacial i funcional del carrer,
generalment amb preséncia d'activitats atractives. Es tracta
de carrers que uneixen arees i/o nodes de centralitat i que
presenten un flux de vianants notori.

Ajuntament B Agenca
cologia Urbana
de Barcelona EﬁOLOG'A de Barcelona

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

L'ambit d'estudi disposa de diferents espais que afavoreixen
la convivéncia i la interaccié entre persones. Per una banda,
els espais verds i d’estada com els parcs i jardins urbans o les
places; i, per altra, els espais publics destinats als transit de
vianants (carrers de prioritat per a vianants, passejos, voreres
amb una amplaria igual o superior a 5 metres).

Unicament el 9,8 % de l'espai public d'ts ciutada es correspon
a espais destinats al lleure, esbarjo, estada (com per exemple
els Jardins de la Torre de Les Aigles o els Jardins de Sofia
Barat). El percentatge restant (90,2 %) es correspon a espais
destinats a la mobilitat a peu (voreres, passejos,

ESPAI PUBLIC D'US CIUTADA SUPERFICIE (m?) %
ESPAI VERD | RECREATIU 138.521,01 9.8 %
ESPAI TRANSIT VIANANT 124.969,00 90,2 %

Cal assenyalar que, en aquest ambit, la major part dels carrers
no tenen cap mesura de pacificacid, excepte el carrer de
Mendez Nunez (zona 30 km/h).

Gran part de l'ambit superilles forma part de l'associacio
comercial Cor Eixample, de gran atraccié pels consumidors
per la quantitat i diversitat d‘activitats comercials. El carrer
Girona s'erigeix com l'eix vertical (mar-muntanya) amb major
concentracié d'activitats de forma continua.

Tanmateix, al carrer Girona es concentra la major quantitat

d’equipaments culturals; als carrers Consell de Cent i
Diputacié, els equipaments educacionals.
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Intercanvi

Expressié
i participacié % .
4 s Esbarjo,
lleure, estada
Desplacament Culturai

coneixement

Drets potencials a I'espai ciutada. Font: BCNecologia

Activitats potencials a I'espai ciutada. Font: BCNecologia
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1.2 Habitabilitat a I'espai public
ESPAI DESTINAT AVIANANTS

DESCRIPCIO

La majoria dels desplagaments que es fan a les ciutats sén a
peu. Constitueixen, per tant, la base de la mobilitat i de les
relacions urbanes. Un bon repartiment de l'espai viari per als
vianants potencia aquests desplagaments a peu.

Quan el repartiment de l'espai viari afavoreix al vianant, les
repercussions son multiples:

e |‘augment de l'espai public per al ciutada permet crear
recorreguts de vianants amb un alt grau de diversitat
d‘activitats, augmentant aixi la complexitat urbana.

e l'espai que es guanya al vehicle motoritzat millora la
connectivitat i la integracié amb l'entorn i amb la trama
urbana. L'habitabilitat augmenta quan la superficie viaria
per als vianants és major i el nombre d'espais d'estada més
gran, aconseguint un espai urba més segur i atractiu.

e l'espai guanyat al cotxe afavoreix laparici6 de nous
parcs, places i voreres amplies, que sén idonis per a
ubicar agrupacions darbres i transformar part daquesta
superficie en permeable. La disminucié del soroll derivat,
a més, afavoreix |'existéncia d'avifauna.

e Un espai public de dimensions suficients ajuda a crear un
context urba que afavoreix la convivéncia entre els grups
de persones amb rendes, cultures, edats o professions
diferents.

CRITERIS DESCRIPTIUS DE L'ESPAI PER A VIANANTS

L'analiside l'espaiviaridestinatal vianantenvers|'espai destinat
a la mobilitat del vehicle motoritzat inclou, d'una banda, la
quantificacié de I'espai viari destinat als desplagaments a peu
respecte la seva superficie total i, de l'altra, la proporcié de la
seccio del tram destinada al vianant en relacié a la seccio total.

L'espai public destinat al vianant es classifica en les seglents
tipologies:

Ajuntament Eg R R na
de Barcelona N de Barcelona

ESPAI PUBLIC DESTINAT AL VIANANT

Vorera<5m

Vorera >5m

Carrer prioritat vianants (carrer de vianants i/o
plataforma dnica)

Rambla

Bulevard

Passeig

Pel que fa a la proporcié de la seccié destinada al vianant es
considera que, a partir del 50 %, és adequada. Aquesta relacié
s'estudiara de forma més detallada en l'apartat d'indicadors.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

L'ambit de les superilles Girona es defineix per un entramat
urba tipus Eixample. La reticula ortogonal que formen els
carrers fa que aquests siguin regulars i la seva amplaria és
considerable i forca uniforme.

L'espaidestinatalsvianants estaconformatde formamajoritaria
per les voreres dels carrers, que solen tenir una amplaria de
5 m o més, pero també sén protagonistes les avingudes i
passejos: Passeig de Sant Joan, '’Avinguda Diagonal i la Gran
Via. Amb menys preséncia aquest ambit compta amb alguns
passatges de vianants: de les escoles, del Mercat, del Rector
Olivera i Sant Benet. Tot i aixi, la superficie destinada al vehicle
representa un 56,5 % de l'espai public, envers I'espai destinat
al vianant que representa un 43,5%.

32

Espai public i habitabilitat

Espai public destinat a vianants (superficie)

B Espai public destinat al vianant
I Espai public destinat al vehicle

Font: BCNEcologia
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1.2 Habitabilitat a I'espai public

CONFORT ACUSTIC

DESCRIPCIO

L'index d'afectacié acustica indica la proporcié de poblacié
exposada a diferents nivells de moléstia per causa del
soroll. L'escala es defineix per al periode diari, en funcié de
valors basats en les Pautes sobre el Soroll Urba (Guidelines
for Community Noise, 1999) de I'OMS, en combinacié amb

els valors objectiu de qualitat acustica per a zones tipus “a
(Sectors del territori amb predomini de sol d'Us residencial)

definits en la taula A de I'annex Il del RD 1367/2007.

Els nivells de so (per les franges horaries de dia, vespre i
nit) enregistrats en cadascuna de les diferents tipologies
de via, s'extrapolen a la resta del viari d'igual categoria i es
contraposen amb la poblacié que resideix al carrer.

Per tal d'extrapolar els nivells sonors a la totalitat dels trams
de la superilla, és necessari fer un estudi previ de la zona,
catalogant les vies segons morfologia del Street Canyon
(distancia entre facanes i alcada d'edificis) i la seva intensitat
de transit, Us principal del tram.

NIVELL DE CONFORT ACUSTIC

La realitzacié de qualsevol activitat humana, gairebé sempre
comporta un nivell sonor més o menys elevat. El soroll es
defineix com un so excessiu i molest que afecta els nivells
d'habitabilitat d'una ciutat i a la salut publica de la poblacié.

La plaga sonora que suposa el transit de vehicles a les ciutats
és en 'actualitat tan habitual que, en molts casos, la ciutadania
s'ha acostumat a nivells sonors elevats, sent cada cop menys
conscient de les greus consequéncies fisiques que comporten
sobre les persones.

L'indicador de confort acustic s'expressa en quatre rangs
segons el nivell sonor de 'ambient tant dilirn com nocturn:

Ajuntament B AT asiogia Urbe
el ECOLOGIA & Barcdiona
N

de Barcelona

LDIA [dB(A)] LNIT [dB(A)]

ACCEPTABLE: 60 - 65 ACCEPTABLE: 50 - 55

MOLEST > 70

MOLEST > 60

En aquesta ocasié el confort acustic es calcula mitjancant
una simulacié del soroll de l'area d'estudi, la qual considera
Unicament al transit (vehicular: transport privat i public) com a
fontemissora. S'ha utilitzatuna escala amb alta precisid, a partir
de les dades d'intensitat viaria aportades per I'Ajuntament.

El nivells que afecten a la poblacié sén el resultat de creuar
els nivells sonors dels observadors ubicats en cadascuna de
les facanes dels edificis que formen part de la Superilla i la
poblacié de la finca a la que pertanyen.

El mapa que és mostra és el corresponent al Ldia (nivell sonor
dilrn a cada parcella).

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

El confort acustic de la poblacié esta directament relacionat
amb la proximitat d’aquesta a les vies d'alta intensitat de transit.

A l'ambit superilles de Girona, el transit vehicular circula
lliurement i amb alta intensitat per la totalitat dels carrers de |a
trama ortogonal; els resultats queden lluny de seracceptables.
Només algunes parcelles interiors es lliuren d'uns nivells de
soroll excessius, com als carrers Provenca, Diputacid i Ali-Bei.

Els pitjors nivells es troben a les grans artéries de transit de la

ciutat: Avinguda Diagonal, Gran Via de les Corts Catalanes i
carrer Arago.
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Nombre d'habitants per nivell sonor (%)

LDIA [dB(A)]

LNIT [dB(A)]

I - 70 dB(A) I - 40 dB(A)

B 70 - 45 dB(A) B 50 - 55 dB(A)
65 - 60 dB(A) 55-50 dB(A)

BN < 60 dB(A) BN < 50dB(A)

Transit al carrer Aragé. Font: BCNecologia.
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1.2 Habitabilitat a I'espai public

QUALITAT DE L'AIRE

DESCRIPCIO

La contaminacié atmosferica constitueix un risc mediambiental
per a la salut publica. L'actual model de mobilitat urbana, on
predomina I'Gs del vehicle privat, ha fet que el transit rodat
s'erigeixi com la principal font d’emissié de contaminants. La
millora de la qualitat de l'aire urba passa per la implantacid
de plans de mobilitat i espai public que assoleixen un nou
repartiment modal de la mobilitat: del vehicle privat cap a
altres modes menys contaminants (a peu, bicicleta o transport
public).

L'analisi de la qualitat de l'aire mostra la proporcié de poblacid
exposada a una concentracié de contaminants - que no han
d'excedir mai els objectius que s'‘estableixen a l'annex | del
Reial Decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de |a
qualitat de l'aire. Marquen els valors limit per a la proteccié de
la salut humana, nivell critic per a la proteccié de la vegetacio.

CRITERIS DE QUALITAT DE L'AIRE

S'analitzen els tres contaminants més nocius en |'ambit urba:
el dioxid de nitrogen (NO,), les particules de mida inferior a
10 micres (PM, )i les particules de mida inferior a 2.5 micres
(PM, ). Els resultats venen donats per la interseccié entre la
poblacié resident i el nivell de concentracié de contaminants
al que esta sotmesa, tenint presents els valors objectius de
qualitat de l'aire que marca la legislacié i els establerts per la
Organitzacié Mundial de la Salut (OMS):

VALOR ANUAL OBJECTIU DE QUALITAT DE L'AIRE

CONTAMINANT

OMS UE
NO, 40 ng/m? 40 pg/md
PM,, 20 pg/m? 40 pg/m?®
PM, 10 pg/md 20 ug/m?®
Ajuntament A siogia Urbana

de Barcelona

B
de Barcelona EEOLOGU\

L'estimacié de la qualitat de 'aire que es presenta en aquest
cas, és el resultat d'una modelitzacié dalta resolucié que
considera el transit com a font principal de contaminacid,
recollintles altresfonts entermes de contaminacid atmosférica
de fons.

A més, contempla la meteorologia general de la zona i la
tipologia dels carrers de I'ambit d’estudi.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

Actualment, a la ciutat de Barcelona, és el dioxid de
nitrogen el contaminant que presenta concentracions més
problematiques. La font principal es troba en el transit
vehicular.

No es erroni afirmar que la totalitat del 'ambit superilles de
Girona aixi com practicament la resta de I'Eixample es troben
per sobre del valor Iimit anual establert per la normativa
europea (40ug/m?).

Pel que fa a les particules PM, i PM, . els nivells d'immissi6 han
disminuit els darrers anys. Actualment, exceptuant el carrer
Aragé, la Gran Via i I" avinguda Diagonal, I'ambit d'estudi és
troba a uns nivells voltant els 30-35 i 18-22 ng/m3*de PM, i
PM, ; respectivament.

Aquests nivellstoti compliramb la normativa europea queden
lluny dels valors proposats per 'OMS per a la proteccié de
la salut publica. Segons el Pla de millora de la qualitat de
I'aire de Barcelona 2015-2018, al punt de mesurament de
I'Eixample, el fons regional contribueix amb un 62 % al nivell
d'immissié de PM, . Aixi doncs sembla complicat arribar als
nivells establerts per 'OMS.
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2.1 Xarxa de vehicle privat

JERARQUIA VIARIA

DESCRIPCIO

Els diferents nivells de jerarquia viaria informen sobre les
funcions que cada tram de via compleix, respecte al transit
motoritzat, dins de la xarxa viaria. Aquestes funcions han de
ser coherents amb les seves caracteristiques geometriques,
seccio transversal i la velocitat maxima permesa.

Aixi, tenint en compte elements com la continuitat de la
via i factors tan relacionats entre si com sén el nombre de
carrils destinats a la circulacié motoritzada, la capacitat de
la via i el flux de vehicles que discorren per ella (o IMD), i
prenent de base la classificacié tipologica propia del model
de simulacions generat per I'Ajuntament s’han establert 5
categories de jerarquia viaria:

1. Connexié de districtes: estan caracteritzades per una
elevada capacitat de via. Aquest nivell correspon a vies com
I'avinguda Diagonal, la Ronda de Dalt, la Ronda del Mig,
avinguda Meridiana, carrer de Balmes, carrer d’Arag9d, carrer
de Valéncia, etc., que, a més de servir d'accés al propi districte
i connectar amb barris propers, actuen com a vies principals
d'accés a la ciutat de Barcelona. Aquest nivell esta connectat
directa o indirectament amb la xarxa principal de carreteres,
autovies i autopistes.

2.Connexid local: de menor categoriaicapacitat que I'anterior.
El segon nivell correspon a vies d'accés del propi districte i
connexié amb barris propers.

3.Local de 1er ordre: via local de barri, de circulacié i connexid
interna.

4. Local de 2on ordre: via local exclusiva, de circulacid
majoritariament de veins.

5. Prioritat de vianants: aquesta categoria acull totes les vies
de seccid Unica on el vianant té prioritat de pas respecte al
vehicle motoritzat.

: B Agencia
Aluntament  ECOLOGIA &gy
N

de Barcelona

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

L'ambit de Girona compta amb una estructura urbana de tipus
eixample, amb carrers amples i un tracat ortogonal. Destaca
per un notable percentatge de vials considerats de connexid
de districtes, un 47,4 %. Ja que es troba delimitat i travessat
per carrers que funcionen com a importants canalitzadors de
trafic que connecten punts distants de la ciutat o inclds de
I'exterior de la mateixa, per exemple, la Gran Via de les Corts
Catalanes, |' Avinguda Diagonal, el carrer Aragé, el carrer
Valéncia, etc.

Els vials de connexié local, en aquest ambit, es troben
representats en la mateixa proporcid que els anteriors, un
47,9 %. Aquestes dues tipologies representen el 95 % de la
longitud del tramari de 'ambit.

Els carrers de prioritat de vianants es troben molt poc estesos

amb un escas 4 % dels trams que, a més els localitzen tots en
la mateixa illa de cases.

38

Mobilitat urbana

Longitud de trams segons jerarquia viaria (%)

19

Connexid de districtes

|

s Connexio local

s | ocal de 1r ordre
Local de 2n ordre
Prioritat de vianants

Carrer de connexid de districtes. Font: BCNecologia
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2.1 Xarxa de vehicle privat

TIPOLOGIA VIARIA

DESCRIPCIO

La velocitat maxima permesa en els diferents trams de la xarxa
viaria informa sobre el nivell de pacificacié dels mateixos.
La finalitat de les mesures de pacificacié dels carrers tenen
a veure amb incrementar la seguretat dels carrers reduint el
nombre d'accidents de transit i la seva gravetat, millorant aixi
la cohabitacid de tots els usuaris de la via i la qualitat ambiental
dels carrers pel que fa a contaminacié atmosferica i acUstica.
Cada una de les tipologies presenta unes caracteristiques
morfologiquesiun nivell de coexistencia dels diferents modes
presents a la via publica.

Les tipologies viaries existents a la ciutat sén:

- Zones 50 Km/h: sén carrers sense pacificar i son tots aquells
que es troben en un ambit urba i que no presenten un limit
especific de velocitat. Presenten segregacié de la calcadaila
vorera.

- Zones 30 Km/h: es tracta de zones on, en la majoria dels
casos, es manté la segregacio de la calcada i la vorera i on es
senyalitza tot el perimetre de la zona i, en concret, les entrades
amb la limitacié de velocitat a 30. En molts casos, per entrar
a una zona 30, els vehicles han de travessar una vorera, que
indica que entren a una zona amb canvi de prioritats. En molts
casos, les calcades de les zones 30 disposen de ressalts que
limiten la velocitat de circulacié. Aquestes zones permeten la
cohabitacié de la bicicleta per la calcada, donada la restriccié
de la velocitat i sense necessitat d’habilitar carril-bici.

- Zones 20 Km/h: en general, tot i que no és condicid
indispensable, es tracta de carrers de seccié Unica on l'espai
per al vianant no esta segregat de l'espai per al vehicle. En
aquestes zones el vianant pot ocupar tota la seccié del carrer
on hi té la prioritat de pas respecte a la resta de vehicles.

: B ——
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de Barcelona

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

A l'ambit superilles de Girona, amb una estructura tipica
d'eixample, la major part dels carrers, un 95 % de la longitud
dels mateixos, no tenen cap mesura de pacificacié i son de 50
Km/h. D'altra banda, els carrers pacificats de 20 0 30 Km/h sén
totalment anecdotics, només un 4% (passatges de I'entorn del
mercat de La Concepcid) i no hi ha cap carrer de seccid Unica

(0 10 Km/h).
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Longitud de trams segons tipologia viaria (%)

50 Km/h
s 30 Km/h
w20 Km/h

Carrer de zona 20. Font: BCNecologia
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2.1 Xarxa de vehicle privat

NIVELL DE SERVEI

DESCRIPCIO

El nivell de servei d'una via és una mesura qualitativa
representativa del funcionament d'una via sotmesa a una
determinada intensitat de transit. El nivell de servei té en
consideracié un conjunt de factors (velocitat, llibertat de
maniobra, seguretat, comoditat, confort i cost) que concorren
en ella.

CRITERIS DE NIVELL DE SERVEI

El nivell de servei es basa, principalment, en el quocient entre
el volum de transit i la capacitat de la via. El volum de transit
és el nombre de vehicles que circulen en hora punta i la
capacitat és el nombre maxim de vehicles que poden passar
per un punt determinat d'una via en un periode determinat
de temps (s'expressa en vehicles per hora) i esta relacionat
amb la morfologia del carrer.

Depenent de les condicions d'operacid, es defineixen uns
rangs de I'A a la F, sent el rang A el millor. En vies de doble
sentit i una Unica calcada s'ha escollit el més congestionat
dels dos sentits.

Els criteris de nivell de servei per a vies de circulacid sén els
seguents:

NIVELL DE SERVEI v/C

A: Alt grau de llibertat funcional. Condicions de circulacié lliure sense
impediments de maniobrabilitat. La demora en les interseccions 0-0,60
semaforitzades és minima.

B: Circulacié estable encara que condicionada per vehicles rapids.
Operacions sense grans problematiques amb maniobrabilitat 0,60-0,70
lleugerament restringida. Les parades no sén enutjoses.

: B Agencia
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C: Circulacié estable encara que considerablement condicionada.
Operacions estables amb algunes restriccions per a fer canvis de carril
. . . . 0,71-0,80
al llarg del tram. Els motoristes experimenten una tensié apreciable

en conduir.

D: Circulacié inestable. S'acosta a les operacions inestables quan
un petit increment del flux produira un augment significatiu de les 0,81-0,90
demores i reduccié de la velocitat.

E: Intensitat propera a la capacitat, detencions freqlients. Operacions
amb demores significatives a I'acostar-se a les interseccions i velocitats 0.91-100
mitjanes baixes.

F: Via Congestionada. Indicatiu de que la demanda supera la capacitat
de la via. Operacions amb velocitats extremadament baixes causades >1,00
per congestio a la interseccid i una gran demora.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

El mapa de nivell de servei que es presenta mostra que les
vies de la Superilla de Girona tenen, en general, uns nivells
de servei amb alt grau de funcionalitat. El teixit ortogonal de
I'Eixample facilitat aquest servei toti que la intensitat de transit
sigui elevada (> 20.000 vehicles diaris).

Aquesta funcionalitat va minvant en els carrer parallels al mar,
en funcié de la distancia al centre de la ciutat (carrer Bruc -

carrer Roger de Lluria)

Els pitjors nivells de servei els trobem als voltants de la Placa
Urquinaona i al tronc central de '’Avinguda Diagonal.
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Longitud de tramari per nivell de servei (%)

2,9%

0,6-0,8

Carrer de Tajo. Font: BCNecologia
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2.1 Xarxa de vehicle privat

CARSHARING

DESCRIPCIO

La mobilitat és un dels principals causants dels impactes
ambientals de les ciutats, pel que fa a contaminacié acustica
i atmosfeérica, ocupacié de l'espai public, etc. L'Us estes del
vehicle privat motoritzat, sovint amb una baixa ocupacid i
alimentat amb combustibles fossils, n'és el principal motiu.

Aixi, tot i que l'increment de la sostenibilitat de les ciutats
passa per promoure un transvasament de desplagaments
en vehicle privat cap al transport public colelectiu, el vehicle
privat seguira essent un mode necessari. Per aixo, cal pensar
en formes més sostenibles de desplacar-se en aquest mode.

En aquest sentit, el carsharing és un dels sistemes a tenir en
compte ja que permet reduir l'ocupacié de l'espai public
per part del vehicle privat aixi com els impactes derivats de
la fabricacié massiva dautomobils. També suposa beneficis
pel que fa a la contaminacié atmosferica i acustica ja que I'Us
del vehicle compartit indica que no es disposa de vehicle
motoritzat propi i, per tant, és previsible que se’n faci un Us
més racional.

L'existencia de punts de lloguer de vehicles compartits
(carsharing) és una de les mesures per promocionar els
desplacaments en vehicle privat de forma més sostenible.

Atés que no es disposa de dades de demanda, només es pot
valorar la cobertura que ofereix la implantacié actual d'aquest
sistema a la ciutat.

Per al carsharing, s’ha considerat un ambit de 500 m com
la distancia optima d'accés a un vehicle compartit. Aquesta
distancia respon a duesvariables.D'una banda, no ésun mode
que es vulgui promocionar al mateix nivell que el transport
publici, de I'altra, les majors distancies que es recorreran amb
aquest sistema, impliquen que els usuaris estaran disposats a
recorrer un major trajecte a peu per fer Us del servei.

: B Agencia
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DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

A l'interior de lI'ambit superilles de Girona hi ha 4 punts de
carsharing i a menys de 500 m n’'hi ha 24. El 100% de la
poblacié que hi resideix té accés a una distancia menor a 500
metres al servei de lloguer de cotxe compartit.
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Superficie de parcel-les cobertes per aquests serveis (%)

100%

Amb servei de carsharing
Sense servei

Vehicles de carsharing a l'interior d'un aparcament. Font: BCNecologia
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2.1 Xarxa de transport public
LINIES | PARADES DE TOTS ELS MODES

DESCRIPCIO

L'ambitd'estudiestrobaservitperdiferentsmodesdetransport
public cadascun amb diversos serveis que s'enumeren a
continuacio:

1. Servei de Metro:

- L1 Hospital de Bellvitge - Fondo, estacions d'Urquinaona i
Arc de Triomf.

- L2 Paral-lel - Badalona Pompeu Fabra, estacié de Tetuan.

- L4 Trinitat Nova - La Pau, estacions d'Urquinaona, Girona i
Verdaguer.

- L5 Cornella - Vall d'Hebron, estacié de Verdaguer.

2. Servei de Bus Urba:

Linies convencionals:

- 6 Pg. Manuel Girona - Poblenou

- 7 Forum - Zona Universitaria

- 19 Pl. Urquinaona - St. Genis

- 20 Av. Roma - PI. Congrés

- 22 Pl. Catalunya - Av. Tibidabo

- 33 Zona Universitaria - Verneda

- 34 Pg. Manuel Girona - Pl. Virrei Amat
- 39 Barceloneta - Horta

- 40 Pl. Urquinaona - Trinitat Vella

- 41 Pl. Catalunya - Pl. Francesc Macia
- 42 Pl. Catalunya - Santa Coloma

- 45 Pg. Maritim - Horta

- 47 Pl. Catalunya - Canyelles

- 50 Collblanc - Trinitat Nova

- 51 Pla de Palau - Ciutat Meridiana

- 54 Estacié del Nord - Campus Nord
- 55 Parc de Montjuic - PI. Catalana

- 62 Pl. Catalunya - Ciutat Meridiana

Ajuntament B i Urbana
de Barcelona EﬁOLOGJA de Barcelona

Linies xarxa ortogonal:

- H8 Camp Nou - La Maquinista

- H10 Badal - Olimpic de Badalona
-H12 Gornal - Besos Verneda
-H16 Pg. Zona Franca - Forum

- V15 Barceloneta - Vall d’'Hebrén
-V17 Port Vell - Carmel

3. Servei de taxi:

A I'ambit hi ha sis espais reservats per a taxis a les seglents
ubicacions:

- Carrer Bailen, 6: 3 places

- Carrer Bruc, 150: 3 places.

- Carrer Bruc cantonada Gran Via de les Corts Catalanes:
5 places.

- Gran Via de les Corts Catalanes, 662: 7 places.

- Rda. Sant Pere, 27: 3 places.

- Pl. Urquinaona, 6:1 placa.

4. Servei de Rodalies:

- Estacid d’Arc de Triomf.
DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

L'ambit d'estudi presenta una oferta notoria de serveis pels
diferents modes de transport public: metro, bus, taxi i rodalies.

Gran Via de les Corts Catalanes, Avinguda Diagonal, Passeig
de Sant Joan i Ronda Sant Pere canalitzen la major part de les
linies de bus urba. Els eixos verticals de carrer Girona i carrer
Bailén no queden travessats per cap mitja de transport public
en superficie.
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Bus de la linia 47. Font: BCNecologia
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2.3 Xarxa de bicicleta

INFRAESTRUCTURA PER A LA BICICLETA

DESCRIPCIO

La presencia i consolidacié de la infraestructura ciclista a la
ciutat determinara en gran part la utilitzacié de la bicicleta
com a mode de transport habitual per part de la ciutadania. La
bicicleta és un vehicle que esta reconquerint la vida urbana, i
necessita fer-se un lloc en l'espai public de la ciutat.

L'extensié d'una xarxa segura de vies ciclables pot condicionar
la decisié individual d'utilitzar la bicicleta com a vehicle
habitual en els desplacaments quotidians a la ciutat. Sense
I'existencia d'aquesta xarxa, les condicions d'intensitat de
transitivelocitats mitjanes que mostren algunesvies, sovint, no
ofereixen la seguretat suficient per a la circulacié en bicicleta.

Dotar I'espai public de places d'aparcament per a bicicletes és
fonamental per tal d'oferir les condicions adequades per als
desplacaments ciclistes, en tant que I'aparcament forma part
del propi desplacament: si no es disposa d'aparcament en
origen o en desti, pot ser que no es realitzi el desplacament,
o que s'utilitzin d'altres elements del mobiliari urba que no
ofereixen condicions de seguretat per a les bicicletes i a més
s'obstaculitzi el pas dels vianants que hi transiten.

Els freqlents robatoris de bicicletes a la ciutat actuen com
a element dissuasori en I'Gs habitual d'aquest mode de
transport. Per aixo, oferir la possibilitat d’estacionar la bicicleta
de forma segura, tot i comportar 'abonament d'una quota pel
servei, contribueix a mobilitzar aquells ciclistes potencials que
son reticents a lligar el seu vehicle a la via publica.

Altres elements de promocié de I'Us de la bicicleta a la ciutat,
com poden ser el servei de bicicleta publica Bicing, continuen
tenint un pes extraordinari en el total de desplagaments
que es realitzen (aproximadament el 26,5% del total de
desplacaments en bicicleta a la ciutat el 2016). Des de la seva
introduccio a inicis del 2007 I'ds de la bicicleta a la ciutat de
Barcelona s'ha vist clarament multiplicat, duplicant-se els
viatges durant aquell any 2007 i esdevenint una pecga clau

Agéncia
d'Ecologia Urbana
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Ajuntament
de Barcelona
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per a 'augment del nombre de desplagaments ciclistes dels
darrers 10 anys (des de I'any previ a la implantacié del servei
el 2006 fins el 2016) en gairebé un 250%.

Les actuacions de refor¢ de lainfraestructura ciclista fomenten,
en definitiva, patrons de desplagaments més sostenibles, de
menor consum energétic, menys sorollosos i contaminants,
més segurs i més adequats per a la pacificacié del transit i la
millora de la qualitat de vida urbana.

CRITERIS PER A L'EXTENSIO DE LA XARXA PRINCIPAL
DE BICICLETES

En general es recomana el criteri d’ estendre la xarxa ciclista
amb carrils bici per calcada, segregats amb elements fisics per
tal d'evitar la invasié per part dels modes a motor. Es recomana
una amplada minima de 2,50 m en carrils de doble sentit, i de
1,75 m en carrils unidireccionals. Per tal d'acomodar la xarxa
principal de bicicletes al model de Superilles cal preveure
I'habilitacié de carrils bici per la xarxa basica de circulacid.
D'aquesta manera s'alliberen els espais de l'interior per a la
resta d'usos ciutadans. Aixo comportara el desplacament
progressiu cap a la xarxa basica d'alguns itineraris ciclistes
que actualment passen per carrers que esdevindran intervies.

D'altrabanda,icom axarxasecundaria, es proposa habilitarels
carrers interiors amb la possibilitat de que la bicicleta hi pugui
circular compartint 'espai i en doble sentit, independentment
de si l'estructura de la via es transforma a plataforma Unica o
es manté en dos nivells.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

La taula seglient resumeix la situacié dels diferents elements
de la infraestructura ciclista presents en I'ambit del carrer
Girona, que es mostren al mapa.
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CARRIL BICI CALCADA 4.193

CARRIL BICI VORERA 1.427
XARXA BICICLETA
(metres) CARRIL BICI EN CONTRASENTIT - 187

SENTIT COMPARTIT AMB VEHICLE

ESPAIS EN COEXISTENCIA 162

TOTAL XARXA BICICLETA (metres) 5.970
; 94 punts

APARCAMENTS BICICLETA | APARCAMENTS VIA PUBLICA 1.030 places

(ndimero)

APARCAMENTS SOTERRATS

BICICLETA PUBLICA

(nimero)

ESTACIONS CONVENCIONALS

ESTACIONS ELECTRIQUES

Carril bici segregat per calgada i estacié de bicing eléctric.
Font: BCNecologia
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2.3 Xarxa de bicicleta

PROXIMITAT S| MUI,_TANIA A APARCAMENT DE
BICICLETES: VIA PUBLICA | APARCAMENT SEGUR

DESCRIPCIO

Percentatge de poblacié que viu propera a una o ambdues
modalitats d’aparcament de bicicletes (aparcament en la via
publica i aparcament segur, en parquings soterrats o altres
modalitats). Per al calcul de proximitat es consideren 100 m o
menys en el cas de punts d'ancoratge a la via publica, i 300 m
o menys en el cas d'aparcament segur, en parquing soterrat,
locals especifics o altres.

L'aparcament forma part del desplacament; no poder ser
efectuat en les condicions adequades pot arribar inclis a
inhibir-lo: si no es disposa d'‘aparcament en origen o en desti,
pot ser que no es realitzi el desplagcament.

Els frequents robatoris de bicicletes a la ciutat actuen com a
elementdissuasorien|'dshabitual d'aquestmode detransport.
Especialment en una ciutat com Barcelona, on la tipologia
edificatoria sol fer complicat guardar la bicicleta dins la finca,
sense espais comuns reservats, i on la via publica sovint no
ofereix alternatives amb les suficients condicions de seguretat
ni garanties de proteccié adequada contra el deteriorament
del vehicle. Oferir la possibilitat d'estacionar la bicicleta de
forma segura, tot i comportar I'abonament d'una quota pel
servei, contribueix a mobilitzar aquells ciclistes potencials que
son reticents a lligar el seu vehicle a la via publica.

CRITERIS PER A L'ESTABLIMENT D’ESPAIS PER A
LAPARCAMENT SEGUR DE BICICLETES

En termes generals es considera que almenys el 75 % de la
poblacié hauria de comptar amb, com a minim, una tipologia
d'aparcament de bicicleta propera al seu domicili; d’entrada,
d'aparcament a la via publica.

Els aparcaments han de ser segurs, polivalents pel que fa a
tipologia de bicicletes i de sistemes antirobatoris, accessibles
i propers a origen i desti, visibles, estables, fins i tot amb Ia

Ajuntament B T roia Urbe
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bicicleta carregada, comodes d'utilitzar pel ciclista i que
permetin |'accessibilitat d'altres modes i, a ser possible, amb
un disseny integrat amb |'entorn i certa proteccid climatica.

Aixi mateix, tenint en compte les consideracions expressades
en l'apartat d'indicadors, sobre la proximitat als aparcaments
de bicicleta a la via publica, convé estendre la possibilitat de
poder estacionar la bicicleta de forma segura, especialment
en zones de la ciutat on el problema del vandalisme és més
evident i/o la tipologia d’habitatge fa més complicat guardar-
hi la bicicleta. Les dues modalitats principals daparcament
segur que es preveuen al PMU sén:

e Lainstal-lacié d'espais bici en aparcaments féra de calcada
existents, publics o privats. Es proposa la reserva de places
per a bicicletes d'un minim del 10 % de les places existents
per a automobils, bé a través de convenis publico-privats o
a través d’'una ordenanca que aixi ho reguli.

e La creacid d'espais per a l'estacionament de bicicletes en
locals en planta baixa que actualment es trobin en desus.

D’una altra banda, I'increment de |'Gs de la bicicleta eléctrica i
les seves perspectives d'expansiod, fan encara més necessaria
la instal-lacié de places d'aparcament segur que, d’'una altra
banda, hauria d'oferir la possibilitat de connexié a la xarxa.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

L'ambit de les Superilles del carrer Girona no compta amb
espaisd’aparcamentsegurdebicicletes.Hihatresaparcaments
publics a les rodalies (SABA Diputacid, SABA Lluis Companys
i SABA Gracia | - Jardinets/Diagonal) que cobreixen el 15,5 %
de la poblacié de I'ambit. En total un 15,1 % de la poblacio
esta propera a ambdds modalitats d'aparcament, i tan sols un
1,2 % no compten amb cap tipus daparcament de bicicletes
proper. Val a dir que es compleix amb escreix el criteri basic
de proximitat del 75% de la poblacid a un aparcabicis a la via
publica, i s'esta molt a prop del desitjable 100 %.
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Proximitat a diferents modalitats d'aparcament de bicicletes (%)

0,
1.2% 4519

83,7%

Poblacié propera* a 2 modalitats
Poblacié propera* a 1 modalitat
Poblacié no propera a cap modalitat

*El criteri de proximitat que s‘aplica és de 100 m a un aparcament
a la via publica i de 300 m a una opcié d'aparcament segur

Aparcament de bicicletes a la calgada del xamfra al costat de I'estacié de Metro de Girona.
Font: BCNecologia
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2.3 Xarxa de bicicleta

PROXIMITAT A BICICLETA PUBLICA - BICING

DESCRIPCIO

El calcul de la proximitat de la poblacié a les estacions del
servei de bicicleta publica mostra la poblacié que viu a menys
de 300 m de distancia d'una estacié de bicing (el que equival
aproximadament a uns 5 minuts a peu).

La proximitat a una estacié de bicing intervé en la decisié de
fer Us del servei com a mode habitual de desplacament, i el
calcul d'aquest parametre ens aporta informacié sobre |'Us
potencial que el servei podria arribar a tenir entre els residents
del municipi. Els resultats que s'obtenen daquest parametre,
perd, presenten certes limitacions d'interpretacié doncs, a
diferéncia del que succeeix amb I'Gs de la bicicleta privada, és
condicié indispensable que existeixi possibilitat d'ancoratge
de la bicicleta en desti (existéncia d'estacid i disponibilitat
d'ancoratges en la franja horaria habitual d'Us).

Tot i que el bicing es considera una eina de promocié de
la mobilitat ciclista a la ciutat, cal tenir en compte que a
Barcelona el nombre de trajectes realitzats amb bicicleta
publica correspon aproximadament a la meitat del total de
trajectes que es realitzen en bicicleta.

CRITERIS PER A LA INSTAL-LACIO D'ESTACIONS DE
BICICLETA PUBLICA

En termes generals es considera que almenys el 75 % de la
poblacié hauria de comptar amb una estacidé de bicicleta
publica a menys de 300 m de distancia del seu domicili.

Sobre aquest parametre relacionat amb les garanties
d‘accessibilitat a aquest servei, s'ha d'ajustar el maxim possible
la demanda que generen els grans punts d'atraccié de viatges,
doncs un desequilibri que provoqui una manca de bicicletes
disponibles en origen o una manca d'espais d'ancoratge
en desti pot minvar la qualitat del servei i desincentivar els
trajectes realitzats en bicicleta publica.

Ajuntament B B U
JUEISAITIO. ECOLOGIA Sroacdstibana
N

de Barcelona

Alhora s’han de considerar els avantatges que ofereix la
intermodalitat d’aquest servei amb el transport public, en
el sentit de que les estacions de transport public actuen
com a grans pols d'emissid i atraccié de viatges, que poden
completar-se en part amb la bicicleta publica. Cal considerar,
doncs, una dotacié amplia en aquests nodes d'intermodalitat.

Es recomana continuar reforcant el servei en la proximitat
dels principals punts desti dels desplacaments: equipaments
urbans i punts centrals d'activitat, places i zones verdes o la
propia xarxa de bicicletes. Amode d'integracié del servei en el
desenvolupament del model de superilles, caldra incorporar
estacions de bicing de caracter intermodal en els anomenats
nodes intermodals: les cruilles entre carrers de xarxa basica
que esdevindran el punt de referéncia de la mobilitat a la
ciutat, i on s'integraran les parades de bus, de taxi i de bicing.
Al mateix temps, és interessant continuar amb la instal-lacié
d'estacions de bicicleta publica eléectrica, especialment en
aquells punts de la ciutat més allunyats dels principals centres
d‘activitat o de pendents més pronunciades.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

En l'ambit d'estudi de les superilles del carrer Girona la
cobertura del servei de bicing convencional és total: el 100
% dels residents compten amb alguna estacié de bicing a
menys de 300 m del seu domicili: 14 estacions en l'interior de
I'ambit, una en el seu perimetre i diverses més en la seva area
d'influencia.

En el moment d'implementar el projecte de superilles caldra
tan sols reforcar amb el servei de bicicleta publica als nodes
intermodals (cruilles basica - basica), que majoritariament
provindran del desplagcament de les estacions existents.

En l'apartat d'indicadors del present document s'analitza la
proximitat simultania al servei de bicing convencionalielectric.
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Poblacié propera al servei de bicicleta publica (%)

100%

Poblacid a <300 m
Poblacid a > 300 m

Estacid de bicing convencional. Font: BCNecologia
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2.4 Aparcament de vehicle privat

OFERTA | DEMANDA DE PLACES D'APARCAMENT

DESCRIPCIO

L'analisi de l'aparcament engloba dos apartats principals:
I'oferta de places d'aparcament i la demanda d’'aquestes.

L'oferta es divideix entre les places en calcada que, alavegada,
poden ser regulades o no regulades, i les places fora de la
calgcada, que comprenen les que es troben en aparcaments
privats ubicats en parcelles d’habitatges i les que es troben
en aparcaments d'accés public, que tant poden localitzar-se
en parcelles com sota I'espai public.

La demanda de places d'aparcament es calcula a partir del
cens de turismes i furgonetes. El nombre d'aquests tipus de
vehicles és el que ha de quedar cobertamb l'oferta en calcada
i fora de la calcada.

La presencia de turismesifurgonetes al'espai public comporta
una série de obstacles i friccions, el que genera un impacte
perjudicial per als vianants.

Esbuscaassoliruna major planificaciéicontrol del'aparcament
en l'espai public per mitja de la reduccié de places en calgada.
Aixo suposa unamilloradel'espaipublici, pertant,unaugment
en la qualitat de vida dels ciutadans.

Aquesta reduccié ha danar acompanyada d'un augment
de I' oferta de places fora de calcada, de manera que no
s'incrementi el deficit de places. Aquests aparcaments poden
ubicar-se en estructures subterranies o en edificis tecnics.

La situacid optima és aquella en la que I'oferta fora de calcada
és la majoritaria i, juntamentamb la de la calcada, es pot donar
resposta a la demanda dels residents de la zona en concret.

Ajuntament B & asiogia rb
cologia Urbana
de Barcelona EﬁOLOGIA de Barcelona

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

A lambit Superilles Girona, pertanyents al districte de

I'Eixample, hi ha la seglient oferta de places d'aparcament:

AREA BLAVA 536
AREA VERDA PREFERENT 484
AREA VERDA EXCLUSIVA
APARCAMENT EN CALCADA 3
RESIDENTS
LLIURE (NO REGULADA) 0
CARREGA | DESCARREGA 476
TOTAL EN CALCADA 1.496
APARCAMENTS PUBLICS 3.299
APARCAMENT FORA DE -
CALCADA APARCAMENTS DE VEINS EN 10995
PARCELLES D'HABITATGES
TOTAL FORA DE CALCADA 14.294
TOTAL 15.793

La demanda és:

DEMANDA DE PLACES D'’APARCAMENT 8.770

S'observa que aquesta ultima és molt menor que |' oferta,
per tant, existeix un considerable superavit, de 7.000 places
d'aparcament.

Per altra banda, destaca lelevada quantitat de places
d'area blava, superior fins i tot al nombre de places d'area
verda preferent. Aquesta area blava es distribueix forca
uniformement, amb un lleuger predomini prop del Mercat de
la Concepcid. Loferta de places d'area verda exclusiva per a
residents és de només tres places, per aquest motiu no surt
representat el seu percentatge en el grafic, perqué no arriba
al 0,02 %.
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Distribucié de l'oferta de places d’aparcament (%)

3,4% 3,1%
3%

69,6%

I Area blava
Area verda preferent
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Aparcaments de veins
I Aparcaments publics

Aparcament en calcada. Font: BCNecologia
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3.1 Infraestructura verda

INDEX BIOTIC DEL SOL

DESCRIPCIO

Classificacid del sol segons el grau de permeabilitat. Per
a cada sol es defineix un coeficient en base al seu grau de
permeabilitat. Aixi, ens trobarem amb la seglient gradacié:

) CALGADA 0,00
SUPERFICIE IMPERMEABLE
VORERES 0,00
) PLACA < 50 % SUPERF. PERM. 0,25
SUPERFICIE SEMIPERMEABLE
INTERIORS D'ILLA 0,30
) PARCS | JARDINS 1,00
SUPERFICIE PERMEABLE
ESPAI FORESTAL 1,00
SOLARS BUITS 0,75
COBERTES VERDES 0,35
VERD PRIVAT 0,85

Sols amb superficies permeables (1). Es troben en estat
natural,sense compactar. Mantenen totesles sevesfuncions
naturals. Disposen de vegetacié i ofereixen condicions per
a que aquesta es pugui desenvolupar. Es poden trobar
en parcs, jardins, parterres, terres agricoles, boscos, etc.
També es consideren permeables els llacs i els rius.

Sols amb superficies semipermeables(0,5). Sols que, sense
estar en estat natural, mantenen parcialment les seves
funcions. Es tracta, en general, de superficies i paviments
que permeten el pas de l'aire i l'aigua. Han perdut total o
parcialment la seva funcié biologica. Per exemple, solars i
terrenys descampats.

Sols de les cobertes verdes (0,7). Substrats vegetals
incorporats a les cobertes dels edificis. De tipus extensiu
o intensiu.

Sols impermeables (0). Poden ser edificats o no. Sense
estructura ni funcions naturals associades.

Agéncia
d'Ecologia Urbana
de Barcelona

Ajuntament
de Barcelona

B
ECOLOGIA
N

Espai verd i biodiversitat

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

L'area d'estudi, de tipologia urbana compacta (teixit Eixample),
es caracteritza per la manca d'espais d'estada pubilics.

La permeabilitat és reflex d'aquesta circumstancia.
S'identifiquen principalment, els seglents espais publics:
la Plaga de Tetuan, els Jardins de la Torre de les Aigles i els
Jardins de Jaume Perich. El grau de permeabilitat d’aquests
espais és bona ja que gran part de la seva superficie compte
amb paviments permeables.

Aixi, trobem Unicament un 3% de la superficie de l'ambit
d'estudi amb permeabilitat, fet que evidencia la falta d’espais
publics verds en l'area estudiada.

R

Paviment al Passeig de Sant Joan. Font: 'BCNecoIog'ia

SUPERFICIES PERMEABLES 32.989 m? 100 %
SUPERFICIE ESPAI PUBLIC AMB PERMEABILITAT 11.681,2 m? 52,8 %
SUPERFICIE SOLARS BUITS 1.977,5m? 8.9%
SUPERFICIE COBERTES VERDES 0 m? 0%
SUPERFICIE VERD PRIVAT 8.475,5 m? 383%
SUPERFICIE TOTAL PERMEABLE 22.134,08 m? 2,54%
SUPERFICIE TOTAL 870.688,6 m? 100 %

% de superficie permeable

I SUPERF[CIE AMB PERMEABILITAT
N SUPERFICIE SENSE PERMEABILITAT

Parterres al Carrer de Corsega. Font: BCNecologia
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3.1 Infraestructura verda

ARBRAT VIARI

DESCRIPCIO

Larbrat viari és aquell localitzat en la trama urbana,
predominantment en escocell i en alineacid, situat en un
entorn proper a edificacions i/o calcada. Larbrat viari, a
diferéncia de l'arbrat de zona o de parc, requereix una poda
de manteniment més freqlient que la resta de tipologies.

El primer mapa mostra la classificacié de I'arbrat viari segons
perimetre de tronc:

e lacategoria: fins a 40 cm. En el cas de les palmeres serien
fins a 4 m d'alcada de I'estipit (tronc).

e 2a categoria: entre 41 i 80 cm (entre 4 i 8 m d'alcada
d'estipit per a palmeres).

e 3a categoria: entre 81 i 110 cm (entre 8 i 15 m d'alcada
d'estipit per a palmeres).

e Categoria exemplar: superior a 110 cm (superior a 15 m
d'alcada d'estipit per a palmeres).

El mateix mapa també identifica aquells carrers on el 100 %
de les unitats arbories son de la mateixa espéecie.

El segon mapa mostra la classificacié dels trams en funcié de
la dotacid d'unitats arbories. Per aquells trams on la dotacid
no és suficient, s'indica si sén trams potencials per a nova
plantacio.

A partir de la dimensié de l'arbrat - en funcié del diametre
de capcada i alcada-, s'assigna un marc de plantacié adequat
(distanciaoptimaentrearbrespertal que puguindesenvolupar-
se correctament). Amb aquests parametres es calcula, per a
cada tram, el percentatge de la seva longitud que esta cobert
per unitats arbories: es multiplica els arbres de cada port
pel marc de plantacié adequat (veure taula). Quan el resultat
és igual o superior al 90 % s'assumeix que el tram presenta
una dotacié suficient d'arbres, és a dir, independentment de
I'amplaria del carrer, el tram esta cobert com a minim per
arbrat d’ una alineacié.

; B agincia
Ajuntament ECOLOGIA qraiam e

de Barcelona

En aquells carrers on no s‘assoleix una dotacid minima,
s'especifica si son potencials per a plantar noves unitats. Es
considera que soén trams potencials quan una o les dues
vorerestenen una amplaria superiora 2,5 metres; o sén carrers
de plataforma Unica amb una amplaria superior a 3,5 metres.

Classificacié dels trams segons tipus de port:

] MARC DE PLANTACIO
TIPUS DE PORT CARACTERISTIQUES ADEQUAT

PORT GRAN Alcada > 15 mi

13m
diametre capgada > é m

PORT MITJA Alcadaentre 6115 mi
9m
diametre capcada entre 4i 6 m
PORT PETIT Alcada < 6 mi
7m

diametre capcada <4 m

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

A l'ambit d’estudi hi ha censats un total de 3.064 arbres. El
93,8 % dels arbres sén de port gran i el 6,1 % de port mitja.
En aquest ambit només hi ha un arbre identificat de port petit.

En relacié al perimetre de tronc (categoria de l'arbrat), el 3,3
% sén de categoria exemplar (101 arbres), el 26,8 % de 3a
categoria, el 43,9 % de 2a categoriaiel 25,7 % de 1a categoria.
El 0,3 % restant es correspon a arbrat sense assignacié de
categoria.

El 94,5 % dels trams de carrer de |I'ambit d'estudi presenta
una dotacié d'unitats arbories suficient. EI 5,5 % dels trams
de carrer presenten una dotacid insuficient d'arbrat, pero les
seves caracteristiques morfologiques permeten acollir noves
unitats (sén trams en plataforma Unica i/o ample de vorera >
2,5 m).
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Espai verd i biodiversitat

Classificacié dels trams segons dotacié d'abrat (%)

Trams amb arbrat i dotacid suficient

Trams amb arbrat insuficient i amb
potencial de nova plantacié

Trams sense arbres o arbrat insuficient
i sense potencial de nova plantacié

=%
| | g 1 fl i)
by ¢ /& L | _

Arbrat viari Carrer de Rossell6. Font: BCNecologia
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CLASSIFICACIO DELS TRAMS
SEGONS DOTACIO D'ARBRES
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Trams amb arbrat i una dotacioé d'arbrat suficient '
Trams amb arbrat insuficient i amb potencial de nova plantacid
Trams sense arbres o amb arbrat insuficient i sense potencial de nova plantacié
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