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1. Estructura |1 dades generals del proces
participatiu
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1.1. Estructura del procés participatiu del Pla de Mobilitat

El procés participatiu per a I'elaboracié del Pla de Mobilitat de Ciutat Vella ha estat dissenyat per tal de
promoure i facilitar la implicacié de persones i entitats a 'hora de desenvolupar el document estratégic
que definira la mobilitat del Districte al llarg dels proxims anys.

Aixi doncs, amb les aportacions del veinat i les associacions dels barris, s’ha pogut fer una analisi la
situacié actual de la mobilitat a Ciutat Vella i plantejar les actuacions de millora que cal aplicar en els
proxims anys.

El procés participatiu ha estat desenvolupat entre els mesos de juliol del 2017 i abril del 2018, i s’ha
configurat en les seguents quatre:

Informacio i diagnosi (15/07/17 — 16/10/17)

» Participacié i recollida de propostes (17/10/17 — 24/12/17)
% Validacio (25/12/17 — 12/03/18)

Retorn (13/03/18 — 15/04/18)

K/
0’0

4

L)

R )

L)

0.0

Al llarg de tot el procés, la participacio ha estat impulsada mitjangant diversos canals, per tal de facilitar
el recull d’aportacions i fer-lo accessible per a tothom. Aixi doncs, s’ha treballat mitjangant dues
sessions participatives presencials, una destinada a ampliar i complementar la diagnosi i una segona
encarada al recull de propostes per a millora la situacio de la mobilitat al Districte:

«» 09/10/2017 — Sessio participativa presencial (Diagnosi).
s 23/11/2017 — Sessio6 participativa presencial (Recull de propostes).

De la mateixa manera, s’han dut a terme dues sessions territorials, encarades a obtenir una visid més
detallada de la realitat especifica dels barris:

¢

*,

» 11/12/2017 — Sessio6 de debat (El Raval / La Barceloneta)
» 18/12/2017 — Sessio de debat (El Gotic / Sant Pere, Santa Caterina i La Ribera)

()

*,

*,

La plataforma Decidim ha centralitzat la informacié sobre tot el procés, amb la qual cosa tant les
convocatories com la informacié del mateix s’ha pogut consultar de manera virtual a través de
I'esmentada plataforma.

Una altra via de participacié, que s’ha posat en funcionament durant la fase de propostes, és la del
carret mobil, que s’ha utilitzat en diferents punts estratégics del Districte que presenten problematiques
de mobilitat especifiques. En aquests punts mobils s’ha fet possible la recollida de propostes virtual,
habilitant un ordinador portatil per incorporar les propostes dels vianants directament al Decidim.
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1.2. Algunes dades del procés...

Si bé posteriorment s’explicaran de manera més detallada les caracteristiques de cada una de les
fases de participacié, hem volgut iniciar el document amb una breu exposicié d’algunes dades generals
del procés. En primer lloc, cal mencionar que gairebé 90 persones van participar de manera presencial,
a través de les diverses sessions convocades en les fases de diagnosi i recollida de propostes.

Sessions participatives: 89
persones

Total propostes recollides: 489

Cal mencionar, la participacié d’homes i dones entres els assistents presencials ha estat desigual. La
major part de les persones participants en el conjunt del procés han estat homes (61%), tal com es pot
apreciar en la seglent grafica.

Graéfic 1. Distribucié de les persones participants en les sessions segons sexe

39%

61%

Homes = Dones

Font: elaboraci6 propia

Si fem referéncia a I'origen de les propostes recollides, com es pot veure al seguent grafic, la gran
majoria provenen de les sessions presencials (326), seguides de les recollides directament a través de
la plataforma virtual Decidim (71), les que es van plantejar durant les sessions participatives, i es van
introduir posteriorment i de manera agrupada al Decidim (65), i finalment les que es van introduir a
través del punt mobil al carrer (27).
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Grafic 2. Distribucio de les propostes recollides segons font
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Si ens referim ara als ambits tematics de les aportacions realitzades, es pot apreciar que la mobilitat a
peu i la mobilitat en bici i VMP han estat els temes que més s’han volgut destacar en la participacio.
Cada un d’aquests ambits recull al voltant del 20% del total de propostes. Per contra, son les qlestions
mediambientals i les relacionades amb la seguretat viaria les que han recollit un menor nombre de
propostes.



Grafic 3. Distribucié de les propostes recollides segons ambit tematic

Mediambient
Seguretat viaria
Altres

General

Aparcament

Vehicle privat

DUM

Transport public
Mobilitat en bici / VMP
Mobilitat a peu

0%

2%
2%
3%
4%
7%
11%
12%
16%
21%
23%
5% 10% 25%

15% 20%

Font: elaboraci6 propia

Per altra banda, cal mencionar que s’ha aconseguit recollir propostes tant referents al conjunt del
Districte com a questions concretes dels barris. En aquest sentit, tots els barris han recollit una
proporcid destacable de propostes, sent La Barceloneta el que més i Sant Pere, Santa Caterina i La
Ribera el que menys. Amb tot, cal mencionar que bona part de les aportacions s’han centrat en temes
de Districte, fet que mostra I'existéncia d’una visié global de la mobilitat a Ciutat Vella.

Grafic 4. Distribucio de les propostes recollides segons ambit territorial
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2. Proces participatiu de la Diagnosi
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2.1. Estructura i plantejament del procés participatiu durant la diagnosi

El procés participatiu per a I'elaboracié del Pla de Mobilitat de Ciutat Vella ha estat dissenyat per tal de
promoure i facilitar la implicacié de persones i entitats a ’'hora de desenvolupar el document estratégic
que definira la mobilitat del Districte al llarg dels proxims anys. Entenem la participacié ciutadana com
una eina imprescindible a 'hora de desenvolupar els documents estratégics del Districte i de la ciutat,
adequant-los i fent-los més utils per a millorar la vida dels veins i veines de la ciutat.

La participacid ha d’esdevenir un dels pilars que estructurin el procés de desenvolupament del
document que estem treballant i, per tant, s’han previst canals de participacié diversos, tant fisics com
virtuals, i que estaran presents tant durant la fase de diagnosi com en la de recollida de propostes. Per
altra banda, també es faran sessions de retorn on s’explicara quins han estat els resultats del procés
d’elaboracié del document.

Durant la fase de diagnosi del Pla es realitza, el dia 9 d’octubre, una sessid presencial participativa,
destinada a ampliar i complementar una primera aproximacio técnica a la situacio de la mobilitat al
districte. Per tant, aquesta sessi6 fou plantejada amb I'objectiu de generar un espai de debat al voltant
de les necessitats i les problematiques en relacié a diversos ambits:

1) Mobilitat a peu.

2) Mobilitat en bicicleta / Vehicles de mobilitat personal (VMP).
3) Mobilitat en transport public.

4) Mobilitat en transport privat.

5) Distribuci6 urbana de mercaderies (DUM).

6) Aparcament.

7) Seguretat viaria.

8) Medi ambient.

Per altra banda, l'analisi de les persones assistents es va desenvolupar tenint en compte dues
dimensions territorials:

> La mobilitat als barris.
> La mobilitat al Districte de Ciutat Vella.

Entenent que cada un dels barris presenta una realitat especifica que s’ha de treballar individualment,
sense deixar de banda que existeixen tematiques generals que cal tractar a nivell de districte.

Per altra banda, durant la fase de diagnosi també s’inicia la difusié d’'una enquesta, que es distribui de
manera presencial per diversos punts del districte, i de manera virtual a través de la plataforma
Decidim. En el moment de fer aquest informe de participacid, s’han recollit al voltant de 600
guestionaris. Cal mencionar, a més, que les enquestes virtuals encara es podran respondre fins al dia
23 de novembre, amb la qual cosa aquests resultats es podran veure modificats amb la incorporacié de
tots els questionaris.

FUNDACIO
ﬂ FERRER i GUARDIA

2.2. Sessio de participacio presencial

09/10/2017

A continuaci6, presentem una sintesi de les principals aportacions recollides al llarg de la primera
sessio, durant la qual les persones participants aportaren el seu punt de vista sobre les necessitats i les
problematiques del districte en matéria de mobilitat. Per altra banda, la sessié s’inicia amb una
explicacié de les dades técniques recollides per tal de fer la diagnosi, i que foren completades amb les
aportacions dels veins i veines participants. A I'Annex 1 es pot consultar la presentacié de dades que
es realitza a l'inici de la sessio.

El debat compta amb la participacié d’'unes 25 persones, que es repartiren en dos grups, un dels quals
es centrava en l'analisi de La Barceloneta i de Sant Pere, Santa Caterina i La Ribera, mentre que el
segon ho fa del Gotic i del Raval. En ambdoés, a més, es treballaren també problematiques i necessitats
del conjunt del districte.

Els participants de cada un dels grups anoten les seves aportacions en post-its de colors diferenciats
(groc per les necessitats o problematiques especifiques d’un barri i blaus per les aportacions generals
del Districte). Aquestes aportacions sén posteriorment incorporades en un mapa de treball, per tal de
situar-les de manera visual sobre el terreny.

A continuacio, recollim les principals aportacions que sorgiren de la sessid participativa.

Principals aportacions recollides

Per tal d’esquematitzar la informacié recollida de manera senzilla i util per a complementar la diagnosi
d’aquest Pla de Mobilitat, distribuirem les aportacions segons nivell territorial: La Barceloneta / El Gotic /
El Raval / Sant Pere, Santa Caterina i La Ribera / Conjunt del Districte.

Per altra banda, cada una de les aportacions sera etiquetada amb l'ambit de la mobilitat que
correspongui, tenint en compte els vuit grans ambits que ja hem assenyalat i que reproduim a
continuacio: 1) Mobilitat a peu 2) Mobilitat amb bicicleta i VMP 3) Transport public (TP) 4) Vehicle privat
(VP) 5) Aparcament 6) Distribucié Urbana de Mercaderies (DUM) 7) Seguretat viaria 8) Medi ambient.

La Barceloneta

Han estat poques les persones participants vinculades a La Barceloneta, amb la qual cosa la proporcié
d’aportacions realitzades relacionades amb aquest barri és relativament menor a la de la resta de barris
del Districte. Amb tot, es poden destacar algunes idees que hem volgut tenir en compte:

> El barri és inadequat per a la mobilitat a peu. Es considera que en general les voreres sén
estretes i aixo dificulta poder passejar-hi, exceptuant la zona del passeig maritim. Tot i aixo,



s’apunta que el passeig maritim és frequentat per turistes, la qual cosa també genera
impediments per a la mobilitat a peu dels veins i veines. (Mobilitat a peu)

Es menciona que hi ha molt poques sortides de La Barceloneta, fet que genera un efecte embut
per a sortir a la resta del Districte/ciutat. (VP)

El Gotic

El Gotic és un dels barris que compta amb una major representacio durant la sessio participativa, fet
que s’ha traduit amb un nombre important d’aportacions que, a més, aborden diversos dels ambits
plantejats.

» El mal estat de les voreres i paviments en algunes zones del barri ha estat un dels temes
que més han sorgit en el grup de debat. Concretament, i a tall d’exemple, es menciona el
mal estat del paviment al C/ Escudellers i, de manera més general, a tot el Gotic sud. Com
veurem més endavant, aquesta problematica es déna també a altres zones del Districte.
(Mobilitat a peu)

» També es menciona la necessitat de pacificar algunes zones. Concretament, es comenta
que el C/ Ample és, actualment, zona de carrega i descarrega, i també un aparcament per a
motos. Es considera que per aquest motiu no pot esdevenir una via Unicament per a
vianants, com plantegen alguns dels assistents que hauria de ser. (Mobilitat a peu)

» El Passeig Colon presenta algunes critiques, sobretot relacionades amb I'accés de transit
(fonamentalment amb vehicle privat) i amb les altes velocitats d’alguns vehicles, que els
participants relacionen amb els turistes que condueixen cotxes dalta gamma. (VP,
Seguretat viaria)

» Es considera que hi ha massa aparcaments de motos al Districte i, de manera especifica, al
Gotic. Els aparcaments exteriors estan sobreutilitzats, amb la qual cosa sempre hi ha motos
aparcades per sobre de la capacitat dels espais d’aparcament. Tot i aix0, alguns assistents
consideren que aquesta no és una problematica prioritaria. (Aparcament)

» L’excés de circulacio dels VMP també es considera una problematica del barri. S’assenyala
la zona del Gotic Sud com a punt conflictiu en aquest ambit (C/ Escudellers, Plaga George
Orwell, C/ Ferran, etc.). Es considera que part del problema son les empreses de lloguer de
VMP per a turistes, aixi com I'existéncia d’'una regulacié que, en alguns casos, no s’aplica de
manera efectiva sobre el terreny. (VMP)

El Raval

El Raval és un dels barris que ha comptat amb menys aportacions especifiques, si bé aquest fet és

deguit,

en part, a qué algunes de les aportacions realitzades en clau de barri durant el debat s’han

FUNDACIO
FERRER i GUARDIA

10

ampliat al conjunt del Districte i, per tant, les mencionarem quan fem el recull d’aportacions del conjunt
de Ciutat Vella.

» Es considera que la Zona Verda d’aparcament del Raval és insuficient. Aquest fet es contrasta,
segons alguns participants, amb el fet que alguns barris adjacents al Raval compten amb moltes
més places de Zona Verda, que podrien ser aprofitades pels veins del Raval. (Aparcament)

» Es parla també del poc respecte de la normativa de circulacio al barri. A tall d’exemple, es parla
del problema de la carrega i descarrega informal, aixi com dels vehicles que estacionen a sobre
de les voreres. Es considera que, en aquests casos, la tasca de la Guardia Urbana és
insuficient. (Carrega i descarrega / aparcament)

Sant Pere, Santa Caterina i La Ribera

El Nucli Antic és el barri que ha recollit un major nombre d’aportacions. Moltes d’elles, com veurem a
continuacio, vinculades al complex encaix de la mobilitat a peu amb el vehicle privat o la circulacié de
bicicletes, perd sense deixar de banda altres questions que tenen una influéncia directa sobre la
mobilitat al barri.

» En alguna aportacié s’afirma que hi ha un conflicte permanent entre vianants, bicicletes i VMP.
Es considera que és perillés per a vianants, ja que hi ha una densitat de circulaci®6 massa
elevada i el vianant, a la practica, no té prioritat. (Mobilitat a peu)

» ElI C/ Princesa té una formulacié de via per a vianants, perd es manté oberta la circulacié de
vehicles privats. Es considera, per tant, que hi ha un desajust entre I'estructura del carrer i I'is
que se’n fa. (Mobilitat a peu)

» Un altre dels ambits destacats és el de la DUM. En aquest sentit, s’apunten alguns punts on la
carrega i descarrega entra en conflicte amb altres activitats de la zona. Aixi doncs, es fa mencié
concreta a la zona del voltant del Palau de la Musica, on la tasca de la carrega i descarrega es
realitza en un espai de dificil accés. Es, a més, un important punt de concentracié turistica, fet
que encara genera més conflictivitat. El punt d’entrada i sortida del C/ Comtal a la Via Laietana
es percep també com un punt conflictiu, ja que és per on accedeixen els vehicles de carrega i
descarrega. La zona del Mercat de Santa Caterina és també un dels punts problematics
assenyalats relacionats amb la DUM. (DUM)

> Es menciona que les grans empreses incompleixen reiteradament la normativa dels espais i
horaris de carrega i descarrega. No es respecta la rotacio dels espais, es realitza tasques de
carrega i descarrega a llocs no reservats per aquesta finalitat, a altes hores de la nit, etc. La
percepcid és que s’hauria de ser més estricte amb el compliment de la normativa i que les
sancions son insuficients davant aquestes conductes. (DUM)



» L’encreuament de 'Av. de Francesc Camboé amb Via Laietana es percep com un punt conflictiu
donat, fonamentalment, a l'alta intensitat del transit de la zona, aixi com a I'’elevada concentracio
de taxis. Es menciona que ja hi ha algun projecte en marxa en aquest punt. (VP)

» Es destaca la conflictivitat amb els skaters en algun punt. La Plaga Académia es percep com un
espai de concentracié d’skaters, i segons es menciona, genera forga soroll. Els skates estan
regulats en la normativa dels VMP, perd només pel que fa a la circulacié, no al soroll que
generen. (VMP)

Conjunt del Districte

La majoria de les intervencions realitzades durant la sessié fan referéncia al conjunt del Districte, un fet
que demostra que moltes de les necessitats i problematiques detectades sén comunes als diferents
barris d’aquest. D’entre la informacié recollida, es pot detectar un predomini dels ambits relacionats
amb la mobilitat sostenible (mobilitat a peu, mobilitat en bicicleta i transport public), si bé també sén
recurrents les intervencions vinculades al vehicle privat i al soroll relacionat amb la circulacié de
vehicles.

» Es perceben dificultats per circular amb bicicleta a I'interior del Districte. Existeix una manca
d’eixos preparats per a la mobilitat amb aquest vehicle. Els carrils bici sén insuficients i
discontinus. (Mobilitat amb bicicleta)

» Es considera que manca una visié horitzontal del Districte. Tradicionalment les grans vies
d’aquest s’han desenvolupat seguint I'eix vertical (Via Laietana, Rambla, etc.), es considera que
€s necessari impulsar vies per a bicicletes amb logica horitzontal. (Mobilitat amb bicicleta)

» A l'estiu s'incrementa notablement la circulacié de bicicletes, un fet que es dona, entre altres
motius, per a I'increment del turisme. Es percep una sobreocupacio de les vies. (Mobilitat amb
bicicleta)

» Manca de zones d’aparcament per a bicis. Els aparcaments existents so6n poc segurs
(robatoris). (Mobilitat amb bicicleta)

» Les vies i espais del Districte no estan pensats per a les necessitats dels infants o de la gent
gran. Soén diversos els elements que es mencionen en aquest sentit, com I'ocupacié de la via
publica (Ex: aparcament massiu de motos), o 'amplada insuficient de les voreres, aspectes que
dificulten la circulacié amb cotxet. Per altra banda, es destaca la manca d’espais de descans
per a vianants, com poden ser bancs o espais similars. Moltes zones de descans existents es
converteixen en espais d’oci durant la nit. Es considera que cal preservar zones amb menys
densitat d’activitat (Mobilitat a peu)

» Es planteja la questio del futur de la Ronda de Sant Antoni una vegada finalitzada la reforma del
mercat. No es té certesa de quin sera el projecte, perd es considera que tornar a obrir la
circulacié al vehicle privat seria un error. S’aposta per fer-hi una via per a vianants, on l'accés
dels vehicles privats estigui permés unicament pels veins. (Mobilitat a peu)

FUNDACIO
ﬂ FERRER i GUARDIA

1"

» El transport public del Districte compta, en termes generals, amb una valoracioé positiva. Es
considera que tant el metro com el servei de bus disposen de bones freqliéncies de pas i bona
ubicacié i distribuci6. (TP)

» Tot i aquesta valoracié positiva. En el cas del metro es menciona que l'estacid6 de Placa
Urquinaona és de dificil accés, i compta amb un ascensor petit que hi dificulta I'accés amb
cotxet. També s’apunta la necessitat que les parades de metro comptis amb lavabos. (TP)

» En el cas del bus, es mencionen alguns aspectes relacionats amb la contaminacié i el soroll que
encara generen alguns dels busos que encara circulen per la ciutat, si bé es menciona que part
de la flota és nova i el seu impacte sobre I'entorn és menor. Per altra banda, s’apunta que
algunes marquesines no soén prou visibles o es troben en mal estat. (TP)

» Es perceben problemes d’aparcament generals del Districte, perd hi ha diverses analisis de la
problematica per part dels assistents. Per una banda, es parla de l'elevat preu de les places
d’aparcament publiques de Ciutat Vella. Es posen com a exemple els aparcaments proxims a
I'Hospital del Mar, aixi com els de la part baixa de la Rambla, proxims al CAP del Gotic. Es
menciona la necessitat de dur a terme una tarificacid, que contempli un cost d’aparcament
reduit pels veins i veines.

Altres aportacions indiquen el problema que suposa mantenir places d’aparcament a l'aire lliure.
Mencionen que tots els aparcaments del Districte haurien de ser coberts, ja que la circulacio
que es genera per trobar lloc per aparcar al carrer contribueix a saturar les vies i perjudica el
medi ambient.

» El soroll dels vehicles de motor suposa també una moléstia important per a les persones
assistents. Hi ha forgca consens en el fet que durant el dia aquest és el principal problema de
contaminacio acustica del Districte. Durant la nit, per contra, el soroll dels vehicles deixa pas al
de l'oci nocturn en determinades zones. (Medi ambient)

2.3. Principals resultats de I’enquesta

L’enquesta realitzada durant la fase de diagnosi ha estat molt util a I'hora de recollir la perspectiva dels
veins i veines de Ciutat Vella sobre la situacid de la mobilitat al districte. En aquest sentit, ha estat
possible fer una valoracié de diferents elements vinculats a cada un dels ambits de la mobilitat que
estem treballant en I'elaboracié d’aquest Pla.

Mitjancant el questionari hem volgut complementar la deteccid de necessitats i problematiques ja
detectades durant I'analisi técnica i les aportacions de la sessid presencial. A més, I'enquesta oferia
'oportunitat d’introduir comentaris relacionats amb les questions tractades.

A través d’aquest enllacg, es pot accedir als resultats provisionals de I'enquesta, uns resultats que es
completaran amb els questionaris que s’estan recollint de manera virtual mitjangant el Decidim.



https://decidim-barcelona-new.s3.amazonaws.com/decidim-barcelona/uploads/decidim/attachment/file/1639/Resum_resultats_enquesta_diagnosi_PMCV.pptx

2.4. Presentacio de la sessioé participativa terme les aportacions del debat. D’aquesta manera, les persones assistents comptaren amb una
primera informacié quantitativa que possibilitava la deteccié d’alguns dels punts i elements que generen
més conflictivitat pel que fa a la mobilitat al districte.

Com s’ha mencionat a l'inici del document, durant la sessié participativa presencial es va presentar una A continuacio, adjuntem les planes de la presentacio, la qual també es pot trobar en format PDF a la
analisi técnica de la situacio de la mobilitat al districte, com a plantejament de partida a I'hora de dur a plataforma Decidim.

B PMD 2018-2023 s PMU 2013-2018
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I OBJECTIUS DEL PMU DE BARCELONA -

Sessio plenaria del Pla de Mobilitat del Distric
(PMD) de Ciutat Vella 2018-2023.
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I PRINCIPALS LINIES D'ACTUACIO DEL PMU DE BARCELONA
1. ORGANITZACIO DE L& 5 COMPLIMENT DELS
TRAMA UREANA DE LA CIUTAT . PARAMETRES NORMATILS
EN BUPERELES |ALTRES . LLUNDARS DE GUALITAT
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Desiricte de
Clutat Wekn

Clutal Vel ¢s un districte singular dins i la clutal. Pequilibri entre modes de ransport 5 maoll
diferental de la resta de la ciutat.

El repie d'aquest PMD €5 afrontar la problematica associada a agquest repartiment de modes de

transport, on el vianant és el aran protagoniata | on les demandes poden comprometre a ['oferta |
a la gqualitat dels desplacaments, N AL TS

AL BARCELONA 2001 PAL BARCELCENA 2018

o

S'han superatels obyechius saviiculacs del Pl ve Barcelona

PMD 2018-2023
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Destricte e
Clutat Velda

5. Una senvitud al Pla d'usos urbanistics | gue vetlll pel dret a la
mobilitat del veinat.

8. Una xarxa connectada a la civtat i a 'drea Metropolitana de
Barcelona, en lg gure aprofitament dels vehicles sigul una

exigancis slica,

7. Una mobilitat que cerqui fes zerg emissions atmosfériques |
sonigues.

8. Una informacio necessara pér gue eis suans | Usdares
pugirin preveure | optinmizar el sew viatge.
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Desrtracts g
Tlutat Vetla

Cal generar, doncs, un «MOU MODEL», un model «QUE VAG! MES ENLLA= de fes estrategies
convenclonals. .. Un model, gue aprofundefsi en:

1. Una millora la gualitat de vida dels veins 1 veines, garantint la
convivencla entre els residents | Factivital econdmica (comerg,

o, lursme... ).

aprofitant les noves tecnologies de control | seguretat.

3, Una rmobilital élica | equitativa gue recolzl als mes déebils de is
cadena modal | a les persones amb mobililat reduida.

4. Uns desplacaments gue garanfeixin la comeditat | la sequretat
de toles les persones.

PMD 2018-2023
BEoac B

Sessio plenaria del Pla de Mobilitat del District
(PMD) de Ciutat Vella 2018-2023.
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I Fezes del PO de Clurat Vel)a
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Fames 11 Recobida ( vifomman
Fame 1.5 TreoaH dir Camy
Frse 15 Uiagnos

Eags 1.4 | Partiepacs de bs mammoed

Faae 21, Tancament de k3 DHpgnusi | escenar de Ao 3
P 2 7 et | Hflensives

Fame 23 Crppusies per assolr eis objecirs

P d Fshid e Sostenbiflal Arsmial jEAE)

Famm 26 Magueta. tel Plade Mohiisl disl Disinei={FRE)

Faee 2 Pamicipects de lbs aregoes rd

Fat 51, VAR gl [ panilgsinl, i s
Faea 32 Gakenda Tases | rodadnr:
Fase 3% Tancameri dacumerd Fmalucn eomrssiacn compeis

Fe=se 54 Amovacis PV mripma b chiiedaniy.

2. Analisi territerial | socioeconamic

de la ciutat.

i la combinacio entre la mobilitat de residents i no residents 2= un regte insludible.

Ciutat Vella concentra el 6,2% dels residents en el 4,3% de la superficie

El districte concentra bonha part dels establiments hoteiers | dels equipaments culturais de ks clutst,
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Ao que es pot mesurar, es pot conéixer, el que es pot canéixer es pot controfar i i
es pot controkr & pot miiorar'.

MOBILITAT GLOBAL

Dertricta die
Clutat el

3. Bades de mobilitarzanermal
Ciutat Vella, amb 1,5 millons de desplagaments, concentra el 18,6%
defs desplacaments O/D de la ciutat.

El 87.4% dels desplacaments es realitzen de manera sostenible. w
parcentatigs mis sleval de Barcelong (mikens de 73 2% | 6 seu conlind urba

DEIFLAGAMENTA A QIUTAT VEA
SEIDHE WITUA CE TRAREFGAT ST

DEPLAGAMENTE & SeRCELTNY
SERSINE e Tad D TRAHESDET 10§

TH o

[ESETIR vraelE R AT

wWhIAIELE PRIMAT

l.r_

#, FEL) THA PRCTT fam ir TRAMPOAT FHiRRIC

TAMSBEN I A R i




Dos de cada tres desplagaments els realitzen no residents. Cada dis es
reafizan tants desplacaments de residents (33,6%) com de visitants (34.6%),

Fespects g Forgen o destinacid dels desplacamants, o 26.79%% son intems | el 733% de
connexid ambla resta dela ciutat

El transport pabic i 'anar 4 ped son els modes d entada principal af districts

TIFOLOGIA DE DESPLACAMENT

B USHTERETS - @ SESIIESTE @ ENRCEIDRENE W RETD CETALUINTA
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VIANANTS
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4, Mobilitat de vianants

Cada dia es realitzen més de 600.000 desplagaments a peu, més de la
meitat als accessos.

Funciona comuna “esponge’, més de| 565 dels desplacaments es rasitzan a ka xarce d'accesscs.

Intensitats xarxa bsslca Densitats de vianants

L'oferta de xarxa de vianants a Ciutat Vella suposa un 25,7% del total
de la ciutat (molt per sobre de la densitat mitjana).

El 62% de ia xarxa de camers de Ciutat Vella estan en plataforma Gnica, la resta dels carrers
tanen vorerss
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Xarxabasica ﬁe vianants

Xarxa oferta pervianants




Els carrers amb voreres concentren entre el 65-75%
dels trams amb baix comfort pels vianants.

Nivell de comfortdels vianants SR
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Tot el districte es pot
creuar en 35 minuts.

Per sota de la Diagonal =
40 mimds a peu frs al
centre

Tots els habitants de Ciutat
Vella estan a menys de 25-
30 minuts a peu del centre

Temps de desplacament.

FUNDACIO
FERRER i GUARDIA

16

i PMD 2018-2023
4 ful = e[ B

Destricte de
Ciutat Veldla

5. Maobilitat de bicicletes i VMP,

Cada dia es realitzen a Ciutat Vella 23.600 desplacaments de bicicletes,
el 30% deis quals es realitzen amb Bicing,

Existenxen 27Ha aples pel despiasament en bici 1 7.7 Xm de caris es ocaitzen a ['interior del
districte (6,1% dal total d= la ciutat) | no estan massa connectats.

OFERTA CICLABLE 7.7 %0 tanik tidl 127 Ha Zones o Bues

Intensitats de dicicletes o




Ciutat Vella disposa del tripie de places d'aparcament i més del doble
d’ancoratges de Bicing per habitant que |a resta de Barcelona.

Els carers gue Bnen una segregacid entre calgada | vorera canalfzen ol 44%. dels
desplataments manire gue peslas pistaformes Ooxjues 8s mou ol 55% restant

OFERTA APAR
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CAMENTS : ac)  OFERTABICING 87 16% 06 43 potlacs
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Coberturaaparcaments de bicicletes {radi 100m) Coberturaestacions Bicing (radi 250m)

Baixa intensitat global amb concentracions puntuals de vehicles de

mobilitat personal {VMP) comparada amb la resta de desplacaments (0,08% del total de
desplacaments),

El Pla d'Usos planeja regular els focus generadors d'aquesta activitat,
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Les bicicletes circulen sense restriccions per tots els carrers, =ngeneral
saguintla circulacié del vehuc'e esiablerta | per tates les calgades Gniques

No hi he diferancis entre al comportamant del ciclista en hors punta | en kara vall de transit da
vignants

Intenszat dhirla
BCICLETES
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Planol de punts de conflicte en

PMD 2018-2023
noaEn B

TRANSPORT PUBLIC




&, Mahijitat en transport public

Ciutat Vella disposa d'una oferta de transport public d'alta capacitat
molt important (12 linies).

*  Blnes demeto = 11 estacions

+  Bies derodaies,

o ines ¢e BUS

» 15 mes da bus nocam poa

*  dhves debus brkEis

= 32 parades de Tan
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Passos de bus en dia laborable. Estacionsilihies de bus

> Dustrvcto co
Barcelona RIS

Cada dia feiner es reaijitzen quasi 665.000 desplacaments en transport
public, el 44,5% del total de viatges de Ciutat Vella.

Dels mitjans de transport pubfc, el metro representa 2| 40,5 dels usos, el bus urba i interurba el
20%

DISTRIBUCIO DELS VIATGES EN TRANSPORT PUBLICPER MODE DY
TRAMSPORT
ALTRES
TAR - wR
f L3
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Dhetrctols iy
Clutat Vel

Un de cada quatre desplagaments s realitzat per residents.

5i ems referim als trajpcies interns (189%) . el despiacaments dels wisdants son a) B1% | als
dels residents no amiben & 20%

Sl ens referim als de connexid amb 1a resta del territor) (B2%), s madst 4 ageeeis valges da
connexid eks fan eis wisitanis | una quarta pan els reaidents
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Destricta die
Clutat eln

Els mesos de major demanda de transport public son els compresos

entre abril | setembre (Hevat d'agost), Al mes dagost s derands cau fns ol 7% on
squesies inies basiques de Ciutst Valia

Fer dees de la satmana, el divendres presenta una penta del 107% respecie la dun dia f=iner. La
demanda en dies fastus gueda sn el 75% d'un dia feines.
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Coberturametro | bus ortogonal.

Aprhienrs On
Sarcelona

Les xarxes de metro i bus ortogonal cobreixen conjuntament el 85% de
la poblacio de Ciutat Vella.

Integrant el bus de barri es cobreix el 100% de la poblacio.

Coberturabus de barr,

CONNEXIO EN METRO 1 TRAJECTE

METRO: Més del 50% de les linies de metro passen per Ciutat Vella,

BUS: EI 65% de la poblacio de Ciutat Velia esta connectada a quaisevol
punt de la ciutat amb un sol trajecte de bus, amb 1 transbordament quasi
tota Ia ciutat
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el Districte o
5" Barcelona ESTMEIRUETH

TRANSPORT PRIVAT

'I\.' Barcelona SRS

6. Maobhilitat en vehicle privat.

Només un 10% dels carrers de Ciutat Vella tenen més d’'un carril de
circulacio i d'aquests, e 70% estan al seu perimetre.
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Capacitat viaria pel transit en vehicles hora sense"t-er'c'h'a-.»




i cadtat

Drdsiamant entren a Cluiat Vells
un total de 137.000vehicies

El 50% creven ! disincie sense
tonr destnacsd & seu interior
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Intensitats diarles de transiten vehiclesal dia

Cada dia laborable es fan uns de 612.000 km en transpen privat, el 4.5% de tota

Es el disiricte amb
meanys  guaniitst e
Qullometres  satursls
{32463) perd amb ol
major parcentaige de
km en  saturacio
(14,28%)
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El 14.3% dels km es realitzen en saturacio.
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Desrirhcta i
Clutat Vet

7. Aparcament.,

OFERTA D'APARCAMENT

26.300 places d'estacionament per a vehicles de 4 rodes = pi% de s quafi

=olan g el camel (22 2000 § &l 15% ai Garser (3300)

3.300 places de motos senyalitzades al carmer [ 2l Favell b mall oo afeds o
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OFERTA D’APARCAMENT AL CARRER

De les places al carrer (3.900) per a vehicies de 4 rodes, les places

d’area verda preferent per a residents son les majoritaries (el 52%).
seguitde les places CD {17%) i drea blava (13%), ol

La Barceloneta és el 7 he
barri que més oferta a - ' ol
la calgada concentra el ;
amb ef 48% del total.

OFERTA CARRER
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OFERTA D’APARCAMENT FORA DEL CARRER
Fora del carrer (22.500 places), el 60% en aparcaments publics.

Ef Raval és el barri quo més oferts fora calcads concentra, amb o 39% del tetal

OFERTA FORA DEL CARRER

Volum de places fora gel car;erpempus

Barcelona

DEMANDA D'ESTACIONAMENT RESIDENT

Els parc de vehicles residencial de Ciutat Vella és de 18.000 Turismes i
furgonetes, i 7.900 motos.

Un 26% del Parc de
turismes | furgonetes
cofrespon a activitat no
residencial (vehicles
censats dempesss o
antitats)

DEMANDA RESIDENCIAL PERTIPUS
D'OSERTA

Volum de demandad’ estaclonamem resldencw

DEMANDA D'ESTACIONAMENT RESIDENT

La motoritzacid de Ciutat Vella &s baixa, amb 211 turisme&/1,000
habitants, bastant per sota de la mitjana de Barcelona (361).

En els damers 6 anys, el parc de turismes a Chutat Vella s'ha reduit maolt més que la
poblaciol moll més gue la global de ka ciutaL

Maotoritcacid, Tutksmeaf1 000 hao
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DEMANDA D'ESTACIONAMENT FORA

A Ciutat Vella es realitzen 21.300 operacions d’estacionament diaries de
vehicles forans (un 38% al carrer),

La zona blava 1 efs aparcamenis plblics suposenal 70% de 'a demanda: eis i-egas, el 17%.
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Oferta d'aparcaments Demanda d'estacionamentfora (vehicles/dia)
8. Distribucie Urbanz de Mercaderies
Cada dia es realitzen 21.000 viatges en vehicle de mercaderies i cada
Bﬁ.LA.HG D'EETﬁmﬂNﬁMEHTBEﬁlﬂEHI viatge suposa 1,7 operacions de descamega a diferents locals
A Ciutat Vella hi ha una ocupacid nocturna GLOBAL de ['oferta La densitat de comergos »

a ciutat vella és del doble

d'estaclonament al carrer del 95.4%, sent els barris de Gotic els que quela resta dela ciutat,

tenen una ocupacld inferior a aguesta mitjana.
A cada local es
Els aparcament plblics disposen de prou places lliures a tots els barris. reparehn. ans. Mjina

de 3,25 lliuraments. =l que
suposa un fotal de 87.000
DU pEariia noirtirgea de Viol=rta s ey
Dz ey
= - 15 o
o
'|

paguets entregats cada dia

Localizaciode les activitats
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3. Proceés participatiu de la fase de propostes
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3.1. Estructura i plantejament del procés participatiu durant la fase de
propostes

El procés participatiu per a I'elaboracié del Pla de Mobilitat de Ciutat Vella ha estat dissenyat per tal de
promoure i facilitar la implicacié de persones i entitats a 'hora de desenvolupar el document estratégic
que definira la mobilitat del Districte al llarg dels proxims anys. Entenem la participacioé ciutadana com
una eina imprescindible a 'hora de desenvolupar els documents estratégics del Districte i de la ciutat,
adequant-los i fent-los més utils per a millorar la vida dels veins i veines de la ciutat.

La participacid ha d’esdevenir un dels pilars que estructurin el procés de desenvolupament del
document que estem treballant i, per tant, s’han previst canals de participacio diversos, tant fisics com
virtuals, i que estaran presents tant durant la fase de diagnosi com en la de recollida de propostes. Per
altra banda, també es faran sessions de retorn on s’explicara quins han estat els resultats del procés
d’elaboracié del document.

La fase de desenvolupament de propostes d’aquest pla ha contemplat el desenvolupament de diverses
sessions participatives presencials. Concretament, es realitzaren 3 debats amb els veins i veines del
districte:

1) Sessio general de recollida de propostes (23/11/2017)
2) Sessi6 especifica dels barris de La Barceloneta i el Raval (11/12/2017)
3) Sessi6 especifics dels barris del Gotic i Sant Pere, Santa Caterina i La Ribera (18/12/2017)

De la mateixa manera, també es considera important comptar amb I'opinié del personal técnic
d’aquelles arees del Districte relacionades de manera més o menys directa amb la mobilitat.

Tal i com varem fer durant la fase de diagnosi, per tal de treballar les propostes s’han tingut en compte
els 8 ambits de la mobilitat que exposem seguidament:

1) Mobilitat a peu.

2) Mobilitat en bicicleta / Vehicles de mobilitat personal (VMP).
3) Mobilitat en transport public.

4) Mobilitat en transport privat.

5) Distribucié urbana de mercaderies (DUM).

6) Aparcament.

7) Seguretat viaria.

8) Medi ambient.

A banda de les sessions presencials, durant la fase de recollida de propostes s’han realitzat diversos
actuacions per tal d’ampliar el nombre d’aportacions i d’arribar a sectors de la poblacié que
generalment no participen en els espais de debat presencials. En aquest sentit, s’ha obert un espai
obert de recollida de propostes a la plataforma virtual Decidim, des de la qual es podien fer aportacions
i veure, comentar o donar suport a les ja existents.
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A més, també s’ha impulsat un punt mobil (carret) destinat a recollir propostes en determinades zones
dels barris de Ciutat Vella, fent especial émfasi en punts d’especial conflictivitat en temes de mobilitat o
en espais frequentats per persones amb perfils determinats, infrarepresentats en la participacio de les
sessions presencials.

En total, i tenint en compte les quatre sessions de debat, un total de 80 persones (39 dones i 41
homes) han participat de manera presencial. A aquesta participacié presencial cal sumar-hi més de
160 propostes que han estat recollides mitjancant la plataforma Decidim.

3.2. Sessions presencials de la fase de recollida de propostes

Al llarg d’aquest apartat hem fet un recull de les principals aportacions recollides durant les sessions
presencials, una informacio que també es pot consultar en les actes disponibles a través del Decidim.

Sessio general de propostes del Pla de Mobilitat de Ciutat Vella 23/11/2017

En un primer moment, es fara un breu recull de les aportacions relacionades amb el conjunt del
districte, que engloba propostes de caracter general, centrades potser de manera més explicita en el
model plantejat. En segon lloc, s’ha passat a parlar de manera més concreta de cada un dels barris, i
de la possible aplicacié del model en aquests. En aquesta segona part, les propostes concretes han
estat més freqlients, aixi com algunes necessitats que també ens ha semblat interessant recollir. Per a
identificar de manera visual la naturalesa de cada una de les aportacions, han estat utilitzats un seguit
de simbols que presentem a continuacioé:

Valoracié positiva del model de mobilitat plantejat.
Valoracié negativa/proposta de millora del model de mobilitat plantejat.

Proposta concreta que pot ser d’interés per a I'aplicacié del model.

Necessitat o problematica.

1. Conjunt del districte

En aquest primer apartat s’han recollit les aportacions dels grups de debat que fan referéncia al conjunt
del districte i que, per tant, ens mostren una visi6 més global de la mobilitat Ciutat Vella.

Mobilitat a peu



Moltes de les aportacions que es realitzen relacionades amb el model plantejat al llarg de la
presentacio se centren en la mobilitat a peu. En termes generals, hi ha un nivell d’acord forga elevat en
el fet que el Pla de Mobilitat de Ciutat Vella ha de situar al vianant al centre de les politiques de
mobilitat que es realitzin a partir d’ara. En aquest sentit, es realitzen diverses aportacions que hem
agrupat i ordenat per presentar-les a continuacio:

Moltes de les aportacions mencionen que hi ha una problematica important amb el turisme, que
es percep com un dels principals elements de saturacio dels carrers del districte. De manera especifica,
es parla de la necessitat de gestionar els grans grups de persones i els grups amb guia, que son els
que més distorsionen els desplagaments a peu dels residents, segons la percepcié dels participants. En
aquest sentit, es considera que caldria incidir en la gestié d’aquests grups si es vol millorar la mobilitat a
peu. Alguns plantejaments, com una regulacido més estricta de les empreses turistiques que gestionen
els grups guiats (establiment de rutes, horaris, foment de bones practiques, etc.) es percep com a
quelcom necessari per a assolir millores en aquest aspecte.

En aquest mateix aspecte, s’apunta que si s’aconsegueix redirigir una part del turisme cap a uns
itineraris determinats, ja es percebria una sensible en els desplagaments a peu dels residents.

El model presentat, que defineix uns itineraris per als grans fluxos de vianants genera cert debat entre
les persones assistents:

El fet d’'incentivar el pas per a determinades vies es valora positivament, ja que es percep
com una bona manera de descongestionar els carrers de més us per part dels veins i veines.

Algunes persones apunten que aquest model pot generar problematiques, com per
exemple que els comergos que no formen part de les vies principals poden perdre clients, o que
en els grans carrers de pas s’incrementi encara més l'activitat encarada al turisme.

En diverses ocasions es menciona la necessitat de crear més carrers que siguin d’Us exclusiu per
a vianants. En aquelles vies on es vulgui incentivar la mobilitat a peu cal que es redueixi al maxim la
mobilitat en altres modes de transport.

En alguns casos, es fa émfasi en qué hi ha places i carrers que, malgrat ser oficialment per a vianants,
encara hi ha molta circulacié de vehicles. En aquest sentit, s’apunta la necessitat de fer complir les
normatives establertes i fer respectar les zones per a vianants. S’exemplifica amb el Carrer Ocata, per
on els cotxes passen, sobretot, quan la Ronda Litoral esta congestionada, creuant sovint espais
destinats a vianants.

Un altre element que hauria de tenir en compte el Pla, segons les persones participants, és la
millora dels desplagaments de les persones amb mobilitat reduida. Es menciona que en diversos llocs
del districte encara hi ha graons o altres barreres fisiques que dificulten la mobilitat d’aquestes
persones. També es menciona de manera especifica les dificultats de desplagament per Via Laietana
(voreres estretes, poc temps de pas als semafors, etc.). Per altra banda, es considera que s’ha de fer
un especial esfor¢ per a millorar I'accessibilitat a determinats espais i equipaments (Ambulatoris,
residencies i casals de gent gran, etc.).
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Altres aportacions vinculades al model sén les seglients:

Es percep necessaria la reforma de la Via Laietana, fent-la més agradable i accessible
per als vianants.

Tot i aixd, s’apunta que aquestes modificacions no poden arribar acompanyades d’un
increment de l'activitat turistica. Es menciona que hi ha pocs veins a I'avinguda, i que per tant,
el perill de massificacio turistica és forga gran.

Altres propostes que s’han recollit vinculades a la mobilitat a peu sén I'eliminacio dels obstacles a
la via publica (terrasses, contenidors, etc.) o que es restringeixi la circulaci6 amb vehicle motoritzat a
les zones escolars.

Mobilitat en bicicleta / VMP

La mobilitat en bicicleta i VMP també és un dels ambits que més s’han treballat al llarg de la sessio. Els
condicionants de la mobilitat en bicicleta ha estat possiblement la tematica que més s’ha centrat en
aquest aspecte. Per altra banda, els VMP també han esdevingut protagonistes d’algunes de les
aportacions, fonamentalment vinculades amb la regulacié d’aquests vehicles i la seva interaccié amb la
resta de persones usuaries de I'espai public.

La millora i ampliacié de la xarxa de carrils bici es considera un dels principals aspectes a
treballar per a millorar la mobilitat amb aquest mitja de transport. Per una banda, es menciona que cal
millorar la senyalitzacié dels carrils bici, aixi com repintar-los. De la mateixa manera, es planteja que és
necessari facilitar la informacié en diversos idiomes o de manera molt visual, de cara al turisme.

Incorporar un carril bici de doble sentit a Via Laietana i a Joan de Borbd, sén algunes de les propostes
que es realitzen en aquest sentit. Per altra banda, es menciona que cal fer efectiva la prohibicié de
circular en direccio contraria pels carrils bici.

Relacionat amb el model plantejat, es menciona que:

En termes generals, es valora positivament que es redirigeixi la circulacié en bicicleta per
unes vies determinades. Es menciona que és necessari prohibir la circulaci6 amb bici per alguns
carrers, regular la velocitat i respectar la senyalitzacié establerta (contra direccions).

De la mateixa manera que passa amb la mobilitat a peu, algunes persones apunten que el fet
de crear grans vies de circulacié amb bicicleta pot generar saturacio turistica en aquests carrers.

Si ens centrem en els VMP, veiem que son percebuts com una problematica per moltes de les
persones participants. El fet que molts carrers de Ciutat Vella tinguin voreres estretes, o que molts
d’aquests vehicles circulin a grans velocitats es considera un problema per la comoditat i seguretat dels
vianants.
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Hi ha diversos comentaris que fan referéncia a la contaminacié acustica generada pels skates en
alguns punts del districte. Es menciona que el problema es dona no tant per aquelles persones que
utilitzen I'skate per a desplagar-se, sin6 en aquelles que el fan servir per a la practica esportiva.

La proposta de model contempla que les vies de circulacio prioritaria dels VMP soguin les
mateixes que les de les bicicletes. A més, es remarca que ja hi ha una regulacié de circulacié
amb VMP, si bé cal fer esforgos per fer-la complir.

Es percep que els VMP no és un ambit prioritari en el nou Pla de Mobilitat. Aixd contrasta
amb la percepcié dels veins i veines, que ho veuen com a una questié molt problematica. La
normativa existent es considera insuficient, i presenta moltes dificultats per a fer-se efectiva.

Descarrega urbana de mercaderies (DUM)

En el cas de les aportacions relacionades amb la carrega i descarrega de mercaderies, es pot observar
que el debat no s’ha centrat tant en el model plantejat, siné en diverses propostes destinades a fer més
eficient la DUM i reduir el seu impacte negatiu sobre la vida als barris.

Moltes de les aportacions fan referéncia a la regulacié de la DUM al districte. Concretament,
moltes persones consideren imprescindible que s’estableixi un horari per a la carrega i descarrega de
mercaderies, i que s’adoptin les mesures necessaries per a fer complir la normativa. Algunes
intervencions apunten que aquests horaris han de ser restringits, i aquesta activitat s’ha de
desenvolupar a llocs adequats (evitar carrers estrets, espais d’intensa circulacié de vianants, etc.).

Es valora positivament que es potencii la DUM de manera sostenible i menys invasiva (amb bicicleta o
carret, desenvolupant una xarxa de punts de recollida, etc.) si bé s’apunta que hi ha determinades
espais comercials que requereixen, forcosament, que les seves mercaderies es transportin amb
vehicles grans.

Vehicle privat (VP) / Aparcament

Les propostes realitzades vinculades a la mobilitat en vehicle privat en la majoria de casos no estan
tampoc emmarcades en un model especific de mobilitat, si bé plantegen un seguit de questions que
ens poden assenyalar algunes caracteristiques que els participants consideren necessaries per a
reformular la mobilitat al districte.

Per altra banda, si bé a I'hora de redactar l'informe I'ambit de I'aparcament es tractara de manera
diferenciada, en aquest cas I'hnem incorporat en aquest apartat, ja que durant la sessid participativa
només es feren tres aportacions vinculades a I'estacionament del vehicle privat al parlar del conjunt del
districte. Com veurem més endavant, en fer referéncia a la situacié concreta de cada barri, si que es
mencionaren més aspectes relacionats amb 'aparcament.
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La majoria de les intervencions relacionades amb el vehicle privat se centren a mencionar la
necessitat de reduir-ne la circulacié per l'interior de la ciutat. En alguns casos, es parla del control de
matricules com a mecanisme per a disminuir el transit al districte. També es menciona la necessitat de
desincentivar la circulacié. En aquest aspecte, es considera important abordar el debat sobre la reforma
de Via Laietana, que és la principal artéria de circulacié amb vehicle privat del districte.

Aportacions més especifiques sobre la circulaci6 amb vehicle privat poden ser la necessitat
d’'implementar senyalitzacio luminica i auditiva a les pilones, per a facilitar la mobilitat a les persones
amb disminucié auditiva o visual. També es menciona que el soroll dels vehicles que circulen per la
Ronda Litoral sovint és molt molest pels veins. Es planteja la instal-lacié de radars de control de la
velocitat o pantalles per reduir el soroll.

Pel que fa a 'aparcament, es menciona que s’han de mantenir les Zones Verdes ja existents, i
que cal fer un esforg per reduir el preu dels aparcaments, es fa especial émfasi en els de titularitat i
gestié publica.

Transport public (TP)

La mobilitat en transport public és possiblement la menys susceptible d’experimentar transformacions
estructurals en el curt termini. Tot i aixo, la proposta de model de mobilitat si que pot contemplar la
modificacio de les linies de bus i, en alguns casos, la creacié de noves. Tot i aix0, les aportacions en
aquest ambit s’han centrat fonamentalment en I'analisi de la situacié actual del transport public al
districte, un fet que, no obstant, ens ha ajudat a complementar la informacioé recollida en la sessié de
diagnosi, que feia, en general, una valoracio forga positiva de la xarxa de transport public al districte.

Es menciona la massificacido del transport public del districte, sobretot durant els mesos de
primavera i estiu, a causa de lincrement del turisme. Aquest aspecte fa que algunes persones
considerin que s’ha d’ampliar la frequéncia de pas del bus durant aquests mesos de l'any, ja que
I'actual no és suficient per absorbir la demanda.

Alguna intervencié apunta que s’han de replantejar els espais d’aparcament per a taxis, perd no es
planteja cap mesura concreta.

Comentaris generals sobre el model proposat

En alguns casos, es fan aportacions vinculades al conjunt del model, sense concretar sobre cap mode
de transport concret. Es tracta de comentaris que fan una valoraci6 o mostren opinions sobre el
plantejament general exposat a I'inici de la sessi6, i que també ens ha semblat important recollir.

Es valora positivament la iniciativa d’elaborar un Pla de Mobilitat i procurar buscar
solucions a la complexa situacié de la mobilitat a Ciutat Vella.



S’apunta que es busca crear una jerarquitzaciéo dels usos de I'espai public, on el vianant
resident tingui la maxima prioritat, perd que I'is sigui compartit amb els altres modes de
transport.

Per altra banda, alguns comentaris dubten de la viabilitat del model plantejat. Els hi
sembla positiu sobre el paper, perd consideren que és de dificil aplicacio. En la mateixa linia,
algunes persones apunten que no se sabra si el model sera efectiu fins que no s’apliqui.

També es fa mencio a elements sobre la possible restriccié de la llibertat de circulacio.

2. El Barri Gotic

Bona part de les aportacions realitzades al grup del Barri Gotic estan relacionades amb la mobilitat a
peu, que es percep com l'eix que s’hauria d’establir com a prioritari al parlar de la mobilitat al districte.
Un altre ambit destacat és el de la mobilitat amb bicicleta i VMP, que també compta amb diverses
aportacions, mentre que les intervencions relacionades amb el vehicle privat i 'aparcament son
numeéricament menors. A banda d’aquests temes, que sén els que han centrat el debat, es parla
d’altres questions, com la DUM o el transport public.

Mobilitat a peu

Com veurem a continuacid, la mobilitat a peu al Barri Gotic esta ampliament condicionada per la
intensa activitat turistica existent. Es sobretot la manca de control dels grans grups de turistes I'element
que planteja una major problematica, segons les persones assistents. El fet que bona part del barri
estigui format per vies estretes on han de conviure un seguit d’activitats molt diverses, fa que
s’accentuin les problematiques vinculades a la mobilitat a peu.

De la mobilitat a peu al barri del Gotic es destaquen fonamentalment qliestions relacionades amb
el turisme i la massificacié en algunes zones. En general, hi ha forga consens en qué la gestio del
turisme és fonamental a I'hora de regular i millorar la mobilitat al barri. L'impacte turistic és
especialment important en algunes vies i espais concrets, com poden ser La Rambla, la Plaga Reial, el
Carrer Ferran, la Plaga George Orwell, el Carrer de Montsio, etc.

Cal una normativa estricta envers els grups turistics i de les empreses que els gestionen. Es comenta
que fa uns anys els guies turistics necessitaven tenir una formacié i una llicéncia, uns requisits que avui
en dia, segons alguns algunes de les persones assistents, no son imprescindibles per a realitzar
aquesta activitat, i que s’haurien de tornar a implantar per tal de regular I'activitat turistica. En termes
generals, es percep necessari que es millori el control de les empreses turistiques, com a mecanisme
per a racionalitzar els fluxos de gent i, sobretot, els grans grups turistics. Es remarca de nou que més
que nova regulacio, cal que es faci complir de manera estricta la ja existent.

Alguns plantejaments fan aportacions especifiques sobre el model presentat:

Es menciona la necessitat que algunes de les vies assenyalades en el model com d’Us
prioritari per a vianants esdevinguin exclusives per a la mobilitat a peu. Algunes propostes
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realitzades parlen del Carrer Ample o del Carrer Princesa com a exemples de vies que haurien
de ser d'us exclusiu per a vianants (deixant oberta la circulaci®6 amb vehicle motoritzat
unicament als veins i veines, a I'activitat de carrega i descarrega, etc.).

Mobilitat en bicicleta / VMP

La gran majoria d’intervencions vinculades a aquest ambit giren al voltant de les problematiques que
generen els VMP. L’Us d’aquesta mena de vehicles generar problematica sobretot en alguns espais
concrets del barri, on el seu us és, per diversos motius, molt intens. Tot i aix0, i si bé s’apunten algunes
mesures que s’haurien de realitzar per a pal-liar o solucionar les problematiques relacionades amb els
VMP, no s’aborda el debat sobre el model que s’hauria de desenvolupar a través del Pla de Mobilitat.

Per tal de fer efectiva aquesta regulacié es percep necessari trobar un criteri unificat entre els
diversos agents que tenen relacié amb el turisme de la ciutat (empreses turistiques, Ajuntament, etc.).
Valorar i fomentar les bones practiques de les empreses que actuen tenint en compte el veinat.
Generar horaris de visita, rutes prefixades, etc. En definitiva, ordenar el turisme seguint uns parametres
establerts.

Algunes de les intervencions es focalitzen en la problematica de la circulaci6 amb skates. De
manera especifica, s’'apunta que el soroll d’aquests vehicles és molt molest pels veins, sobretot en
aquelles places o espais on es concentren per practicar. Es posen els exemples del Carrer del Cid o el
Carrer Cucurulla.

Caldria desplacar I'activitat dels skaters a uns espais especifics, allunyats de les zones residencials.

S’apunta que cal fer distincioé entre les empreses turistiques que vulneren la normativa i aquelles
que estan instaurades al barri des de fa anys i procuren desenvolupar una activitat sostenible i
respectuosa amb els veins. Sovint es tendeix a posar totes les empreses turistiques en el mateix sac
injustament. Es menciona, a més, que existeix un problema d’intrusisme professional en el sector que
cal combatre.

Vehicle privat i aparcament

Hi ha un important consens entre les persones participants en el fet que la circulacié amb vehicle privat
ha de ser regulada i restringida al districte. En termes generals, la massificacido del transit és una
problematica compartida per les persones participants. En aquest cas, també s’han incorporat les
aportacions relacionades amb I'aparcament, ja que han estat poques i molt centrades en temes
especifics, més que no pas en la valoracié del model.

Moltes de les normes i restriccions destinades a regular la circulacié amb vehicle privat ja estan
fetes, perd en molts casos no s’apliquen. Hi ha circulacié6 amb vehicle a carrers on no poden circular.
Caldria millorar el control i la supervisio per tal de fer efectives les restriccions.



En termes generals, es considera que hi ha suficients places d’aparcament al barri, si bé s’apunta
que els preus d’aquestes sén massa elevats. Es planteja que caldria modificar les tarifes pels veins i
veines, i en cap cas reduir les places de Zona Verda. Es menciona també que cal incidir de manera
especifica sobre els aparcaments de titularitat i gestié municipals, ja que son els que disposen d’'un
control més directe per part de I'’Ajuntament.

Alguns comentaris parlen sobre el plantejament de mobilitat en vehicle privat exposat:

Es valora positivament la proposta d’establir mecanismes de control i regulacié. Alguns
dels plantejaments, com la instal-lacié de cameres i pilones, el control de les matricules, etc. es
veuen amb bons ulls per tal de fer efectiu aquest control del compliment de la normativa. En el
mateix sentit, es percep una problematica especifica generada per aquells vehicles que es
perden pels carrerons del barri (vehicles privats, camions, etc.) i que en alguns casos no
respecten les senyalitzacions.

Aportacions generals sobre el model de mobilitat del barri

En aquest apartat s’ha volgut recollir un seguit d’aportacions que recullen plantejaments que no es
poden englobar en cap dels modes de la mobilitat analitzats, ja que giren al voltant de temes més
generals sobre la mobilitat al barri i les problematiques associades.

En termes generals, es menciona que el barri —i el conjunt del districte- esta col-lapsat en molts
aspectes. Hi circula molta més gent de la que pot assumir, i aquest és el problema principal que genera
bona part de les complicacions en la mobilitat. Es percep, a més, que la dinamica dels proxims anys és
mantenir aquest creixement, amb la qual cosa hi ha poques possibilitats que es pugui dur a terme una
millora real de la mobilitat.

Altres comentaris apunten que els esforcos de control i regulacié s’han de realitzar en les
activitats que es realitzen al barri, més que no pas en la mobilitat en si mateixa. Si es regulen aquestes
activitats (comerg, terrasses, activitats comercials il-legals, etc.) bona part dels problemes de mobilitat
es resoldran també.

En relacié al model plantejat:
En termes generals, el model es valora positivament.

S’apunta que la mobilitat és una questié molt complexa i de dificil solucid.

3. La Barceloneta

La mobilitat amb transport public i els temes relacionats amb la DUM han estat els dos ambits que han
generat un major debat al grup de treball de La Barceloneta. Moltes de les intervencions també han fet
referéncia al vehicle privat i a la mobilitat en bicicleta i amb VMP, mentre que la mobilitat a peu o
'aparcament son temes que han comptat amb un menor nombre d’aportacions.

FUNDACIO
ﬂ FERRER i GUARDIA

Transport public (TP)

En el grup de debat del barri de La Barceloneta es fa una amplia mencié a la mobilitat en transport
public. Fonamentalment, aquestes intervencions giren al voltant del desplagcament amb bus, si bé
algunes aportacions tracten també questions relacionades amb el metro I'is del transport public per
part dels turistes.

Es considera que no hi ha una xarxa de bus adaptada a les necessitats de la gent gran. Segons
els assistents, abans amb un sol bus es podia arribar al desti, mentre que ara s’ha de fer
transbordament sempre.

Per altra banda, es considera necessari impulsar el bus de barri a La Barceloneta, un projecte
que esta ja contemplat al model de transport public proposat, i que es valora positivament, si bé
algunes de les persones plantegen els seus dubtes sobre el fet que aquesta linia s’arribi a
desenvolupar.

Hi ha una problematica de saturacié del transport public degut a la massificacié turistica. Aquesta
situacié es dona sobretot a partir de la primavera, moment en el qual s'incrementa el nombre de turistes
al barri i al districte.

e Es proposa un increment de I'oferta del transport public durant els periodes de I'any on
hi ha un increment del seu Us degut al turisme. De manera especifica, es menciona que
caldria un refor¢ del servei de bus, com a minim, des de I'abril fins a la tardor.

e També es considera que caldria una tarifa especial de bus per als turistes, ja que
actualment paguen el mateix que els veins. D’aquesta manera també es podrien
recaptar més diners per a millorar les problematiques de mobilitat al barri i al districte.

e En general, es fa una valoracié positiva de la idea de generar dos itineraris de mobilitat
en transport public i en vehicle privat, un destinat al desplagament a les zones turistiques
del barri, i un segon encarat a la mobilitat interna, d’as prioritari per als veins.

e Altres plantejaments parlen de crear una nova boca de metro, que encari els turistes cap
a la platja.

L’entrada i la sortida del barri també es percep com una problematica —tant amb transport public
com amb vehicle privat- que cal abordar en aquest Pla de Mobilitat. Es menciona que els dies amb una
gran afluéncia de gent es pot arribar a trigar fins a 45 minuts a sortir o a entrar al barri, degut a que
unicament hi ha una via d’accés, i genera un efecte d’embut o coll d’ampolla.

Descarrega urbana de mercaderies (DUM)



Les aportacions relacionades amb la DUM han estat encarades, fonamentalment, a la regulacié dels
horaris i espais on s’hauria de desenvolupar aquesta activitat.

S’explica del model de “tot o res”; obrir una franja horaria limitada de carrega i descarrega, durant
la qual es pot desenvolupar de manera exclusiva aquesta activitat. Fora d’aquest horari establert, la
DUM amb vehicle motoritzat estara totalment vetada, deixant només la possibilitat de qué el
repartiment de mercaderies es realitzi amb bicicleta, carret o a peu.

Es valora positivament el model de limitar la carrega i descarrega a unes determinades
hores.

Perd es considera que si I'’horari és massa restringit, no es podra dur a terme tota la tasca
de carrega i descarrega que requereix el barri.

Cal evitar la DUM durant les hores de descans dels veins. En alguns casos es realitza aquesta
activitat a altes hores de la nit o durant la matinada.

Es perceben també algunes problematiques de caracter estructural relacionades amb la DUM al
barri. Per una banda, la conversié d’habitatges en magatzems fa que aquesta activitat esdevingui de
més dificil control. A més, molts dels vehicles no compleixen la normativa de la DUM, amb la qual cosa
aparquen fora dels espais establerts, incompleixen els horaris, etc. Problematiques més especifiques
poden ser la retirada de les zones de DUM del Carrer La Maquinista o el fet que alguns vehicles no
entren al mercat del barri per comoditat, quan ho haurien de fer.

Vehicle privat (VP) / Aparcament

La restriccio de I'is del vehicle privat esdevé, també en aquest cas, un dels pilars de les intervencions
realitzades en aquest ambit. Altres aspectes, com l'accés de velocitat o la saturacié de cotxes en
determinades vies també es posen sobre la taula. En el cas de la Barceloneta també hem considerat
oportu incorporar les aportacions vinculades a I'aparcament.

La majoria de les persones assistents estan d’acord en qué la circulacié de vehicles
privats a l'interior del barri caldria que fos restringida Unicament a I'is dels veins i veines. En
aquest sentit, el control de matricules i la instal-laci6 de cameres es consideren elements utils
per a regular-hi 'accés.

Si bé la congestio de vehicles privats al barri es considera una important problematica, la solucioé
es planteja des d’'una dOptica més amplia. Es menciona que caldria millorar la regulacié de la circulacié a
la zona de la Plaga Urquinaona, com a punt des d’on els vehicles baixen per Via Laietana per accedir al
barri de La Barceloneta.
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Com s’ha mencionat, el problema de l'accés de velocitat es dona en algunes vies del barri o
proximes a aquest, com per exemple el Carrer Sant Carles o el Carrer Maquinista, aixi com el Passeig
de Coldn. En algunes aportacions es menciona la proposta d’instal-lar bandes per a reduir la velocitat.
Tot i aixd, es comenta que les bandes sén molt sorolloses, i poden generar molésties al veinat.

També es percep una saturacié de vehicles en algunes vies, com Passeig de Joan de Borbd.
Sobretot degut a la massificacio turistica en aquella zona.

Es planteja la necessitat de reduir els preus de les places d’aparcament pels veins. El fet que
moltes de les places d’aparcament siguin privades dificulta que es pugui incidir de manera directa sobre
els preus.

En matéria d’aparcament es planteja també que els parquings siguin utilitzats pels visitants, i que les
zones blaves passin a ser zones verdes pels veins.

Mobilitat en bicicleta / VMP

En aquest ambit es fa una valoracié del model plantejat, que fa referéncia de manera especifica a la
mobilitat per determinades vies. També son apuntades algunes aportacions sobre la circulacié amb
aquests vehicles i la convivéncia amb el vianant.

El plantejament del model de mobilitat en bicicleta es valora, en termes generals,
positivament, ja que es percep util que es determinin alguns itineraris d’Us prioritari per a
bicicletes.

Tot i aix0, es posa sobre la taula que alguns carrils bici del barri estan mal plantejats i no
estan encarats a la funcionalitat dels veins. A tall d’exemple, es menciona que a I'Hospital del
Mar hi ha un carril en una zona massa estreta, on els vianants no poden passar sense ocupar-
lo. A més, moltes de les bicicletes no fan Us d’aquest carril, sin6 que segueixen desplagant-se
pel Passeig Maritim.

En termes generals, es considera que el Passeig Maritim és la zona més conflictiva del barri pel
que fa a mobilitat entre bicicletes i vianants. Els participants consideren que caldria regular molt
bé la circulacio per aquest espai o obligar als ciclistes a baixar de la bicicleta en aquesta via.

El lloguer de bicicletes i VMP per a turistes és una altra de les problematiques destacades. Es
considera que la regulacié no es fa complir i que moltes d’aquestes empreses es situen a zones poc
apropiades per a la circulacié amb aquests vehicles.

Mobilitat a peu

De nou, trobem un enfocament destinat a la proteccié i prioritzacié dels vianants, millorant la seva
mobilitat i organitzant de manera racional els seus accessos i sortides del barri.



Es necessari regular els grans fluxos de circulacié per a vianants. En general, es percep
positivament la idea de desviar l'activitat turistica per unes vies determinades, deixant els
carrers interns del barri per a I'is veinal.

En aquest mateix sentit, es considera que cal definir unes zones d’us exclusiu per a veins,
sobretot aquelles zones de concentracio de serveis o llocs d’us frequent per a la gent del barri.

L'estat d’algunes voreres dificulta la mobilitat. De manera especifica la d’aquelles persones que
tenen dificultats de desplagament (gent gran, persones amb cadira de rodes, etc.).

Aportacions generals sobre el model de mobilitat del barri

En aquest grup de debat han estat també plasmades algunes aportacions que, més enlla d’estar
centrades en un mode o altra de mobilitat, fan una analisi general de la mobilitat al barri. A continuacié
en recollim les més destacades.

Es considera que cal una reordenaci6 de la mobilitat, especialment en les zones més
concorregudes del barri. | també és necessari que les normatives ja existents es facin respectar, ja que
en moltes ocasions el problema no és tant la manca de regulacié, siné la incapacitat de fer-la complir.

Es té la sensacio de qué la Barceloneta s’esta convertint en un barri per a turistes, i que els veins
cada vegada tenen més dificultats per a viure-hi. Per altra banda, la platja de la Barceloneta esta
totalment encarada al turisme, mentre els barcelonins tendeixen a anar cada vegada més a la platja del
Forum.

En alguna intervencio es percep que el Pla de Mobilitat esta molt encarat als veins, mentre
que una part important dels elements que cal treballar per a modificar la mobilitat al barri i al
districte estan vinculades al turisme i a la regulacié d’aquest.

4. Sant Pere, Santa Caterina i La Ribera

La mobilitat amb bicicleta i VMP ha estat un dels temes més treballats en aquest grup, on també s’han
abordat questions vinculades a la mobilitat a peu i al medi ambient. Altres ambits, com el del vehicle
privat o el de la DUM també han estat mencionats, si bé amb una menor mesura.

Mobilitat en bicicleta / VMP

Les intervencions relacionades amb la mobilitat en bicicleta es centren en la xarxa de carrils bici i en la
idoneitat del model plantejat. Pel que fa als VMP, cal remarcar les aportacions relacionades sobretot
amb I'Us de I'skate.
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Algunes aportacions manifesten que els hi sembla positiu que es plantegi un model on es
determinin algunes vies de circulacio prioritaria per a bicicletes. Des de I'equip de redaccio del
Pla, s’explica que hi podra haver vies on la circulaci6 amb bici estigui prohibida, altres on
s’incentivi la circulacio i altres on la circulacié estara permesa, perd no es fomentara. S’apunta
que cal regular molt bé altres elements, com la velocitat, la direccié dels carrils, etc.

En determinats carrers, es menciona que les vies de circulacid6 amb bicicleta no soén
adequades. Es posa com a exemple el Carrer del Dr. Aiguader, en el qual en alguns trams la
vorera és massa estreta per la mobilitat conjunta entre vianants i carril bici. A més, alguns veins
no poden accedir a la seva casa sense ocupar I'espai del carril bici. Un altre exemple seria el del
carril bici de I'Avinguda Marqués de I'Argentera amb Pla de Palau, un tram que es considera
perillos.

Es percep una situacié de conflicte entre bicicletes, VMP i vianants. Es planteja prohibir la
circulacié de bicicletes en algunes vies, com al Carrer Princesa. Algunes persones afirmen que els
comerciants demanen que el Carrer Princesa sigui de plataforma unica.

Algunes intervencions fan referéncia a la problematica que els skates suposen pels veins del barri.
Aquesta problematica és més intensa en aquests punts on l'activitat dels skaters és més intensa. El
principal problema és el soroll en aquests espais, perd també es menciona que al circular a alta
velocitat esdevenen perillosos pel vianant.

Mobilitat a peu

En I'ambit de la mobilitat a peu, moltes de les intervencions realitzades estan relacionades amb la
dificultat de les persones amb mobilitat reduida per a desplacar-se pel barri i el districte. També es
mencionen altres temes especifics que veurem a continuacio.

Es detecten problemes de desplacament en determinades zones del barri. Es destaca I'existéncia
de petits graons que a vegades no es veuen, perd que estan presents a moltes places del barrii a la
zona del Mercat de Santa Caterina, per exemple.

Es considera que actualment existeix un conflicte sobretot amb les bicicletes, quan fa uns anys
aquest era amb els cotxes.

Medi ambient

Les intervencions relacionades amb el medi ambient es focalitzen en dos grans temes. Per una banda,
trobem la contaminacidé acustica, generada sobretot per la circulacié de vehicles motoritzats i, per
I’altra, la contaminacié atmosférica.

En algunes zones hi ha problematiques relacionades amb la contaminacié acustica generada pel
transit. Es mencionen algunes grans vies com la Ronda Litoral. També es mencionen les tasques de
neteja i manteniment que es realitzen de matinada, com a generadors de contaminacio acustica.



La contaminacié atmosférica és també un fenomen greu, on el model de mobilitat juga un paper
rellevant. En aquest cas es fa la reflexié que una moto contamina molt menys que un cotxe, pero avui
en dia encara hi ha més cotxes que motos a la ciutat.

Descarrega urbana de mercaderies (DUM)

Si bé aquest ha estat un tema poc tractat en aquest grup de debat, si que s’han aportat alguns punts de
vista que considerem important remarcar.

Es considera que cal regular el pas de vehicles grans, aixi com l'activitat de carrega i descarrega.
Es veu positivament que hi hagi un horari restringit per a fer aquesta activitat, perd es dubta que es
pugui realitzar tota la DUM en un horari restringit.

Hi ha determinades zones on es realitza activitat de DUM sense que siguin espais previstos per a
dur-hi a terme aquesta activitat. Alguns dels exemples que s’aporten sén els carrers del Dr. Aiguader,
Marquesa, Ocata, etc.

Vehicle privat (VP)

La major part de les aportacions estan relacionades amb la disminucio de la velocitat del vehicle privat i
la restriccid d’aquest per determinades vies.

Cal establir mecanismes efectius de reduccié de la velocitat dels vehicles privats en determinades
vies, com poden ser el carrer Aiguader o Princesa, per posar alguns exemples.

5. El Raval

El grup del Raval ha fet moltes de les aportacions relacionades amb el conjunt del districte. Tot i aixo,
també en trobem algunes més especifiques de la realitat del barri, que tenen relacid, fonamentalment,
amb I'ambit de la mobilitat a peu. No obstant aixd, podem observar també aportacions relacionades
amb el vehicle privat i amb la DUM.

Mobilitat a peu

La prioritzacié del vianant centra la major part de les aportacions recollides en aquest ambit, que es
concreta en la demanda de qué moltes de les vies marcades com a prioritaries per a vianants
esdevinguin d’Us exclusiu per a aquests.

Es fa una valoracio positiva de qué es plantegin un seguit de vies d’Us prioritari per a
vianants.

També es fa una valoracio positiva de la possible reforma de la Via Laietana, si aquesta serveix
perqué 'avinguda esdevingui d’us eminentment per a vianants.
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No obstant aix0, es considera que alguns d’aquests carrers han de ser d’Us exclusiu per a
la mobilitat a peu. Algunes de les vies que es proposen sén els carrers Sant Pau i Joaquin
Costa. Aquests carrers per exemple ja son d’'us eminentment per a vianants, si bé es remarca
que encara hi ha molta circulacié de vehicles.

Es considera important pacificar les zones escolars, fent més segura la mobilitat a peu i
restringint I'us de vehicle motoritzat, permetent I'activitat de carrega i descarrega i els
desplacaments en VMP Unicament en uns horaris determinats.

Vehicle privat (VP)
Sén poques les aportacions vinculades de manera especifica a 'ambit del vehicle privat, perod tot i aixd

les hem volgut tenir en compte.

Es destaca que la mobilitat en vehicle privat esta poc controlada en alguns espais. En determinats
carrers que suposadament son per a vianants hi ha molta circulacio de vehicles encara.

Per altra banda, es proposa fer un canvi de la direccié del transit. Es menciona el cas del Carrer
de les Flors. Es considera que amb un canvi de direccid del transit s’aconseguira una via més
pacificada.

Descarrega urbana de mercaderies (DUM)

L’establiment de franges horaries estrictes i que es facin respectar es percep com un element
fonamental del Pla de Mobilitat de Ciutat Vella. El Pla ha de contemplar la creacié d’aquestes franges i
els mecanismes per assegurar el seu compliment.

Presentacio de la sessio6 general de propostes del Pla de Mobilitat de Ciutat Vella
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I OBJECTIUS DEL PMU DE BARCELONA

= Reduir I'accidentalitat associada a la mobllitat.

Facilitar 2l transvasament modal cap als modes

més sostenibles.
_& Redulr la contaminacid atmosférica derlvada dsl
T RA tansport.
Pla de Mobilitat y « Redulr la contaminacid  achstica  dedvada  ds|
Urbana de Balrt:t-zlt:m‘I I transpon.

= ' Moderar &l consum d'energia en &l transport |
PMU 2013-2018 A reduir Ia seva contribucit 8l canvi climatic.

BE@& B . « Augmentar la proporcld. del consum d'energles

renovables | Ynetes”.

Fomentar usos alternatius de la via plblica.
Garantir I'accassibilitat al sistema de mobilitat.

Incrementar I'eficiéncla dels sistemes de transport.
Incorporar les noves tecnologies en la gestid de la
mobllitat

FUNDACIO
FERRER i GUARDIA 36

Bltarvet PMU 2013-2018
aanEn B

I PRINCIPALS LINIES D'ACTUACIO DEL PMU DE BARCELONA

1. ORGANITZACIO DE LA . ' 5. COMPLIMENT DELS
TRAMA URBANA DE LA CIUTAT PARAMETRES NORMATIUS
EN SUPERILLES | ALTRES . . LLINDARS DE QUALITAT
MESURES DE PACIFICACIO ' . ' AMBIENTAL

2. IMPLANTACIO DE LA NOVA k ro-, 6. PROMOCIO | MESURES DE

XARXA ORTOGONAL DE BUS - b el  DISCRIMINACIO POSITIVA DELS
T IN VEHICLES AMB ALTA OCUPACIO

3. DESENVOLUPAMENT TOTAL (32) 7. REVISIO DE LA REGULACIO DE
pe LA xarxA DE CarriLs Bict [ B @l L'APARCAMENT EN
11 CALGADA | FORA DE CALCADA

4. MANTENIR EL NIVELL DE (). 8.MILLORA DE LEFICIENCIA DE
serveiDETRANSITACTUAL [ S LA CARREGA 1 DESCARREGA ] )

¢¢

CIUTAT VELLA és un districte singular dins de la ciutat: l'equilibri entre modes de

transport és molt diferent, cal generar, doncs, un «NOU MODEL», un model «QUE
VAG!I MES ENLLA» de les estratégies convencionals i que aporti un nou conjunt de
valors inherents al fet de moure’s de forma ética i respectucsa per la ciutat.



(PMD) de Ciutat Vella 2018-2023.
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1. Fases del PMD de Ciutat Vella

Eitatveta PMD 2018-2023

06Ymo "

o

Fase 1.1.- Recollida dinformacio
Fase 1.2 Treball de Camp

Fase 1.3.: Diagnosi

Fase 1.4.C Participacit de [a diagnosi

Fase 2.1 Tancament de la Diagnosi | escenari de futur.
Fase 2.2 : Objectius | alternatives

Fase 2.3 Propostes per assolir els objectus

Fase 2 articipacio de les propostes

studi de Sostenibilitat Ambiental (EAE)

Fase 2.6 Maqueta del Pla de Mobilitat del Districte (PMD)

Fase 3.1 Vaboracio del procés participatiu, informes

Fase 3.2 Calendari, fases i indicadors

Fase 3.3 Tancament document, avaluacid adninistracio competent
Fase 3.4 Aprovacio PMD i retorn a la ciutadania.

APROVATIO
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RUA aa

DESPLACAMENTS: ciutat Vella concentra el 6,2% dels residents de Barcelona, en
un 4,3% de la seva superficie |a densitat dels desplagaments, amb 1,5 milions cada dia,
és quatre vegades superior a la mitjana de la ciutat.

De tots els desplacaments, tan sols un terg dels desplacaments a Ciutat Vella el
realitzen residents, un altre terc per habitants de Barcelona | TAMB i el darrer terg per
visitants, turistes o excursionistes.

El 87, 4% dels desplacaments es realitzen en modes sostenibles (41,4% a peu + 44,4%

transport public i I'L,6% en bici, només el 12,6% en vehicde privat i DUM), el
percentatge més elevat de Barcelona (mitjana de 73,9%) i el seu continu urba.

OO

A PEU: Ls mobilitat a peu es desenvolupa en aquest espai urba com una “gran
esponja” que absorbeix i expulsa pendularment desplacaments.

L'oferta de xarxa de vianants a Ciutat Vella triplica la de la mitjana de districtes, tres de
cada quatre km de xarxa son de plataforma unica.

L'eix format pels carrers Ferran, Princesa | Hospital divideixen el districte per nivells de
servei, cap a munt molt baixos (en general és incomode caminar), cap a vall meés
raonables (el nivell de confort és una mica millor).



Es considera una sobreocupacio de les vies i una amplada
insuficient per caminar cdmodament en tot el districte...

VIANANTS

2. Aportacions de |a primera sessio de diagnosi a NIVELL DISTRICTE

» Es considera que cal preservar zones amb menys densitat d'activitat.
# Les vies j espais del Districte no estan pensats per a les necessitats dels infants o de la gent gra

= Son diversos els elements que es mencionen en aguest sentit, com I'ocupacié de la via publica
aparcament massiu de motos), o I'amplada insuficient de les voreres, aspectes que dificulteli ld
circulacié amb cotxet.

~ Per altra banda, es destaca la manca d'espais de descans per a vianants, com poden ser banes o
espais similars.

» Moltes zones de descans existents es converteixen en espais d'oci durant Ia nit.

» Es planteja la questid del futur de la Ronda de Sant Antoni una vegada finalitzada la reforma del
mercat. No es té certesa de quin sera el projecte, perd es considera que tornar a obrir la circulacio al
vehicle privat seria un eror. S'aposta per fer-hi una via per a vianants. on I'accés dels vehicles
privats estigui permes Gnicament pels veins.

Districta da A nivell de barri destaca I'estacionalitat (estiu-hivern)
en el nombre de VIANANTS a la Barceloneta i el
conflicte general amb les bicicletes i vmp.

VIANANTS

Z. Aportacions de la primera sessio de diagnosi a NIVELL BARRI
La Barceloneta

El barri és inadequat per a la mobilitat a peu. Es considera que en general les voreres son estretes i
aixd dificulta poder passejar-hi, exceptuant la zona del passeig maritim. Tot i aixd, s'apunta que el
passelg maritim es frequentat per turistes, la qual cosa també genera impediments per a la mobilitat a peu
dels veins i veines.

El Gotic

Mal estat de les voreres i paviments en algunes zones del barri, en concret, es parla del mal estat del
paviment al C/ Escudellers i, de manera més general, a tot el Gotic sud.

El €/ Ample és zona de carrega i descarrega, i també un aparcament per a motos. Es considera que per
aquest motiu no pot esdevenir una via Unicament per a vianants, com plantegen alguns dels assistents.

Sant Pere, Santa Caterina i La Ribera

Hi ha un conflicte permanent entre vianants, bicicletes i VMP. Es considera que és perilios per a
vianants, ja que hi ha una densitat de circulacio massa elevada | el vianant perd la prioritat.

El c. Princesa té una formulacié de via per a vianants, pero es manté oberta la circulacio de
vehicles privats. Es considera que hi ha un desajust entre I'estructura del camer i I'is que se'n fa.

FUNDACIO
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Districte e S'han analitzat 710 enquestes entre les realitzades al
carrer i les extretes de la plataforma de participacié
DECIDIM.

Aportacions de les enquestes de camp

Distribucio de les enquestes per barris, genere i grups d'edat
DISTRIBUCIO PER SEXE

Unstrinugio enqEestes per grops d'edat | pEaere
i -
51
Ey - w2 im0 e G H m =10 P U TR ] Ta o n =t ey e W St
Wil x 18%
Santa
Catering
20%
" ~+
1%
LR
Districte de Apareix el problema de voreres estretes i inaccessibles,
al
no es percep problema amb la manca de passos de
vianants.
ENQUESTES VIANANTS

Valoraci6 de la problematica
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També problemes importants d'ocupacié dels carrers i
de convivéncia amb la bici i els VMP,
ENQUESTES VIANANTS

Valoracio de la problematica
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S'aprecia una risc moderat o baix d'accidents i la
contaminacio és una preocupacio.
ENQUESTES VIANANTS
Valoracié de la problematica
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La seguretat del vionant és percep bona durant el dia i
pitjor durant la nit.

Les terrasses es veuen com un problema de mobilitat.
ENQUESTES VIANANTS

Valoracit de la problematica
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Les enquestades es mouen més en modes sostenibles
que els enquestats.
ENQUESTES VIANANTS
Mitja de desplagament hahitual segons génere i edats
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S'expressa la dificultat per desplagar-se en bic (friccio),
la discontinuitat, la manca d'un itinerari transversal i
d'estacionaments segurs.

BICICLETES / VMP

Aportacions de |a primera sessio de diagnosi A NIVELL DISTRICTE

» Es perceben dificultats per circular amb bicicleta a Pinterior del Districte.

»Manca d'eixos preparats per a la mobilitat amb aquest vehicle: Els carrils bici son insuficients i
discontinus.

» Es considera que manca una visio horitzontal del Districte. Tradicionalment les grans vies d'aquest
s'han desenvolupat seguint I'eix vertical (Via Laietana, Rambla, etc.), es considera que és necessari
impulsar vies per a bicicletes amb logica horitzontal.

= A I'estiu s’incrementa notablement la circulacio de bicicletes, un fet que es déna. entre altres
motius, per a I'increment del turisme. Es percep una sobre ocupacio de les vies.

# Manca de zones d’aparcament per a bicis.

» Els aparcaments existents sén poc segurs (robatoris).

OO

EN BICICLETA: En relacio a la mitjana total de Barcelona, Ciutat Vella dobla el
percentatge de vies “ciclables” respecte al seu viari total. En relacio als carrils bic
construits, la proporcio, per contra, no arriba a la meitat i, a més estan desverte brats,
sense continuitat.

El districte disposa del triple de places d'aparcament de big | més del doble
d'ancoratges de Bicing per habitant, que la resta de Barcelona

Al cor del districte, coincideixen les zenes de maxima intensitat de bicicletes amb les de
maxima concentracio de vianants.

. No hi ha melt volum perd si concentracio de en indrets on no esta
VMP: No hi h It vol t de VMP dret t
permes entorn locals de lloguer, que estan localitzals en indrets complexos.
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Districte de
Ciutat Vella

BICIS | VMP

A part de la convivéncia entre BICIS i VMP amb

vianants, també destaca el soroll generat pels skates i

la manca de control d’aquests collectius.

Aportacions de |a primera sessio de diagnosi a NIVELL BARRI

Ei Gotic

L'excés de circulacio dels VMP es considera una
problematica del barri. S’assenyala la zona del Gotic Sud com
a punt conflictiu en aguest ambit (C/ Escudellers, Placa

George Orwell, C/ Ferran, efc.).

Es considera que part del problema son les empreses de "
lioguer de VMP per a turistes, aixi com lexisténcia d'una

regulacio que no s’aplica de manera efectiva sobre el terreny.

Sant Pere, Santa Caterina i La Ribera

Es destaca la conflictivitat amb els skaters en algun punt. La
Placa Académia es percep com un espai de concentracid .|
d'skaters, i segons es menciona, genera forga soroll.

Els skates estan regulats en la normativa de civisme

gﬁtﬁcﬁe de
utat Vella

Es denota la manca de carrils | aparcaments per a
bicicletes entre els enquestats (especialment dones de

ENQUESTES BICICLETES
Valoracio de la problematica

i c i i

entre 30-64 anys).
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El problema de la convivéncia de la bici amb la resta
de vehicles contrasta amb la bona cobertura del
Bicing.

ENQUESTES BICICLETES

Valoracié de la problematica
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TRANSPORT PUBLIC: Ciutat Vella (considerant l'intercanviador de Placa Catalunya)
&s |'area de Catalunya amb major alerta de transport public.

La xarxa de metro deixa a més de 400m al 19% de la poblacio de Ciutat Vella. Aquesta zona
de baixa cobertura amb metro abraca una part de Barceloneta, una franja del nucli central
del Raval i de Sant Pere, Sta. Caterina i la Ribera.

Alguns eixos importants de la xarxa de bus (com és el cas de la Via Laietana, amb 390
expedicions/dia feiner per sentit) no disposen de prou espai per posar parades amb un
nivell d'equipament adient (marquesina, etc.).

El bus de barri no arriba a la Barceloneta (i per tant a I'Hospital del Mar), que &s el barri
pitjor servit per la xarxa de metro.

Els principals edificis d'oficines i equipaments, excepte |'Hospital del Mar, estan connectats
amb el bus de barri. Les zones d'ocii cultura tenen bona cobertura diurma de bus, durant la
nit, les linies no cobreixen zones com el Maremagnum o el Born.
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No hi ha una problemdtica rellevant en el transport pablic,
basicament millorables els accessos a els estacions de metro.
. També preocupa la contaminacio i el soroll dels autobusos.
TRANSPORT PUBLIC

Aportacions de la primera sessio de diagnosi A NIVELL DISTRICTE

= El transport public del Districte compta, en termes generals, amb una valoracio positiva.

> Es considera que tant el metro com el servei de bus disposen de bones fregiiéncies de pas i bona
ubicacid i distribucio.

» Tot | aquesta valoracio positiva, en el cas del metro es menciona que I'estacio de Plaga Urquinaona
és de dificil accés, i compta amb un ascensor petit que hi dificulta l'aceés amb cotxet.

» També s'apunta [a necessitat que les parades de metro comptés amb lavabos.

# En el cas del bus, es mencionen alguns aspectes relacionats amb la contaminacié i el soroll que
encara generen alguns dels busos que encara circulen per la ciutat, si bé es menciona que part de
la flata és nova i el seu impacte sobre 'entorn és menar.

= D'altra banda, s'apunta que algunes marquesines no soén prou visibles o es troben en mal estat.

23

Districte de En general el transport piblic es valora
adequadament en tots els aspectes, potser una mica
pitjor la cobertura.

ENQUESTES TRANSPORT PUBLIC
Valoracid de |z problematica
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L'ocupaci6, senyalitzacio i informacié a P'usuari del

transport public es considera adequada. 14 i aﬁ

ENQUESTES TRANSPORT PUBLIC

3.2, Valoracid de la problematica VEHICLE PRIVAT: Cada dia entren al districte uns 137.000 vehicles, el 50% no tenen
destinacio al seu interior. Es realitzen un 30% menys de km en vehicle privat per km de via
gue la resta de districtes de la ciutat.

J Mentre gque una bona part de |la xarxa basica perimetral té un romanent de capacitat del

| 30% en hora punta, |a xarxa basica interior funciona en capacitat, Via Laietana i I'eix Pg.

|| Il || I' I II II |I I .l Colom - Isabel || concentren les vies amb major saturacié interior del districte, provocat
2 basicament pel transit de pas.

SRS =

AL R

En general, la freqiiéncia es considera bona i el respecte
al seient reservat es percep una oferta suficient.

; Districthtia Sortir de la Barceloneta i les cruilles de Pg. Colom i de
ENQUESTES TRANSPORT PUBLIC Via Laietana amb F. Cambé sén les problematiques
3.2. Valoracio de la problematica més destacades en VEHICLE PRIVAT.

VEHICLE PRIVAT

v Ll

2. Aportacions de la primera sessio de diagnosi 2 NIVELL BARRI

La Barceloneta:

: : ; Es menciona que hi ha molt poques sortides de La Barceloneta, fet que genera un efecte embut per a
w i i II I .l Be ol 1' I II o II sortir @ la resta del Districte/ciutat.
. C El Gatic

El Passeig Coldén presenta algunes critiques, sobretot relacionades amb I'accés de transit
{fonamentalment amb vehicle privat) i amb les altes velocitats d'alguns vehicles, que els participants
relacionen amb els turistes que condueixen cotxes d'alta gamma.

Sant Pere, Santa Caterina i La Ribera

I.I l I I I l i I L'encreuament de |'Av. de Francesc Cambd amb Via Laietana es percep com un punt conflictiu
= B i : | lin ; I l donat, fonamentalment, a I'alta intensitat del fransit de la zona, aixi com a I'elevada concentracio de taxis.

Es menciona que ja hi ha algun projecte en marxa en aquest punt.
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— Es percep molta congestié al carrer, manca
d'aparcament al carrer i fora del carrer. a

VEHICLE PRIVAT a

Valoracié de la problematica

Districte
Cim! anh

APARCAMENT: El predomini de vials estrets i carrers de vianants, fa que 'oferta al
carrer tingui poc pes, 15% al districte per 22% de mitjana municipal. Només
e Barceloneta es situa per sobre de la mitjana municipal amb el 29% d'oferta en
calcada destinada al resident.
I "

_..||u|“||l“ __«._.ntIIIlI“ el

Al Raval es concentra la majar part de la demanda residencial del districte (37%).
La seva major densital de 61 vehicles/Ha és |'lnica que es situa per sobre de la
mitjana de districte (41 veh/Ha) coincidint amb la mitjana municipal.

La reduccio del parc de vehicles residents a Ciutal Vella (un 14% els darrers 6 anys)
es forga mes acusat que la reduccio de la poblacio en el mateix periode (un 4%),
pel que es redueix la motoritzacio (211 tur,/1.000hab), la més baixa de la ciutat,

Loyt WalEn it izl Lt =iy i 3Ty

i L'ocupacio nocturna al carrer supera a tots els barris el 95% excepte a Gotic, El fet
_eaitinll - I II I e B B | l I que bona part d'aguesta oferta correspongui a regulacions (zona blava, C/D) limita

i . ==t % Z pero l'estacionament del resident que no utilitza el vehicle a diari. A tots els barris
es detecta disponibilitat de places d'abonaments i les zones estadistiques amb
P et i major defiat es localitzen basicament a la banda nord del districte.

Districs de Molt soroll i contaminacié i massa ocupacio del carrer s6n
preocupacions del veinat. Preocupen els problemes
tictds S'associa al vehicle com a principal font de d'estacionament i la voluntat de profunditzar en sistemes
contaminacié. La senyalitzacié i la seguretat en els de tarifes reduides pels residents als aparcaments soterrats.
desplagaments dels vehicles es considera adequada.
ENQUESTES VEHICLE PRIVAT TRANSPORT PRIVAT | APARCAMENT
.. . Aportacions de |la primera sessio de diagnosi A NIVELL DISTRICTE j
Valoracio de la problematica

~ Es perceben problemes d'aparcament generals del Districte, perd hi ha diverses analisis de la
problematica per part dels assistents, es paria de I'elevat preu de les places d'aparcament publiques
de Ciutat Vella (exemples: aparcaments proxims a I'Hospital del Mar, aixi com els de la part baixa de
la Rambila, proxims al CAP del Gétic, etc).

» Es menciona la necessitat de dur a terme una tarificacié, que contempli un cost d'aparcament
reduit pels veins i veines.

» Altres aportacions indiquen el problema gue suposa mantenir places d'aparcament a [aire lliure.
Mencionen que tots els aparcaments del Districte haurien de ser coberts, ja que la circulacio que
es genera per trobar lloc per aparcar al carrer contribueix a saturar les vies i perjudica el medi ambient.

> El soroll dels vehicles de motor suposa també una moléstia important per a les persones

i | . assistents.
. > Hi ha forga consens en el fet que durant el dia aquest és el principal problema de contaminacio
i I | I l i : I I I I H acustica del Districte. Durant la nit, per contra, €l soroll dels vehicles deixa pas al de I'oci nocturn en
«nll _I_ - A : i - determinades zones. (Medi ambient)
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DISTRIBUCIO URBANA DE MERCADERIES: La densitat d'activitat

comercial per (Ha) a abastir a Ciutat Vella és del doble que a la resta de
districtes de la ciutat en una xarxa tant atapeida gue necessita d'una gestio
especifica a cada zona.

La major densitat de lliuraments es concentra a les zones d'accessos controlats
amb pilones i a les zones de plataforma unica, on hi ha majors interferencdes
amb vianants,

El Born, Ia Barceloneta i 'eix de |a Rambla de Raval contenen bona part de |a
demanda de DUM.

Qisticta i L'APARCAMENT irregular de motos i C/D i la possibilitat
d'emprar zones verdes d'altres barris van preocupar als
participants.

APARCAMENT

Aportacions de |a primera sessio de diagnosia NIVELL BARRI

El Gotic

Es considera que hi ha massa aparcaments de motos al Districte i, de manera especifica, al Gotic.
Els aparcaments exteriors estan sobreutilitzats, amb la qual cosa sempre hi ha motos aparcades
per sobre de la capacitat dels espais d'aparcament.

El Raval

Es considera que la Zona Verda d’aparcament del Raval és insuficient. Aquest fet es contrasta,
segons alguns participants, amb el fet que alguns barris adjacents al Raval compten amb moltes
més places de Zona Verda.

Poc respecte de la normativa de circulacié al barri (carrega i descarrega informal, estacionaments a
sobre de les voreres).
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Gt vella La DUM s'identifica com un problema, destaca la

informalitat (incompliment ordenanca) i els conflictes amb

la resta de modes de transport

DUM

Aportacions de la primera sessio de diagnosi a NIVELL BARRI

El Raval

Problema de Ia carrega i descarrega informal, sobretot vehicles que estacionen a sobre de les voreres.

Sant Pere. Santa Caterina i La Ribera

Confiicte amb altres activitats de la zona, concretament a la zona
del voltant del Palau de la Masica (concentracio turistica), on la tasca
de la carrega i descamrega es realitza en un espai de dificil acces.

Conflicte en el punt d'entrada i sortida del C/ Comtal a |a Via
Laietana per entrada vehicles mercadenes.

Les grans empreses incompleixen reiteradament la normativa
dels espais i horaris de carrega | descarrega.

No es respecta la rotacic dels espais, es realitza fasques de camega
i descarrega a lloes no reservats per aquesta finalitat. a altes
hores de [a nit, efc.

Major pressié amb el compliment de la normativa i sancions
insuficients davant aquestes conductes.

Districte de
Clutat Vella

CARREGA | DESCARREGA

Valoracio de la problematica
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La gran magjoria dels enquestats consideren la C/D
com un problema a solucionar.



Ajuntment de

& Districto do z ¢ gt =
LU Civtat Vella La C/D és font de contaminacio i soroll perd no
genera molts accidents en aquesta convivencia.

CARREGA | DESCARREGA

Valoracio de la problematica
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SEGURETAT VIARIA: A Ciutat Vella es produeixen 920 accidents amb
victimes, un 7,6% dels accidents de |a ciutat de Barcelona. El 65% dels vehicles
implicats en accidents a ciutat vella son motos 1 turismes, a Barcelona
representen el 79,1% dels accidents.
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&b Barceiona Jot La seguretat en els desplagaments es percep com a
bona en tots els casos.

ENQUESTES SEGURETAT | ACCESSIBILITAT

Valoracio de la problematica
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No es perceben problemes de disponibilitat
d'aparcament als equipaments i 'accés a centres
hospitalaris no es gaire problema

o da
"ilh Barcelona

ENQUESTES SEGURETAT | ACCESSIBILITAT

Valoracio de la problematica
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Slctarvetla a Gl vella
o PRINCIPALS LINIES D’ACTUACIO DEL PMD CIUTAT VELLA
EN ELS PROPERS 6-12 ANYS
- ey ey 1. REORGANITZACIO DE LA MOBILITAT | 5. POTENCIACIO DE L'US AL
MEDI AMBIENT: ciutat Vella esta millor que |a resta de districtes de la RS ol e gl i . SR b ol
ciutat pero supera encara els nivells admissibles de NO, {40 pgr/m?) excepte a CARRERS AL SERVEIDE LA MILLORA . - POC SOROLLOSOS,
DE LA QUALITAT DE VIDA DE LA
Barceloneta. CIUTADANIA ESPECIALMENT DEL - . '

VIANANT.
A part del transit de la xarxa basica del districte, els nivells de PM10 del 6. ASSUNCIO PRIORITARIA DE

2, CONSECUCIO D'UNA MILLOR L'OBJECTIU ZERC ACCIDENTS.

districte estan condicionats per la proximitat del Port de Barcelona. ACCESSIBILITAT AL TRANSPORT
e I e . ; PUBLIC PER A TOTS ELS TIPUS
La contaminacio acustica és un dels problemes més greus que afecta la salut i D'USUARIS,
la qualitat de vida dels barris de Ciutat Vella. El 78,1% dels residents consideren . ' ‘ T T
que al seu barri hi ha moit soroll. 3. DEFINICIO D'UNA ESTRATEGIA 6%) U'ESTACIONAMENT AL CARRER |
especiFicAPERLABICICLETAENUN [l B @ cOORDINACIO AMB LA GESTIO
ENTORN DE DE VIANANTS. 11" DELS APARCAMENTS. ﬂ

8. MILLORAR L'EFICIENCIA DE LA

4. DISSUASIO DEL TRANSIT DE PAS, - '@‘ CARREGA | DESCARREGA, TANT EN . '@‘

GARANTINT A LA VEGADA B @  eseuscompevenicies.pia [ IRl

L'ACCESSIBILITAT DEL RESIDENT. D'USOS.
: EES unp

PMD 2018-2023
A el=lols)

strcte de Les deéficits d'oferta pel vianant es compensaran
ampliant voreres, amb mes temps de pas,
potenciant nous itineraris, i, amb ofertes variables.

Seguiment del Pla de Mob"itat del Districte (PMQ 12. Actuacions relacionades amb |la mobilitat A PEU
de Ciutat Vella 2018-2023. i s B R T i e e 3 i
T usuari, ja sigui resident, treballador o visitant.

j’d Incrementar la comoditat dels desplagaments a peu, creant

itineraris interns | de connexid segurs, que evitin 1a friccid amb
altres modes de transport (sobretot bici, YMP, cotxe i moto).

LINIES ESTRATEGIQUES D’A

Millorar la mobilitat i I'accessibilitat de les interseccions
amb la xarxa basica de vehicles, minimitzar ['efecte ‘frontera” °
pels vianants.

Assegurar i canalitzar adequadament els itineraris a peu des
de i fins a les estacions i parades de transport piblic
(sobretot el metro | Rodalies | FGC).

Definir una estratégia clara per assegurar una mobilitat
3 equilibrada per arribar als equipaments, sobretot als centres
..5 hospitalaris i educatius del districte, que impliqui a tots els agents
00YMo T public i privats.

FUNDACIO
ﬂ FERRER i GUARDIA 46



Auntament de

'&'y Barcelona

mswicede L marge de millora de la mobilitat en bicicleta peiceds L parades del t. pablic i collectiu condicionen els
és ampli, establint una xarxa jerarquitzada en fluxos de vianants: la seva reubicacié millorard el
funcio de la seva localitzacié. nivell de servei

14, Actuacions relacionades amb la mobilitat en TRANSPORT PUBLIC i COL-LECTIU

Millorar I'accessibilitat del transport public de superficie de tots els barcelonins fins al

13. Actuacions relacionades amb la mobilitat en BICICLETA

c_onstruir una infraestructur; de ca_rrils | itiqgrari_s en bicu: ; 4 'f cor del districte.
dins del districte, que permeti establir carrils bici perimetrals | T =
itineraris transversals, aixi com zones “ciclables” (interiors) 3 Dotar a tots els barris d'una xarxa de bus eficient amb I'actualitzacié del bus de barri

que garanteixen una accessibilitat responsable. adaptada a la mobilitat del dia a dia del resident | amb connectivitat d’equipaments educatius,

hospitalaris, etc.

Incrementar la cobertura i la densitat de places
d’aparcament per bicicletes.

Harmonitzar els punts de descarrega de passatgers de transport public a la xarxa basica

. . o " de vianants (parades de metro, senyalitzacio i boques).
Reorganitzar la xarxa d’estacions de bicing i e_bicing al

districte, concentrant les estacions a les zones de treball i
de residents (perimetrais) i desplagant-les de les zones
d'oci i comercials (centrals).

Racionalitzar I'is del taxi (situacio de les parades, taxi ple, taxi buit..) a I'interior del districte
en funcio d'un horari j d’'un emplacament.

Cercar la coordinacié entre els diferents modes de transport piblic, sobretot a les arees

Desenvolupar campanyes de conscienciacio ciutadana per d'intercanvi de la xarxa ortogonal

millorar I'as de la bicicleta com a mode de transport habitual.

Confeccionar una estratégia per canalitzar el flux dels autocars i busos urbans turistics
en conscnancia amb la dels vianants,. L'objectiu es repartir als visitants

peiceds  Dissuadir el transit de pas per I'interior dels barris.

Districtede La mobilitat de VMP i en GRUP genera unes

friccions importants amb altres modes en molts 15. Actuacions relacionades amb la mobilitat en VEHICLE PRIVAT
carrers del districte. Orde_nar el Frér_lsit en coordina_ciﬁ §mb la Direc_eié de Serveis de Mobilitat per tal de
13. Actuacions relacionades amb la mobilitat en VMP i en GRUPS Ezﬁ:gl (e\:]: ;2?‘;‘3:;5:,?,—%ngle-:g::;rp::cla::::,r‘;cmaﬂ:ﬂzg R R
Aplicar I'ordenanca de circulacio dels VMP a les particularitats del districte de Ciutat implementar mesures en innovacié tecnoldgica a la xarxa basica que permetin:
Vella. per tal d'evitar |a sobreocupacia de 'espai public i la convivéncia amb altres modes +  Una regulacio de Ja xarxa basica en funcié de la mobilitat sostenible.

de transport.
Ordenar el transit privat de forma que es garanteixi I'accessibilitat als vehicles dels
Limitar Ia mobilitat en GRUP, ja sigui de bicicletes o de VMP per I'interior del districte, ja resident de cada barri.
sigui horaria o per itineraris estableris.
Revisar els sistemes de regulacio dels accessos actuals
Avangar en el Pla d'usos. Establir acords amb les empreses de lloguer de VMP per
que s'instal-lin fora de les zones de concentracid de viananis.

Fer campanyes de vigilancia i establir un control en I'is i en el lloguer d'aquest tipus de
vehicle, com crear un registre, una matricula, etc
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Dissenyar la regulacié de 'aparcament, que ool 0cvicede  Cal continuar reduint els accidents: un 20% en els
garanteixi I'estacionament residencial i dirigeixi el propers 6 anys, sense cap victima mortal.
del fora als parquings publics perimetrals.

) 18. Actuacions relacionades amb la SEGURETAT VIARIA
16. Actuacions proposades en APARCAMENT

Zero victimes mortals.
Implementar una estratégia per tal de reduir les operacions d'aparcament (cotxes i motos)
al carrer cap a fora del carrer (en edificis | aparcaments soterrats). En coordinacioé amb el PLSV de Barcelona, es planteja una reduccié d'un 20% dels accidents

del Districte, sobretot dels atropellaments.
Aquesta estratégia integral de tot I'aparcament inclouria la zona blava, I'aparcament fora de

calcada, les parades de bus turistic (taxa). i estaria recolzat en la idea de que el resident pot Disposar de camins escolars per tots els equipaments educatius i camins segurs en bona

estacionar en aparcaments publics a preus proporcionats. part de la resta del districte.

Cercar I'equilibri entre |'oferta i la demanda d'aparcaments al carrer, tenint en compie les Incrementar la seguretat dels vianants athora de creuar la xarxa basica perimetral |

diferencies de cada barri o Zona estadistica basica. interior de circufacio del districte.

Desenvolupament d'una xarxa d'aparcaments per vehicles eléctrics, punts de recarrega. Monitoritzar amb sistemes de control i vigilancia als punts i trams de possible risc del
districte.

Engegar mesures per tal de regular la motoritzacié del districte (sobretot en vehicles del
propi ajuntament) i amb el foment de la mobilitat compartida i neta.

El soroll i la contaminacié ambiental com
indicadors de la requlacié dels accessos a la ciutat, i

L'ordenacié de la DUM, passa per gestionar la ¢/d als barris.
reduint el transit d’agitacid i evitant
. X ] F g
estacionaments irregulars. 18. Actuacions relacionades en el MEDI AMBIENT
. . Cercar la reduccié de les emissions establerta al projecte de Llei de Canvi Climatic a
17. Actuacions relacionades amb la DUM Catalunya - -15% de 2005 a 2020, es a dir. un 1% anual.

ﬁ:r::;ig':::). $3paT B8, IAncanisnt; (MICIOpIISIAiNS). @ OeCConcaTIacly: de eATEgS Elaborar una estratégia per tal de reduir Ia contaminacié acistica, tant de dia com de nit, en
. Les microplataformes al perimetre del districte i als mercats municipals. determinats entorns del districte.

« Les consignes repartides entre els diferents barris de Ciutat Vella. ) , » .
Implementar mesures per gestionar vehicles en funcio del seus efectes sobre el medi.

Fomentar una estratégia horaria de la DUM “tot o res”, on en determinades hores, les " ) —— ey e
furgonetes puguin arribar fins a bona part de les vies interiors del districte i en hores punta només ngegar r;ampanyets pte_r tprontmcwnar Elstveicies BBt Ricks. VAl cies - admInsraco.
siguin accessibles les microplataformes o els mercats, etc. o i

Limitar el tipus de vehicle que pot operar en cada moment, regulacio per motoritzacié
(contaminacio), dimensions, etc. Adaptacio de I'ordenanca.

Crear arees DUM a les zones perimetrals per permetre la carrega i descarrega en determinats
moments on les estrades estiguin regulades.

Incrementar Ia vigilancia i el control de les operacions a les AreesDUM.
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Narxa de

FROFOSTES DE visnants

Voreses en mal estat
Incrementa la xares die carrers per avisnmits
Milllorar 215 entoms escolars | orearitinerans escolars

Redisit les terrasses dels bars
Crear espais de de scans per grans i

£ amillorsr o nciar en relacid ala mobilitat
Augmmentan |3 se gur etat
Voreres estretes, L

MILLORA

SEGONS LES

ENQUESTES
Warxs de
bicicletes

Karuade
trapon
bl

Incrementa l'ofertade camils bic

Incivisme dels turistes gue circulen amb bic
Increment s Fokertadel Bicing

Circulacid de bicicleles per amau

Robatorks

Augmentar &l centiol sobie les bics
Reduiriavelocitat alague crculen les bicis
Incrementar Fokertad'apar cament per s bicis
Redisiz 'ds de les bicis huristigues .
Cursos de educacit vl per a ciclistes
s s o s obligatdels per 5 bicis

o fre iéncia e busos
Augmentad olerta de Hides bus
Satisracid served de bus al'estiv
Incrementar les par ades de bus
Incrementa loferta de canils bus.
Augmentar'oferts de NitBus
Augmentir & cantrol sobre als taxk 5 pedals
Hs taxis apedals ocupan molts superfice de vorers

Alegir panells exteriors d carver Sindormacid de e stat del metio.

Mreesse e e

Col ales deles porades de bis )

Harxa de
vehidles
privats

Incrementar la rona d'aparcament
Redudr |'tls del vehide privat

Restringir 2l pas de veldes moto Atzals ol camers de Wanants.

Carregai
desch

Mes control en les reserves de CfD

les 2omiss ”

Wehclas de

Transweriads

Mobilitat | Redisic s dels VP

Augmentar el control sobee els VMP

Redulr la contaminacid
Reduirel soroll

Miloras la comdvineia entre els diferemts mitjms de transport.
e 18 fots i privada de camions

‘4( [T Districte de
%Y Barcelona JNeNEVH

PMD 2018-2023
noEEn

PRIMERES IDEES DE MODEL DE
REGULACIO DE LA MOBILITAT
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gericede £l model ideal, redimensionaria I'oferta al transit
de vianants en uns itineraris amb nivells de servei
acceptables i mantenint una xarxa local amb bons
nivells de confort.

:r_ Apintamant de
"if‘ Barcelona

ESCENARI ACTUAL

a

<0
LA IDEA ES AVANCAR CAP A UN MODEL
JERARQUITZAT

psiceds E| “model” proposat es fonamentaria en una xarxa
de vianants amb un nivell de servei comode pels
usuaris

me_ ———— e T

- 7 o Ty iy 3

4 % e LAY 2 s e, ¢

/Aquesta organitzacio-conforma ups espaly’on no es prioritzacio el transit de vja

pas i s els usos residencials i de ‘comergde proximitat. > —— 56




geicede  E| transport public (bus i metro) connectaria la ciutat
amb linterior del districte i el bus de barri seria el

Apintament de

A ¢
&%  Barcelona

- veoyein Per la bici es preveurien itineraris interns amb
sistemes per prioritzar el pas de les bicis i/o fer-

hos compatibles amb la resta de modes. transport de tot el veinat cap als seus equipaments.

\ Laidea és:
. ) = Atemar la x. ortogonal proposada
““ - al PMU de Barcelona i garantir
/ I'accessibilitat dels residents a tota
~ laciutat
=% . Allargar el bus de bami a tots els
s ¢ Dbarris.

ki~ Ny b JE s ! f
LLes limitacions pef le,sbicicletes-;‘odriel!;ef horariés o complertes, baixar dd lapici o e
emprar altres itineraris (perimetrdls o cefitral). T e — 1 5

Sina 1 L

La DUM combinaria escenaris d’accessibilitat
interior regulada (Area DUM) i altres de
limitacions amb microplataformes de trencament
de carrega, consignes i zones de C/D perimetrals.

Podrien regular-se els accessos a Ciutat Vella considerant el districte com una sola entitat, combinant el “tot
o res”, “el trencament de carrega i 'anar a cercar el paquet'. Cal aprofitar les noves tecnologies de visio
artificial per gestiona quan, qui i com s'entra al districte en vehicle privat.

garicede  El model incorporaria algunes vies amb doble
funcionalitat (vionant + bici) i vies amb
funcionalitat exclusiva.

Aguntament de
Barcelona

Gestia perimetral | erj espais regulats

Horan d'accés total | regulat amb AreaDUM '

68
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arceiona

Canals oberts a la ciutadania:

PRESENCIALS: ]
o Sessio de diagnosi de la mobilitat: 9 d'octubre
Informalment, s'han fet prop de 1.000 enquestes a peu de carrer.
Sessio de propostes de models de mobilitat: 23 de novembre
Sessio de propostes als barris:
11 de desembre Raval | la Barceloneta
18 de desembre Casc Antic i el Gotic
o RETORN del Pla de Mobilitat: als Consells de Barri durant el 1r trimestre de
2018.

(]

Q

DIGITALS: a través de la plataforma Decidim.barcelona (hitp/decidim barcelona)
odeu:
po Accedir a la documentacio presentada a les sessions sobre el Pla de Mobilitat
o Fer I'enquesta en linia sobre la mobilitat a Ciutat Vella
o Feraportacions a I'acta de |a sessid sobre |a diagnosi
o Fer propostes concretes i votar propostes d'altres: fins al 15 de
desembre

Per a qualsevol dubte. podeu adrecar-vos a: parficipaciocvella@ben cat
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Equip redactor:

Ajuntament
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R T T Districte de
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W, Desarrollo
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Acta sessi6 de propostes del Pla de Mobilitat de Ciutat Vella (El Raval — La Barceloneta)
11/12/2017

Al llarg d’aquesta sessid s’han abordat tant questions relacionades amb el plantejament general del
model com amb temes i problematiques més especifiques. Entenem que aquestes dues dimensions
ens poden ajudar a comprendre de manera més profunda la situacié de la mobilitat als barris treballats.

Aportacions concretes relacionades amb el model plantejat

Aportacions vinculades a aspectes generals del model i de la mobilitat al barri
1. Grup de treball del barri de La Barceloneta

En aquest primer apartat hem volgut recollir les aportacions relacionades amb el barri de la
Barceloneta. S’han tingut en compte les aportacions relacionades amb els diversos ambits de la
mobilitat mencionats anteriorment. Per altra banda, hem volgut diferenciar aquelles aportacions que fan
referéncia al model plantejat de les propostes centrades en quiestions més concretes.

Transport public (TP)

Es considera que una de les principals problematiques vinculades a la mobilitat amb transport public ve

donada per la massificacié turistica. Concretament, entre el juny i el setembre és quan hi ha una major

saturacio del transport public a causa d’aquest fenomen. Es genera forga debat relacionat amb aquest
tema, i es plantegen diverses linies d’actuacio:

Algunes aportacions manifesten que és necessari ampliar la freqiéncia de pas dels busos
durant els mesos de més intensitat turistica. No obstant aix0, hi ha participants que no veuen
lincrement del nombre de busos com una possible solucié, ja que consideren que es poden
saturar les entrades i sortides del barri.

Una segona linia d’actuacié proposada plantejaria oferir un servei de busos urbans de diferent
color especific per a turistes. Aquests busos unicament haurien de fer unes poques parades als
punts més turistics, proporcionant una entrada i sortida agils del barri i que connectessin amb
altres punts de la ciutat, com PI. Catalunya o PIl. Espanya. Aquestes linies funcionarien al marge
de la xarxa ortogonal i comptarien amb tarifes de diversos dies que els fidelitzi.

Es necessari modificar la ubicacié de la parada del Pg. Maritim amb el Carrer Almirall Cervera,
cal passar-la a una zona amb menys banyistes, ja que durant els mesos d’estiu esta saturada.

Moltes de les intervencions giren al voltant del bus de barri. En aquest sentit, des de I'equip técnic del

Pla de Mobilitat es realitzen dues propostes. Com es pot veure al document de presentacid, sén

propostes similars, si bé en la segona proposta el bus fa el mateix recorregut pel Front Maritim, pero
enlloc de passar per Salvat Papasseit, ho faria per Balboa.
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Les persones participants mencionen que el bus de barri de La Barceloneta, en realitat, hauria
de ser un bus de districte, és a dir, que servis per a connectar el barri amb el Nucli Antic i el
Gatic i, fins i tot, amb altres punts de la ciutat, com Plaga Catalunya o Plaga Espanya.

El bus de barri també es planteja com una bona eina per a millorar la mobilitat dels veins i
veines, ja que es tracta d’'un servei de bus no utilitzat pels turistes i que, per tant, és d'Us
exclusiu per les persones residents.

Sobre la ruta concreta, es menciona que seria interessant fer baixar el bus de barri fins al Carrer
de la Drassana, malgrat que hi pot haver dificultats a I'hora de girar. També hi ha aportacions
gue manifesten que en la ruta cap a I'Hospital del Mar, la baixada hauria d’arribar per Balboa —
Baluard fins al Carrer Judici i pujar per Mestranca. Hi podria haver problemes de sentit a Judici i
Mestranca.

Pel que fa al nou recorregut plantejat, es planteja que no torni per Atlantida per tal de no doblar.
També es parla que no passi per Sant Carles i Joan-Salvat Papasseit i d’acord en que passi per
Ginebra o Balboa.

Mobilitat en bicicleta / VMP

En el cas de la mobilitat en bicicleta, moltes de les aportacions estan vinculades al model proposat. Tot
i aix0, també han estat recollides algunes propostes més especifiques que també cal tenir en compte.

Es menciona que la circulacié amb bicicleta pel Passeig Joan de Borbd s’hauria de canalitzar a
tocar de la tanca del port o bé per la calgada, juntament amb els cotxes. Tot i aix0, s’apunta que
a la carretera possiblement no hi ha espai suficient per a un carril bici. També és necessari
allunyar el carril bici de la boca del metro.

Es valora positivament la via pel Carrer Dr. Aiguader, per la banda de la Barceloneta.

El Carrer Maquinista es considera una mala via per a desviar-hi la circulaci6 amb
bicicleta, ja que hi ha també una intensa circulacié de vianants, i per tant es poden
generar situacio de saturacié i conflictivitat.

El Carrer Almirall Cervera es planteja com a via de creuament del barri amb bicicleta. Tot i aix0,
€s menciona que aquest pot passar-se a algun dels altres carrers paral-lels.

Es detecta un problema especific amb el carril bici que passa per I'Hospital del Mar. Es
considera que esta mal situat, ja que els vianants I’han d’ocupar inevitablement al travessar el
carrer. Per altra banda, la majoria de ciclistes segueixen circulant pel Passeig Maritim, doncs és
una via més atractiva que el carril del carrer de I'Hospital del Mar.

Més enlla de les vies especifiques per on s’ha de canalitzar la circulacié amb bicicleta, es posa sobre la
taula el fet que cal una regulacié que vagi més enlla dels carrers de pas. Algunes de les aportacions

que cal destacar son les seglents:

Es necessari reduir la circulacié de bicicletes en alguns trams, o bé obligar als ciclistes a baixar
del vehicle i desplacgar-se a peu en determinades zones. Es fa mencio especifica a aquelles vies
o trams de via d’'Us intens de vianants, us familiar, etc.



Mobilitat a peu

En 'ambit de la mobilitat a peu, es fa mencid especifica a qlestions concretes i a punts considerats
especialment problematics. Tot i aixd, també s’ha fet mencié a temes d’ambit més general, aportant
informaciod que pot ser d’utilitat per a la configuracié del model.

Es menciona que la cruilla entre el Passeig Maritim i Almirall Cervera és un punt critic, tant per
la massificacid de la mobilitat a peu com per la interaccié entre aquesta i altres modes de
mobilitat.

En general, es fa una valoracié positiva de la proposta de canvi de vorera de circulacié del
Passeig de Joan de Borbd, fent que el flux de vianants passi per la vorera més proxima al port.

Un dels plantejaments que es posa sobre la taula és la del desviament dels fluxos de vianants
pel Carrer del dr. Aiguader. Tot i aix0, les persones assistents mencionen que en aquell carrer
no hi ha gaires atractius turistics, i que per tant, sera dificil que el gruix dels vianants (molts dels
quals son visitants) es desvii per aquesta via.

En un primer moment, es proposen els carrers de La Maquinista i Andrea Doria com a vies
directes per anar a la platja pels grans fluxos de vianants. Les persones participants consideren
que és millor 'opci6 dels carrers Salvat Papasseit i Andrea Doria.

El Carrer del Gas es planteja com una millor opcié per a canalitzar els fluxos de vianants des del
metro cap a la platja que no pas el Passeig de Salvat Papasseit, que és marcat com una via

prioritaria al model inicial.
Eliminar els vials de Maquinista i Andrea Doria coma prioritaris i que siguin interns.

La sortida del metro de La Barceloneta és un punt clau des d’on s’ha de comencar a treballar
per a incentivar el desplagcament dels vianants per les vies que es considerin oportunes. En
aquest sentit es realitzen diverses propostes, com fer una nova sortida encarada a la zona
turistica, moure el pas de vianants existent per facilitar el pas de la gent cap al Carrer del Gas,
per donar més espai per a I'espera i també més espai per al gir des del Passeig Joan de Borb6
cap a Dr. Aiguader. Millorar la informacié a I'estacié de metro de cara al turisme també es
considera una iniciativa important per a canalitzar els fluxos de vianants.

Es menciona que moltes de les vies descrites al model son les que avui en dia ja compten amb
una major afluéncia de vianants. Es considera que hi ha poc coneixement de les prioritats a la
via publica. Els veins sén conscients que els vianants sén sempre la maxima prioritat, pero els
visitants, per exemple, o les persones que es desplacen amb vehicle (bicicleta, VMP o vehicle
privat) no en son tan conscients. Es considera necessari, a més, definir espais especifics per al
veinat.

Distribucié Urbana de Mercaderies (DUM)

A 'hora de fer les aportacions relacionades amb la DUM, s’ha tingut bastant en compte la
proposta plantejada, especificant algunes modificacions que es consideren necessaries.

Es considera que posar punts de carrega i descarrega al Front Maritim és poc viable, en canvi
altres vies, com el Carrer Almirall Cervera es veuen més factibles. De la mateixa manera, es
percep que el Carrer Atlantida pot ser una bona zona de DUM, pero el Carrer Baluard no tant.
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Cal fer més petites les zones de DUM a Carmefio i Pinzon. També es planteja posar zones
DUM a la Plaga del Mercat de la Barceloneta (La Repla), cantonades d’Atlantida i Baluard amb
Sant Carles.

Els vehicles de DUM es col-loquen davant dels magatzems del Carrer del Mar, darrere de Joan
de Borbd, la qual cosa dificulta la mobilitat.

Altres aportacions es relacionen amb plantejaments més generals de la DUM. Hem recollit a
continuacio algunes de les més destacades.

Es proposa la possibilitat de compaginar funcions de les zones d’aparcament. En general, es
percep bona idea que algunes zones blaves i verdes esdevinguin zones de DUM durant un
horari preestablert. Algunes aportacions concretes mencionen el Carrer Almirall Cervera,
Passeig Joan de Borbd, Dr. Aiguader i el Passeig Maritim com a possibles zones on poder
aplicar aquesta iniciativa.

Es percep una problematica amb les zones de carrega i descarrega irregular. Es considera que
és necessari reformular aquests espais per a les necessitats de la DUM i que es puguin
compaginar amb l'activitat del veinat. Es planteja situar més zones de carrega i descarrega al
Carrer del Dr. Aiguader o al Salvat Papasseit.

Aparcament i vehicle privat

Les questions relacionades amb I'aparcament no han estat les més prioritaries en aquest grup de
debat, si bé s’han realitzat algunes aportacions que cal mencionar.

S’explica que en matéria d’aparcament, s’esta intentant prioritzar I'aparcament soterrat de
cotxes particulars i motocicletes. Els primers passos segurament es faran amb els vehicles de
les persones visitants. Es comenta també que algunes places exclusives de veines podrien
seguir sent de veins perd no exclusives.

Els participants mencionen que cal assegurar un preu assequible dels parquings soterrats pels
veins, com a minim similar al preu de la Zona Verda.

considera que cal mantenir la zona blava dels carrers Cervera i Dr. Aiguader.

Per altra banda, les principals aportacions relacionades amb el vehicle privat fan referéncia a elements

concrets del model plantejat.

En primer lloc, s’explica que el model de desplagaments amb vehicle privat esta estructurat a
través d’unes linies basiques (Passeig de Joan de Borb6 i Carrer Dr. Aiguader), d’'unes vies
d’anada i tornada destinades a connectar amb aquests dos grans eixos que acabem d’esmentar
(Carrer Almirall Cervera, Front Maritim), i carrers d’Us exclusiu per al veinat i per a I'activitat de
DUM, com poden ser els carrers Atlantida, Baluard; Ginebra, Balboa, etc.

Un dels canvis destacables que planteja el model és el que fa referéncia al Carrer Carbonell, un
canvi que fa possible que es pugui sortir des de Carbonell per agafar la Ronda o anar per Via
Laietana. En general es veu positivament la proposta que el Carrer Carbonell esdevingui una via
de sortida del barri.



Es genera debat sobre el sentit de circulacié del Carrer Salvat Papasseit. Es considera que és
un carrer que cal tenir molt en compte per tal d’evitar que els cotxes que no sén del veinat entrin
al barri. Algunes persones proposen que esdevingui un carrer d'un sol carril. Hi ha acord en que
el Carrer Pinzon es mantingui de pujada.

Es menciona que s’ha de mantenir el sentit del Carrer Balboa fins al final. Els vehicles del
parquing de l'edifici del gas han de voltejar per Ginebra o incorporar-se a les rondes a la
seguent de Vila Olimpica.

2. Grup de treball del barri del Raval

Durant
guestio

el debat generat en el grup de discussio sobre el barri del Raval, han estat mencionades
ns tan relacionades amb el model general de mobilitat com a elements més concrets o

propostes especificament encarades a resoldre determinades problematiques. Alguns dels ambits més
treballats han estat el del transport public, el de la mobilitat a peu o el de la carrega i descarrega de
mercaderies.

Transport public

Algunes de les aportacions relacionades amb el model de mobilitat amb transport public han estat
centrades a comentar els avantatges i inconvenients de la xarxa ortogonal.

En un primer moment, s’explica que la xarxa ortogonal s’esta implementant amb I'objectiu de fer
més eficient els desplagaments amb autobus, reduint per exemple la distancia entre parades i
situant les parades d’anada i tornada a la mateixa altura. S’apunta també que actualment
s’estan fent un seguit de proves en la implementacié de la xarxa ortogonal, i per tant i poden
haver canvis al llarg dels proxims mesos.

Amb la implementacié de la xarxa ortogonal es podra arribar a practicament qualsevol punt del
districte i de la ciutat amb un transbordament com a maxim. Tot i aix0, les persones assistents
manifesten que a vegades aquests punts de transbordament no sén proxims.

Altres aportacions, si bé estan vinculades amb el model, fan referéncia a aspectes especifics d’aquests
0 a propostes sobre punts concrets.

La parada de bus de Liceu esta mal situada, ja que I'han posat just a I'entrada del Mercat de la
Boqueria, on hi ha un gran flux de gent, i per tant existeixen dificultats per accedir a la parada.

Es menciona també que s’han fet alguns canvis de linies de busos que no han suposat una
millora de la mobilitat amb bus. Es parla concretament de la linia 37, que, segons I'opinid
d’algunes de les persones assistents, ha estat eliminada i no s’ha substituit per un servei
equivalent. Es té la percepcio que s'utilitza 'argumentacié de la racionalitzacioé del servei per a
eliminar busos.

Es considera necessari restablir la linia 91 sencera fins a Sant Antoni, on anteriorment
finalitzava el recorregut.
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Distribucié Urbana de Mercaderies (DUM)

La DUM ha estat un dels eixos del debat al grup del barri del Raval. En un primer moment, s’ha parlat
forca de la regulacié d’aquesta activitat, sobretot en el que fa referéncia als horaris i a les modalitats de

carrega i descarrega.

Des de I'ambit técnic, es posa sobre la taula un model en el qual durant unes hores al dia es
podra accedir al barri sense restriccions per a fer activitat de DUM. Una primera proposta parta
d’'un horari de 9h a 12h com a finestra per a realitzar la carrega i descarrega. No obstant aixo,
algunes aportacions mencionen que potser s’ha d’adaptar aquesta proposta d’horari, ja que les
12h ja és una hora d’intensitat comercial i de circulacid de vianants, fet que pot dificultar
I'activitat de DUM. Amb tot, si que hi ha cert consens en qué cal definir un horari per a realitzar
les tasques de DUM.

Durant la resta del dia, segons aquesta primera proposta técnica, la carrega i descarrega es
podra realitzar amb bicicletes, carret, a peu, etc. Amb la qual cosa només quedara vetada per
als vehicles motoritzats.

Es menciona que la reforma del model de carrega i descarrega ha de plantejar-se de manera
progressista, ja que cal planificar un increment de les zones de carrega i descarrega que tingui
en compte el possible creixement d’aquesta activitat al llarg els proxims anys. En aquest sentit,
s’apunta que bona part de I'activitat de DUM es pot dur a terme amb bicicleta o amb altres petits
vehicles, pero cal incentivar aquest model de petita carrega i descarrega amb horaris d’accés al
barri practicament il-limitats, per exemple.

Un problema més general es dona per I'obertura de molts bars i locals de restauracio al
barri, molts dels quals no compten amb un magatzem amb capacitat adequada, fet que
ha propiciat un increment de I'activitat de la DUM.

Mobilitat en bicicleta / VMP

Pel que fa a les questions relacionades amb la mobilitat en bicicleta, moltes de les aportacions es
centren en la conflictivitat generada per la massificacié d’algunes vies i I'existéncia de diversos modes

de mobilitat en uns mateixos carrers.

En termes generals el model de circulacié amb bicicleta plantejat es valora positivament, si bé
es menciona que molts dels veins del Raval també es desplacen amb bicicleta, i que per a ells
potser les grans vies no son tan utils. Des dels responsables técnics s’explica que els veins i
veines podran accedir a casa seva amb bicicleta, les vies assenyalades estan pensades per a
canalitzar els grans fluxos, aixd no voldra dir que a la resta de carrers es prohibeixi la mobilitat
amb bici.

Algunes de les vies marcades com a prioritaries per a la circulaci6 amb bicicleta no es veuen
factibles, ja que son carrers on interaccionen vianants, bicicletes, VMP, vehicle privat, etc. Com
a exemple d’aquesta realitat, es menciona el Carrer Jaume |, que esta marcat al model técnic
plantejat com a via prioritaria de circulacid amb bicicleta. Si bé aquesta via no forma part del
barri del Raval, si que enllaga, a través del Carrer Ferran i La Rambla amb el Carrer de la Unio,
sent un eix que creua la practica totalitat del districte.



Es considera que calen actuacions especifiques en aquelles vies on es dona aquesta situacio
de conflictivitat entre vianants i bicicletes. Algunes de les mesures plantejades poden ser les
restriccions horaries per a circular amb bicicleta o l'obligatorietat de baixar de la bici en
determinats trams.

També es comenta que per millorar la mobilitat amb bicicleta és necessari el foment del civisme
i el coneixement de les normes de circulacié. S’apunta que el problema no rau tant en “per on
van” sind en “com van”, fent referéncia a l'accés de velocitat, al poc respecte envers els
vianants, etc.

Mobilitat a peu

Hi ha diversitat d’opinions relacionades amb la gestié de la mobilitat a peu. Amb tot, bona part de les
intervencions tracten la massificacio del barri i en la necessitat de racionalitzar els grans fluxos de gent,
sobretot de visitants.

En termes generals, es considera que les grans vies plantejades son basicament les que ja
existeixen. Cal tenir en compte, perd, que amb l'obertura del Mercat de Sant Antoni, es pot
generar un nou flux de vianants des de La Rambla, un element que cal tenir en compte a I'hora
de canalitzar els desplagaments a peu.

Altres opinions afirmen que qualsevol model de mobilitat ha de partir, en primer lloc, d’'un esforg
per a reduir la massificacio turistica. Una reduccié sense la qual possiblement no es podra dur a
terme un canvi en el model de mobilitat.

En algun cas, també es menciona que la creacié de vies unicament per a vianants pot

significar una disminucié notable de l'activitat econdmica al barri. Es comenta que la
restriccid de vehicles motoritzats pot suposar dificultats per al desenvolupament de I'activitat
econdmica. A banda, la conversi6 en zona de vianants d’alguns carrers (C/ Paloma, per
exemple) ha fet que es redueixi la circulacié de gent i que disminueixi I'activitat comercial.

Una altra questié que es posa sobre la taula és el replantejament dels semafors del
barri i del conjunt del districte. Es planteja que els semafors estan encarats

fonamentalment a la circulacié de cotxes. Caldria, en aquest sentit, es proposa fer
un pla especial de semafors, amb el propdsit de reduir el temps d’espera dels vianants,
racionalitzar la situacio dels passos de vianants i millorar les connexions amb l'altre banda del
carrer i amb les parades de bus.

Un tema més concret és I'existéncia d’elements a la via publica que dificulten la circulacié dels
vianants per la via publica. Es parla de terrasses, expositors al carrer, treballadors dels
restaurants que busquen clients, etc.
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Presentacio de la sessi6 de recollida de propostes (La Barceloneta i El Raval)
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1. Fases del PMD de Ciutat Vella

Fase 1.1.: Recollida dinformacio
Fase 1.2 - Treball de Camp

IAGN Fase 1.3.: Diagnosi
- 95 Fase 1.4.- Participacio de la diagnosi

Fase 2.1.: Tancament de a Diagnosi | escenan de futur.
Fase 2.2.: Objectiys 1 alternatives
Fase 2.3.: Propostes per assolir els objectius
. Fase 2.4.: icipacid de ro| es
SRS Face 7 5 - Estudi de Sostenibilitat Ambiental (EAE)
Fase 2.6 Maqueta del Pla de Mobilitat del Districte (PMD)

Fase 3.1.. Valoracio del procés participatiu, informes

Fase 3.2.: Calendan, fases i indicadors

Fase 3.3.: Tancament document, avaluacio administracio competent
Fase 3.4 - Aprovacid PMD | retorn a la ciutadania.

APROVACIO
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Les deficits d'oferta pel vianant es compensaran ampliant
voreres, amb mes temps de pas, potenciant nous itineraris, i,
amb ofertes variables.

2. PROPOSTES TECNIQUES d’actuacio relacionades amb la mobilitat A PEU.

Crear una xarxa preferent, amb uns nivells de servei
admissibles, per circular a peu | que estigui adaptada a cada
usuari, ja sigui resident, treballador o visitant.

Incrementar la comoditat dels desplagaments a peu, creant
itinerans intems |1 de connexio segurs, que evitin la friccio amb
altres modes de transport (sobretot bici, VMP, cotxe i moto).

Millorar la mobilitat i I'accessibilitat de les interseccions
amb la xarxa basica de vehicles, minimitzar I'efecte “frontera”
pels viananis.

Assegurar i canalitzar adequadament els itineraris a peu des
de i fins a les estacions i parades de transport public
(sobretot el metro i Rodalies i FGC).

Definir una estratégia clara per assegurar una mobilitat
equilibrada per arribar als equipaments, sobretot als centres
hospitalans | educatius del districte, que impliqui a tots els agents
public i privats.

fjuntament de

-~ Districtade
'ﬁ‘.‘ ELCILLES Clutat Vella

El “model” proposat es fonamentaria en una xarxa de
vianants amb un nivell de servei comode pels usuaris

2. PROPOSTES TECNIQUES d’actuacio relacionades amb la mobilitat A PEU.
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Aquesta organitzacié conforma uns espais oh no es prioritzacio el transit de vianants de pas i si els usos
residencials i de comerg de proximitat. e e 3
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2. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO relacionades amb la mobilitat A PEU.

A Via Laietana hi ha una especial problematica en els desplacaments de les persones amb mobilitat
reduida.

Travessar de forma horiizontal la Via Laietana a peu. Les persones grans és dificil: per la distancia
entre semafors / Pel temps de semafor.

Cal determinar quins son els espais exclusius per a vianants, es fa mencio a algunes places i carrers
on hi circulen vehicles, malgrat que la via no és adequada perqué ho facin. Per exemple, quan la
Ronda esta congestionada, els vehicles es desvien pel Carrer Ocata, passant a vegades per zones i
places de viananis.

Cal que es facin espais que siguin totalment per a vianants. Les vies que es marquen per a Us prioritari
de vianants cal que siguin unicament per a vianants en molts casos.

El risc de fer vies de més intensitat de vianants pot posar en risc comercos per menys pas turistic.

Els obstacles a les vies de vianants també suposen un problema. Es posa I'exemple de les papereres
als carrers.

Es considera imporiant recuperar espais per als viananis. La peatonitzacio de la Via Laietana es
valoraria positivament, perd cal veure com es gestiona aquesta reforma (negocis, terrasses de bars,
etc.).

Totes les vies que estiguin en zona escolar no es puguin circular, nomes pels veins. Carrega i
descarrega nomes per les nits.

2. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO relacionades amb la mobilitat A PEU.

S'ha de posar el vianant al centre del Pla, cal tenir en compte les necessitats d'aquests.

La xarxa de vianants proposada es valora positivament, sempre | gquan no serveixi per incrementar
I'is turistic de determinades vies. La xarxa la valorem positivament perd les vies que es volen
potenciar per a viananis no generin meés us turistic (Via Laietana).

Es menciona també que la desviacio dels fluxos de vianants per unes vies concretes pot deteriorar
I'activitat comercial. Hi ha vies que perdran afluéncia de genti, per tant, potencials clients.

Només que es recondueixi un 20% dels turistes cap a unes ruies predefinides ja pot suposar una
millora de la comoditat dels veins/es.

Es menciona que \ia Laietana compta amb pocs espais per a travessar-la, és una avinguda on es
dona prioritat al vehicle privat. Dificultats de connexio del Casc Antic amb el Gatic.

Falta control dels grups amb guia. Massificacio turistica. Necessitats de regular els grups. Seleccio
d'aquells operadors turistics que treballen correctament.

Garantir gue el paviment estigui en perfecte estat en llocs especials: -Al voltant de la residencia per a
persones amb discapacitat fisica. -Al voltant dels ambulatons. - Al voltant dels casals | centres de dia
de gent gran.

La Via Laietana és una zona poc residencial, i aixd implica un increment del risc que esdevingui una
zona de massificacio turistica.
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iR La marge de millora de la mobilitat en bicicleta és ampli,
establint una xarxa jerarquitzada en funcié de la seva
localitzacio.

3. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat EN BICI.

Construir una infraestructura de carrils i itineraris en bici | —
dins del districte, que permeti establir carrils bici perimetrals i e
itineraris fransversals, aixi com zones “ciclables” (interiors)
que garanieixen una accessibilitat responsable.

Incrementar la cobertura i la densitat de places
d’aparcament per bicicletes.

Reorganitzar la xarxa d'estacions de bicing i e_bicing al
districte, concentrant les estacions a les zones de treball i
de residents (perimetrals) i desplacant-les de les zones
d'oci i comercials (centrals).

Desenvolupar campanyes de conscienciacio ciutadana per
millorar I'as de la bicicleta com a mode de transport habitual.

Claat voita Per la bici es preveurien itineraris interns amb sistemes per
prioritzar el pas de les bicis i/o fer-hos compatibles amb la
resta de modes.
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3. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat EN BICI.
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3. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO relacionades amb la mobilitat EN
BICICLETA.

Assenyalar bé els carrils bici (estan forca esborrats).
Carril bici en doble sentit a \Via Laietana i Joan de Borbo.
Crear carrers bici i prohibir la circulacio en sentit contrari.

El vei pot anar per on vulgui, perd es realitzaran uns trajectes perqué els turistes sapiguen com creuar
el barri. Es planteja que es facin vies especifiques per a turistes, si es considera necessar.

Es considera bona idea que es redirigeixi la mobilitat en bicicleta. Prohibint la circulacio en alguns
carrers i marcant clarament la velocitat maxima de circulacid en bicicleta i la normativa de circulacio
(respectar les contra direccions).

Es valora positivament que es plantegin algunes vies de pas per facilitar la circulacio en bicicleta, perd
s'apunta que aquestes no siguin utilitzades pels grups de tunstes.

Falta de control bicis — VMP. Obligar als ciclistes a tenir asseguranca de la bicicleta. Reforcar les
sancions. Cal reqular la velocitat de les bicicletes.

No hi ha informacio en altres idiomes pels carrils bici.

No tenen en compte els patinets | skates dels veins que es desplacen amb ells, per exemple per anar a
I'escola.

Reconeixement de les empreses (de VMP i turistiques en general) que operen amb bona praxis.

Botactate La mobilitat de VMP i en GRUP genera unes friccions
importants amb altres modes en molts carrers del districte.

lona

4. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat EN VMP | GRUPS.

Aplicar I'ordenancga de circulacio dels VMP a les particularitats del districte de Ciutat
Vella, per tal d’evitar la sobreocupacio de I'espai public i la convivéncia amb altres modes
de transport.

Limitar la mobilitat en GRUP, ja sigui de bicicletes o de VMP per l'interior del districte, ja
sigui horaria o per itineraris establerts.

Avancar en el Pla d'usos. Establir acords amb les empreses de lloguer de VMP per
gue s’instal-lin fora de les zones de concentracio de vianants.

Fer campanyes de vigilancia i establir un control en I'is i en el lloguer d’aquest tipus de
vehicle, com crear un registre, una matricula, etc
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4. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO relacionades amb la mobilitat EN VMP |
GRUPS.

Hi ha molt d'espai peatonal ocupat per diverses activitats (top manta, establiments comercials, efc ). Els
vianants al seu torn ocupen el carmil bici.

Ciutat Vella no es considera un districte apropiat per la circulacio de VMP, les voreres son massa
estretes per a que hi puguin circular adequadament.

El conflicte entre vianants i bicicletes és un dels principals problemes de la ciutat. Es fracta d'un
problema de seguretat. Tambe és un perill pels propis ciclistes. No hi ha carrils bici senyalitzats, estan
esborrats, hi ha fragments del trajecte perillosos..

El pla contempla diversos modes de mobilitat, perd es considera gue cal posar 'accent en temes de
VMP, que es contempla poc.

Es demana que es mesuri la contaminacid acustica d'alguns espais freqiientats per skaters, i que es
prohibeixi la practica en espais on es superin els limits.

Es plantegen dubtes del model pel gque fa als VYMF. no es e clar si es proposa que circulin pels carrils
bici o per la vorera.

La circulacio amb VMP ja estd regulada. Ara calen actuacions per a conscienciar 1 fer complir la
normativa.

S'entén que les vies on la circulacié amb bicicletes es marca com a prioritaria sén també les gue estan
pensades per a la circulacio amb VMP.

Bitaveita Les parades del t. pablic i col'lectiu condicionen els fluxos de
vianants: la seva reubicacié millorard el nivell de servei

5. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat EN TRANSPORT
PUBLIC.
Millorar I'accessibilitat del transport public de superficie de tots els barcelonins fins al
cor del districte.

Dotar a tots els barris d’'una xarxa de bus eficient amb 'actualitzacié del bus de barri
adaptada a la mobilitat del dia a dia del resident i amb connectivitat d'equipaments educatius,
hospitalaris, efc.

Harmonitzar els punts de descarrega de passatgers de transport public a la xarxa basica
de vianants (parades de metro, senyalitzacic i boques).

Racionalitzar I'us del taxi (situacio de les parades, taxi ple, taxi buit..) a l'interior del districte
en funcid d'un horan | d'un emplacament.

Cercar Ia coordinacié entre els diferents modes de transport public, sobretot a les arees
d'intercanvi de la xarxa ortogonal.

Confeccionar una estratégia per canalitzar el flux dels autocars i busos urbans turistics
en consonancia amb la dels vianants,. L'objectiu es repartir als visitants




Districte de

Clatat veta El transport public (bus i metro) connectaria la ciutat
amb linterior del districte i el bus de barri seria el
transport de tot el veinat cap als seus equipaments.

5. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat EN TRANSPORT
PUBLIC.
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\ 3 - Aterrar la x. ortogonal proposada al
! PMU de Barcelona 1 garantir
I'accessibilitat dels residents a tota la
ciutat
- Allargar el bus de barri a tots els bamis,
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5. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO relacionades amb la mobilitat EN
TRANSPORT PUBLIC.

El transport public també esta massificat, sobretot a partir de marc-abril. Aquest fet dificulta la mobilitat
interna del! Districte.

Es menciona gue s'han de concretar i1 reformular les parades de taxis, perd no hi ha una proposia
concreta.

Increment del transport public a partir de Setmana Santa.
Karxa d'autobusos nova no esta feta per la gent gran. Transbordament N64 no esta bé_ Total TP

Bus de barri és molt bona idea, perd el recorregut marcat, perqué els carrers sén de diferents mides |
en algunes un microbus no hi cap, trencaria tots el refrovisors, com ja fan els el repartidors.
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Betariaita L'ordencicié de la DUM, passa per gestionar la ¢/d reduint el
transit d'agitacié i evitant estacionaments irregulars.

6. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat EN LA DUM

Crear meés espais de trencament (microplataformes) o de concentracié de carrega
(consignes).

* Les microplataformes al perimetre del districte 1 als mercats municipals.

* Les consignes repartides entre els diferents barris de Ciutat Vella.

Fomentar una estratégia horaria de la DUM “tot o res”, on en determinades hores, les
furgonetes puguin arribar fins a bona part de les vies interiors del districte i en hores punta nomes
siguin accessibles les microplataformes o els mercats, etc.

Limitar el tipus de vehicle que pot operar en cada moment, regulacié per motoritzacio
(contaminacio), dimensions, etc. Adaptacio de l'ordenanca.

Crear arees DUM a les zones perimetrals per permetre la carrega i descarrega en determinats
moments on les estrades estiguin regulades.

Incrementar la vigilancia i el control de les operacions a les AreesDUM.

Zaricate  La DUM combinaria escenaris d’accessibilitat interior regulada
(Area DUM) i altres de limitacions amb microplataformes de
trencament de carrega, consignes i zones de C/D perimetrals.

6. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat EN LA DUM

Podrien regular-se els accessos a Ciutat Vella considerant el districte com una sola entitat, combinant el “tot
o res”, “el trencament de carrega i 'anar a cercar el paquet” Cal aprofitar les noves tecnologies de visio
artificial per gestiona quan, qui i com s'entra al districte en vehicle privat.
Gestio perimetral | en espais regulats
ACCessos CARREOA | DESCARREGA

~




Aprtamant de

el 2oiictede | DUM disposaria d'uns itineraris concrets que permetrien als

vehicles arribar a les zones regulades.

6. PROPOSTES TECNIQUES relacionades am

b la mobilitat

EN LA DUM
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7. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat EN VEHICLE PRIVAT

Ordenar el transit en coordinacio amb la Direccio de Serveis de Mobilitat per tal de
reduir el transit de pas per linterior del districte, emprant les noves tecnologies de
control (via visio artificial) | de gestié d'aparcaments | matricules.

Implementar mesures en innovacio tecnologica a la xarxa basica que permetin:
+  Una regulacio de la xarxa basica en funcio de la mobilitat sostenible.

Ordenar el transit privat de forma que es garanteixi I’accessibilitat als vehicles dels
resident de cada barri.

Revisar els sistemes de regulacio dels accessos actuals
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Ajurtament de
Barcelona

Clotacvta El transport privat sadaptaric a [Pespai-temps
disponibles, garantint ['accessibilitat essencial del
veinat, als aparcaments i a 'activitat econdomica.

7. PROPOSTES TECNIQUES refacionades amb la mobilitat EN VEHICLE PRIVAT
1 NP AN s La idea seria desenvolupar un model
. permanent intel-ligent, que gestioni la
mobilitat privada discriminant al tipus
usuar (resident, comerciant, autoritzat,
servei...) i al seu vehicle (en funcié de la
seva motoritzacio...).
,?\‘\ "'i;".; .\' ’ l'//!
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SRR/ ‘

-‘—/ Esquema general transit restringit.

/= Accessos perimefrals al districte per ia
Ronda Zero.

- Transport public de ciutat creua el
distnicte.

. = Control d'accessos nomes a residents i
usuaris dels aparcaments a
determinades vies.

» Control d'accessos a vehicles poc
contaminants a determinades vies.

/
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Dissenyar la regulacié de 'aparcament, que garanteixi
I'estacionament residencial i dirigeixi el del foréi als
pdrquings ptblics perimetrals.

8. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat EN APARCAMENT

Implementar una estratégia per tal de reduir les operacions d’aparcament (cotxes i motos)
al carrer cap a fora del carrer (en edificis i aparcaments soterrats).

Aquesta estratégia integral de tot I'aparcament inclouria la zona blava, I'aparcament fora de
calcada, les parades de bus turistic (taxa), | estaria recolzat en la idea de que el resident pot
estacionar en aparcaments publics a preus proparcionats.

Cercar l'equilibri entre 'oferta i la demanda d’aparcaments al carrer, tenint en compte les
diferencies de cada barri o zona estadistica basica.

Desenvolupament d'una xarxa d’aparcaments per vehicles eléctrics, punts de recarrega.

Engegar mesures per tal de regular la motoritzacio del districte (sobretot en vehicles del
propi ajuntament) i amb el foment de la mobilitat compartida i neta.
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i Bar

lona  [ETAAN Cal continuar reduint els accidents: un 20% en els propers 6
anys, sense cap victima mortal.

9. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat AMB LA
SEGURETAT VIAL

Zero victimes mortals.

En coordinacié amb el PLSV de Barcelona, es planteja una reduccio d'un 20% dels accidents
del Districte, sobretot dels atropellaments.

Disposar de camins escolars per tots els equipaments educatius i camins segurs en bona
part de la resta del districte.

Incrementar la seguretat dels vianants alhora de creuar la xarxa basica perimetral i
interior de circulacio del districte.

Monitoritzar amb sistemes de control i vigilancia als punts i trams de possible risc del
districte.

8. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO relacionades amb la mobilitat EN
VEHICLE PRIVAT, APARCAMENT | DUM

Reduir la circulacio de vehicles.

Facilitar 'aparcament dels veins.

Reqular els vehicles de gran volum per la DUM.

Regular la circulacio nocturna.

Control de matricules per a regular la circulacio de vehicle privat.

Es mencionen diverses proposies per a desincentivar que la gent agafi el cotxe per arribar al centre de
Barcelona. La Via Laietana és un element clau en aquest sentit.

Senyalitzacio luminica | auditiva de totes les pilones hidrauligues.
Senyalitzacit d'Area Verda. Posar figures d'una grua per a que no aparquin.
Soroll Ronda Litoral + Alta velocitat vehicles del lateral. Radars i/o tancar ronda amb pantalles.

Regular/fer complir la normativa als vehicles voluminosos.

22
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El soroll i la contaminacié ambiental com indicadors de la
regulacid dels accessos a la ciutat, i als barris.

9. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat AMB EL MEDI
AMBIENT

Cercar la reduccié de les emissions establerta al projecte de Llei de Canvi Climatic a
Catalunya - -15% de 2005 a 2020, es a dir, un 1% anual.

Elaborar una estratégia per tal de reduir la contaminacio acustica, tant de dia com de nit, en
determinats entorns del districte.

Implementar mesures per gestionar vehicles en funcié del seus efectes sobre el medi.

Engegar campanyes per promocionar els vehicles nets, bicis, vehicles administracio,
serveis urbans, contractistes, etc.
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Districte da

Vet Les preocupacions dels veins rau en la manca d’amplada de les
voreres i les conseqiiéncies que pot tenir la seva ampliacié amb
les places d'aparcament.

1. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat A PEU.

Crear una xarxa interna al barri amb uns nivells de servel admissibles | amb voreres | espais
comodes per circular.

Redactar un pla especific per adaptar a la normativa d'accessibilitat a les voreres, sobretot les
dels carrers amb major nombre de residents de la Barceloneta.

Incrementar la comoditat dels desplagaments perimetrals a peu (oci i platges), creant itineraris
que evitin la friccio amb altres modes de transport (sobretot bici | VMP).

Assegurar | prioritzar adequadament els itineraris a peu des de la parada de metro de
Barceloneta, reforma de Plaga Pau Vila.

Disposar de camins segurs per tots els equipaments educatius (Alexandre Gali, Escola Infermeria,
Bressol La Mar, Joan Salvat Papasseit..) i en bona part de la resta d’equipaments del barri (CAP i
Hospital).

Incrementar les connexions i la seguretat dels vianants a 'hora de creuar la xarxa basica perimetral
I interior de circulacia del barri. Millora de la connectivitat amb els barris contigus.

Districte de
Ciutat Vella

1. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO DEL VEINAT relacionades amb la

mobhilitat A PEU.

Es detecten voreres estretes amb alta intensitat de vianants que no sén del barri. C/ Ginebra les
voreres estan en molt mal estat. Es especialment dificil per la gent que es mou en cadira de rodes.

Cal definir espais exclusius per a veins. Sobretot zones de serveis o de llocs d'us freqgient per la gent
del barri.

Cal protegir el barri, canalitzant el flux de viananis de tal manera que es molesti el minim possible als
veins.

Gran friccio entre vianants i la resta de visitants, les bicis i els VMP a I'hora de desplacgar-se pel
front litoral.

Preocupacié de la gent gran per moure’s pel barri, també per baixar dels edificis que no tenen
ascensor. Als edificis on viuen persones grans, cal instal-lar uns ascensors per tal que puguin baixar al
carrer.

Cal una ordenacio de la mohilitat, sobretot en les zones més concorregudes. Cal fer respectar
les directrius i les normatives.
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1. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO DEL VEINAT relacionades amb la
mobilitat A PEU.

1. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat A PEU.
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Caldria fer molta feina amb les empreses de lloguer de vehicles.

Es tracta d’'una proposta de model que esta molt enfocada als veins, perd la major part de la
problematica es déna amb els turistes, amb la qual cosa s’ha de parlar com s'aborda aquesta
problematica especifica.

Calen mecanismes efectius de compliment de la normativa, sobretot entre els turistes.
Es veu positivament el plantejament de que es faci una reforma residencial del barri.

S'ha d'evitar que la Barceloneta sigui una zona només per a turistes. Actualment els barcelonins
utilitzen mes la platja del Forum que la de la Barceloneta, on hi ha massificacio turistica.
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Districta de

Bkl La linia d'actuacié persegueix reduir la friccié entre la bici i el
vianant o la Barceloneta i generar alguns espais per deixar la bic
i caminar.

2. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat en BICICLETA, VMP
o GRUPS.

Generar una xarxa d’itineraris preferents interiors i de carrils bici perimetrals al barri de la
Barceloneta, seguint el patro del districte.

Distribuir els aparcaments de bicicletes i el bicing a zones més allunyades de la destinacio d’oci
i platges, per tal de minimitzar les friccions.

En els corredors actuals de carrils bici, sobretot perimetrals i litorals, analitzar la possibilitat de
reordenar la seccio per separar tot el possible els fluxos.

Adaptar I'ordenancga de circulacio dels VMP a la zona del litoral, increment de la vigilancia i de la
formacio i control de la GUB d’aquests vehicles.

Limitar la mobilitat en GRUP, tant de bicicletes com de VYMP per I'interior del barri, ja sigui horaria o
per itineraris establerts (perimetrals).

Districte de
Ciutat Vella

2. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat en BICICLETA, VMP
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2. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO DEL VEINAT relacionades amb la mobilitat
en BICICLETA, VMP o GRUPS.

Davant de I'Hospital del Mar: hi ha un carril bici mal plantejat, ja que no deixa espai pels
vianants o els obliga a ocupar 'espai del carril. A més, les bicicletes no passen pel carril, sind
que segueixen fent us del Passeig Maritim, sobretot a I'estiu.

Falta de control de la circulacié amb bicicletes i VMP.

Passeig Maritim és possiblement la zona més conflictiva en matéria de conflictivitat entre
bicicletes i vianants.

La part nova del Passeig Maritim és molt problematica per la conflictivitat entre bicicletes i
vianants.

Hi ha negocis de lloguer de bicicletes i VMP en espais i vies que no son adequades per aquest
us.

Bona proposta fer passar carril bici per Dr. Aiguader.

Districteda

giavela  La millora del transport piiblic a la Barceloneta, on no arriba el
Metro, passa per revisar freqiiéncies del bus de ciutat i fer arribar
el bus de bharri.

3. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat en TRANSPORT
PUBLIC i COL-LECTIU.

Ampliar la cobertura dels veins a I'hora d’agafar un autobus i desplacar-se cap a la resta de la
ciutat.

Dotar a la Barceloneta d’'un servei de bus de barri que permeti al veinat accedir al centre del
districte de forma rapida i eficient.

Fer un analisi de la localitzacido de les parades de bus per tal de millorar la connectivitat del
veinat amb la xarxa.

Cercar un itinerari idoni per fer arribar als visitants de la platja que provenen del metro.
Limitar I'us del taxi per I'interior del barri en funcio d'un horari | d'un emplacament.

Confeccionar una estratégia per canalitzar el flux dels autocars i busos urbans turistics en

consonancia amb la dels vianants, de forma que les parades no perjudiquin a les zones mes
habitades.
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3. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobiiitat en TRANSPORT
PUBLIC i COL-LECTIU.
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Districta de
Clutat Valia

3. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO DEL VEINAT relacionades amb la mobhilitat
en TRANSPORT PUBLIC i COL-LECTIU.

Busos molt saturats a I'estiu, cal un reforg a I'estiu dels busos (des de I'abril).
Mantenir 'oferta d’autobusos actuals del barri 45 + 59 + 39 enlloc de I'ortogonal.

Es veu favorablement la ruta del bus de barri que esta plantejada per la Barceloneta. Hi ha
poques esperances que arribi a la Barceloneta, malgrat que es digui que estad previst si
s'apliquen els criteris del Pla.

C/ Almirant Cervera, es creu que s'ampliara per tal de facilitar la circulacio del transport public.

Cal reformular la xarxa d'autobusos pensant en la gent gran. Es percep que abans amb un sol
bus es podia arribar a la destinacio, mentre que ara s'ha de fer transbordament.

Crear una altra boca de metro per tal d'encarar els turistes a la platja. per tal que una boca
condueixi a la gent al barri o I'altra a la platja.

Els veins estan indignats perqué els turistes poden tenir accés al transport pablic amb les
mateixes tarifes que els veins. Es demana que tinguin uns bitllets especifics.

Es comenta que l'objectiu és que hi hagi un altre circuit. Un que sigui per linterior de la
Barceloneta, destinat als veins, i un altre que sigui per Joan de Borbo, destinat als visitants i a la
gent que surt de la ciutat.

FUNDACIO
FERRER i GUARDIA

64

Districte de

Giaata  Reduir el transit de pas a la Barceloneta, accessos regulats nomeés
pels residents.

4. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat en VEHICLE PRIVAT.

Ordenar el transit en coordinacio amb la Direccio de Serveis de Mobilitat per tal de reduir el
transit de pas per Almirall Cervera.

Estudiar la possibilitat de regular els accessos a la zona del moll de Llevant.
Implementar mesures en innovacio tecnolégica a la xarxa basica que permetin:
. Una regulacié de la xarxa basica en funcio de la mobilitat sostenible.

. Una regulacid de la xarxa no basica en funcio del tipus d'usuar i del tipus de
contaminacio que produeixi un vehicle.

Ordenar el transit privat de forma que es garanteixi I'accessibilitat als vehicles dels residents
de la Barceloneta, tant per accedir al seu gual com a la zona verda.

Elaborar una estrategia per tal de reduir la contaminacié actstica, tant de dia com de nit, en
determinats entorns del barri de la Barceloneta.

r Aurtamant de Districta de
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4. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat en VEHICLE PRIVAT.

,,,,,

B FUNTREGAACID




Ajurtameet de Districte de
Barcelona EeMEAVATES

4. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO DEL VEINAT relacionades amb la
mobilitat en VEHICLE PRIVAT.

Pel que fa al vehicle privat, es vol restringir la seva circulacio, deixant obert al pas dels residents
de manera gairebé exclusiva. Es planteja posar unes cameres als accessos del barri per
controlar que unicament els residents puguin accedir-hi.

Hi ha dies amb molta afluencia de gent. En aquestes casos es pot arribar a trigar fins a 45
minuts per a sortir del barri.

Cal tenir en compte que aquestes bandes reductores de velocitat generen forga soroll, i a
vegades és molest pels veins.

Per a solucionar els problemes de congestio, cal anar meés enlla del barri. Fa falta una regulacio
de la circulacio des de la Plaga Urquinaona, de tal manera que no es produeixi una saturacio a
I'entrada de La Barceloneta. Saturacié de cotxes al Passeig de Borbé.

Posar bandes de reduccio de velocitat al voltant del Mercat (des de C/ Maquinista fins a C/ Sant
Carles.

Revisio del sentit de circulacio entre els carrers Balboa - Pinzon

Bt vetla L'estratégia d'estacionament al barri passa per intentar
potenciar els aparcaments soterrats, tant pel resident com per
tot el forg, ajustant les places de zona verda a les necessitats.

5. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb UAPARCAMENT.

Implementar una estratégia (en coordinacié amb la Direccié de Serveis de Mabilitat | amb BSM)
per tal de desplacar les operacions d’aparcament (cotxes i motos) fora de la via publica, a
edificis i aparcaments soterrats.

Equilibrar I'oferta i la demanda residencial emprant I'oferta disponible als aparcaments
soterrats (cotxera) i que el fora es dirigeixi cap als aparcaments soterrats.

Aquest pla permetria alliberar espais necessaris per incrementar el confort dels
desplagaments a peu per l'interior del districte.

Desenvolupament d’una xarxa d’aparcaments per vehicles eléctrics | punis de recarrega.

Engegar mesures per tal de regular la motoritzacié del districte amb el foment de la
mobilitat compartida i neta.
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Districte de
Clutat Vella

5. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO DEL VEINAT relacionades amb I’
APARCAMENT.

Els parquings del barri sén de titularitat o gestié privada. Es considera que els preus
s6n massa elevats.

Només deixar accedir als vehicles dels veins

Plaga Hilari C/ Salamanca, cantonada Sant Carles. Els vehicles que estan aparcats fer-
ho al costat de la plaga.

Un dels plantejaments que es fan és que els visitants aparquin als parquings i que les
zones blaves existents es converteixin en zones verdes.

Zetartate La regulacié horaria de la DUM, i els estimuls al vehicles
petits i nets, eines clau per la seva millora.

6. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la DUM

Crear un espai de trencament (mercat) o de concentracio de carrega (consignes).

+ Prop del mercat una zona de concentracié de mercaderies de caracter comercial.

« Unes consignes distribuides pel barri per concentrar els paquets i enviaments de caracter meés
personal.

Fomentar una estratégia horaria de la DUM “tot o res”, on en determinades hores, les
furgonetes puguin arribar fins a dins del barr de la Barceloneta i en altres moments hagin de fer la
C/D des del perimetfre.

Limitar el tipus de vehicle que pot operar en cada moment, regulacié per motoritzacio
{contaminacid), dimensions, etc, per evitar problemes de sobreocupacio o galibs (amplada
o algada).

Crear arees DUM a les zones perimetrals i incrementar la vigilancia i el control per permetre
la carrega i descarrega de forma optimitzada.
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Problemes amb la carrega i descarrega nocturna. Evitar la carrega i descarrega durant
les hores de descans del veinat.

A Maquinista s’han tret els espais de DUM.

Dificilment es donara solucié al tema de la DUM si no es deixen de convertir els
habitatges en magatzems. Hi ha vehicles fent carrega i descarrega al mig dels carrers
talla completament la circulacio.

Es considera que establint aquests horaris estrictes no es podra fer tota la carrega i
descarrega que requereix el barri.

Hi ha d'haver un horari i uns espais adequats per a realitzar les tasques de carrega i
descarrega.

Hi ha un problema de DUM sobretot pel que fa als grans vehicles. No es compleixen les
regulacions, els vehicles haurien d'entrar al mercat, per exemple, perd no ho fan, per
comoditat.

S'explica un model de "tot o res™. Obrir unes finestres de certes hores per fer la carrega
i descarrega, mentre que la resta del dia estara vetat I'accés del vehicle motoritzat
(anicament es podra fer repartiment amb bicicleta, tricicle, a peu, etc.)
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Btarveta L'estructura urbana del barri proporciona més capacitat i

permeabilitat per desplacar-se i concentra la meitat dels habitants
del districte.

1. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat A PEU.

Crear una xarxa interna al barri amb uns nivells de servei admissibles i amb voreres i
espais comodes per circular i poder connectar-se amb la resta del districte i dels
serveis i transport de I'Eixample.

Millorar les condicions de mobilitat i seguretat dels vianants (intentant segregar
visitants de residents) alhora de creuar la xarxa basica perimetral i interior de circulacio al

barn, sobretot la Rambla.

Incrementar la comoditat dels desplagcaments interiors a peu, creant itineraris que ewitin
la friccié amb altres modes de transport (sobretot bici 1 VMP o els propis aparcaments
irrequlars de les motos).

Assegurar i canalitzar adequadament els itineraris a peu des de les parades de metro
(Liceu, Plaga Catalunya, Universitat i Sant Antoni) fins a les zones de maxima
atractivitat turistica i comercial.

Disposar de camins segurs per tots els equipaments educatius (sobretot al la zona
universitaria de C. Angels i Montalegre) i en bona part de la resta del d’equipaments
del barri (CAP, parcs i jardins).
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1. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO DEL VEINAT relacionades amb la

La bici disposa de més espais per transitar comodament,
caldra vertebrar una xarxa longitudinal i transversal en el
seu interior.

2. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat en BICICLETA, VMP
mobilitat A PEU. o GRUPS.
A les zones escolars es proposa que nomeés puguin circular amb VP els veins i DUM Generar una xarxa d'itineraris preferents interiors i limitar I'tis de la bici en determinats
només en algunes hores. eixos de vianants importants on les friccions poden provocar problemes de seguretat.
Molt bona valoracié que Via Laietana sigui principal itinerari de vianants. Vertebrar els carrils bici actuals i connectar-los amb els eixos ciclistes que venen de la
resta del territori.
Quan un carrer es converteix en peatonal segueix havent-hi molt de transit, com el Carrer
Sant Pau o Joaquim Costa. Aquests son alguns exemples, pero es tracta d'un problema
g_eneralitzat. S'ha q'anar en compte a I'hora de circular per aguestes vies ja que encara hi Distribuir els aparcaments de bicicletes i el bicing a zones més allunyades de la
circulen molts vehicles. destinacié comercial i turistica, apropant-los a les zones més habitades del barri.
Valorem positivament si és 100% per a vianants (Sant Pau). Igual a C/ Joaquin Costa. Com
amolt VMP i bicis. Limitar la mobilitat en GRUP, ja sigui de bicicletes o de VMP per l'interior de determinats
itineraris del barri, ja sigui horaria o per itineraris establerts (perimetrals).
Els carrers de vianants haurien de tenir més limitat el pas de vehicles (principalment bicis
i cotxes) perqué els vianants van amb por.
46
@ Sarcoona JEATAH

2. PROPOSTES TECNIQUES relacicnades amb la mobilitat en BICICLETA, VMP
o GRUPS.
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Biotavaia El barri estarc envoltant d’'una potent xarxa de bus i metro, 8 Barcoions JEpATAN
pel seu interior, el bus de barri hauria d’'arribar fins a

I'Hospital de referencia.

3. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat en TRANSPORT 4. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat en VEHICLE PRIVAT.
PUBLIC i COL-LECTIU

Fer arribar al transport public en superficie de tots els Barcelonins fins al permetre del
barri (Ronda Ciutat Vella) i fins al cor de la Rambla.

Utilitzar el bus de barri com el bus del resident alhora de moure’s pels equipaments del
districte, fer arribar el bus fins al mar.

Cercar un itinerari pels visitants del districte en metro gue els permeti no generar
friccions amb els residents, utilitzar parades perimetrals com Drassanes o Sant Antoni.

Limitar I'us del taxi per I'interior del barri en funcid d’'un horan | d'un I'emplacament.
Confeccionar una estratégia per canalitzar el flux dels autocars i busos urbans turistics

en consonancia amb la dels vianants, de forma que les parades no perjudiguin a les zones mes
habitades.

— 1

ISR VEMALS + 25
TTERPFIE VBN

IOMAAPACEICAR

Bleaevalta El vehicle privat disposa de més espai per circular dins del
barri, cal regular-lo de forma que sigui la porta d’entrada o
la Rambla.
4. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat en VEHICLE A. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO EL VEINAT relacionades amb la
PRIVAT mobilitat en VEHICLE PRIVAT

Ordenar el transit en coordinacio amb la Direccio de Serveis de Mobilitat per tal de

redulefing aelinaliiacid anl tranddl-do-pas:per-los: Eambies: Carrer Sant Pau, a la zona més propera a la ronda, els cotxes han de passar un

bol-lard. Aquest bol-lard gairebé mai esta en funcionament. Al carrer Sant Pau hi ha

Analitzar com afecta al funcionament del perimetre l'ordenacié de la Ronda de Sant : I 2
molta circulacio de cotxes, malgrat que se suposa que és una zona peatonal.

Antoni un cop s’acabin les obres del mercat.

Tornin a canviar el sentit de la circulacio al Carrer de les Flors. Abans era un carrer

Aplicar un nou sistema de regulacio dels accessos al Raval, relacionats amb la Carrega d'entrada, | estava molt més pacificada la zona.

i descarregai els accessos a residents.

Implementar mesures en innovacio tecnologica a la xarxa basica que permetin:
+  Una regulacio de la xarxa basica en funcio de la mobilitat sostenible.
. Una regulacio de la xarxa no basica en funcid del tipus d'usuari i del tipus de
contaminacio gue produeixi un vehicle.

Ordenar el transit privat de forma que es garanteixi I'accessibilitat als vehicles dels
resident del barri, tant per accedir al seu gual com als seus aparcaments o a les zones
regulades {verda).

Elaborar una estratégia per tal de reduir la contaminacio acustica, tant de dia com de nit,
en determinats entorns del barri, sobretot a I'entorn de la Rambla del Raval.
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fotat veita Avancar en una estratégia que mantingui les zones verdes P Fecil) Cicicte o
interiors i prioritzi els aparcaments soterrats perimetrals pel
ford.
5. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat en 6. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la DUM

APARCAMENT SPGB, KIA LS

Implementar una estratégia (en coordinacio amb la Direccié de Serveis de Mobilitat | amb BSM)
per tal de desplacar les operacions d’aparcament (cotxes i motos) fora de la via publica a
edificis i aparcaments soterrats.

Equilibrar 'oferta i la demanda residencial emprant I'oferta disponible als aparcaments
soterrats (cotxera) i que el fora es dirigeixi cap als aparcaments soterrats, no a la zona
blava.

Aquest pla permetria alliberar espais necessaris per incrementar la confort dels
desplagaments a peu per 'interior del districte.

Desenvolupament d’'una xarxa d’'aparcaments per vehicles elécirics, punis de recamrega.
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La DUM del barri es concentra al voltant del mercat de la
Boqueria i als espais permesos dels vials interiors del barri.

6. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat en la DUM 6. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO DEL VEINAT relacionades amb la
mobilitat en la DUM
Estudiar la possible microplataforma del mercat a I'aparcament de la Placa de la Gardunya, La creacié de franges horaries en la DUM es considera fonamental per a estructurar la
gue donaria servei al barri o al futur mercat de Sant Antoni. mobilitat. Per tant, es considera important que el Pla contempli la creacié d'aquestes
Creacid de centres de concentracio de carrega (consignes). franges.
Prop del mercat o al seu aparcament una zona de concentracio de mercaderies de caracter comercial.
- Unes consignes distribuides pel barmi per concentrar els paquets i enviaments de caracter més personal. Evitar la recollida dels mobles que es fa a altes hores de la nit.

Fomentar una estratégia horaria de la DUM “tot o res”, on en determinades hores, les
furgonetes puguin armbar fins a dins del barri i en alires moments hagin de fer la C/D des del
perimetre.

Limitar el tipus de vehicle que pot operar en cada moment, regulacic per motoritzacio
(contaminacid), dimensions, etc, per evitar problemes de sobreocupacid, trencament de
paviments o problemes de galibs (amplada o algada).

Crear arees DUM a les zones perimetrals per permetre la carrega i descarrega en determinats

moment on les estrades estiguin regulades. Incrementar la vigilancia i el control de les
operacions a les AreesDUM.
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M. | Auntament de
Tl'if- CELRET LU Ciutat Volla

Canals oberts a la ciutadania:

« PRESENCIALS:
o Sessio de diagnosi de la mobilitat: 9 d*octubre
Informalment, s’han fet prop de 1.000 enquestes a peu de carrer.
Sessio de propostes de models de mobilitat: 23 de novembre
Sessio de propostes als barris:

11 de desembre Raval i la Barceloneta

18 de desembre Casc Antic i el Gotic

o RETORN del Pla de Mabilitat: als Consells de Barri durant el 1r timestre de
2018.

o oo

« DIGITALS: a través de la plataforma Decidim.barcelona (hitp://decidim barcelona)
podeu:

< Accedir a la documentacio presentada a les sessions sobre el Pla de Mobilitat
Fer I'enquesta en linia sobre la mobilitat a Ciutat Vella
Fer aportacions a 'acta de la sessi6 sobre la diagnosi

Fer propostes concretes i votar propostes d’altres: fins al 15 de
desembre

8]

[ s

Per a qualsevol dubte, podeu adregar-vos a: participaciocvella@ben.cat
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Acta sessio de propostes del Pla de Mobilitat de Ciutat Vella (EI Gotic — Sant Pere, Santa
Caterina i La Ribera) 18/12/2017

Al llarg d’aquesta sessioé s’han abordat tant qliestions vinculades tant amb el plantejament general del
model com amb temes i problematiques més especifiques. Entenem que aquestes dues dimensions
ens poden ajudar a comprendre de manera més profunda la situacié de la mobilitat als barris treballats.

Aportacions concretes relacionades amb el model plantejat

Aportacions vinculades a aspectes generals del model i de la mobilitat al barri

1. Grup de treball del Gotic i Sant Pere, Santa Caterina i La Ribera

Com s’ha mencionat, el debat s’ha dinamitzat a través d’un sol grup, si bé en aquest ha estat possible
treballar questions vinculades tant amb el Gotic com amb Sant Pere, Santa Caterina i La Ribera. Per a
organitzar el buidatge, en cada una de les aportacions s’indicara a quin barri fa referéncia, o si es tracta
d’'una intervencio relacionada amb la situacié de la mobilitat en el conjunt del districte, ja que també
s’han tractat questions de caracter més transversal.

Transport public (TP)

Un dels temes que s’ha volgut treballar relacionat amb el transport public al llarg de la sessié ha estat el
de la mobilitat amb transport public fins a I'Hospital del Mar. En termes generals, es considera que hi ha
diversos aspectes que cal treballar en relacié amb la mobilitat cap a I’hospital des de diversos punts del
districte.

En un primer moment, es destaca que la connexié amb I'Hospital del Mar és prioritaria per a tot
el districte. Els i les participants de Sant Pere, Santa Caterina i La Ribera consideren que arribar
des del barri a I'Hospital és una de les principals prioritats que s’han de tenir en compte en
temes de transport public. (Districte)

Els veins i veines del Gotic utilitzen la linia 45 per anar a I'Hospital del Mar, es menciona que
amb la modificacié de la xarxa s’han modificat algunes parades, com les d’aquesta linia en el
seu pas per Via Laietana. Abans la parada estava a I'altura de I'edifici sindical, mentre que ara
I'han desplagat a la zona baixa de la Via Laietana, a l'altura de I'edifici de correus. Aquest canvi
es considera negatiu per part d’algunes persones participants. (Gotic)

Un altre aspecte que s’apunta és que la frequéncia del bus que va a I'Hospital és adequada, el
principal problema és la durada del trajecte. Es planteja la possibilitat de modificar la linia i
crear-ne una de nova que tingui una connexié més rapida. (Gotic)

Des del Gotic es menciona que és necessari anar a Drassanes. Es comenta que el bus que
passa pel Carrer Ample ja deixa els usuaris a prop de Drassanes. El problema és que les
parades de bus no estan prou a prop del CAP, sobretot de cara a la gent gran. (Gétic)
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Per altra banda, també es realitzen algunes aportacions més generals relacionades amb el model de

transport public que ha dimplementar el Pla de Mobilitat. Es fa especial mencié a questions

relacionades amb la nova xarxa ortogonal.

Diverses aportacions mencionen que la xarxa ortogonal esta suposant diversos canvis de linies i
parades. En general, aquestes modificacions no es valoren positivament, es parla de la
necessitat de revisar la linia 120, ja que la tornada de Sant Antoni al Nucli Antic es fa
excessivament llarga. En el mateix sentit, es menciona que si has d’anar a Sant Antoni amb bus,
has de passar per la Barceloneta, fet que allarga excessivament el trajecte. (Districte)

Per altra banda, es menciona que és necessari crear una linia de bus (o dues) que serveixin per
relligar i enxarxar el districte. (Districte)

Des de I'equip técnic es menciona que hi ha la possibilitat sobre la taula de fer una linia
de bus urba que travessi el Gotic, baixant per Carrer Avinyd, perd s’ha de concretar
aquesta proposta. (Gotic)

Distribucié Urbana de Mercaderies (DUM)

La regulacié de la carrega i descarrega de mercaderies es percep com un dels reptes que cal assumir a
nivell de districte. Aquest ha estat un dels ambits més debatuts durant la sessid participativa, i en el
qual s’han fet reflexions sobre el model general i sobre problematiques molt concretes, perd que ens
poden ajudar a entendre alguns elements més generals.

Una de les persones participants pregunta si la implementacié d’'un horari de carrega i
descarrega de 9h a 12h suposara I'eliminacié de I'horari de DUM al migdia, existent fins ara. Es
considera que cal mantenir la finestra de 15.30h a 16.30h, no tant per la tasca propiament de
DUM, sin6 per permetre I'accés a professionals que han de treballar al districte (paletes,
lampistes, etc.) i que no poden fer la seva feina en horari de matins. (Goétic)

Des de I'equip técnic es menciona que la idea original tendeix a eliminar la finestra horaria del
migdia, no obstant aix0, cal tenir en compte aquesta activitat professional, que no és
estrictament DUM, i que potser requereixen un accés més flexible. Es comenta que es valorara i
es procurara tenir en compte.

Per altra banda, la planificacié de les finestres horaries de DUM s’ha de realitzar tenint en
compte els diversos usos de la via publica que es realitzen. Es a dir, cal tenir en compte el flux
de vianants, les activitats especifiques que hi pugui haver en determinats carrers (entrada i
sortida de centres escolars, punts d'interés turistic, etc.) a I'hora de definir aquestes hores de
carrega i descarrega sense generar saturacio. Potser en algunes zones es pot obrir unes hores i
amb altres unes hores diferents.

Des de I'equip técnic es menciona que ja es tenen en compte els diversos usos de I'espai, i que
sempre es prioritza I'is del carrer per part del vianant, que ha de tenir facilitats per desplacgar-se
i arribar al seu desti. Tot i aix0, potser es poden elaborar horaris diferents per a zones amb
situacions molt especifiques del districte. (Districte)

Altres aportacions fan referéncia a dubtes i problematiques més especifiques, les principals de les
quals procurem recollir a continuacio.

Es menciona que la plataforma unica estava molt bé quan es va plantejar, perd també ha
generat uns problemes que s’han de gestionar. Es posa l'exemple dels vehicles que van a



carregar i descarregar a la Plaga Nova i que entren des de Via Laietana directament, malgrat
que esta prohibit. Caldria buscar alguna mesura des del Carrer Tapisseria fins a I'Hotel Colon
per impedir I'accés. Hi ha dies com el dissabte el mati on hi ha acumulacié de vehicles. Fins i tot
els vehicles municipals i d'escombraries utilitzen aquesta ruta.

L’equip técnic menciona que amb el nou projecte d'Antoni Maura aixo sera més dificil, ja que es
preveu passin les dues voreres rectes, i per tant el pas per vorera dels vehicles sera més llarg, i
el gual més reduit. (Gotic)

Es vol treballar per aconseguir que el parquing soterrat de la zona del Mercat de Santa Caterina
esdevingui també una zona de DUM continuada durant el dia. Evitant I'estacionament a la
superficie.

Els camions sén sovint de les mateixes parades o botigues del Mercat, no sén distribuidors. Sén
un problema per la circulacio interna del barri. (Nucli Antic)

Algunes problematiques especifiques relacionades amb la carrega i descarrega es donen al
Carrer Freixures, on s’apunta que hi ha furgonetes que aparquen i ocupen carrer. Mentre que en
teoria es permet aparcament unicament fins a les 10.30h i després han de baixar al solar. Per
altra banda, al Carrer Sant Pere Més Baix existeixen problemes de carrega i descarrega a causa

Es fan reparacions continuament en aquestes zones. Es un problema a nivell de seguretat
inclus. Es van fer unes proves al Carrer Canuda, on en un tram del carrer es van canviar les
peces del terra per peces més petites, i el resultat ja estat positiu, ja que ha requerit molt poques
reparacions. (Gotic)

Caldria mantenir el carrer Vigatans i voltants sempre en bones condicions per poder circular en
cadira de rodes, ja que hi ha la Residéncia Vigatans. (Nucli Antic)

La placa Sant Jaume no és accessible amb el paviment actual. Es proposa estudiar com es pot
millorar. (Gotic)

Hi ha problemes al barri Gotic amb la mobilitat a peu. Restaurants i negocis posen pissarres o
altres objectes i ocupen espai de la via publica. Problemes al Carrer Llibreteria, al Carrer del
Call, per exemple. Al Carrer Corders no hi ha voreres pero hi ha dues pilones que marquen un
espai per a vianants, hi ha una botiga que posa una pissarra entre les pilones. Hi ha moltes
dificultats a I'nora de desplacar-se a peu per la gran quantitat d’objectes a la zona per a
vianants. (Gotic)

del mercat. (Nucli Antic) Vehicle privat (VP) / Aparcament

El vehicle privat no ha estat el protagonista del debat, si bé si que s’han fet algunes aportacions que
mencionarem a continuacié. Dins d’aquest apartat, també s’hi ha volgut incorporar les idees

Mobilitat a peu relacionades amb I'aparcament.

Algunes persones mencionen que tenen dificultat per entrar amb cotxe al barri. Es menciona el
cas de veins i veines que no tenen vehicle propi, i que han d'accedir al barri amb el cotxe

Han estat molt diverses les aportacions relacionades amb la mobilitat a peu, abordant fins i tot algunes
qglUestions que no s’havien tractat o s’havien treballat poc al llarg dels altres grups de participacié

presencial.

El model de vies de circulacié a peu no es valora negativament, si bé s’apunta que en algunes
zones no n’hi haura prou en potenciar unes vies de pas, sind que caldra impulsar actuacions
especifiques. Es posa I'exemple de Via Laietana, on es considera imprescindible una ampliacié
de les voreres.

En aquest sentit, des de l'equip técnic es menciona que hi haura dues actuacions a Via
Laietana, una a la Placa Antoni Maura, d'ampliacié de les voreres, i una segona encara a
millorar les voreres del conjunt de 'avinguda. (Gotic)

Es detecten algunes problematiques en la mobilitat a peu al Portal de I'Angel. Cada any hi ha
reformes del paviment, i sempre a les mateixes zones.

Des de l'equip técnic que es va fer un mal calcul del gruix del paviment, fet pel qual s'han
d'aixecar les lloses per a reforgar-lo cada determinat temps. Si aixd es combina amb I'accés dels
vehicles de carrega i descarrega, que son pesats, es produeix un rapid deteriorament del terra.
Les zones més deteriorades son les d'accés dels camions.

No obstant aixd, una altra persona afirma que el problema no és Unicament a la zona de carrega
i descarrega de camions, sin6 que es déna a altres zones com I'encreuament entre Duran i Bas i
el Portal de I'Angel. Es detecta en aquest cas una mala cimentacio que fa que sempre estigui en
mal estat.

FUNDACIO
ﬂ FERRER i GUARDIA

72

d'algun familiar o persona proxima. Hi ha moltes dificultats en aquests casos d’aconseguir
autoritzacié d’accés al barri. Des de I'equip técnic es menciona que mirara de trobar el sistema
amb el qual els veins i veines puguin arribar fins a la porta de casa seva quan ho necessitin.

Es detecten algunes problematiques relacionades amb el funcionament de les pilones. El servei
per a abaixar la pilona de la Plaga Sant Miquel, per exemple, es considera poc eficient. Moltes
vegades no contesten. Tot i aixd0 es menciona que, en general, si truques al timbre acostumen a
obrir si es compleixen els requisits. Amb tot, es posa sobre la taula la possibilitat de donar més
marge als operaris per a baixar les pilones en els casos que sigui necessari. (Gotic)

Un altre cas puntual es dona al Carrer Sant Pere Més Baix, ja que es comenta que hi ha una
pilona que no funciona. (Nucli Antic)

Cal treballar per a desenvolupar una xarxa d'aparcaments i punts de carrega per a vehicles
eléctrics. Des de I'equip técnic es menciona que sera aixi, ja que es volen posar endolls a la
Zona Verda. S'especifica que la idea no és generar més zones de parquing, sin6 aprofitar les ja
existents i facilitar la instal-lacié de punts de carrega. (Districte)

A la zona del Carrer Marquesa i Dr. Aiguader, hi ha circulacié durant tot el dia, ja que molts
vehicles desvien la seva ruta per estalviar-se la meitat dels semafors i no passar per Pla de
Palau i arribar directament al Passeig d'Isabel Il. Per altra banda, hi ha també una problematica
d'estacionaments i de DUM irregular. (Gotic)



Mobilitat en bicicleta / VMP

Un ambit que tampoc ha generat gaires aportacions, si bé aquestes ens han ajudat a reafirmar algunes
impressions ja recollides durant la resta del procés participatiu. Aixi com algunes idees noves que
també s’han exposat.

La idea técnica pel Carrer Princesa és fer un carril que sigui de C/D durant unes hores al dia, i
que faci les funcions de carril bici durant la resta de la jornada. Alguns dels participants
mencionen que és massa estret per a fer aquestes funcions, perd I'equip técnic especifica que
té la mateixa amplada que Ferran, on es fan funcions similars. La idea seria mantenir les
voreres i no fer una via de plataforma unica, per tal de protegir al vianant. (Nucli Antic)

Hi ha un problema amb els skates a la Plaga Académia. Aquest és un espai d'Us intensiu. Els
veins fa tres anys que posen denuncies pero no s'ha solucionat el problema. Hi ha una botiga
d'skates que incentiva aquesta activitat. Potser es podrien dedicar espais especifics per a
realitzar aquesta activitat. Una altra opcidé és canviar el terra de la plaga per desincentivar la
practica. (Nucli Antic)

Medi ambient
Aportacions vinculades fonamentalment a la contaminacié acustica.

Contaminacio acustica a la zona de |la Ronda Litoral. Es menciona que és un problema dificil de
resoldre a nivell técnic. La contaminacié acustica en algunes zones també és generada pels
camions de la brigada de neteja, que passen per carrers estrets a altes hores de la nit.

La neteja amb vent sembla contraproduent, ja que la bruticia que aixequen les maquines arriba
fins als habitatges. (Districte)
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Presentacio de la sessio de recollida de propostes (El Gotic i Sant Pere, Santa Caterina i
La Ribera)
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1. Fases del PMD de Ciutat Vella.

Fase 1.1.: Recollida d'informacia
Fase 1.2 - Treball de Camp

Fase 1.3.: Diagnosi

Fase 1.4.: Participacio de la diagnosi

Fase 2.1.: Tancament de la Diagnosi | escenan de futur.
Fase 2.2.: Olbjectius 1 altematives

Fase 2.3 Propostes per assolr els objectius

Ease 2.4.: Participacio de les 1es

Fase 2.5.: Estudi de Sostenibilitat Ambiental (EAE)

Fase 2.6.: Magueta del Pla de Mobilitat del Districte (PMD)

Fase 3.1. Valoracio del procés participatiu, informes

Fase 3.2.: Calendan, fases i indicadors

Fase 3.3.: Tancament document, avaluacio administracio competent
Fase 3.4.: Aprovacio PMD 1 retorn a la ciutadania.

APROVACIO
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2. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO relacionades amb la mobilitat A PEU.

A Via Laietana hi ha una especial problematica en els desplacaments de les persones amb mobilitat
reduida.

Travessar de forma horitzontal la Via Laietana a peu. Les persones grans és dificil: per la distancia
entre semafors / Pel temps de semafor.

Cal determinar quins son els espais exclusius per a vianants, es fa mencio a algunes places i carrers
on hi circulen vehicles, malgrat que la via no és adequada perqué ho facin. Per exemple, quan la
Ronda esta congestionada, els vehicles es desvien pel Carmrer Ocata, passant a vegades per zones |
places de vianants.

Cal gue es facin espais gue siguin totalment per a vianants. Les vies gue es marquen per a Us prioritari
de vianants cal que siguin Gnicament per a vianants en molts casos.

El risc de fer vies de més intensitat de vianants pot posar en risc comercos per menys pas turistic.

Els obstacles a les vies de vianants també suposen un problema. Es posa I'exemple de les papereres
als carrers.

Es considera important recuperar espais per als vianants. La peatoniizacic de la Via Laietana es
valoraria positivament, perd cal veure com es gestiona aguesta reforma (negocis, terrasses de bars,
etc.).

Totes les vies que estiguin en zona escolar no es puguin circular, nomeés pels veins. Carrega |
descarrega nomes per les nits.

2. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO relacionades amb la mobilitat A PEU.

S'ha de posar el vianant al centre del Pla, cal tenir en compte les necessitats d'aquests.

La xarxa de vianants proposada es valora positivament, sempre i quan no serveixi per incrementar
I'is turistic de determinades wvies. La xarxa Ia valorem positivament perd les vies que es volen
potenciar per a vianants no generin més us turistic (Via Laietana).

Es menciona també que la desviacio dels fluxos de vianants per unes vies concretes pot deteriorar
I'activitat comercial. Hi ha vies que perdran afluéncia de gent i, per tant, potencials clients.

Només que es recondueixi un 20% dels turistes cap a unes rutes predefinides ja pot suposar una
millora de la comoditat dels veins/es.

Es menciona que Via Laietana compta amb pocs espais per a travessar-la, es una avinguda on es
ddna prioritat al vehicle privat. Dificultats de connexio del Casc Antic amb el Gotic.

Falta control dels grups amb guia. Massificacio turistica. Necessitats de regular els grups. Seleccio
d'aquells operadors turistics que treballen correctament.

Garantir que el paviment estigui en perfecte estat en llocs especials: -Al voltant de la residéncia per a
persones amb discapacitat fisica. -Al voltant dels ambulatoris. - Al voltant dels casals | centres de dia
de gent gran.

La Via Laietana &s una zona poc residencial, i aix¢ implica un increment del risc que esdevingui una
zona de massificacio turistica.



Deticrsde Les deficits d'oferta pel vianant es compensaran ampliant voreres, amb
més temps de pas, potenciant nous itineraris i, amb ofertes variables.
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2. PROPOSTES TECNIQUES d’actuacié relacionades amb la mobilitat A PEU.

Crear una xarxa preferent, amb uns nivells de servei
admissibles, per circular a peu | que estigui adaptada a cada
usuari, ja sigui resident, treballador o visitant.

Incrementar la comoditat dels desplacaments a peu, creant
itineraris inferns 1 de connexié segurs, que evitin la friccio amb
altres modes de transport (sobretot bici, VMP, cotxe i moto).

Millorar la mobilitat i I'accessibilitat de les interseccions
amb la xarxa basica de vehicles, minimitzar I'efecte “frontera”
pels vianants.

Assegurar i canalitzar adequadament els itineraris a peu des
de i fins a les estacions i parades de transport public
(sobretot el metro i Rodalies i FGC).

Definir una estratégia clara per assegurar una mobilitat
equilibrada per arribar als equipaments, sobretot als centres
hospitalaris | educatius del districte, que impliqui a tots els agents
public i privats.

Reicte e El “model” proposat es fonamentaria en una xarxa de vianants amb un
nivell de servei comode pels usuaris

2. PROPOSTES TECNIQUES d’actuacio relacionades amb la mobilitat A PEU.

| eRorosTA VIaNANTS -
| - ~ "'

$

i "/ ) L 2 (v O plosamniaonoest ‘
Aquesta organitzacié conforma uns espais on no es prioritza el transit de vianants de pasi si els usos residencials i

de comer¢ de proximitat. N o

FUNDACIO
FERRER i GUARDIA

75

Districta de
Ciutat Vella

3. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO relacionades amb la mobilitat EN BICICLETA.
Assenyalar bé els carrils bici (estan forca esborrats).
Carril bici en doble sentit a Via Laietana i Joan de Borbd.
Crear carrers bici i prohibir la circulacid en sentit contrari.

El vei pot anar per on vulgui, pero es realitzaran uns trajectes perqué els turistes sapiguen com creuar
el barn. Es planteja gue es facin vies especifiques per a turistes, si es considera necessari.

Es considera bona idea que es redirigeixi la mobilitat en bicicleta. Prohibint la circulacid en alguns
carrers | marcant clarament la velocitat méaxima de circulacié en bicicleta i la normativa de circulacio
(respectar les contra direccions).

Es valora positivament que es plantegin algunes vies de pas per facilitar la circulacié en bicicleta, pero
s'apunta que aquestes no siguin utilitzades pels grups de turistes.

Falta de control bicis — VMP. Obligar als ciclistes a tenir asseguranca de la bicicleta. Reforcar les
sancions. Cal regular la velocitat de les bicicletes.

No hi ha informacio en altres idiomes pels carmils bici.

No tenen en compte els patinets i skates dels veins que es desplacen amb ells, per exemple per anar a
l'escola.

Reconeixement de les empreses (de VMP i turistiques en general) que operen amb bona praxis.

F 4

La marge de millora de la mobilitat en bicicleta és ampli, establint una
xarxa jerarquitzade en funcid de la seva localitzeacio.

3. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat EN BICI.
Construir una infraestructura de carrils i itineraris en bici :l } =
dins del districte, que permeti establir carrils bici perimetrals 1 s // o
itineraris transversals, aixi com zones “ciclables” (interiors) que _/ ‘ =~ ,/
garanteixin una accessibilitat responsable. \ - —

Incrementar la cobertura i la densitat de places
d’aparcament per bicicletes.

Reorganitzar la xarxa d'estacions de bicing i e_bicing al
districte, concentrant les estacions a les zones de treball i
de residents (perimetrals) i desplagant-les de les zones d’oci
i comercials (centrals).

Desenvolupar campanyes de conscienciacié ciutadana per
millorar I'is de la bicicleta com a mode de transport habitual.




La mobilitat de VMP i en GRUP genera unes friccions importants amb

Per la bici es preveurien itineraris interns amb sistemes per prioritzar el

pas de les bicis i/o fer-los compatibles amb la resta de modes. v aitres modes en molts carrers del districte.
3. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat EN BICI. 4. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat EN VMP | GRUPS.
| m"m': : Y b ; | & Ph' 3 . Aplicar I'ordenanca de circulacio dels VMP a les particularitats del districte de Ciutat Vella, per tal

d'evitar la sobreocupacié de I'espai public i la convivéncia amb altres modes de transport.

Limitar la mobilitat en GRUP, ja sigui de bicicletes o de VMP per l'interior del districte, ja sigui horaria
o per itineraris establerts.

Avancar en el Pla d'usos. Establir acords amb les empreses de lloguer de VMP per que s’instal-lin
fora de les zones de concentracié de vianants.

Fer campanyes de vigilancia i establir un control en I'is i en el lloguer d’aquest tipus de vehicle, com
crear un registre, una matricula, etc.
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Les limitacions per les bicicletes podrien ser horaries o complertes, baixar de la bici o
emprar altres itineraris (perimetrals o central). Fant

Eiotatveis El model incorporaria algunes vies amb doble funcionalitat (vianant +
bici) i vies amb funcionalitot exclusiva.

4. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO relacionades amb la mobilitat EN VMP | GRUPS.

Hi ha molt d'espai peatonal ocupat per diverses activitats (top manta, establimenis comercials, etc.). Els
vianants al seu torn ocupen el carril bici.

3. PROROSTES TECNIQUES relaciqnades amb Ig mobilitat EN BICI.

VIANANTSBICI = fill o :

Ciutat Vella no es considera un districte apropiat per la circulacié de VMP, les voreres son massa
estretes per a que hi puguin circular adequadament.

El conflicte entre vianants i bicicletes es un dels principals problemes de la ciutat Es tracta d'un
problema de seguretat. També és un perill pels propis ciclistes. No hi ha carrils bici senyalitzats, estan
esborrats, hi ha fragments del trajecte perillosos..

El pla contempla diversos modes de mobilitat, perd es considera que cal posar I'accent en temes de
VMP, que es contempla poc.

Es demana que es mesuri la contaminacio acustica d'alguns espais freqiientats per skaters, | que es
prohibeixi la practica en espais on es superin els limits.

Es plantegen dubtes del model pel qué fa als VMP, no es té clar si es proposa gue circulin pels carrils
bici o per la vorera.

La circulacic amb VMP ja estad regulada. Ara calen actuacions per a conscienciar i fer complir la
normativa.

S'entén que les vies on la circulacio amb bicicletes es marca com a prioritaria son també les que estan
pensades per a la circulacio amb VMP.

1o

FUNDACIO
FERRER i GUARDIA 76



5. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO relacionades amb la mobilitat EN TRANSPORT
PUBLIC.

El transport public també esta massificat, sobretot a partir de marc-abril. Aquest fet dificulta la mobilitat
interna del Districte.

Es menciona que s'han de concretar 1 reformular les parades de taxis, perd no hi ha una proposta
concreta.

Increment del transport public a partir de Setmana Santa.
Xarxa d'autobusos nova no esta feta per la gent gran. Transbordament N64 no esta bé. Total TP

Bus de barri es molt bona idea, perd el recorregut marcat, perqué els carrers son de diferents mides |
en algunes un microbus no hi cap, trencaria tots el refrovisors, com ja fan els repartidors.

13

PR Les parades del transport piblic i col-lectiu condicionen els fluxos de
vianants: la seva reubicccié millorard el nivell de servei

B Autamantoe
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5. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat EN TRANSPORT PUBLIC.

Millorar I’accessibilitat del transport public de superficie de tots els barcelonins fins al cor del
districte.

Dotar a tots els barris d'una xarxa de bus eficient amb I'actualitzacio del bus de barri adaptada a
la mobilitat del dia a dia del resident i amb connectivitat d’equipaments educatius, hospitalaris, etc.

Harmonitzar els punts de descarrega de passatgers de transport public a la xarxa basica de
vianants (parades de metro, senyalitzacio i boques).

Racionalitzar I'us del taxi (situacié de les parades, taxi ple, taxi buit..) a l'interior del districte en funcio
d'un horari i d'un emplacament.

Cercar la coordinacio entre els diferents modes de transport public, sobretot a les arees d’intercanvi
de la xarxa ortogonal.

Confeccionar una estratégia per canalitzar el flux dels autocars i busos urbans turistics en
consonancia amb la dels vianants,. L’objectiu es repartir als visitants.
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A El transport ptblic (bus i metro) connectaria la ciutat amb l'interior del
districte i el bus de barri seria el transport de tot el veinat cap als seus
equipaments.

5. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat EN TRANSPORT PUBLIC.

PROPOSTA BUS Y\ - N\ Laideads:
< ety 1 A4~ = Atemar la xarxa ortogonal proposada al
3 PMU de Barcelona | garantir
I'accessibilitat dels residents a tota la
| ciutat
~ - Allargar el bus de barri a tots els barris.

%
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6. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO relacionades amb la mobilitat en VEHICLE
PRIVAT, APARCAMENT | DUM.

Reduir la circulacio de vehicles.

Facilitar 'aparcament dels veins.

Reqular els vehicles de gran volum per la DUM.

Regular la circulacié nocturna.

Control de matricules per a regular la circulacié de vehicle privat.

Es mencionen diverses propostes per a desincentivar que la gent agafi el cotxe per arribar al centre de
Barcelona. La Via Laietana és un element clau en aquest sentit.

Senyalitzacio luminica | auditiva de totes les pilones hidrauliques.
Senyalitzacié d'Area Verda. Posar figures d'una grua per a que no aparquin.
Soroll Ronda Litoral + Alta velocitat vehicles del lateral. Radars i/o tancar ronda amb pantalles.

Regular/fer complir la normativa als vehicles voluminosos.
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Detctsds L'ordenccid de la DUM, passa per gestionar la ¢/d reduint el transit
d'agitacio i evitant estacionaments irregulars.
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6. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat EN LA DUM. 6. PROPOSTES TECNI(

[ITINERARIS DE VEHICLES

Crear més espais de trencament (microplataformes) o de concentracié de carrega (consignes).
+ Les microplataformes al perimetre del districte i als mercats municipals.
» Les consignes repartides entre els diferents barris de Ciutat Vella.

Fomentar una estratégia horaria de la DUM “tot o res”, on en determinades hores, les furgonetes
puguin arribar fins a bona part de les vies interiors del districte i en hores punta només siguin
accessibles les microplataformes o els mercats, etc.

Limitar el tipus de vehicle que pot operar en cada moment, regulacic per motoritzacio
(contaminacié), dimensions, etc. Adaptacio de I'ordenanca.

Crear arees DUM a les zones perimetrals per permetre la carrega | descarrega en determinats
moments on les estrades estiguin regulades.

Incrementar la vigilancia i el control de les operacions a les Arees DUM.

La DUM combinaria escenairis d’cccessibilitat interior regulada (Area Dissuadir el transit de pas per l'interior dels barris.
DUM) i altres de limitacions amb microplataformes de trencament de
carrega, consignes i zones de C/D perimetrails.

6. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat EN LA DUM. 7. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat en VEHICLE PRIVAT.

Podrien regular-se els accessos a Ciutat Vella considerant el districte com una sola entitat, combinant el “tot Ordenar el transit en coordinacio amb la Direccio de Serveis de Mobilitat per tal de reduir el
o res”, “el trencament de camega i I'anar a cercar el paquet’. Cal aprofitar les noves tecnologies de visio transit de pas per 'interior del districte, emprant les noves tecnologies de control (via visiod artificial) i

artificial per gestionar quan, qui i com s'entra al districte en vehicle privat. de geslio d'aparcaments i matricules.
Implementar mesures en innovaciod tecnologica a la xarxa basica que permetin:

Gestio perimetral i en espais regulats » Una regulacio de la xarxa basica en funcié de la mobilitat sostenible.

Ordenar el transit privat de forma que es garanteixi I'accessibilitat als vehicles dels residents de
cada barri.

Revisar els sistemes de regulacio dels accessos actuals.

-~ @
e = =
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El transport privat s'‘adaptaria a 'espai-temps disponibles, garantint
Paccessibilitat essencial del veinat, als aparcaments i o l'activitat
economica.

7. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat EN VEHICLE PRIVAT.

— - - — ~ T e T T NS —

<" La idea seria desenvolupar un model
.~ permanent intel-ligent, que gestioni la mobilitat
<) 7 privada discniminant el fipus usuan (resident,
comerciant, autoritzat, servei...) 1 el seu vehicle
(en funcio de la seva moteritzacio...).

/ Esquema general transit restringit:
« Accessos perimetrals al districte per la
Ronda Zero_
« Transport public de ciutat creua el districte.
» Control d'accessos només a residents i
usuaris dels aparcaments a determinades
vies.
+ Control daccessos a vehicles poc
contaminants a determinades vies.
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8. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat en APARCAMENT.

Implementar una estratégia per tal de reduir les operacions d’aparcament (cotxes i motos) al
carrer cap a fora del carrer (en edificis i aparcaments soterrats).

Aquesta estratégia integral de tot I'aparcament inclouria la zona blava, l'aparcament fora de
calcada, les parades de bus turistic (taxa), | estaria recolzat en la idea de que el resident pot estacionar
en aparcaments publics a preus proporcionats.

Cercar l'equilibri entre l'oferta i la demanda d’aparcaments al carrer, tenint en compie les
diferéncies de cada barri o zona estadistica basica.

Desenvolupament d'una xarxa d'aparcaments per vehicles eléctrics, punts de recarrega.

Engegar mesures per tal de regular la motoritzacio del districte (sobretot en vehicles del propi
ajuntament) i amb el foment de la mobilitat compartida i neta.

h
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AT Dissenyar la regulacié de 'aparcament, que garanteixi 'estacionament
residencial i dirigeixi el del ford als pdarquings ptblics perimetrails.
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Botatvetia Cal continuar reduint els accidents: un 20% en els propers 6 anys, sense
cap victima mortail.

9. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobhilitat AMB LA SEGURETAT VIAL.
Zero victimes mortals.

En coordinacié amb el PLSV de Barcelona, es planteja una reduccié d'un 20% dels accidents del
Districte, sobretot dels atropellaments.

Disposar de camins escolars per tots els equipaments educatius i camins segurs en bona part de
la resta del districte.

Incrementar la seguretat dels vianants a I’hora de creuar la xarxa basica perimetral i interior de
circulacio del districte.

Monitoritzar amb sistemes de control i vigilancia als punts i trams de possible risc del districte.

Detictecs El soroll i la contaminacié ambiental com indicadors de Ict regulacié dels
accessos a la ciutat, i als barris.

f~. Auntament de
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9. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat AMB EL MEDI AMBIENT.

Cercar la reduccié de les emissions establerta al projecte de Llei de Canvi Climatic a Catalunya
- -15% de 2005 a 2020, es a dir, un 1% anual..

Elaborar una estratégia per tal de reduir la contaminacio acustica, tant de dia com de nit, en
determinats entorns del districte.

Implementar mesures per gestionar vehicles en funcié del seus efectes sobre el medi.

Engegar campanyes per promocionar els vehicles nets, bicis, vehicles administracio, serveis
urbans, contractistes, etc.
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ESTRATEGIA | LINIES
D’ACTUACIO DEL
PMD DE CIUTAT
VELLA AL BARRI
GOTIC

1. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO DEL VEINAT relacionades amb la mobilitat del BARRI EN
GENERAL.

El problema del barr és que esta col-lapsat en molts aspectes (C/D, tunsme, comerc.. ), i sembla que el
plantejament de futur és que es mantingui aquest creixement. Es considera que cap mode! sera efectiu
fins gque no es resolgui aguesta problematica.

Els agents civics fan una bona funcio, perd moltes vegades [a seva feina no &s efectiva | no tenen
capacitat de sancio.

El control ha de centrar-se en les activitats que es realitizen al barri, no tant en el control de |a circulacio.
Si es regulen de manera efectiva les activitats {comerc, terrasses, activitats comercials il-legals, etc_).

El model esta bé, pero la mobilitat és una qilestic molt complexa.

Soroll relacionat amb la recollida de mobles.

FUNDACIO
FERRER i GUARDIA

1. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO DEL VEINAT relacionades amhb la mobilitat A PEU.

Hi ha una problematica amb els grups de turistes. En algunes zones és especialment greu i fa els
carrers practicament intransitables. Es posa lexemple del carrer dels Quatre Gats (C/ de Montsio).

Pels veins, el turisme massiu unicament suposa una problematica, sense reportar cap benefici.
S'ha d'incidir sobre els guies i les empreses turistiques per tal de controlar els fluxos de gent.
Es planteja la peatonalitzacio de determinades vies, com el C/ Ample.

No hi ha regulacid pels guies turistics, i aixd és un dels problemes greus del barri | del districte. Cal
una regulacio de guies | d'altres coses, pero sobretot és necessan que les regulacions ja existents es
facin complir.

Es menciona que cal diferenciar entre les empreses de VMP turistics que son respectuoses amb
els veins i estan compromeses amb el barri. Hi ha un problema d'intrusisme professional en aguest
sector.

Districta de
Clutat Vella

1. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO DEL VEINAT relacionades amb la mobilitat A PEU.

Control dels grups turistics amb guia: Es menciona que fa uns anys els guies necessitaven una
titulacio que s'obtenia fent un examen de I'Ajuntament. Cal recuperar una regulacio adequada sobre
aquest tema, que es faci complir la normativa.

Trobar un criteri unificat entre els diversos agents que tenen relacio amb el turisme de la ciutat
(empreses turistiques, Ajuntament, efc.). Valorar | fomentar les bones practiques de les empreses gue
actuen tenint en compte el veinat. Generar horaris de visita, rutes prefixades, sic. En definitiva,
ordenar el turisme seguint uns parametres establerts.

Combatre l'intrusisme al sector turistic, que és un dels principals problemes a I'hora de regular
questions de mobilitat a peu.

Caldria fer un bon reconeixement als empresaris que porten anys fent |la seva feina.



Districte de Districta de

Clutat Valla Clutat Vella
1. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat A PEU. 2. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO DEL VEINAT relacionades amb la mobilitat en BICICLETA,
Crear una xarxa interna al barri amb uns nivells de servei admissibles | amb voreres i espais VMP o GRUPS.
comodes per circular. El tema dels skaters, no només és sorollos, sind que genera estrés. Es menciona el problema al
N B ) _ i C/ del Cid, per exemple, i C/ Cucurulla. Hi ha una massificacio de VMP i turistes, practicament fins a
Crear un xarxa basica per visitants | intentar protegir els espais per residents. Placa Catalunya.
Incrementar les connexions i la seguretat dels vianants a 'hora de creuar la xarxa basica Es remarca la problematica dels skates i els segways. Sobretot en alguns punts especifics.

perimetral i interior de circulacio al barri, sobretot a la Via Laietana | Rambla.
p— ) Els skates es perceben com un problema important, pel tema del soroll.
Redactar un projecte per apropar el barri al mar a través del Pg. Colom, ampliacido de voreres i

millora de I'accessibilitat. Els segways son també problematics per I'acumulacio de persones al carrer.

Incrementar la comoditat dels desplagaments interiors a peu, creant itineraris que evitin la friccié S'hauria de traslladar l'activitat dels skates a unes zones concretes de la ciutat, allunyant-los de
amb altres modes de transport (sobretot bici 1 VMP o els propis aparcaments irregulars de les motos). les zones de veins | peatonals.

Assegurar i prioritzar adequadament els itineraris a peu des de les parades de metro (Liceu, També es remarca que hi ha diferencia entre les persones que es desplacen en skate | les que
Plaga Catalunya i Jaume |) fins a les zones de maxima atractivitat turistica i comercial. I'utilitzen de manera esportiva, son aguests Ultims els que més molesten.

Disposar d'itineraris segurs, en especial per tots els equipaments educatius (sobretot al Gotic
Sud) i en de la resta d’equipaments del barri (CAP).

Haniete s Es complexa la relcicié entre la bici i el vianants a les zones de carrers
estrets i amb molta pressio de vianants.

P Auntamant ds
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la mohilitat A PEU. 2. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat en BICICLETA, VMP o GRUPS.

Generar una xarxa d’itineraris preferents interiors i regular I'ius de la bici dins i fora d'aquesta
Xarxa (adaptacio horaria, espais exclusius de vianants, baixar de la bici...).

Cercar la solucid perqué les bicis puguin desplagar-se per I'eix Ferran i Via Laietana en doble
sentit.

Redistribuir els aparcaments de bicicletes i el bicing a zones més allunyades de la destinacid
d’oci, per tal de minimitzar les friccions.

Estudiar la limitacié de la mobhilitat en GRUP de bicicletes per I'interior del barri, ja sigui horaria
o per itineraris establerts (perimetrals).

XARXA DE VIANANTS:

PRINCIPALS ITINERARIS VIANANTS
PUNTS D'OCI 1 CULTURA

PUNTS D'OFICINES

PUNTS D'EQUIPAMENTS
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El resident del Gotic disposa de bona cobertura de la xarxa ortogondl i de
la xarxa de metro.

3. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat en TRANSPORT PUBLIC | COL-LECTIU.

Analitzar i revisar la cobertura del transport public en autobus quan es finalitzi la implantacio de
la xarxa ortogonal per desplagar-se cap a la resta de la ciutat.

Revisar el tragat del bus de barri com el bus del resident a I'hora de moure’s pels equipaments
del districte i fer arribar el bus fins al mar.

Cercar un itinerari pels visitants del districte en metro que els permeti no generar friccions amb
els residents, utilitzant parades perimetrals com Drassanes.

Fer un analisi de la localitzacio i accessibilitat de les parades de bus per tal de millorar la
connectivitat del veinat amb la xarxa.

Racionalitzar I'us del taxi per l'interior del barri.

Confeccionar una estratégia per canalitzar el flux dels autocars i busos urbans turistics sense
friccié amb la dels vianants, de forma que les parades no perjudiquin a les zones mes habitades.

PRINCIFALS 1TINERARES VIAMANTE
TTIMCRARSS PRINCIPALS DICIS
FUNTS DOCH CULTURA

SUNTS DOFICINES

PURTS ECUIPAWENTS

SUNTS DAREA DO JOCK | /ESTADA ‘

Districte de
Ciutat Velta

Districte da
Clutat Valla

3. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO DEL VEINAT relacionades amb la mobilitat en 3. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat en TRANSPORT PUBLIC i
TRANSPORT PUBLIC i COL-LECTIU. COL-LECTIU.

/

Insuficient transport de metro. Hi ha poques parades al Districte. Hi ha una insuficiéncia tambeé
en freglencia de pas.

S'esta valorant crear una altra linia de bus de barri al Gotic, peré encara s'ha de definir la ruta.

BUS BARRI

BUS URBA

PUNTS D'OCIT CULTURA
PUNTS D'OFICINES
PUNTS D'EQUIPAMENTS

ceeol] |l

PUNTS D'AREA DE JOCS |
D'ESTADA
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4. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO DEL VEINAT relacionades amb la mobilitat en DUM |
VEHICLE PRIVAT.

DUM. Els camions van a gran velocitat, no respecten la regulacio.

Cal adoptar mesures per evitar que els vehicles circulin per a carrers on no es pot circular. En
general, és important fer respectar la normativa ja existent.

Moltes normes ja estan fetes, pero no s'apliquen. Es veuen amb bons ulls algunes mesures, com la
incorporaci¢ de pilones, la vigilancia amb cameres, efc.

Caldria adoptar mecanismes per evitar que els vehicles privats i els camions que s'equivoguen
de carrer o es perden es posin als carrers i carrerons del barri. Hi ha vies que son contradireccio,
perd no es respecte la prohibicio.

Pilones, control de cameres, control de matricules es perceben com a bons mecanismes per tal
de controlar la circulacio rodada.

Daricteds | o regulacid hordria de la DUM, i els estimuls al vehicles petits i nets, eines
clau per la seva millora.

6. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la DUM

Reforcar la microplaforma existent a 'estacié de Franca i estudiar la possible microplataforma
del mercat de Sant Caterina o de La Gardunya, que donaria servei al barri.

Creacio de centres de concentracio de carrega (consignes).
+  Prap del mercat una zona de concentracio de mercadernies de caracter comercial.

+ Unes consignes distnbuides pel barm per concentrar els paquets i enviaments de caracter més
personal.

Fomentar una estratégia horaria de la DUM “tot o res”, on en determinades hores, les furgonetes
puguin arribar fins a dins del barr i en altres moments hagin de fer la C/D des del perimetre.

Limitar el tipus de vehicle que pot operar en cada moment, regulacio per motoritzacio
{contaminaci6), dimensions, etc, per evitar problemes de sobreocupacid o galibs (amplada o
alcada).

Crear arees DUM a les zones perimetrals per permeire la carrega i descarrega en determinats
moment on les estrades estiguin requlades. Incrementar la vigilancia i el control de les operacions
a les Arees DUM.

FUNDACIO
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Datriada El vehicle privat del resident no tindré restriccions d'accés fins ails seus
espaiis d'aparcament publics i privats dins el barri Gotic.

5 suntamentde
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4. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat en VEHICLE PRIVAT.

Ordenar el transit en coordinacio amb la Direccio de Serveis de Mobilitat per tal de reduir el
transit de pas per Via Laietana i per Rambles.

Aplicar un nou sistema de regulacié dels accessos a Barnacentre, relacionats amb la carrega i
descarrega i els accessos a residents.

Implementar mesures en innovacio tecnologica a la xarxa basica que permetin:
. Una regulacic de la xarxa basica en funcio de la mobilitat sostenible.
. Una regulacia de la xarxa no basica en funcio del tipus d'usuari.

Ordenar el transit privat de forma gue es garanteixi I'accessibilitat als vehicles dels resident del
barri, tant per accedir al seu gual com als seus aparcaments.
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5. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO DEL VEINAT relacionades amb FAPARCAMENT.

Es considera que hi ha aparcaments suficients, perd sén molt cars. Com a minim, caldria oferir

un incentiu perqué la gent del barri pugui aparcar de manera més assequible que la resta de la ESTRATEGIA ! LlNIES B
i D’ACTUACIO DEL o~ Vatagg,
Cal saber quins aparcaments publics hi ha al barri perqué son els que és meés facil gestionar en
temes de preu. PMD DE CIUTAT
Facilitar els aparcaments als veins a preus reduits. No hi ha suficient espai d'aparcament pels VELLA AL BARRI DE
veins.

SANT PERE, SANTA

CATERINAI LA e
RIBERA. Parc d o
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Pg. de Pujades

Via Laietana

Z
‘%&
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e La xarxa d'aparcaments interiors fora de calcada amb prioritat per Ciltat Veila

resiclents, el forans es cqueden al perimetre del barri Gotic.

1. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO DEL VEINAT relacionades amb la mobilitat
A PEU.

Cal un pla per dotar de senyals luminics i auditius les senyalitzacions al barri. Encarades també
per a les persones amb deficiéncies auditives ifo oculars.

5. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb UAPARCAMENT.

Implementar una estratégia (en coordinacio amb la Direccio de Serveis de Mobilitat i amb B:SM) per
tal de desplacar les operacions d’aparcament (cotxes i motos) fora de la via publica, a edificis i

aparcam ents soterrats.

Aquest pla permetria alliberar espais necessaris per incrementar el confort dels desplagaments Senyalitzacio a la Via Laietana I'existéncia de I'Escola Baixeres.

a peu per l'interior del districte.
Es planteja la peatonitzacio de determinades vies, com el Carrer Princesa.

Desenvolupament d'una xarxa a linterior dels aparcaments per a vehicles eléctnics |1 punts de

recarrega.

Engegar mesures per tal de regular la motoritzacié del districte amb el foment de la mobilitat
compartida i neta.

Regular la motoritzacio dels serveis de I’Ajuntament de Barcelona.
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Al Casc Antic hi ha zones gue no estan habilitades per a la mobilitat de persones amb cadira de
rodes. Es menciona que hi ha petits graons que moltes vegades no es veuen peré que dificulten
el desplagament d’aquestes persones. A la zona del Mercat de Santa Caterina, i en moltes de les
petites places del barri hi ha problemes d'aquestes caracteristiques.

Plaga Sant Agusti Vell - C/ Portal Nou. Hi ha problematiques de desplagament en cadira de
rodes.

Seria positiu contemplar la possibilitat de desenvolupar vies especifiques per a vianants, per un
tema de comoditat en la circulacio i de seguretat. Hem passat del conflicte amb els vehicles
privats al conflicte amb les bicicletes.



Clatatvela La configurcicié del barri és homogénic: Per sobre del Carrer Princesa,
amb la centralitat al mercat, i per sota, a la Placa de Santa Maria,

1. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat A PEU.

Crear una xarxa interna al barri amb uns nivells de servei admissibles i amb voreres i espais
comodes per circular i connectar-se transversal i longitudinalment amb la resta de la xarxa del
districte.

Incrementar les connexions i la seguretat dels vianants a I'hora de creuar la xarxa basica
perimetral i interior de circulacio al barri, sobretot a la Via Laietana nexe d'unio amb el Gotic,
Trafalgar connexio amb 'Eixample o Pg Colom de connexio amb el mar .

Incrementar la comoditat dels desplagaments interiors a peu, creant itineraris que evitin la
friccio amb altres modes de transport (sobretot bici i VMP).

e
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2. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO DEL VEINAT relacionades amb la mobilitat
BICICLETES, VMP | GRUPS.

Carril bici Avinguda Marqueés de I'Argentera amb Pla de Palau.

Carril bici Dr. Aiguader: hi ha problema amb els veins que han d'estar al mig del carril bici per
obrir la porta del garatge, per exemple. La vorera en alguns trams és tan estreta que és dificil la
circulacié dels vianants sense ocupar el carril bici. Tot i aixd, es remarca que el model proposat
contempla que la via de circulacio prioritaria per a les bicicletes sigui 'altra vorera del Dr.
Aiguader (parells), amb la qual cosa aquest problema podria quedar resolt.

Hi ha un problema general de convivéncia entre els diversos modes de mobilitat. En algunes

Assegurar i canalitzar adequadament els itineraris a peu des de les parades de metro fins a les B Y A AL s S At

zones de maxima atractivitat d’oficines, comercial i turistica. Reforcar les sancions per tal de fer complir la normativa.

Disposar d’itineraris segurs, en especial pels equipaments educatius (Pere Vila, Cervantes, La
Salle, ..) i a la resta dels d’equipaments del barri (CAP, parcs i places).

Els comerciants demanen que el Carrer Princesa sigui de plataforma tnica

Es veu amb bons ulls que es determinin unes vies de circulacio amb bicicleta, i que la resta de
carrers siguin per a I'us prioritari dels vianants

Districtede
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1. PROPOSTES TECNIQUES l'elagjplwades amb la mobilitat A PEU.

~

<
o

300w, 2. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO DEL VEINAT relacionades amb la mobilitat
{ BICICLETES, VMP | GRUPS.

Es puntualitza que hi haura algunes vies on la circulacio en bici estigui prohibida, altres on
s'incentivi i altres on es podra circular, pero no es fomentara aquesta circulacio.

Cal marcar molt bé quin és el sentit de circulacic de les bicicletes, evitant la circulacié en sentit
contrari.

No es destaca tant el problema del pas dels skates sind més aviat el dels soroll en llocs d'us
intensiu d'aquests

Algunes aportacions parlen de restringir la circulacié amb bicicleta per les vies que no siguin
especifiques per aquests vehicles. Cal regular molt bé |a velocitat, la direccid de circulacio, etc.

XARXA DE VIANANTS

PRINCIPALS ITINERARIS VIANANTS
PUNTS D'OCHICULTURA

PUNTS D'OFICINES

PUNTS D'EQUIPAMENTS

PUNTS D'AREA DE JOCS |
D'ESTADA
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Districta g Complexa friccioé  bici-vianant als carrers estrets i amb molta pressié de

vianants, sobretot per sota del Carrer Princesa.

. | Artamontde
‘H’é? Barcelona

2. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat en BICICLETA, VMP o
GRUPS.

Generar una xarxa d’itineraris preferents interiors i limitar I'us de la bici en determinats eixos de
vianants importants on les friccions poden provocar problemes de seguretat.

Cercar la millor forma de que les bicis circulin per Princesa i Via Laietana en doble sentit.

Distribuir els aparcaments de bicicletes i el bicing a zones més allunyades de la destinacié
comercial, per tal de minimitzar les friccions, Comerg, Princesa o Marques de I'Argentera.

Limitar la mobilitat en GRUP, ja sigui de bicicletes o de VMP per linterior de determinats itineraris del
barri, ja sigui horaria o per itineraris establerts (perimetrals).

Estudiar alternatives especifiques per la problematica dels skates.

48

= IRl Districte de
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2. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat en BICICLETA, VMP o
GRUPS.

=== XARXA DE VIAMANTS

— PRINCIOALS ITINERARES VIANANTS
W TTERARSS PRINCIPALS BICIS

©  PUNFEDOCH CLLTURA

@ PUNTS ORICINES

© PUNTS DEQUPAMENTS

©  PUNTS D'AREA OE JOCS | DESTADA
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3. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO EL VEINAT relacionades amb la mohilitat en
TRANSPORT PUBLIC

Parada Bus linia 39/51 esta situada sobre una plataforma de goma i per baixar del bus i arribar a
la vorera, has de creuar per sobre carril bici. Amb cadira de rodes no es pot baixar de la
plataforma.

Av. Isabel ll: para de bus amb plataforma de goma, pero a la vorera no s'hi pot accedir sense
passar pel carril bici. Dificultats per persones amb mobilitat reduida i/o cadira de rodes. S'ha de
creuar el carril bici fins arribar al semafor.

Bus de barri presenta un esglad massa gran per accedir.

£y

Setictads Amb una bona cobertura, la millora rau en I'accessibilitat fins al metro
Urquinaona i Jaume |.

3. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat en TRANSPORT PUBLIC
i COL-LECTIU.

Analitzar i revisar la cobertura del transport public en autobus quan es finalitzi la implantacio de
la xarxa ortogonal per desplagar-se cap a la resta de la ciutat.

Utilitzar el bus de barri com el bus del resident a I'hora de moure’s pels equipaments del
districte, fer arribar el bus fins al mar.

Fer un analisi de la localitzacio i accessibilitat de les parades de bus per tal de millorar la
connectivitat del veinat amb la xarxa.

Promoure itineraris pels visitants del districte que arriben en metro de tal forma que no generin
friccions amb els residents. potenciant les parades perimetrals del districte.

Racionalitzar I'us del taxi per l'interior del barri.

Confeccionar una estratégia per canalitzar el flux dels autocars i busos urbans turistics en
consonancia amb la dels vianants, de forma que les parades no perjudiquin a les zones més habitades.

n
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Sl vaita Accessibilitat oberta tot el dia al vehicle privat del resident i regulccid
hordria del vehicle del foré.

3. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mohilitat en TRANSPORT PUBLIC 4. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat en VEHICLE PRIVAT.

Ordenar el transit en coordinacio amb la Direccié de Serveis de Mobilitat per tal de reduir el
transit de pas per Via Laietana.

Estudiar la possibilitat que s’entri al barri pel carrer de Méndez Nufiez o de forma perimetral.
Implementar mesures en innovacio tecnologica a la xarxa basica que permetin:

+ Una regulacio de la xarxa basica en funcié de la mobilitat sostenible.

+ Una regulacio de la xarxa no basica en funcio del tipus d'usuari.

Ordenar el transit privat de forma gque es garanteixi I'accessibilitat als vehicles dels residents del
barri, tant per accedir al seu gual com als seus aparcaments o a les zones regulades (verda).

La&s PROPOSTA BUS BARRI
BUS BARRI

BUS URBA

PUNTS D'OCI | CULTURA
PUNTS D'OFICINES
PUNTS DEQUIPAMENTS
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4. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO EL VEINAT relacionades amb la mobilitat en 6. PROPOSTES DE LA PARTICIPACIO DEL VEINAT relacionades amb la mobilitat en

VEHICLE PRIVAT, MEDI AMBIENT la DUM.
Entre Montcada i Princesa hi ha un badén que no serveix per a reduir la velocitat dels vehicles. Circulacié per la Placa Dr. Aiguader 15-17 / Vallehermoso | Carrer Marquesa / Carrer Ocata de
Esta massa lluny del lloc on seria efectiu, més a prop de Montcada. carrega i descarrega amb camions i furgos entren a descarregar i circulen quan no és zona
Soroll trens tota |a nit a Estacié de Franga que estan tota la nit engegats. permesa. Frobiemen ge:asgurelat viafa.
L d teia i teni td tinad b vehicl " — Cal regular el pas de vehicles grans, com l'activitat de carrega i descarrega. Es considera positiu
i tasq‘ue_s el maneninei g maunana b e Cies SOrgNa=0s SSipElte R ampe L om que hi hagi un horari restringit per a fer aquesta activitat, peré es dubta que es pugui realitzar
una moléstia pel descans dels veins.

tota la DUM en un horari restringit.
Ronda Litoral: millorar I'acustica en relacic sobretot al barri de La Barceloneta. Malgrat que

molts dels edificis compten amb vidres aillants especials, no son suficients per a resoldre el
problema del soroll.

Problema de contaminacio atmosférica. Es menciona que una moto contamina molt menys que
els cotxes. Actualment hi ha encara més cotxes que motos a la ciutat.
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Bodtete Lo DUM del barri es concentra al voltant del mercat de Santa Caterina i gl 2t e

als espais permesos de la zona del Born (HORECA).

6. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat en la DUM. 6. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la DUM.
PO - e T Yy

Reforgar la microplaforma existent a estacio de Franca i crear un espai de trencament
especialment dissenyat per 'THORECA i concentracid de carrega (consignes).

« Prop del mercat una zona de concentracio de mercaderies de caracter comercial.
+ Unes consignes distribuides pel barm per concentrar els paquets | enviaments de caracter més
personal.

Estudiar la possibilitat de consolidar una nova microplataforma de carrega | descarrega
associada al mercat de Santa Caterina.

Fomentar una estratégia horaria de la DUM “tot o res”, on en determinades hores, les
furgonetes puguin arribar fins a dins del barr de Sant Pere, Santa Caterina i la Ribera i en altres
moments hagin de fer fa C/D des del perimetre.

Limitar el tipus de vehicle que pot operar en cada moment, regulacié per motoritzacié VDTN
(contaminacio), dimensions, etc, per evitar problemes de sobreocupacio o galibs (amplada
o algada).

G0 IRREGULAR

G

PUNT REGULACIO
ITINERARIS CIUTAT
ITINERARIS LOCALS
ITINERARIS VEIMALS + C/D
ITINERARIS VEINALS
ITINERARIS AMEB REGULACIO
ITINERARI SENSE REGULACIO
ZONA A PACIFICAR

Crear arees DUM a les zones perimetrals per permetre la carrega i descarrega en determinats
moment on les estrades estiguin regulades. Incrementar la vigilancia i el control de les
operacions a les AreesDUM.

57 Font Elabo 0 BropsE

A Cercar espais fora de calcada per les motos en vorera i especialitzar
'aparcament fora del carrer per residents és una linia de trebail.

5. PROPOSTES TECNIQUES relacionades amb la mobilitat en APARCAMENT. Canals oberts a la ciutadania:

Implementar una estratégia (en coordinacio amb la Direccio de Serveis de Mobilitat i amb B:SM) per ]
tal de desplacar les operacions d’aparcament (cotxes i motos) fora de la via publica a edificis i PRESENCIALS:
aparcaments soterrats, sobretot els dos grans aparcaments de Via Laietana i el del Born. o Sessid de diagnosi de la mobilitat: 9 d*octubre

Ajustar I'oferta i la demanda residencial emprant I'oferta disponible als aparcaments soterrats o Informalment, s'han fet prop de 1.000 enquestes a peu de carrer.

(cotxera) i ajustant la zona verda a les necessitats. o Sessio de propostes de models de mobilitat: 23 de novembre

Dirigir al visitant cap als aparcaments soterrats, limitant les zones blaves. o Sessio de propostes als barris:

Aquest pla permetria alliberar espais necessaris per incrementar el confort dels desplagaments 11 de desembre Raval i la Barceloneta

a peu per l'interior del districte. 18 de desembre Casc Antic i el Gotic
Desenvolupament d’'una xarxa d'aparcaments per vehicles eléctrics, punts de recarrega. o RETORN del Pla de Mobilitat: als Consells de Barri durant el 1r trimestre de 2018.

+ DIGITALS: a través de la plataforma Decidim.barcelona (htip./decidim barcelona) podeu:
o Accedir a la documentacio presentada a les sessions sobre el Pla de Mobilitat.

o Ferl'enquesta en linia sobre la mobilitat a Ciutat Vella_
o Fer aportacions a l'acta de la sessi¢ sobre la diagnosi.
o Fer propostes concretes i votar propostes d’altres: fins al 15 de desembre

Per a qualsevol dubte, podeu adrecar-vos a: participaciocvella@bcn.cat

&
o
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3.3. Punt mobil de recollida de propostes (15/12/2017 — 22/12/2017)

El punt mobil de recollida de propostes ens permet treballar de manera especifica en alguns punts
d’especial interés a I'hora d’analitzar la situacié de la mobilitat al Districte i, a la vegada, arribar a
persones que generalment no participen en les sessions presencials previstes ni a través dels canals
virtuals. S’ha procurat tenir preséncia als quatre barris del Districte, fent especial émfasi a punts de la
via publica o equipaments amb una afluéncia important de persones o que presentin conflictivitat entre
diversos modes de transport.

Mitjangant un carret mobil, s’ha realitzat una tasca, per una banda, de difusio del procés participatiu del
Pla de Mobilitat de Ciutat Vella i, per l'altra, de dinamitzacié de la recollida de propostes. A continuacio,
presentem una taula on es recullen algunes dades de les aportacions recollides durant el punt
informatiu mobil, aixi com del perfil de les persones que han participat a través d’aquest canal.

Taula 1. Resum de les propostes recollides a través del punt mobil

LA BARCELONETA 1 44,4%

2
Escola Mediterrania 8 -

Punt conflictiu Passeig Joan de 4 -

Borbé amb Carrer Dr. Aiguader

NUCLI ANTIC 8 29,6%

El Born Centre de Cultura i 2 -
Memoria

Mercat de Santa Caterina 2 -
Carrer d’Ortigosa 4 -
CAP Gotic 3 -

RAVAL 4 14,8%
1 -

Parc Salvador Segui
Carrer Joaquin Costa 1 -
Escola Labouré 1 -
Plaga Bonsuccés

TOTAL 27 100%

Font: elaboraci6 propia

S’ha procurat arribar a persones de perfils diversos, fent especial émfasi en aquelles que, per motius
diversos, participen amb menor freqiéncia en aquests processos. Amb tot, i si bé s’ha aconseguit
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arribar a persones amb caracteristiques i perfils molt diferents, també s’ha fet evident la dificultat a
'hora d’arribar a determinats sectors de la poblacid, com poden ser les persones d’origen estranger, les
persones joves o les dones. A continuacid, mostrem una relacié del perfil de les persones que ens han
fet propostes a través del punt mobil.

» Homes: 15 (55,6%) Dones: 12 (44,4%)
» Persones nascudes a I’estranger: 2 (7,4%)
> [Edat mitjana de les persones participants: 48 anys




4 Participacio dels agents implicats
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Transports Metropolitans de Barcelona (TMB.cat)
Senyalitzacio

La senyalitzacio a linterior de les estacions de metro, als seus accessos i a les parades d’autobus
segueix una série de criteris per tal de garantir la seva intel-ligibilitat i homogeneitat a tota la ciutat. Les
modificacions que en aquest camp es volguessin introduir s’haurien de tractar sobre un exemple
concret i sempre amb la voluntat de mantenir la intel-ligibilitat del sistema de senyalitzacié en el seu
conjunt.

Respecte als encaminaments dels vianants, especialment dels turistes, creiem que entitats com
Barcelona Turisme o els propis hotels de la zona podrien dirigir amb més facilitat als visitants per certs
itineraris.

Pel que fa a les propostes de canvi de nom d’algunes de les parades de metro del Districte s’ha
d’indicar que aquestes han de ser aprovades per la Comissido de Nomenclatura de 'ATM. Tanmateix,
des del punt de vista de l'operativa de la senyalitzacié si es recomana que siguin noms curts i
intel-ligibles per al conjunt dels usuaris de la xarxa de transport.

Vialitat futura i Xarxa de Bus

Respecte a futures modificacions d’eixos com la Rambla i/o Via Laietana, la concrecié de les quals no
esta dins dels objectius del PDM, s’ha d’apuntar que per a TMB és prioritari mantenir la circulacié
continua de les linies de bus que ara hi passen per aquestes vies. Actualment 3 linies de la Nova Xarxa
de Bus (V13, V15 V17) discorren per aquests eixos a les que s’ha de sumar les linies 59 (Rambles) i
45 (Via Laietana) que també compten amb altes freqiéncies de pas i que serveixen a diversos
districtes. Totes les linies anteriors i, especialment, les de la NXB estructuren la xarxa de bus de la
ciutat.

Les actuacions que es realitzin a les vies anteriors hauran de procurar mantenir o millorar la velocitat
del bus en aquests carrers. En aquest sentit caldria assegurar, sigui quin sigui el servei de les vies, una
amplada minima del carril bus de 3,20 m i incrementar-la a 3,50 m quan la circulacié a la resta de
carrils adjacents sigui en sentit contrari. Cal remarcar també que per garantir la seguretat dels ciclistes,
dels passatgers dels autobusos i dels vianants en general, els carrils bus no han d’esdevenir carrils bici
i que els carrils de circulacié d’aquests dos modes han d’estar convenientment separats, especialment
a carrers per on circulen les linies de la NXB com poden ser Via Laietana i la Rambla.

Pel que fa al Bus de Barri el Districte compta actualment amb el servei de la linia 120 que amb 2
vehicles ofereix un interval de pas de 25 minuts. La proposta de donar un servei de Bus de Barri a la
Barceloneta s’haura de consensuar en el futur amb els veins en el moment en el qual els plans
d’'inversié de I'Ajuntament permetin incrementar en 1 vehicle la dotacidé d’aquesta linia. Tanmateix,
mentre aquest moment no arriba és possible avancar en la definicié del nou servei (nombre de linies,
modificacions de recorregut, punts a servir, etc.).
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Finalment, considerem que a la parada 1164 (Pla de Palau-Pl. Pau Vila) es registren suficients
passos/hora d’autobusos com per a considerar convertir-la en parada doble. Aquesta actuacio
permetria millorar servei als passatgers reduint el seu temps d’accés i sortida dels busos de les linies
que hi tenen parada (D20, V13, V15, 39, 45 59).

Platges

TMB reforga habitualment el servei a les platges durant I'estiu. El darrer any, per exemple, es van
incrementar els recursos a les linies de platja, es van designar vehicles amb més capacitat (fins i tot la
linia D20 va circular amb vehicles biarticulats) i es van establir serveis parcials com el de la linia D20 de
manera que algunes expedicions feien un recorregut més curt per potenciar el servei a les platges.

Cal destacar també que a finals del 2018 entrara en servei la linia V19 que al tram de Ciutat Vella
substituira el tracat actual de la linia 39 amb una frequiéncia de pas més elevada i, per tant, permetra
incrementar la capacitat a zona de la Barceloneta.

L’entrada en servei de la linia V19 forma part de I'Gltim paquet de linies de la NXB que resten per
implantar-se a la ciutat. Es important remarcar que varies de les noves linies verticals donaran servei a
diverses platges de la ciutat (V19, V23, V25). La millora del servei a les platges de llevant podria ajudar
a repartir espacialment les visites a aquest espai de lleure durant la temporada de bany, reduint la
pressio sobre la platja de la Barceloneta.

Accessibilitat a les estacions de metro

Les adaptacions a PMR’s de les estacions de metro les du a terme el Departament de Territori i
Sostenibilitat de la Generalitat, a través d’Infraestructures. Actualment no hi ha un calendari tancat per
finalitzar les adaptacions de les estacions que resten (les més properes al Districte serien les
d’'Urquinaona i Ciutadella|Vila Olimpica i I'enllag L1-L3 a Catalunya) ni per a realitzar nous accessos a
les estacions existents.

Actualment s’estan realitzant les obres d’adaptaciéo a PMR i millora d’accessos de l'estacié de Jaume |.
La data prevista de finalitzacio és per a finals de 2019.



Barcelona de Serveis Municipals, S.A. (BSM)

En primer lloc us informen quin és el projecte de futur de Zona Bus a nivell de tota la ciutat de
Barcelona, detallem I'objectiu aixi com les mesures a implementar:

1. Objectiu:

Reduir la concentracio d’autocars, distribuint la demanda per evitar situacions d’alta congestio.
Millorar la convivéncia reduint concentracions de turistes

Reduir la contaminacié acustica i atmosférica.

Compensar a la ciutat per la congestié i la contaminacié dels autocars

Mantenir l'activitat turistica i els beneficis per la ciutat, fent-la sostenible en el temps.

2. Mesures

Creacic de permisos per autofars per poder circular per i3 cutat de Barcelons,
zmb bensficis d'splicecic 2 lzs tardes d'sstacionzment pels yehickss que
s'zdeqdizn 3 |a normativa europea EURO 6 O SUpenions.

Ofertar places de ZonaBus 2| perimetre de |3 ciutst gue est2uin ben comunicades
amb transport pubfic | amb tarifa reduida respects centra ciutat.

Diferenciacio de tarifes al centre ciutat segons: =iz dies, kes hores | |a tamporada
turistica. Tarifes superiors & les actuzls.

Seguir implantant & sisterns de reserves actual d'Anton Maurs Maring 1 Park
Potenciar sistema de reserves. s . 5 sftres flocs de fs ciutst que siguin necessaris = peticid de I'Ajuntameant de

Barcelona: Font Magica- Fonts de Montjuic

Informacio places lliures per g 'Mplantsr el sistema d'informacic de places Hiures per autocars = altres flocs oz fa

PROPOSTES DE FUTUR ZONABUS

autocars, ciutat, simiiar al installat actualment a 'entorn de Sagrada Famifiz
: po 4 - = - ) - -
G 2 e a 1rnp1j_car B tom tsls cemtres d'interes tunsth'_ 3 posar en rrran-.; poﬁz_l:.u& 2lz s;:a
< & i ik ¢ iME . Exsem =nli-s fargents tar
- tuiehic, peele  zc:tic per distribulr I3 seva demanda turstica. Exemple zplicar ents tarifas

depenent Iz temporads.

3. Descripcio oferta actual Zona Bus a Ciutat Vella:
3.1. Zones de parada:

Passeig Colom (Gotic): 7 places.

e Lluis Companys (S.Pere, Caterina i Ribera): 2 places.
Antoni Maura amb reserva (Gotic): 1 plaga
Per escolars, p.m.r i Hotels de I'entorn immediat més.

¢ Plaga Catalunya (Gotic) 2 places.

Total: 12 places
Nota: A l'estudi es fa esment a Drassanes amb capacitat de 3 places pero pertany al Districte de Sants
Montjuic
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3.2. Zones Blaves:

e Paral-lel (Raval): 3 places.
Al juliol 2017 passem de 5 a 3 places per instal-lacié de parada TMB).

e Lluis Companys (Sant Pere, Caterina i Ribera): 4 places.
Afectacions parcials actuals per enderroc d’edificis de I'entorn).

Total: 7 places.

3.3. Aparcaments:
e Moll d’Espanya (Barceloneta):20 places

Total: 20 places

Analisi Propostes PMUCV

T.P 3.2: General del districte, Transport Public i col-lectiu

Confeccionar una estratégia per canalitzar el flux dels autocars discrecionals |
"llancadores de creuers’en consonancla amb fa xarxa dels vianants, de forma que es
reparteixi la demanda per tot el districte de forma més equilibrada.
Nova xarxa de parades només per encotxament i desencotxkament d'autocars
discrecionals al perimetre de C.V.
Aniran vinculades a les zones d'estacionament externes (zona bus: Moll d'Espanya,
Estacio del Nord, Sants, ...).
Sense entrar en conflicte amb el teixit residencial existent,
En coordinacia amb els itineraris de vianants i rutes,
Respecte a les llanacadores de creuers, es planteja diversificar els punts de destinacio.

BR324

Respecte a Zona Bus, convé mantenir una oferta de zones de parada 10 ‘ per garantir que el transport
discrecional turistic pugui deixar el passatge a prop de I'entorn, realitzant la part final de l'itinerari a peu
o altres mitjans de transport public. S’haurien de mantenir zones d’estacionament zona blava Zona Bus
per donar servei d’'aparcament per autocars fins la recollida del passatge (estacionament en espera).

Actualment totes les zones de parada 10 ‘ a excepcié de Antoni Maura estan situades al perimetre del
Districte i permeten als viatgers realitzar I'ultim recorregut a peu.

Conflicte detectats més importants que es repeteixen a lo llarg del temps i que necessiten solucions:

e Rambla Santa Ménica i carrers adjacents: Autocars aparcats en infraccié per visites d’escolars
al Liceu. Es necessita la implantacié d’'una parada 10 ‘ per encotxar/desencotxar i 'ampliacié
d’'una zona d’estacionament zona blava ( la de Paral-lel s’ha reduit de 5 a 3 places).

e Via Laietana i carrer Trafalgar: En aquests dos carrers es realitzen parades d’autocars per
activitats escolars al Palau de la Musica, actualment Zona Bus amb coordinacié amb G.U estem
presents per dirigir els autocars a les zones de parada i d’estacionament existents , perd s’ha
d’estudiar un emplagament de parada a I'entorn més immediat.

e Carrer Doctor Aiglader: s’ha fet una proposta per augmentar I'oferta d’estacionament Zona
Blava Zona Bus en aquest carrer, costat muntanya a I'actual carril Bus. Té una capacitat per 25
places d’estacionament (440 metres). Guardia Urbana ja la fa servir com a zona



d’estacionament per autocars quan hi tenen necessitat d’estacionament , sense cap tipus de
regulacio.

T.P.4.3: Campanyes de Comunicacié

Creacia d'una APP de reserva de parada i reserva d estacionament dautocar
discrecional, similar a la de |'Area DUM

TP&3

El projecte Zona Bus 2.0 no inclou la reserva d’estacionament d’autocars, només la possible ampliacié
de sistemes de reserva en punts molt concrets com: Antoni Maura, Park Guell i Font Magica-Fonts
Montjuic, degut a que son punts d’alt interés turistic i per tant d’alta demanda, en cap cas es planteja
les reserves de zones de parada i d’aparcament de forma generalitzada.

AP.3.2: La Transformacié i organitzacio de la xarxa d’aparcaments en calgada i fora calgada.

Estrategia d'aparcaments relacionada amb |z mebilitat turistica (reduint meolt |a pressis
sobre Placa Catalunya).

Prohibicio de les parades d'autocars turistics a linterior del districte. Creacio de 7

punts de parada perimetral | reforc de 2 punts d’aparcament de grans dimensions

(Port IMAX i Estacig del Nord).

Els 7 punts de parada perimetral o seryeis sota gutoritzacio.

Parada de Bus Turstic interior pomes a Via Laieiana (nomes una parada habilitada

amb una taxa especial).

Generar una APP de reserva de placa a les 7 parades i a les estacions de bus. Aplicatiu
similar al de I'Area DUM, control | ordenacio de 'activitat d'autocars.c

AP.3.2

L’Estacié del Nord no s’ha de tenir en compte com a un emplagament Unic d’estacionament ja que la
principal activitat de I'estacié es I'acollida d’empreses de transport de viatgers per carretera mitjangant
linies regulars de curt, mig i llarg recorregut.

També poden fer Us de I'estacio les empreses amb linies discrecionals amb serveis d’itinerari regular
com amb serveis puntuals.

L'estaci6 de BCN NORD disposa només 3 places disponibles per I'estacionament d’autocars
discrecional turistics, la resta d’andanes estan destinades pels serveis anteriorment mencionats i per
les quals si que hi ha capacitat per assumir més demanda.

BA.TP.3.2 Barceloneta: Transport Public i Col-lectiu

Confeccionar una estratégia per canalitzar el flux dels gutocars discrecionals | "llancadores
de creuers’ en consonancia amb la xanka dels vianants, de forma gue as reparteixi la
demanda per tot 2l districte de forma més equilibrada.

BATP32

Estacionament i parada o autocars grans a la zona IMAX dei Port Well.

Parada d'autocar turistic regulada a Pla de Palau

Actualment existeix I'aparcament Moll d’Espanya que realitza aquest servei de parada i estacionament
per autocars discrecionals turistics.
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A Pla de Palau hi ha la parada de 'empresa de linia regular Hispano Hilarienca, hem fet la proposta
que es traslladi a I'Estacio del Nord. 5

RA. TP.3.2: Raval: Transport Public i Col-lectiu

LConfeccionar una estratégia per canalitzar el flux dels autocars | busos wrbans
turistics en consomancia amb la dels vienants, de forma gue les parades no
perjudiguin & les zones més habitades.

RA TP 3.2

Parada d'autocar turistic petit | net & Plaga Catalunys, Ronda Sant Antoni, Ronds
de Sant Pau | Paral-lel.

Des de Zona Bus sempre s’ha suggerit descongestionar I'entorn de plaga Catalunya distribuint els
autocars a altres emplacaments com al carrer Arago o la propia Estacié de Ben Nord.

S$.8.V.2.2 Sant Pere, Santa Caterina i La Ribera: Transport Public i Col-lectiu.

Actualment existeix una zona de parada 10 ‘ amb reserva pers escolars, p.m.r i hotels de I'entorn que
quedaria afectada, per lo tant hauriem de veure solucions alternatives.

S.S.TP 3.2 Sant Pere, Santa Caterina i La Ribera: Transport Public i Col-lectiu.

Confeccionar una estratégia per canalitzar el flux dels autocars | busos urbans turistics en
consanancia amb la dels vianants, de forma que les parades no perudiguin a les zones
mes habitades.

SS9 3.2

Parada d'autocar turistic regulat a Trafalgar amb Méndez Nufiez | a Comerg

Estacionament | parada d'autocars grans a Estacic del Nard.

L’Estacié del Nord no s’ha de tenir en compte com un emplagament unic d’estacionament ja que la
principal activitat de I'estaci6 es I'acollida d’empreses de transport de viatgers per carretera mitjangant
linies regulars de curt, mig i llarg recorregut.

BCN NORD disposa només 3 places disponibles per I'estacionament d’autocars discrecional turistics,
la resta d’andanes estan destinades pels serveis anteriorment mencionats i per les quals si que hi ha
capacitat per assumir més demanda.



Al carrer Sardenya actualment existeix una zona blava per autocars discrecionals turistics amb una
capacitat de 8 places i fem esment de nou a la proposta d’ampliacié d’oferta implanta una nova zona
blava Zona Bus a 'avinguda Doctor Aigtader.

Esmenes PMDCV

En relaci6 a les accions plantejades en el document de Pla de Mobilitat del Districte de Ciutat Vella:

1.

4.

Area Blava i Area Verda:

Pel que respecta a les accions plantejades envers la reconversié de places d’Area Blava,
reconversio de places d’aparcament residencial en places verdes no exclusives i ampliacié de
zones de residents, es requereixen estudis de profunditat per veure si la proposta es adient a
les necessitats de la zona.

Cal prendre consciencia que, les places d’estacionament donen un servei a una tipologia
d’'usuari concret. Quan es planteja un redimensionament i/o eliminacié de places, s’ha
d'assegurar que existeixen alternatives d’estacionament per aquells usuaris que estaran
afectats per I'actuacio.

Motos:

Les accions plantejades envers l'estacionament de motocicletes a la ciutat [Prohibicié
d'estacionament de motos en voreres excepte en zones habilitades. Increment del nombre
d'aparcaments de motos fora de calgcada, increment de I'oferta actual a preus proporcionals i
que incentivin al seu Us...], estan en linia amb les actuacions que B:SM esta estudiant i
implementant per traslladar I'estacionament de les motos cap a espais fora calgada de la Ciutat.

Aparcaments:

o En primer lloc és important identificar quin és I'objectiu finalista envers la tinenga de
vehicle privat per conéixer quines mesures seran les més adients. D’aquesta forma es
podra identificar quin és el déficit d’estacionament que es vol assumir i actuar en
concordanca.

e Respecte les actuacions de gestié de les tarifes (AP 3.6), caldria veure la disponibilitat

de places als aparcaments, les possibles repercussions de I'accid, aixi com parlar amb
els operadors dels propis aparcaments per coordinar la mesura.

AreaDUM:

De forma general es planteja un canvi en el model de gestié de les zones d’estacionament de
carrega i descarrega a la ciutat, que no han estat consensuades amb B:SM, gestor de les
mateixes.

Propostes com:
o Espais de carrega rapida (10min) (DUM 1.1)

o Reserves de places (DUM 1.2)
¢ Vigilancia fixa en zones concretes (DUM 1.5)
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e Estratégia horaria de “tot o res” (DUM 3.1)

Creiem que aquestes accions proposades requereixen d’un estudi en profunditat amb B:SM per
estudiar la viabilitat i efectivitat de les mateixes.



Direccioé Serveis a les Persones i Territori
SS V 1.3. Incloure a I’estudi la mobilitat amb skates i incorporar la zona de Plaga dels Angels.

RA TP 1.2 Possibilitat d’incloure en l'itinerari del bus de barri (120) els Casals de Gent Gran del
Districte. Caldra valorar la frequiéncia de pas i I'accessibilitat del vehicle. Els veins es queixen que triga
molt en passar.

RA VP 1.1 Valorar incorporar regulacié de pas amb pilona a C/ Joaquim Costa, atés la previsié de
canvi de sentit de la circulacié en aquell carrer.

RA AP 1.1 Tenir present la necessitat de controlar i gestionar 'aparcament de motos en vorera,
especialment en:

C/ Hospital — Plaga Sant Agusti. (Morera)

C/ Riera Alta. Placeta d'Aureli Capmany/Carme i Riera Alta

C/ Unio.

Avda. Drassanes. Av Drassanes

Portal de Sta Madrona. En marxa amb I'eliminacié d’un carril pel transit?
Rambla del Raval.

RA DUM 1.1 Tenir en compte per la valoracié de I'area de C/D perimetral a Plaga Castella, el volum de
trafic que es genera a primeres hores (8:00-9:00 AM) i la gestié necessaria amb I'entrada escolar de
'Escola Castella. Crec que es recull amb el canvi de sentit de tallers des de pl. Universitat fins Gravina.

RA DUM 1.2 Valorar espais amb dificultats ja existents en DUM:
Plaga de Folch i Torres - C/ Reina Amalia.
C/ Pintor Fortuny — C/Angels.
C/ Arc de Sant Agusti.
Placa del Pedro.
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Institut Municipal de Persones amb Discapacitat

2018.02.26_Pla de Mobilitat Ciutat Vella
Propostes des de I'lMPD:
1.- Vianants:

e En la proposta V.1.1. Probes pilot de pacificacié de carrers abans de prendre iniciatives de
transformacié fisica dels itineraris:

o Tenir en compte la participacié de persones amb discapacitat (fisica, auditiva, visual i
intel-lectual).

o Estudiar el tipus de senyalitzacioé de carrer per garantir que sigui accessible i inclusiva.

* Els carrers peatonal principals han de ser 100% accessibles, totalment amables.

o En la proposta V.1.3. d’estudis de camins segurs per arribar a tots els equipaments del districte,
illa per illa:

o Tenir en compte les entitats/serveis de persones amb discapacitat
o Habilitar espais de proteccio pels vianants al voltant dels grans equipaments del barri, tenir
especial cura del paviment. En la mateixa linia que I’actuacié V.2.1. “Revisié de

I'accessibilitat de tota la xarxa, prioritzant la preferent de vianants de Ciutat Vella. Pla
d'accessibilitat a tots els equipaments del districte agrupats illa per illa.

Especial mirada a I'entorn de:
v laresidéncia de persones amb discapacitat fisica Vigatans,

v el Centre Ocupacional Sinia,
v el Centre Ocupacional TEB Barcelona,

v el Centre Ocupacional Tallers Sant Jordi,
Des de I'IMPD podem participar en I'estudi de cada proposta.

e Paviment:
o Tenir especial cura dels paviments circumdants a equipaments de persones amb mobilitat
reduida (residéncies de persones amb discapacitat, centres ocupacionals, residencies de
gent gran,...)

o Revisar el paviment de 'emblematica Pl. Sant Jaume ja que no és accessible.

o Tal com es diu al punt V.P.3.5 considerar també a les entitats de persones amb discapacitat del
districte per realitzar els estudis especifics de mobilitat en diferents escenaris de tall.

¢ Tenir en compte en els espais de confluéncia dels diferents modes de mobilitat
considerades en aquest Pla,

o la senyalitzacié de I'espai segur per el pas de persones amb visié reduida o cegues,
especialment conflictiu als creuaments de carrers, places,...
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e V.3.2. Tenir en compte les rutes generades per entitats socials: Centre Ocupacional Sinia,
Comissio de Persones amb diversitat funcional del Casc Antic, Arrels,...

e V.3.6 Avancar en sistemes d'informacioé sobre la xarxa de vianants. Instal*lacié de panells
informatius, APP, ...

o complint els criteris d’accessibilitat comunicativa.

e V.4Establir estratégies de comunicacié, educacié i sensibilitzacio per reforcar les mesures
de transformacio de la xarxa:

o Incorporar les entitats i serveis de persones amb discapacitat

o Garantir plans de comunicacio accessibles i en lectura facil.

2.-Bicicletes:

e B.2.1 Dotar a la xarxa actual i futura de sistemes de senyalitzacié innovadors, analitzant
les seves interseccions i connexions de forma especifica i detallant les zones de friccié amb
vianants. Senyalitzar aquest itineraris de forma diferenciada, senzilla i entenedora.

o La senyalitzacio ha de ser accessible.

o Cal tenir en compte que en els punts d’interseccio, connexid i friccié els col-lectius amb
discapacitat auditiva i visual poden tenir més problemes que la resta de persones.

e Obrir un procés participatiu en el disseny del carril bici, per tenir en compte les necessitats de les
persones amb discapacitat.

3. VMPs

Tenir en compte en 'ordenanca les necessitats de les persones amb discapacitat en quant a la

interferéncia amb aquesta varietat de ginys.

4.- Busos i busos de barri:

¢ Cal garantir que les parades de metro i bus siguin accessibles.

o Garantir la participacio del col-lectiu de persones amb discapacitat en la definicié i implementacio
de l'accessibilitat de la xarxa de busos i metros. Especialment en els punts T.P.1.3., T.P.14. i
T.P.2.7.

o Garantir 'accessibilitat de I'estacié de metro de la PIl. Urquinaona.

o Requeriments dels punts de parades perqué siguin accessibles:

Elements basics:

- Ambit de parada que hauria d’estar lliure de qualsevol obstacle (mobiliari urba, terrassa de
bar, escocells, etc.):
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5.-

- Davant la parada 2,40m x 5m

- Parada Doble 2,40m x 40m (dos busos, punts de parada)

- Parada Normal 2,40m x 20m (un punt de parada)

- Parada Bus de Barri 2,40m x 10m

- Distancia lliure minima a facana 1,80m

- Encaminament de fagana a inici de parada (des d’on arriba el bus)

- Algada seient entre 0.43-0.48 cm

- Reposabragos al seient

- Suport isquiatic

- Cap element voladis per sobre de 15cm de terra o algada inferior a 220cm
- Aparells de comunicacié acustica i visual (PIU) amb lletra contrastada i gran
- Lletra clara, gran (min. 14cm) i contrastada en senyalistica

- Informacio en Braille

- Comunicacions situades entre 100cm i 140cm de terra

- Algada de la vorera entre 12-15 cm (per poder desplegar la rampa)

- Paviment en bon estat i sense reixes <1cm

- Marquesina: espai interior cercle de 150cm

Els elements varien segons el tipus de parada: pal o marquesina, amb plataforma de formigoé a la
calcada etc

o Seria interessant saber a on es volen col-locar les noves parades.

S’ha fet des de I'lMPD un estudi de 'accessibilitat de les parades actuals. Podem recuperar
l'analisi de les parades que seguiran funcionant, quan es sapiga quines de les parades actuals
seguiran funcionant.

Els busos de grups:

o Els punts de parada dels busos de grups han de ser accessibles i tenir identificat l'itinerari
accessible fins als punts d’interes.

Busos turistics:

o Revisar I'accessibilitat dels busos turistics (els vinils impedeixen a les persones amb mobilitat
reduida usuraris de cadires de rodes veure la ciutat amb comoditat).

TP4: Pla de Comunicacio:

o Tota aquesta informacié ha de ser accessible i adaptada a les necessitats dels diferents
col-lectius de persones amb discapacitat.

Mobilitat en vehicle privat:

Reserves d’aparcament:

o Mantenir les places de reserves publiques per a persones amb mobilitat reduida, per facilitar
I'accés als equipaments del districte i en general als barris.
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Fer revisio cada 4 anys (finals de 2018).

o Reserves privades: garantir 'accés a les places de reserves privades tant si s’utilitza la
targeta de conductor com si s’utilitza la d’acompanyant (situacié en que el conductor
segurament no és resident a Ciutat Vella).

Accés als equipaments assistencials en I’horari de regulacié:

o Garantir 'accés en vehicle privat als equipaments assistencials publics i privats,
residencials o de dia (centres ocupacionals, residéncies, centres d’atencié primaria,
hospitals, consultoris meédics particulars,...) en qualsevol horari.

Tenir en compte les necessitats de les visites de grups de persones amb discapacitat fisica
que han d’arribar al districte amb vehicle col-lectiu en I'horari restringit.

Garantir que totes les pilones mobils tinguin senyalitzacié visual, auditiva i senyalitzacio en
el paviment, en un radi de 1,50 cm.

Coém garantir I’entrada i sortida dels taxis en general i dels taxis adaptats.
AP.3.5. Tarifacio social en els aparcaments i estacionaments

o Tenir en compte I'estudi del greuge econdmic comparatiu de les persones amb discapacitat
realitzat per I'IMPD.

6.- En relacié a les propostes de cada barri:

A partir de les linies marcades des del Pla de Mobilitat i de I'analisi de I'accessibilitat de la via publica
de cada barri realitzada per I'lMPD i el Districte, valorar i prioritzar les intervencions a realitzar.

Tot i aixi, hi ha propostes ja presentades, com és la necessaria intervencio en el C/ Portal Nou,
Plagca Sant Agusti Vell i C/ de les Basses de Sant Pere i C/ Séquia en linia amb la proposta Eix
Eixample-Mar, que caldria adequar al Pla de Mobilitat.



Guardia Urbana Barcelona

Informe sobre mesures del Pla de Mobilitat del Districte de Ciutat Vella

En referéncia a les diverses actuacions que es duran a terme dins del ambit de la mobilitat de vianants,
bicicletes, vehicles d’'Us privatiu i transports de mercaderies inclosos dins del Pla de Mobilitat de Ciutat
Vella, des de la Guardia Urbana es vol fer valorar algunes de les mesures proposades.

1ra. Pel que es refereix als carrers Princesa, Jaume | i Ferran com a un eix unic per creuar el districte
amb bicicleta i amb les respectius usos de les calgcades dels carrers Princesa i Ferran, realitzem la
seguent proposta:

El carrer Princesa i al carrer Ferran, durant I'horari de C/D (presumiblement de 9 a 12 hores) no
pot tenir un carril de circulacid de vehicles destinats al transport de mercaderies en sentit
Llobregat i que aquest mateix carril es permeti el pas de bicicletes en direccié contraria (sentit
Besos), tot i que es vulgui col-locar un senyal de circulacio preferent a vehicles de transport de
mercaderies. Per motius de seguretat del transit és del tot inviable que pel mateix carril circulin
vehicles i bicicletes en direccions oposades. A llarg d’aquest horari s’hauria de prohibir la
circulacio de bicicletes en sentit Besos.

A més, en aquest mateix carril en horari de 12 a 20 hores (Us exclusiu per a veins i bicicletes en
ambdés sentits) s’hauran de marcar, de la forma més adequada que es decideixi, els carrils de
circulacio per bicicletes. Aquesta mesura evitaria que els vianants envaeixin de manera
inconscient els carrils de circulacié de les bicicletes i aquestes es limitarien a circular per les
zones habilitades i no per qualsevol lloc, fet que evita la inseguretat dels vianants envers les
bicicletes i ordena els fluxos de moviments.

Altre aspecte a valorar també en aquesta zona és la conveniéncia de combinar el carril de C/D
amb aparcaments de zona verda en horari de 20 a 07 hores. Aquesta franja horaria
d’estacionaments per a veins causara certes dificultats en el moment en qué a les 9 hores la
zona estigui disponible per les operacions de C/D. S’hauria d’aplicar un control exhaustiu per
part de BSM ja que la Guardia Urbana no es podra responsabilitzar de I'acompliment de I'horari
a causa de les limitacions de personal que existeixen i els diferents serveis operatius
encomanats a les primeres hores del mati, com per exemple els controls als col-legis, operacio
Diana, etc...

2on. Pel que es refereix a la zona restringida de circulacié per a bicicletes al barri Gotic, volem que
valoreu la seguient proposta:

En el PMD (Pla de Mobilitat del Districte) es fa referéncia a una zona restringida de circulacio
de bicicletes en el barri Goétic. Aquesta zona es preveu que de les 12 a les 20 hores tingui
restringida la circulacié de bicicletes excepte per aquells veins que accedeixin al seu domicili.
En aquest sentit cal disposar alguna eina de control per tal de tenir garanties del compliment de
la restriccio.

S’ha de comprovar i confirmar que existeix a la Ordenanca de Circulacio la possibilitat de
realitzar aquesta prohibicié i en cas que aixi sigui, s’ha d’adaptar el nomenclator d’infraccions
per tal de poder denunciar aquesta infraccié. En cas que no sigui possible la prohibicié de
circulacié en aquesta zona i en els horaris concrets, s’haura de modificar la Ordenanca de
Circulacié o explorar altres possibilitats de regulacio.
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Des de la Guardia Urbana no es podra abocar recursos especifics per aquestes tasques de
control i correccié d’infraccions, en cas que es produeixin. També cal valorar la dificultat en el
control real del veinatge.

Es per aquest motiu que la Guardia Urbana es proposa un distintiu a les bicicletes a modus
d’adhesiu que identifiqui de manera clara a tots els residents autoritzats. TIPUS ITV

Els adhesius han de ser suficientment segurs per garantir que no es traspassen d’un usuari a un
altre i que el control sigui efectiu.

3er. Pel que es refereix a la mobilitat en bicicleta, En el PMD (Pla de Mobilitat del Districte) s’articula un
passadis que va des del Passeig Picasso fins a '’Avinguda Drassanes de forma directa passant pel
carrer Princesa, travessant Via Laietana, carrer Jaume |, Plagca Sant Jaume, carrer Ferran, creuant La
Rambla , carrer Unié (canvi de sentit de Besés a Llobregat) i Avinguda Drassanes.

La proposta de Guardia Urbana és que el canvi de direccié del carrer Unié no s’apliqui i es
realitzi aquest canvi de direccié al carrer Nou de la Rambla. D’aquesta manera el carrer Nou de
la Rambla tindria, en el tram de la Rambla fins 'Avinguda Drassanes sentit Llobregat, i des de
’Avinguda Paral-lel fins a 'Avinguda Drassanes sentit Besos.



probable que es produira saturacié de vehicles de mercaderies i entrades diferents a les hores
establertes inicialment. Som conscients que la deriva cap a la reduccio dels horaris de carrega i
descarrega a tota la ciutat és un fet real i incontestable, perd alhora demanem que es consideri
el fet de poder regular de manera distinta determinades zones comercials, en les que amb I'Us i
el pas d’'un temps prudencial, es demostri que la regulacié es massa restrictiva i s’estigui obert a
realitzar determinats canvis concrets.

6e. En el PMD (Pla de Mobilitat del Districte) es regulen les zones de carrega i descarrega i es
determinen quins soén els circuits de sortida dels vehicles de transport de mercaderies.

Concretament a la zona del Gotic Nord, es marca la sortida dels vehicles que accedeixen per
(itinerari 1) 'Avinguda Portal de 'Angel pels carrers Santa Anna, (itinerari 2) Arcs - Plaga Nova -
Avinguda Catedral — Capellans, i (itinerari 3) per la Plaga Cucurulla — Pi — Plaga Sant Josep
Oriol — Plaga del Pi — Cardenal Casanas — Pla de la Boqueria i Rambles.

En aquest sentit, s’ha de valorar novament l'itinerari 3, ja que la configuracié d’aquesta ruta de
sortida planteja moltes dificultats de mobilitat de determinats vehicles.

Proposta actual Proposta de Guardia Urbana

La proposta de Guardia Urbana esta basada en la prevencido de la sinistralitat que podria
produir-se en el tram de pas de les bicicletes des del carrer Ferran fins al carrer Unid, ja que
segons la proposta inicial s’hauria de travessar la Rambla sense realitzar cap tipus de
desviament. La Rambla és la via amb més volum de vianants de la ciutat i el fet de travessar-la
sense cap desviament suposa un perill concret d’atropellament.

Afegir també que la situacié de la nostra comissaria (Rambles entre Uni6 i Nou de la Rambla) fa
del tot complicat el canvi de sentit de la circulacié del carrer Uni6. Aquest carrer és la via
principal d’accés a la comissaria des del barri del Raval. El canvi de sentit de la circulacié del
carrer Unié provocaria dificultats greus en aquest sentit.

4art. En el PMD (Pla de Mobilitat del Districte) queden com a zones d’entrada al barri de la Ribera,
Santa Caterina i el Born els carrers Méndez Nunez, Portal Nou, Princesa i Antic de Sant Joan i la
inversio del carrer Ortigosa.

Aquestes zones ens semblen suficients pel volum de circulacié rodada que ha d’assumir el barri,
tenint en consideracié que aquestes entrades estaran (algunes d’elles ja hi son) regulades
mitjangant pilones hidrauliques i amb restriccions horaries i amb accés autoritzat per a veins.

A continuacié podrem observar com en determinats llocs el pas de vehicles és complex poder

5é. En el PMD (Pla de Mobilitat del Districte) es regulen les zones de carrega i descarrega en horaris conviure el transport de mercaderies amb els vianants i les diferents activitats.

de 9 a 12 hores en les zones interiors del districte i en uns trams més amplis en les zones limitrofs amb Com mostren les imatges inferiors, el pas de Plaga Cucurulla cap al carrer del Pi no és gaire
la resta de districtes. apropiat per la circulacié de vehicles de transport de mercaderies. Si parlem de furgonetes de
fins a 3500 quilos no hi hauria gaire dificultat, perd s’ha de considerar que els vehicles que
descarreguen a la zona del Portal de I’Angel poden ser, i de fet sén, de dimensions superiors a
causa del tipus de comer¢ d’aquesta avinguda (El Corte Inglés, Zara, Massimo Dutti....) tots
comercgos de gran volum de emmagatzematge.

Pel que fa a les zones externes estem d’acord que hi hagi una regulaci6 més amplia, amb
horaris d’aproximadament entre 10 i 12 hores de finestra horaria (com a maxim fins a les 20
hores). Per altra banda, creiem que aquest horari a I'interior pot no resultar suficient atenent al
volum actual de mercaderies, ja que el tram de 3 hores per realitzar les tasques propies de la
C/D juntament amb el volum de comergos del districte fa que des de la Guardia Urbana es vegi
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Plaga Cucurulla

Placa del Pi —Cardenal Casanas

7é. En

També i amb més motiu ens trobem amb dificultats al gir de Plaga Sant Josep Oriol amb Plaga
del Pi. Les dimensions de la calgada no son les adequades ja que hem de tenir en compte que
al final del tram horari de la C/D hi haura un volum de vianants superior al de les fotografies. Es
una zona d’atractiu turistic elevat. Alguns dies, s’instal-len fires de productes d’alimentaci¢ i a la
Plaga Sant Josep Oriol, fires de pintors. Aquestes activitats quedarien compromeses amb el pas
constant de vehicles de transports de mercaderies.

Plaga Sant Josep Oriol — Placa del Pi

A les imatges seglents apreciem el pas estret des de la Plaga del Pi cap al carrer Cardenal
Casafias. Aquest pas és del tot insuficient pel pas de determinats vehicles de transport. Al Pla
de la Boqueria, tot i que el pas és més ample, també saturara la plaga i és un pas habitual
d’entrada i sortida de vianants des de la Rambla i a I'inrevés.

Per tal de poder donar pas als vehicles de manera agil, des de la Guardia Urbana en fem dues
propostes.

Cardenal Casanas — Pla de la Boqueria

el PMD (Pla de Mobilitat del Districte) es regulen les zones de carrega i descarrega i es

reconsideren algunes de noves.
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Existeix una problematica que no s’ha valorat, segurament per no tenir coneixement, que es
déna al carrer Trafalgar.

El Palau de la Musica Catalana rep de manera habitual i de dilluns a divendres fins a 20
autocars. Aquest autocars provenen dels diferents col-legis d’arreu de Barcelona i Catalunya,
amb nens d’edats compreses entre els 3 i 14 anys. La problematica es dona quan els autocars
no tenen possibilitat de realitzar la parada per tal que els nens baixin i s’apropin al Palau de la
Musica.

Actualment existeix una zona habilitada que només poden parar 2 autocars. El volum
d’arribades dels autocars i el tipus de passatgers que hi transporten, fa que sigui convenient
habilitar una zona de parada, no d’estacionament, pels autocars que arriben al Palau de la
Musica.

Al carrer Trafalgar, existeix la reserva de seguretat de la comissaria del Cos Nacional de Policia
i a continuacié una reserva d’estacionament per a C/D. Aquesta reserva seria la ideal per poder
habilitar una zona pels autocars. L’horari seria de 9 a 13 hores de dilluns a divendres. Per part
del Palau de la Musica, disposen d’auxiliars que en el moment d’arribada dels autocars,
gestionen la pujada i baixada dels alumnes.

Demanem que es valori aquesta proposta de manera positiva, ja que a més de garantir la
seguretat dels alumnes que visiten el Palau de la Musica, eviten una problematica que
actualment s’esta produint de manera habitual, on els autocars paren al carrer Trafalgar en un
llocs no habilitats per fer-ho i generen diversos problemes de mobilitat. El fet de portar menors i
la seva arribada al lloc de manera segura, és una prioritat per la Guardia Urbana.

Carrer Trafalgar. Reserva de seguretat de la comissaria del Cos de Nacional Policia



Carrer Trafalgar 6. Reserva de carrega i descarrega

Cal dir que la reserva no hauria de ser completa, ja que segurament es pot valorar deixar espai
per alguna de les places per C/D , ja que amb quatre places per autocars ja seria suficient.

Estudiar a Trafalgar si es pot ampliar I'espai de parada de bus discrecional escolar i/o
equipaments.

Quan es parli d’autobusos discrecionals han d’haver de turistes, escoles, entitats, i ha de poder
haver una altres xarxa discrecional amb el mateix sistema perd només per escoles i equipaments
del Dte. (PI. Calalunya, Trafalgar, Liceu, etc.) Estudiar demandes, ubicacions, horaris, etc.

Aprofitar la C/D que el cap de setmana es pugui utilitzar com a parada i/o estacionament de
veins.

Sotsinspector Guardia Urbana

01/03/2018

Comentaris Responsable de manteniment de via publica i edificis, Direccié de Llicéncies i Espai

Public. Districte de Ciutat Vella. Ajuntament de Barcelona

El que esta subrallat en groc es per revisar Mobilitat.

Del informe:

1- No, es per deixar un espai més tranquil.

2- Si

3- No, per deixar un espai més tranquil i distribuir millor la xarxa de vianants.
4- No, l'objectiu es traslladar aquest eix a Via Laietana.

5- Ok

BICIBLETA

1- sl

2- No, s'haura de marcar en plataformes uniques per seguretat.
tmb
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1- EI PMD s'ha d'incorporar que cal el replanteig de la Pl Urquiaona per que pugui girar Autobusos i
pujar per VL i no per Junqueres. S'ha de treure Junqueres del planol de xarxa de transport public, perd

indicar que cal replantejar Pl Urquinaona.

2- OK. Desplacar la parada. A valorar amb TMB.

3- Ok
VEHICLE PRIVAT
1- Cal revisar Ortigosa

fer

estudi

d'aquest

acces.

Ho

dibuixem

com

a

proposta
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FUNDACIO

Recull total propostes i retorn
DECIDIM Altres Districte Adornar amb llums de | Falta de llums de nadal al passeig Joan de NO No es una estrategia
nadal el Passeig Joan | Borbo. del PMD
de Borbo6
23-nov Altres El Raval Cal explicar molt bé la normativa, com a pas Si Incorporada a
previ per a fer-la complir. I'estrategia del PMD
23-nov Altres El Gotic Recollida de mobles per la tarda NO No es objecte del
PMD
23-nov Altres Districte Horaris dels camions de la neteja Si Incorporat a
I'estrategia de la DUM
23-nov Altres Districte El model suposa un efecte negatiu pels - COMENTARI
comerciants
23-nov Altres Districte Els negocis il-legals fomenten que no es - COMENTARI
compleixin les normes
23-nov Altres El Gétic Malgrat que no esta vinculat directament NO No es objecte del
amb la mobilitat, es menciona que al barri PMD
existeix una problematica relacionada amb
la bruticia, l'incivisme i la neteja insuficient.
23-nov Altres Districte Els camions grans no han de passar per Si Incorporada a
carrers estrets I'estratégia de la DUM
23-nov Altres La Barceloneta Als edificis on viuen persones grans, cal - Enviat a serveis
instal-lar uns ascensors per tal que puguin técnics. No es un
baixar al carrer. tema el Pla de
mobilitat
23-nov Altres Sant Pere, Troballes del baluard o de color verd que ara - COMENTARI
Santa Caterina i falta, o color groc que ara no existeix. Zona
La Ribera de jocs caldria fer-ho
23-nov Altres Sant Pere, Evitar els vehicles de rec als carrers a les 4 - Enviat a serveis
Santa Caterina i o a les 5 de la matinada. técnics
La Ribera
23-nov Altres Districte Via Laietana té pocs veins (poc residencial) i - COMENTARI
aixo és un risc.
23-nov Altres Districte Els creuers i els avions suposen un NO No es objecte del
problema greu de contaminacié. Encara que PMD
aquesta contaminacio no es quedi a
Barcelona, el fet és que es genera i afecta a
les persones. Esta bé que es faci émfasi en
la mobilitat en cotxe, que I'Ajuntament
modifiqui la seva flota de cotxes per fer-la de
vehicles electrics, perd s'han d'abordar
altres questions, com els creuers o avions.
18-dic Altres Districte Les persones del CAP de Drassanes va a Si Incorporada a
I'Hospital del Mar. I'estratégia del
transport public
18-dic Altres Districte Hi ha un problema amb el soroll dels Si Incorporada a
vehicles de neteja durant la nit. Passen a I'estrategia del PMD
altes hores de la matinada i és una activitat
incompatible amb el descans del veinat. La
neteja amb vent sembla contraproduent, ja
que tota la corrent de les maquines s'eleva
com un remoli que arriba als habitatges dels
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veins i veines.

DECIDIM Aparcament El Gotic Aparcaments per a Com tenim manca de aparcaments per NO Incompatible amb el
residents al Passeig vehicles. Proposo transformar les voreres PMD
Colén com tenen a Capitania Militar. Des de I' inici

del passeig fins a Capitania. i seria zona
verda.

DECIDIM Aparcament Districte Aparcaments Masses aparcaments de motos al centre del Si Incorporada a
perimetrals al Districte | districte. I'estratégia de
per a motocicletes. I'aparcament

No s'hauria de permetre I'aparcament al
centre la ciutat.

Moltes motos aparquen a places de la ciutat
del centre de la ciutat.

DECIDIM Aparcament Districte Diferents tarifes Plantejar preus especials per a residents, Si Incorporada a
d'aparcament en tant en parquings publics com privats, I'estratégia de
funcié de les usuaries. | acordades per I'Ajuntament i les empreses I'aparcament

privades que gestionen aparcaments.

DECIDIM Aparcament El Raval Mobilitat reduida: Al Carrer Sant Pau, a I'algada del Col-legi - Demanat estudi a
Places estacionament | Collaso i Gil i justament enfront de I'espai Serveis Técnics del
temporal de vehicles Social Raval, no hi ha cap mena districte
reservades a llocs d'aparcament temporal per persones amb
estratégics mobilitat reduida.

A l'espai Social del Raval venen moltes
persones amb mobilitat reduida, i donat que
també esta al costat el col-legi, estaria bé
tenir algun tipus de placa per poder
estacionar temporalment cotxes que
transporten persones amb este tipus de
condicio.

DECIDIM Aparcament El Raval Garantir la visibilitat Eliminar una plaga d'aparcament a banda i Si Pla Local de
del passos de banda de cada pas de vianants a la Rambla Seguretat Viaria
vianants a la Rambla del Raval per tal de garantir la seguretat de
del Raval les persones que creuen. Actualment la

visibilitat es insuficient, les persones creuen
molt confiades, i es produeixen situacions de
risc.
La solucié d'alliberar places d'aparcament a
banda i banda del pas de vianants ja s'ha
implantat a altres municipis en situacions
analogues amb resultats satisfactoris.
DECIDIM Aparcament Sant Pere, Creacion de plazas de | Debido a la reestructuracion urbanistica se Si Incorporada a
Santa Caterinai | aparcamiento de han ido eliminando paulatinamente plazas I'estratégia de
La Ribera ZONA VERDE de aparcamiento de zona verde alrededor I'aparcament
de la ZONA DEL BORN, Si antes ya eran
escasas, ahora son mas que insuficientes,
por lo que pedimos que se transformen las
zonas azules en verdes o se creen nuevas
plazas verdes.
DECIDIM Aparcament Districte Tornar a donar el Molts familiars de veins del barri no poden NO Impossible de

carnet als familiars del
barri per aparcar

aparcar quan els venen a veure. Demanem
que se'ls hi doni un carnet als familiars
perqué puguin aparcar al barri amb prioritat
com abans.

gestionar
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DECIDIM Aparcament Districte Disposar de més Un dels grans problemes del districte son els Si Incorporada a
aparcaments carrers estrets i la circulacié sobretot a I'estrateégia de la DUM
primeres hores del mati de furgonetes de
repartiment que al aturar-se dificulta
enormement la mobilitat tant de vianants,
com de ciclistes i qualsevol altre. Caldria
disposar de mes zones de carrega
descarrega amb limitacié de temps per tal
que els industrials els puguin fer servir i no
acaparar-los.

DECIDIM Aparcament La Barceloneta Controlar molt més Les motocicletes aparquen a les voreres de Si Incorporada a
I'aparcament de la Barceloneta i impedeixen molts cops la I'estrategia de
motocicletes a les circulacié dels vianants pels carrers estrets. I'aparcament
voreres a la
Barceloneta

DECIDIM Aparcament Districte Fer efectiva la Tot i que esta prohibit, els cotxes hi Si Incorporada a
prohibicié de no aparquen igual i molesten els veins. I'estratégia de
aparcar cotxes a la I'aparcament
Plaga Sil

DECIDIM Aparcament El Gotic Fer efectiva la Les motos aparquen i sobre la vorera Si Incorporada a
prohibicié de no poder | molestant el pas dels vianants i la policia no I'estratégia de
aparcar motocicletes les multa. I'aparcament
al passatge de la Pau.

DECIDIM Aparcament El Gotic Treure aparcament Les motocicletes aparcades molesten els Si Incorporada a
moto Plaga George vianants. I'estratégia de
Orwell, i prohibir I'aparcament
aparcar-hi motos.

DECIDIM Aparcament La Barceloneta Cal mantenir la zona Cal mantenir la zona blava dels carrers NO Incompatible amb el
blava dels carrers Cervera i Dr. Aiguader. PMD
Cervera i Dr. Aiguader
(La Barceloneta).

DECIDIM Aparcament La Barceloneta Assegurar un preu Cal assegurar un preu assequible dels Si Incorporada a
assequible dels parquings soterrats pels veins, com a minim I'estratégia de
parquings soterrats similar al preu de la Zona Verda. I'aparcament
pels veins (La
Barceloneta).

DECIDIM Aparcament Districte Reduir els preus de El fet que moltes de les places d’aparcament Si Incorporada a
les places siguin privades dificulta que es pugui incidir I'estratégia de
d’aparcament pels de manera directa sobre els preus. I'aparcament
veins.

DECIDIM Aparcament Districte Mantenir les Zones Mantenir, com a minim, les Zones Verdes ja Si Incorporada a
Verdes ja existents. existents al districte i fer esforg per reduir el I'estratégia de

preu dels aparcaments, es fa especial I'aparcament
emfasi en els de titularitat i gestié publica.

DECIDIM Aparcament La Barceloneta Falta d'aparcaments a | Seria necessari habilitar més llocs Si Incorporada a
la Barceloneta pels d'aparcaments pels veins. I'estrategia de
veins I'aparcament

DECIDIM Aparcament El Raval Aparcaments motos El carrer Valldonzella tram J. Costa/ Ronda. Si Incorporada a

Ests ple de motos g entorpeixen al vianant,
aceres molt estretes i canvi de una banda de
la voravia a I'altre. Aquest tram de carrer fa
anys estava previst fer-lo per a vianants.
Possibles llocs d'aparcament a la placa
Terenci Moix o en el mateix carrer
Valldonzella en el tram q va cap a passatge
sant bernat

I'estratégia de
I'aparcament
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DECIDIM Aparcament Districte Diferents tarifes Plantejar preus especials per a residents, Si Incorporada a
d'aparcament en tant en parquings publics com privats, I'estrategia de
funcio de les usuaries. | acordades per |'Ajuntament i les empreses I'aparcament

privades que gestionen aparcaments.

DECIDIM Aparcament Districte Augmentar el numero El barri disposa de poques places per - Demanat estudi a
de places aparcar i els veins molts cops no poden Serveis Técnics del
d'aparcaments aparcar. districte

DECIDIM Aparcament Districte Aparcaments Masses aparcaments de motos al centre del Si Incorporada a
perimetrals per a districte. I'estrategia de
motocicletes. I'aparcament

No s'hauria de permetre I'aparcament al
centre la ciutat.

Moltes motos aparquen a places de la ciutat,
per exemple.

DECIDIM Aparcament Districte Prohibir aparcar Les motocicletes aparquen en aquest carrer Si Incorporada a
motocicletes al carrer i dificulten el transit dels vianants per I'acera. I'estratégia de
Peu de la Creu I'aparcament

DECIDIM Aparcament Districte Desenvolupar una La idea és posar endolls a les Zona Verda. Si Incorporada a
xarxa d'aparcaments i S'especifica que la idea no és generar més I'estratégia de
punts de carrega per a | zones de parquing, sind aprofitar les ja I'aparcament
vehicles eléctrics existents i facilitar la instal-lacié de punts de
(Districte). carrega.

23-nov Aparcament La Barceloneta En tema d'aparcaments, cotxes i motos - -

prioritzacié d'aparcaments soterranis,
mentre que la superficie estaria reservada a
les bicicletes. Cal comengar pels vehicles
dels visitants.

23-nov Aparcament La Barceloneta Cal fomentar un preu assequible per als Si Incorporada a

aparcaments soterrats, similar al de la zona I'estratégia de
verda. I'aparcament
23-nov Aparcament El Gotic Es considera que hi ha aparcaments Si Incorporat a
suficients, perd sén molt cars. Com a minim, I'estratégia de
caldria oferir un incentiu perqué la gent del I'aparcament
barri pugui aparcar de manera més
assequible que la resta de la gent.

23-nov Aparcament El Gétic Cal saber quins aparcaments publics hi ha al - COMENTARI
barri perqué sén els que és més facil
gestionar en temes de preu.

23-nov Aparcament Districte No es vol que les zones verdes Si Incorporada a

d'aparcament disminueixin. Hi ha algunes I'estratégia de
zones verdes a l'altra banda del Paral-lel, i I'aparcament
es demana que aquesta situacié no
empitjori.
23-nov Aparcament El Gotic Facilitar els aparcaments als veins a preus Si Incorporada a
reduits. No hi ha suficient espai I'estratégia de
d'aparcament pels veins. I'aparcament
23-nov Aparcament La Barceloneta Solo acceso a los coches de los vecinos - COMENTARI
23-nov Aparcament La Barceloneta Plaga Hilari C/ Salamanca, cantonada Sant - Enviat a serveis
Carles. Els vehicles que estan aparcats fer- técnics
ho al costat de la plaga.
23-nov Aparcament La Barceloneta Els parquings del barri sén de titularitat o - COMENTARI

gestié privada. Es considera que els preus
sén massa elevats.
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23-nov

Aparcament

La Barceloneta

Un dels plantejaments que es fan és que els
visitants aparquin als parquings i que les
zones blaves existents es converteixin en
zones verdes.

Si

Incorporada a
I'estrategia de
I'aparcament

18-dic

Aparcament

El Gotic

Xarxa d'aparcaments i punts de carrega per
a vehicles eléctrics. Es menciona que
aquests punts s'haurien de treballar
conjuntament amb els aparcaments. Des de
I'equip tecnic es menciona que sera aixi, ja
que es volen posar endolls a la Zona Verda.
S'especifica que la idea no és generar més
zones de parquing, sin6 aprofitar les ja
existents i facilitar la instal-lacié de punts de
carrega.

Si

Incorporada a
I'estrategia de
I'aparcament

DECIDIM

DUM

Districte

Garantir un
repartiment de
mercaderies adequat
al teixit urba de Ciutat
Vella

Donada la morfologia dels carrers de Ciutat
Vella, no es possible que la distribucié de
mercaderies es faci amb els mateixos
camions que reparteixen mercaderies a la
resta de la ciutat.

Altres ciutats com Copenhaguen han
desenvolupat alternatives a la distribucié de
mercaderies tradicional, pels teixits de casc
antic.

Les autoritats competents a Barcelona
podrien fer una visita a Copenhague i
aprendre d'aquest exemple exitds, que
potser els inspira a trobar solucions
adequades per la ciutat.

Si

Incorporada a
I'estratégia de la DUM

DECIDIM

DUM

El Gotic

Limitacio del vehicles
de gran volum als
carrers d’El Gotic

S'hauria de limitar la circulacié de vehicles
de gran volum pels carrer del barri. la
configuracié i dimensions dels carrers fa que
aquest vehicles dificultin les altres mobilitats
per la quantitat de maniobres que han de fer
i fan malbé els carrers i els edificis

Si

Incorporada a
I'estratégia de la DUM

DECIDIM

DUM

Districte

Almacenes, plantas
bajas

Debido a la situacion que tenemos de falta
de vivienda en Ciutat Vella, y la necesidad
de plantas bajas para las personas mayores
con problemas de movilidad, habria que
recuperar todas las que se han convertido
en almacenes, siendo siempre una vivienda,
y prohibirlo desde este momento, y en
ningun caso puedan hacer cambio de uso
para almacén.

Demanat estudi a
Serveis Técnics del
districte

DECIDIM

DUM

Districte

Regular el pas de
vehicles grans.

Aixi com I'activitat de carrega i descarrega.
Es positiu que hi hagi un horari restringit per
a fer aquesta activitat, perd es dubta que es
pugui realitzar tota la DUM en un horari
restringit.

Si

Incorporada a
I'estratégia de la DUM

DECIDIM

DUM

El Gotic

Establir, la Rambla,
enfront de la Virreina,
una placa de carrega i
descarrega amb
prioritat per a floristes

De la mateixa manera que n’hi ha a tota la
Rambla reservades per a hotels. Plantejar-
se un distintiu propi: les floristes es troben
que sovint no hi ha lloc a la carrega i
descarrega. Per ubicacid, elles no poden
usar I'aparcament de la Gardunya. La
guardia urbana generalment és
comprensiva, perd quan venen guardies de
reforg d’altres districtes, no coneixen la
situacio i s’hi generen situacions incomodes.

Inclos i enviat a equip
disseny Rambla
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DECIDIM DUM Sant Pere, Treure el carrega i Treure el carrega i descarrega del carrer NO Calen places de C/D
Santa Caterinai | descarrega del carrer ortigosa, per tenir més aparcaments. al perimetre del
La Ribera ortigosa, per tenir més districte i existeix
aparcaments. aparcament proper.

DECIDIM DUM El Raval Planificar un La reforma del model de carrega i Si Incorporada a
increment de les descarrega ha de plantejar-se de manera I'estratégia de la DUM
zones de carrega i progressista, ja que cal planificar un
descarrega (El Raval). | increment de les zones de carrega i

descarrega que tingui en compte el possible
creixement d’aquesta activitat al llarg els
proxims anys. Bona part de I'activitat de
DUM es pot dur a terme amb bicicleta o amb
altres petits vehicles.

DECIDIM DUM La Barceloneta Compaginar funcions Es considera bona idea que algunes zones - Demanat estudi a
de les zones blaves i verdes esdevinguin zones de DUM Serveis Técnics del
d’aparcament i DUM durant un horari preestablert. Es fa mencié districte
(La Barceloneta). al Carrer Almirall Cervera, Passeig Joan de

Borbo, Dr. Aiguader i el Passeig Maritim
com a possibles zones on poder aplicar
aquesta iniciativa.

DECIDIM DUM La Barceloneta Replantejament de les | Posar punts de carrega i descarrega al Front Si Incorporada a
zones de DUM al barri | Maritim és poc viable, en canvi altres vies, I'estratégia de la DUM
(La Barceloneta). com el Carrer Almirall Cervera es veuen

més factibles. De la mateixa manera, es
percep que el Carrer Atlantida pot ser una
bona zona de DUM, pero6 el Carrer Baluard
no tant.

Cal fer més petites les zones de DUM a
Carmefio i Pinzén i posar zones DUM a la
Plaga del Mercat de la Barceloneta (La
Repla), cantonades d’Atlantida i Baluard
amb Sant Carles.

DECIDIM DUM El Gotic Impedir I'accés a la Caldria buscar alguna mesura des del - -
Placa Nova a través Carrer Tapisseria fins a I'Hotel Colén per
de Via Laietana (El impedir I'accés. Hi ha dies com el dissabte el
Gotic). mati on hi ha acumulacié de vehicles. Fins i

tot els vehicles municipals i d'escombraries
utilitzen aquesta ruta.

DECIDIM DUM El Gétic Mantenir la finestra No tant per la tasca propiament de DUM, - Demanat estudi a
horaria de DUM de sind per permetre I'accés a professionals Serveis Técnics del
15.30h a 16.30h (EI que han de treballar al districte (paletes, districte
Gotic). lampistes, etc.) i que no poden fer la seva

feina en horari de matins.
DECIDIM DUM Districte Regulacié de la DUM Establiment d'un horari per a la carrega i Si Incorporada a
al districte. descarrega de mercaderies, i que s’adoptin I'estratégia de la DUM
les mesures necessaries per a fer complir la
normativa. Aquests horaris han de ser
restringits, i aquesta activitat s’ha de
desenvolupar a llocs adequats (evitar
carrers estrets, espais d’intensa circulacio
de vianants, etc.).

DECIDIM DUM El Raval Carrega i descarrega Podeu fer el p...favor de posar la pilona de Si Incorporada a
+ DUM Joaquin Costa | Joaquin Costa q n'estem farts de mentides i I'estratégia de la DUM

sorolls. Els camions fan la carrega i
descarrega a qualsevol hora del dia, de
vegades i forga sovint, en zones prohibides
creant uns caos horrorés. Sifa 2 anys q
se’m va dir, i res aguantant soroll i mala llet.
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Com g suposo q la meva proposta, després
de 2 anys es deu haver perdut que sapigueu
que abans, quan el carrer era per a
vianants, les zones de DUM eren a la Plaga
Angels i placa Pes d la Palla

DECIDIM

DUM

Districte

Adequar els horaris de
descarrega de
normativa de mercats

Adequar els horaris de descarrega de
normativa de mercats (actualment obliga a
descarregar abans de les 9 del mati)a la de
carga i descarrega general.

Si

Incorporada a
I'estratégia de la DUM

23-nov

DUM

La Barceloneta

Es menciona que Atlantida pot ser un bon
carrer per a la C/D, pero Baluard no.

Enviat a serveis
técnics

23-nov

DUM

La Barceloneta

Hi ha un problema de zones de C/D
irregulars, cal reformular aquests espais per
tal que esdevinguin utils per a les
necessitats de la DUM i es compaginin amb
I'activitat dels veins. Situar més zones de
C/D a la zona del carrer Dr. Aiguader o
Salvat Papasseit.

COMENTARI

23-nov

DUM

La Barceloneta

També es planteja que hi hagi zones que
siguin de C/D durant algunes hores al dia, i
que despreés esdevinguin zona blava, per
aprofitar aquests espais com a
aparcaments. Almirall Cervera i Passeig
Maritim com a principals vies on s'apliqui
aquesta mesura.

Si

Incorporada a
I'estratégia de la DUM

23-nov

DUM

La Barceloneta

Es considera que Almirall Cervera és
factible, pero al Front Maritim és més
complicat.

23-nov

DUM

La Barceloneta

Cal desenvolupar un seguit de focus de
DUM que es projectin a l'interior del barri
perod que no el saturin.

Sl

Incorporada a
I'estratégia de la DUM

23-nov

DUM

La Barceloneta

Algunes d'aquestes zones poden ser C/
Cermefio - Joan de Borb¢ tot el que es
pugui - Salvat Papasseit combinant amb la
zona blava i Front Maritim la zona del final.

Si

Incorporada a
I'estratégia de la DUM

23-nov

DUM

El Raval

El plantejament d'horaris estrictes de DUM
presenta alguns problemes, com el fet que
hi ha activitat DUM que només es pot fer
durant unes hores al dia, i que a vegades no
coincideixen amb les hores plantejades de
C/D.

COMENTARI

23-nov

DUM

El Raval

De totes maneres, es considera important
establir una finestra de C/D de 9 a 12 del
mati, i que tingui certa flexibilitat per casos
especifics.

Sl

incorporat a
I'estrategia de la DUM

23-nov

DUM

El Raval

La resta del dia, la C/D es podra fer amb
bicicleta 0 amb carret.

Sl

incorporat a
I'estrategia de la DUM

23-nov

DUM

El Raval

També es comenta que avui en dia és
imprescindible tenir teléfon mobil per a fer Us
de les zones de C/D.

Sl

incorporat a
I'estrategia de la DUM

23-nov

DUM

El Raval

La proposta de punts de distribucio de
mercaderies ha de ser una proposta
progressista, de tal manera que tingui en
compte un increment important del nombre
de punts. Per altra banda, cal que la

Si

incorporat a
I'estrategia de la DUM
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mobilitat en bicicleta i altres mitjans tingui
alguna mena d’incentiu (un horari ampli o
casi il'limitat de C/D).

23-nov DUM El Raval Hi ha una situaci6 de bars que no tenen NO No es objecte del
magatzem o que no tenen un magatzem PMD
suficientment gran, un fet que ha multiplicat
I'activitat de DUM al barri i al Districte.
23-nov DUM Districte Senyalitzacié que no es respecte - COMENTARI
23-nov DUM Districte Descarrega de mercaderies - COMENTARI
23-nov DUM El Gotic DUM. Els camions van a gran velocitat, no - COMENTARI
respecten la regulacio.
23-nov DUM La Barceloneta Problemes amb la carrega i descarrega - COMENTARI
durant la nit
23-nov DUM Districte En calles estrechas donde se utilizan las - COMENTARI
viviendas para hacer de almacenes, se
paran en medio de la calle y la cortan. Cada
vez hay mas.
23-nov DUM Districte Limite de horario carga y descarga - COMENTARI
23-nov DUM Districte Es muy buena idea, pero en el recorrido - COMENTARI
marcado, porque las calles son de diferentes
medidas y en algunas un microbus no cabe,
romperia todos los retrovisores, como ya
hacen los repartidores.
23-nov DUM Districte Horari carrega dos - COMENTARI
23-nov DUM Districte Comiones y furgonetas o bien - COMENTARI
aparcamientos, o bien horarios 8-10 para
hacer cargas y descargas.
23-nov DUM La Barceloneta S'explica un model de "tot o res". Obrir unes - COMENTARI
finestres de certes hores per fer la carrega i
descarrega, mentre que la resta del dia
estara vetat I'accés del vehicle motoritzat
(Unicament es podra fer repartiment amb
bicicleta, tricicle, a peu, etc.)
23-nov DUM La Barceloneta Es considera que establint aquests horaris - COMENTARI
estrictes no es podra fer tota la carrega i
descarrega que requereix el barri.
23-nov DUM La Barceloneta Hi ha un problema de DUM sobretot pel que - COMENTARI
fa als grans vehicles. No es compleixen les
regulacions, els vehicles haurien d'entrar al
mercat, per exemple, perd no ho fan, per
comoditat.
23-nov DUM La Barceloneta Hi ha d'haver un horari i uns espais Si Incorporada a
adequats per a realitzar les tasques de I'estratégia de la DUM
carrega i descarrega.
23-nov DUM La Barceloneta A Magquinista s'han tret els espais de DUM. - COMENTARI
23-nov DUM La Barceloneta Evitar la carrega i descarrega durant les Si Incorporada a
hores de descans del veinat. I'estratégia de la DUM
23-nov DUM La Barceloneta Dificilment es donara solucié al tema de la - COMENTARI

DUM si no es deixen de convertir els
habitatges en magatzems

111




FUNDACIO
FERRER i GUARDIA

23-nov

DUM

Sant Pere,
Santa Caterina i
La Ribera

Plaga Dr. Aiguader 1S-17 / Vallehermoso /
Carrer Marquesa / Carrer Ocata carrega i

descarrega amb camions i furgos entren a
descarregar i no és zona prevista.

Si

Proposta concreta

23-nov

DUM

Districte

Millor concentracio d'horaris

Si

Incorporada a
I'estratégia de la DUM

23-nov

DUM

Sant Pere,
Santa Caterina i
La Ribera

Cal regular el pas de vehicles grans, com
I'activitat de carrega i descarrega. Es
considera positiu que hi hagi un horari
restringit per a fer aquesta activitat, perd es
dubta que es pugui realitzar tota la DUM en
un horari restringit.

COMENTARI

23-nov

DUM

Districte

Regulacié per franges horaries

Si

Incorporada a
I'estratégia de la DUM

23-nov

DUM

El Raval

La creacio de franges horaries en la DUM es
considera fonamental per a estructurar la
mobilitat. Per tant, es considera important
que el Pla contempli la creacié d'aquestes
franges.

Si

Incorporada a
I'estratégia de la DUM

23-nov

DUM

Districte

Si realment es fan politiques perqué la
paqueteria es transporti de manera més
sostenible, molt bé. Perd hi ha carregues
que no es poden transportar de manera
sostenible. Empreses i hotels sén els que
més transport de paqueteria necessiten, i
sovint aquest transport s'ha de fer amb
furgoneta o camio.

COMENTARI

18-dic

DUM

El Gotic

Zona del Carrer Marquesa i Dr. Aiguader, hi
ha circulacié durant tot el dia, ja que molts
vehicles desvien la seva ruta per estalviar-se
la meitat dels semafors i no passar per Pla
de Palau i arribar directament al Passeig
d'Isabel Il. Per altra banda, hi ha també una
problematica d'estacionaments i de DUM
irregular.

Si

Proposta especifica

18-dic

DUM

El Gotic

Carrer Magdalena: hi ha molta menys
circulacié de C/D ja que degut a la Fira de
Santa Llucia poden estacionar a altres joves.
S'apunta que si bé hi ha encara
estacionament a la Plaga Nova, n'hi ha
menys.

COMENTARI

18-dic

DUM

El Gotic

Es vol treballar per aconseguir que el
parquing soterrat de la zona del Mercat de
Santa Caterina esdevingui també una zona
de DUM continuada durant el dia. Evitant
I'estacionament a la superficie.

COMENTARI

18-dic

DUM

El Gotic

Els camions son sovint de les mateixes
parades o botigues del Mercat, no s6n
distribuidors. Sén un problema per la
circulacié per vies amb vianants.

COMENTARI

18-dic

DUM

El Gotic

Es pregunta si amb la implementacié de
I'horari de 9 a 12, s'eliminara la finestra
horaria que hi havia fins ara al migdia. Des
de l'equip técnic es menciona que aquesta
és la idea. Algu comenta que és una mala
idea ja que no només s'ha de tenir en
compte la DUM de caracter comercial, sind

NO

Son collectius
diferents i cal regular
aquesta problematica.
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que hi ha un seguit d'activitats (paletes,
lampistes, etc.) que han d'accedir al barri al
migdia, per exemple. Actualment aquest
horari és de 15.30h a 16.30h i es considera
que cal mantenir-lo. S'especifica que aquest
potser no és tant un horari que s'hauria de
definir per a C/D, siné més aviat per a
activitat professional.

18-dic

DUM

El Gotic

El criteri del canvi d'horari per a les zones
DUM s'ha de fer tenint en compte els usos
de les vies per part, sobretot dels vianants.
Es a dir, cal tenir en compte el flux de
vianants, les activitats especifiques que hi
pugui haver en determinats carrers (entrada
i sortida de centres escolars, punts d'interés
turistic, etc.) a I'hora de definir aquestes
hores de carrega i descarrega sense
generar saturacio. Potser en algunes zones
es pot obrir unes hores i amb altres unes
hores diferents.

COMENTARI

18-dic

DUM

El Gotic

Des de I'equip técnic es menciona que ja es
tenen en compte els diversos usos de I'espai
public, i que el vianant ha de tenir prioritat
per entrar i sortir de I'escola, anar al CAP,
etc. O desplagar-se a on vulgui. Es valorara
quina ha de ser la finestra horaria en relacio
als usos de la via publica. També es
menciona que potser es poden contemplar
horaris especifics per aquelles zones amb
una singularitat rellevant, com el Gotic Nord.

COMENTARI

18-dic

DUM

Districte

L'equip tecnic també menciona que obrir una
finestra horaria d'entrada i sortida d'activitats
professionals o visitants dels veins pot
suposar un altre problema, com que
s'aprofiti per a realitzar carrega i descarrega
0 que sobre el terreny s'allargui
excessivament aquesta franja d’activitat, i es
solapi amb la sortida dels nens de les
escoles o altres activitats a la via publica.

COMENTARI

18-dic

DUM

El Gotic

La plataforma unica estava molt bé quan es
va plantejar. Pero s'han hagut de comengar
a plantejar mesures per a evitar algunes
conductes. Es posa I'exemple dels vehicles
que van a carregar i descarregar a la Plaga
Nova, entren des de Via Laietana
directament, malgrat que esta prohibit.
Caldria buscar alguna mesura des del
Carrer Tapisseria fins a I'Hotel Colon per
impedir I'accés. Hi ha dies com el dissabte el
mati on hi ha acumulacié de vehicles. Fins i
tot els vehicles municipals i d'escombraries
utilitzen aquesta ruta.

COMENTARI

18-dic

DUM

El Gotic

L'equip tecnic menciona que amb el nou
projecte d'Antoni Maura aixd sera més dificil,
ja que es preveu passin les dues voreres
rectes, i per tant el pas per vorera dels
vehicles sera més llarg, i el gual més reduit.

COMENTARI

18-dic

DUM

Sant Pere,
Santa Caterina i
La Ribera

C/ Freixures: furgonetes aparquen i ocupen
carrer. En teoria es permet aparcament fins
ales 10.30h i després han de baixar al solar.

COMENTARI
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18-dic

DUM

Sant Pere,
Santa Caterina i
La Ribera

C/ Sant Pere Més Baix: problemes de C/D
degut al mercat.

COMENTARI

18-dic

DUM

El Gotic

Plataforma DUM Av. Catedral entren Via
Laietana tot i que no es pot passar. Es
planteja prohibir el pas de Tapisseria a
I'Hotel Colon.

NO

Cal regular millor

23-nov

General

Districte

Bona iniciativa, perd molt complexa
d'executar

COMENTARI

23-nov

General

Districte

Cal regular la velocitat de les bicicletes

COMENTARI

23-nov

General

Districte

Enfocament de la mobilitat en el resident

COMENTARI

23-nov

General

Districte

El model suposa la pérdua de la llibertat de
circulacié

COMENTARI

23-nov

General

El Gotic

El problema del barri és que esta col-lapsat
en molts aspectes, i sembla que el
plantejament de futur és que es mantingui
aquest creixement. Es considera que cap
model sera efectiu fins que no es resolgui
aquesta problematica.

COMENTARI

23-nov

General

El Gotic

Els agents civics fan una bona funcié, pero
moltes vegades la seva feina no és efectiva i
no tenen capacitat de sancié.

Si

Incorporada a
I'estratégia del PMD

23-nov

General

El Gotic

El control ha de centrar-se en les activitats
que es realitzen al barri, no tant en el control
de la circulaci6. Si es regulen de manera
efectiva les activitats (comerg, terrasses,
activitats comercials il-legals, etc.)

NO

Depeén del pla d'usos

23-nov

General

El Gotic

El model esta bé, pero la mobilitat és una
questié molt complexa.

COMENTARI

23-nov

General

La Barceloneta

Cal una ordenaci6 de la mobilitat, sobretot
en les zones més concorregudes. Cal fer
respectar les directrius i les normatives.

COMENTARI

23-nov

General

Districte

Es busca una jerarquitzacié dels carrers:
alguns on els vianants tinguin maxima
prioritat, altres pensants, per bicicletes, etc.
Dins de cada mode de transport també es
contemplen diversos graus de prioritat. (Ex.:
vies principals de circulacié a peu, vies
pensades exclusivament per a veins, etc.)

COMENTARI

23-nov

General

La Barceloneta

Calen mecanismes efectius de compliment
de la normativa, sobretot entre els turistes.

Sl

Incorporada a
I'estratégia del PMD

23-nov

General

La Barceloneta

Caldria fer molta feina amb les empreses de
lloguer de vehicles. Es tracta d'una proposta
de model que esta molt enfocada als veins,
perd la major part de la problematica es
déna amb els turistes, amb la qual cosa s'ha
de parlar com s'aborda aquests
problematica especifica.

COMENTARI

23-nov

General

La Barceloneta

S'ha d'evitar que la Barceloneta sigui una
zona nhomés per a turistes. Actualment els
barcelonins utilitzen més la platja del Forum
que la de la Barceloneta, on hi ha
massificacio turistica.

COMENTARI
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23-nov General La Barceloneta Es veu positivament el plantejament de que 0 - COMENTARI
es faci una reforma residencial del barri.
23-nov General Sant Pere, Cal un pla per dotar de senyals luminiques i 0 - Proposta concreta i
Santa Caterina i auditives les senyalitzacions al barri. enviar a serveis
La Ribera Encarades també per a les persones amb técnics.
deficiéncies auditives i/o oculars.
23-nov General Districte El model es valora positivament, pero es 0 - COMENTARI
considera una utopia fer-lo real
23-nov General Districte Hi ha un gran nombre de pisos turistics al 0 NO No es objecte del
barri i al districte, hi ha carrers que han PMD
esdevingut cada vegada menys residencials.
23-nov General Districte Es considera que no se sabra si el model és | 0 - COMENTARI
efectiu fins que no s'apliqui.
DECIDIM Mediambient La Barceloneta Insonoritzar la Ronda La ronda litoral estar descoberta a partir de 56 Si Proposta concreta
Litoral (B10) amb Dr. Aiguader, 15-17 i 19 (zona muntanya) i
panells de protecci6 10 -12 (zona mar). També hi ha dos vies
acustica, en el tram urbanes sobre la ronda. El transit de
obert i no cobert, al vehicles durant 365 dies, 24 hores al dia és
seu pas carrer Dr. un punt de contaminacio acustica. La
Aiguader, 15,17, 19 implantacié de panells acustics, semi
10,12 tancats, que insonoritzen aquesta zona o
elements més idonis reduirien, eliminarien o
absorbeixen aquest problema. Aixo
resoldria aquest problema i aportaria
benestar per a tots els veins d’aquestes
zones.
DECIDIM Mediambient Districte Skates plaga dels El famés tema g no hi ha qui tingui c... 0 - Demanat estudi a
angels macba Prohibicié de circular per carrers empedrats Serveis Técnics del
en tota la ciutat. Especificament creacié de districte
carrils skate
Ronda/Tallers/Valldonzella/Angels.
Avantatge pocs habitatges només un tram
de 10m. Amb llambordes grans.
23-nov Mediambient Districte Motos: contaminaci6 atmosferica i acustica. 0 - COMENTARI
Canvi climatic.
23-nov Mediambient Sant Pere, Soroll trens tota la nit a Estacio de Franga 0 NO No es objecte del
Santa Caterina i que estan tota la nit engegats. PMD
La Ribera
23-nov Mediambient Sant Pere, Les tasques de neteja i manteniment de 0 - COMENTARI
Santa Caterina i matinada amb vehicles sorollosos es percep
La Ribera també com una moléstia pel descans dels
veins.
23-nov Mediambient Sant Pere, Ronda Litoral: millorar I'acustica en relacié 0 - COMENTARI
Santa Caterina i sobretot al barri de La Barceloneta. Malgrat
La Ribera que molts dels edificis compten amb vidres
aillants especials, no sén suficients per a
resoldre el problema del soroll.
23-nov Mediambient Sant Pere, Problema de contaminacié atmosférica. Es 0 - COMENTARI
Santa Caterina i menciona que una moto contamina molt
La Ribera menys que els cotxes. Actualment hi ha
encara més cotxes que motos a la ciutat.
18-dic Mediambient La Barceloneta Contaminacio acustica Ronda Barceloneta. 0 - COMENTARI
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DECIDIM Mobilitat a peu Districte Tancar al transit la Al voltant de Dr. Aiguader 15 17 i troballes 62 Si Proposta concreta
circulacié de vehicles del Baluard del Migdia, amb la creacié d’'un
per la zones per a espai public per a vianants entre edificis de
vianants Doctor Tricéfalo-Vallehermoso i de Patronat
Aiguader 15-17 I'Habitatge que pretén facilitar la
comunicacio entre Born i Barceloneta, la
realitat és molt diferent i s'ha convertit en
una drecera per molts vehicles de tot tipus
que eviten, aixi, embussos, semafors i
transit. Aixo posa en perill als veins
diariament, demanem pilones per tancar
perimetre per a vianants.
DECIDIM Mobilitat a peu Sant Pere, Crear un nou pas de Davant els pocs passos de vianants que hi 27 - Demanat estudi a
Santa Caterina i | vianants amb ha I'Av. Marques de I'Argentera, només dos i Serveis Técnics del
La Ribera semafors a |'Av. amb una gran distancia entre I'un i l'altre districte
Marqués de (n'hi ha un davant I'estacié de Franca i I'altre
I'Argentera és a Pla de Palau), molta gent opta per
creuar els 8 carrils de vehicles i 2 carrils bici
sense passar per un pas de vianants. Aixo
suposo un greu perill per aquestes persones
que creuen que, a més a més, al ser una via
amb pocs semafors els vehicles motoritzats
van a altes velocitats.
DECIDIM Mobilitat a peu La Barceloneta Paviment Joan de Renovacié del paviment del carrer Joan de 23 - Demanat estudi a
Borbd Borbd Serveis Técnics del
districte
DECIDIM Mobilitat a peu Districte Conflicte permanent Es considera perillos la circulacio pels 23 - Demanat estudi a
entre vianants i bicis, carrers. Serveis Técnics del
skaters, etc. districte
Es planteja crear carrers Gnicament per a
vianants.
Hi ha una densitat de poblacié massa gran.
Es més insegur si les persones que usen
VMP circulen en grup.
DECIDIM Mobilitat a peu El Gotic Peatonalitzacio del El Carrer Ample podria ser una via per a 19 - Demanat estudi a
Carrer Ample. vianants. Serveis Técnics del
districte
DECIDIM Mobilitat a peu El Gétic Eliminar el top manta El establecimiento de manteros sin control 19 NO No es una estratégia
que bloquea la por el puerto y el Paseo de Colén bloquea la del PMD
circulacién de circulacién de bicicletas y peatones en
peatones y bicicletas espacios que ya estan congestionados por
la cantidad de gente que hay. Es intolerable
que se permita esta ocupacion del espacio
publico sin que la Guardia Urbana haga
nada
DECIDIM Mobilitat a peu Districte Pasos de peatones y Los pasos de peatones y bicis en la zona del | 16 Si Incorporada a
de bicicletas mas puerto y Paseo Coldn siempre estan I'estratégia del vianant
anchos en la zona del colapsados de turistas y entran en conflicto
puerto y Paseo de con las bicis. hacen falta que sean mas
Colén anchos y estés mejor sefializados para que
quepamos todos
DECIDIM Mobilitat a peu Sant Pere, Ampliar la durada del El semafor del passeig Picasso , cantonada 14 Si Incorporada a
Santa Caterinai | semafor del passeig Marqués de I'argentera té una durada I'estratégia del vianant
La Ribera Picasso minima pels vianants. Es un pas per anar a

I'escola Parc de la Ciutadella i per accedir al
Parc. La majoria d'usuaris son nens i gent
gran que no caminen tan rapid i acaba
tothom corrent amb el perill de caigudes i
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atropellaments.
DECIDIM Mobilitat a peu El Gotic Acera Paseo de Colon | Paseo de Colén la acera que va desde 13 Si Proposta concreta
Correos hasta hotel Duquesa Cardona, esta
ocupada por grandes terrazas de bares,
atriles y utiles de los mismos. Imposible
pasear por dicho tramo del paseo. No nos
han dejado paso desde hace mucho
tiempo. Habilitar mas paso para transeuntes.

DECIDIM Mobilitat a peu El Raval Poner a nivel la calle Las aceras de la calle Antonio Abad son 12 Si Proposta concreta

Antoni Abad muy estrechas y circula una gran cantidad
de peatones con carritos de la compra y de
nifos que van y vienen de Sant antoni a la
plaza del pedré6. Hace falta aceras mas
anchas pero no hay sitio por lo que lo ideal
seria hacer una calle en plataforma Unica
para que quepamos todos

DECIDIM Mobilitat a peu Districte Accessibilitat per a A tota Ciutat Vella, i des de fa molts anys, el | 10 Si Incorporada a
gent gran: bancs al principal problema per les persones majors I'estratégia del vianant
carrer o amb dificultats de mobilitat és que hi ha

molts pocs seients publics col-locats a
intervals raonables.

Moltes vegades, la gent gran es veu
obligada a haver d'utilitzar els pilons de
granit de la Plaga Sant Jaume, les torretes
dels carrers, els socols de la Catedral o la
parada de busos de la Rambla del Raval per
poder fer les aturades indispensables als
itineraris habituals. No sén elements segurs.

DECIDIM Mobilitat a peu Districte Accessibilitat: pilons Els pivots dels carrer s6n molt poc visibles 7 - Demanat estudi a
lluminosos per gent per persones amb dificultats visuals, i molt Serveis Técnics del
amb dificultats visuals | sovint es topen amb ells. districte

DECIDIM Mobilitat a peu La Barceloneta Millorar I'estat del Les arrels dels arbres fan que el paviment 3 - Demanat estudi a
paviment del Carrer del carrer Carbonell i Pizarro s'aixequi i Serveis Técnics del
Carbonell i carrer pugui provocar caigudes de la gent gran. districte
Pizarro

DECIDIM Mobilitat a peu El Raval Carrer Abat Safont: Reservar un aparcament temporal per 3 - Es necessari millorar
mobilitat per les furgons al carrer Abat Safont, donat que el control de la DUM
voreres molt sovint esta envait i aixd impedeix en aquesta zona.

completament |'accessibilitat amb cadira de
rodes o mobilitat reduida.

DECIDIM Mobilitat a peu Districte Massa gent al carrers Es necessiten carrils per als vianants. 3 NO Impossible de
per a vianants gestionar

DECIDIM Mobilitat a peu Districte Posar més bancs a la Falten bancs a la plaga del mercat. 4 - Demanat estudi a
Placa del Mercat Serveis Técnics del

districte
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DECIDIM Mobilitat a peu Districte Barcelona Accessible Portal web/ que permita trazar rutas Si Proposta concreta
- Personas con accesibles, pensadas para peatones, entre
Movilidad Reducida y dos puntos cualesquiera de la ciudad.
Nifios Dirigida especialmente para personas con
movilidad reducida y nifios. Informacion
locales accesibles.
Factores a tener en cuenta:
+ Aceras mas anchas, anchura minima 90
cm
+ Calles con menor pendiente
+ Pasos de cebra accesibles
+ Evita cruces
+ Evita obstaculos arquitectonicos
identificados
Ejemplo Android e iOS:
+ Vinaros accesible
+ Tortosa accesibe
DECIDIM Mobilitat a peu Districte Pensar més en els Eliminar les barres de pas segregadores NO Estratégia de ciutat
vianants i la seva carril bici o pintar-los de negre i groc per
seguretat millorar la visibilitat hi ha molta gent gran
que s'entrebanca i cau a terra
DECIDIM Mobilitat a peu Districte Crear més carrers que | Hi ha places i carrers que, malgrat ser Si Incorporada a
siguin d’Us exclusiu oficialment per a vianants, encara hi ha I'estratégia del vianant
per a vianants. molta circulacié de vehicles. Un exemple és
el Carrer Ocata. Cal fer complir les
normatives establertes i fer respectar les
zones per a vianants.
DECIDIM Mobilitat a peu La Barceloneta Convertir en peatonal Massa circulacio cotxes i motocicletes en NO Impossible
Andrea Doria aquest carrer, convertir-lo en un carrer per a técnicament
vianants.
DECIDIM Mobilitat a peu La Barceloneta Augmentar el control Augmentar el control perqué no passin Si Incorporada a
dels carrers per a cotxes als carrers per a vianants, com I'estratégia del vianant
vianants Andrea Doria. Per exemple posar més
pilones a I'entrada des de la ronda litoral on
esta el Bar del Pinyol. Els cotxes es colen
des de I'Hospital del Mar.
DECIDIM Mobilitat a peu El Gotic Millorar el paviment Carrer nou de Sant Francesc s'estanca la NO No es una estrategia
del carrer nou de Sant | aigua a la acera del PMD
Francesc
DECIDIM Mobilitat a peu El Gotic Posar moltes més Han tret forga papereres al barri i aixo porta NO No es una estrategia
papereres a la zona El | que el barri s'embruti més. del PMD
Gotic Sud.
DECIDIM Mobilitat a peu Districte Millorar I'accés de les Els accessos a les platges s6n complicats Si Incorporada a
platges pels per la gent amb mobilitat reduida. I'estratégia del vianant
discapacitats.
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DECIDIM Mobilitat a peu Districte Les tapes de Les persones amb cadira de rodes tenen - Demanat estudi a
clavegueres problemes per culpa de les tapes de les Serveis Técnics del
sobresurten i molesten | clavegueres que sobresurten massa i districte
a la gent amb mobilitat | molesten.
reduida.

DECIDIM Mobilitat a peu Districte Millorar el paviment de | El paviment de les aceres del districte esta - Demanat estudi a
les aceres a tot Ciutat molt mal cuidat i provoca problemes de Serveis Técnics del
Vella. mobilitat. districte

DECIDIM Mobilitat a peu El Gotic Fer per a vianants Fer per a vianants els carrer dels capellans i NO Eix basic d'entrada o
carrer dels capellans i | carrer sagristans. sortida de la DUM de
carrer sagristans. Barnacentre

DECIDIM Mobilitat a peu El Raval Fer un pla especial de | Amb el proposit de reduir el temps d’espera Si Incorporada a
semafors (El Raval). dels vianants, racionalitzar la situaci6 dels I'estratégia del vianant

passos de vianants i millorar les connexions
amb l'altre banda del carrer i amb les
parades de bus.

DECIDIM Mobilitat a peu El Raval Reduir la massificacié | Qualsevol model de mobilitat ha de partir, en NO No es una estrategia
turistica (El Raval). primer lloc, d’un esforg per a reduir la del PMD

massificacio turistica. Una reduccio sense la
qual possiblement no es podra dur a terme
un canvi en el model de mobilitat.

DECIDIM Mobilitat a peu El Gotic Estudiar la millora del La plaga Sant Jaume no és accessible amb - Demanat estudi a
paviment de Placa el paviment actual. Es proposa estudiar com Serveis Técnics del
Sant Jaume (El Gotic). | es pot millorar. districte

DECIDIM Mobilitat a peu Sant Pere, Mantenir el carrer Caldria mantenir el carrer Vigatans i voltants Si Incorporada a

Santa Caterinai | Vigatans i voltants sempre en bones condicions per poder I'estratégia del vianant
La Ribera sempre en bones circular en cadira de rodes, ja que hi ha la

condicions (Sant Pere, | Residéncia Vigatans.

Santa Caterinai La

Ribera).

DECIDIM Mobilitat a peu El Gotic Buscar solucié Cada any hi ha reformes pel mal estat del - Demanat estudi a
definitiva pels paviment, i sempre sén a les mateixes Serveis Técnics del
problemes del zones. Es dona sobretot en zones de districte
paviment del Portal de | carrega i descarrega, perd també en altres
I'Angel (EI Gotic). punts (encreuament amb Carrer Duran i

Bas).

DECIDIM Mobilitat a peu El Gétic Actuacions Per exemple a Via Laietana, on caldria una Si Incorporada a
especifiques per a ampliacié de I'amplada de les voreres. I'estratégia del vianant
millorar la mobilitat a
peu (El Gotic).

DECIDIM Mobilitat a peu El Gotic Regulacio estricta dels | L'impacte turistic és especialment important Si Incorporada a
grups turistics. (Barri en algunes vies i espais concrets, com I'estratégia del vianant
El Gotic) poden ser La Rambla, la Plaga Reial, el

Carrer Ferran, la Plaga George Orwell, el
Carrer de Montsio, etc.

Cal millorar el control de les empreses
turistiques, com a mecanisme per a
racionalitzar els fluxos de gent i, sobretot,
els grans grups turistics.

DECIDIM Mobilitat a peu Districte Treure tots els carrers | Els carrers per a vianants de la Barceloneta NO Incompatible amb el
per a vianants de la dificulten la circulacié dels vehicles pel barri. PMD
Barceloneta
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DECIDIM

Mobilitat a peu

Districte

Gestionar els grans
grups de persones i
els grups turistics amb
guia

Cal incidir en la gestio d’aquests grups si es
vol millorar la mobilitat a peu. Alguns
plantejaments, com una regulacié més
estricta de les empreses turistiques que
gestionen els grups guiats (establiment de
rutes, horaris, foment de bones practiques,
etc.) son necessaris per a assolir millores en
aquest aspecte.

Si s’aconsegueix redirigir una part del
turisme cap a uns itineraris determinats, ja
es percebria una sensible millora.

Si

Incorporada a
I'estratégia del vianant

DECIDIM

Mobilitat a peu

Districte

Millora dels
desplagcaments de les
persones amb
mobilitat reduida.

En diversos llocs del districte encara hi ha
graons o altres barreres fisiques que
dificulten la mobilitat d’aquestes persones.
De manera especifica cal destacar les
dificultats de desplagament per Via Laietana
(voreres estretes, poc temps de pas als
semafors, etc.).

Si

Incorporada a
I'estratégia del vianant

DECIDIM

Mobilitat a peu

Districte

Suavitzar les voreres
dels passos de
vianants

A algunes de les voreres dels passos de
vianants son en angle recte i si no es
marquen, com a altres ciutats de color groc i
negre i de biaix, molts vianants no
distingeixen el desnivell i cauen.

Demanat estudi a
Serveis Técnics del
districte

23-nov

Mobilitat a peu

La Barceloneta

Hi ha un punt critic, que és la cruilla del
Passeig Maritim amb Almirall Cervera.

COMENTARI

23-nov

Mobilitat a peu

La Barceloneta

S'han de definir espais exclusius per a
veins.

COMENTARI

23-nov

Mobilitat a peu

La Barceloneta

Es valora positivament canviar la vorera de
circulacié del Passatge Joan de Borbo.

Incorporada a
I'estratégia del vianant

23-nov

Mobilitat a peu

La Barceloneta

Es considera dificil desviar els fluxos de gent
pel Carrer Aiguader. Es diu que no hi ha cap
atractiu turistic i que no condueix a les
zones de platja on volen anar els turistes.
Per tant, per molt que els fluxos s'intentin
desviar, la gent anira per on consideri més
oportu.

COMENTARI

23-nov

Mobilitat a peu

La Barceloneta

Es comenta que el model de mobilitat que
es presenta al Pla en bona mesura és el ja
existent al barri, pero hi ha un ampli
desconeixement de les preferéncies i es
genera conflictivitat constant entre vianants,
bicicletes, VP, etc. Només els veins i veines
saben que la prioritat és sempre del vianant.

COMENTARI

23-nov

Mobilitat a peu

La Barceloneta

La boca del metro és el punt clau des d'on
es pot desviar a la gent cap a on es
consideri oportd. Es comenta de fer una
nova sortida encarada a la zona turistica.

Si

Incorporada a
I'estratégia del vianant

23-nov

Mobilitat a peu

La Barceloneta

Al sortir del metro et trobes amb un pas de
vianants. Si es situés 20 metres més enlla
guanyariem que la gent creuaria en linia
recta, i evitariem que els cotxes es
concentrin a la sortida del barri. Es (til a
més per encarar a la gent cap a les zones
per on es vulgui desviar el flux.

Sl

Incorporada a
I'estratégia del vianant

23-nov

Mobilitat a peu

La Barceloneta

Falta millorar la informacié a la zona del
metro, per tal de desviar al turisme.

Sl

Incorporada a
I'estratégia del vianant
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23-nov Mobilitat a peu La Barceloneta Eliminar C/ Maquinista i Andrea Ddria (veure Si Incorporada a
mapa). Es deixaria Salvat Papasseit - Andre I'estratégia del vianant
Doria i Passeig Maritim per anar directament
a la platja.
23-nov Mobilitat a peu El Raval Alguna opini6 considera que fer per a - COMENTARI
vianants el barri ha fet que aquest perdi
activitat -en el sentit negatiu-. Hi ha molt
poca gent, no hi ha gairebé comergos (C/
Paloma, per exemple). Tot i aix0, és un
plantejament no gaire compartit amb la resta
de participants.
23-nov Mobilitat a peu El Raval Es menciona que el model de grans vies és - COMENTARI
el que ja existeix. Amb I'obertura del nou
Mercat de Sant Antoni, s'incrementara el flux
de gent entre la Rambla i el Mercat de Sant
Antoni, que hauran de travessar el Raval per
a dur a terme aquesta ruta.
23-nov Mobilitat a peu El Raval Si no es redueix el turisme del barri, NO No es objecte del
dificilment es podra gestionar la mobilitat a PMD
peu.
23-nov Mobilitat a peu El Raval Caldria modificar la frequéncia dels Si Incorporada a
semafors. Estan pensats solament pels I'estratégia del vianant
vehicles, com a vianants s'han d'esperar
molt per a poder creuar. Cal fer un pla
especial de semafors pel Districte. Les
connexions amb l'altre banda i les parades
de bus.
23-nov Mobilitat a peu El Raval Hi ha un seguit d'elements que impedeixen - Enviat a serveis
el desplagament a peu. Les terrasses, técnics
mercaderies, botigues que posen els seus
expositors al carrer, els comercials dels bars
i restaurants que conviden a la gent a entrar
al local.
23-nov Mobilitat a peu El Raval No s'ha tingut en compte als vianants en - COMENTARI
I'acord entre els restauradors i els
comerciants.
23-nov Mobilitat a peu Districte Redirigir grans grups Si Incorporat a
I'estratégia del
vianant
23-nov Mobilitat a peu Districte Aparcaments privatitzats - COMENTARI
23-nov Mobilitat a peu Districte Seleccié d'aquells operadors turistics que - COMENTARI
treballen correctament.
23-nov Mobilitat a peu Districte Falta control dels grups amb guia. - COMENTARI
23-nov Mobilitat a peu Districte Massificacio turistica . Necessitats de Si Incorporat a
regular els grups. I'estrategia del
vianant
23-nov Mobilitat a peu El Gotic Hi ha una problematica amb els grups de Si Incorporat al PMD
turistes. En algunes zones és especialment
greu i fa els carrers practicament
intransitables. Es posa I'exemple del carrer
dels Quatre Gats (C/ de Montsid).
23-nov Mobilitat a peu El Gotic Pels veins, el turisme massiu unicament - COMENTARI

suposa una problematica, sense reportar
cap benefici.
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23-nov Mobilitat a peu Districte Hi ha persones que no veuen amb bons ulls - COMENTARI
que es facin rutes pels vianants.

23-nov Mobilitat a peu El Gotic S'ha d'incidir sobre els guies i les empreses Si Incorporada a
turistiques per tal de controlar els fluxos de I'estratégia del vianant
gent.

23-nov Mobilitat a peu El Gotic Es planteja que determinades vies es facin NO impossible
per a vianants, com el Carrer Ample o el peatonalitzar, si
Carrer Princesa. millorar la regulacié

23-nov Mobilitat a peu El Gotic No hi ha regulacio pels guies turistics, i aixd Si Incorporada a
és un dels problemes greus del barri i del I'estratégia del vianant
districte. Cal una regulacio de guies i d'altres
coses, pero sobretot és necessari que les
regulacions ja existents es facin complir.

23-nov Mobilitat a peu El Gotic Es menciona que cal diferenciar entre les - COMENTARI
empreses de VMP turistics que s6n
respectuoses amb els veins i estan
compromeses amb el barri. Hi ha un
problema d'intrusisme professional en
aquest sector.

23-nov Mobilitat a peu El Gotic Control dels grups turistics amb guia: es Si Incorporada a
menciona que fa uns anys els guies I'estratégia del vianant
necessitaven una titulacié que s'obtenia fent
un examen de I'Ajuntament. Cal recuperar
una regulacié adequada sobre aquest tema,
que es faci complir la normativa.

23-nov Mobilitat a peu El Gotic Trobar un criteri unificat entre els diversos Si Incorporada a
agents que tenen relacié amb el turisme de I'estratégia del vianant
la ciutat (empreses turistiques, Ajuntament,
etc.). Valorar i fomentar les bones practiques
de les empreses que actuen tenint en
compte el veinat. Generar horaris de visita,
rutes prefixades, etc. En definitiva, ordenar
el turisme seguint uns parametres
establerts.

23-nov Mobilitat a peu El Gétic Combatre l'intrusisme al sector turistic, que - COMENTARI
és un dels principals problemes a I'hora de
regular questions de mobilitat a peu.

23-nov Mobilitat a peu El Gotic Caldria fer un bon reconeixement als - COMENTARI
empresaris que porten anys fent la seva
feina.

23-nov Mobilitat a peu Districte Revisio de les rampes per a disminuits - Enviat a serveis

técnics

23-nov Mobilitat a peu La Barceloneta Cal definir espais exclusius per a veins. NO Existeix una gestio de
Sobretot zones de serveis o de llocs d'Us I'aparcament igual per
frequent per la gent del barri. tota la ciutat

23-nov Mobilitat a peu La Barceloneta Cal protegir el barri, canalitzant el flux de - COMENTARI
vianants de tal manera que es molesti el
minim possible als veins.

23-nov Mobilitat a peu La Barceloneta C/ Ginebra les voreres estan en molt mal Si Estudi especific
estat. Es especialment dificil per la gent que
es mou en cadira de rodes.

23-nov Mobilitat a peu Sant Pere, Prohibicién bicis fuera de los carriles bici o NO No es estratégia de la

Santa Caterina i carrils vianants. ciutat
La Ribera
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23-nov

Mobilitat a peu

Sant Pere,
Santa Caterina i
La Ribera

Senyalitzacié que indiqui la prohibicié d'anar
en bicicleta en espais prohibits.

Si

Incorporada a
I'estratégia de la
bicicleta i del VMP

23-nov

Mobilitat a peu

Sant Pere,
Santa Caterina i
La Ribera

Senyalitzaci6 a la Via Laietana I'existéncia
de I'Escola Baixeres

NO

No es senyalitzen les
escoles a tota la
ciutat.

23-nov

Mobilitat a peu

Districte

Travessar de forma horitzontal la Via
Laietana a peu. Les persones grans és
dificil: per la distancia entre semafors / Pel
temps de semafor.

Si

Incorporada a
I'estratégia del vianant

23-nov

Mobilitat a peu

Districte

Garantir que el paviment estigui en perfecte
estat en llocs especials: -Al voltant de la
residéncia vigatans, amb persones amb
discapacitat fisica. -Al voltant dels
ambulatoris. - Al voltant dels casals i centres
de dia de gent gran.

Enviat a serveis
técnics

23-nov

Mobilitat a peu

Districte

Limitar la mida dels camions per a garantir el
pas de vianants i cadires de rodes

Si

Incorporada a
I'estratégia del vianant

23-nov

Mobilitat a peu

Sant Pere,
Santa Caterina i
La Ribera

Al Casc Antic hi ha zones que no estan
habilitades per a la mobilitat de persones
amb cadira de rodes. Es menciona que hi ha
petits graons que moltes vegades no es
veuen pero que dificulten el desplacament
d'aquestes persones. A la zona del Mercat
de Santa Caterina, i en moltes de les petites
places del barri hi ha problemes d'aquestes
caracteristiques.

Si

Estudi especific

23-nov

Mobilitat a peu

Sant Pere,
Santa Caterina i
La Ribera

Plaga Sant Agusti Vell - C/ Portal Nou. Hi ha
problematiques de desplacament en cadira
de rodes.

Sl

Proposta concreta i
enviar a serveis
teécnics.

23-nov

Mobilitat a peu

Sant Pere,
Santa Caterina i
La Ribera

Seria positiu contemplar la possibilitat de
desenvolupar vies especifiques per a
vianants, per un tema de comoditat en la
circulacié i de seguretat. Hem passat del
conflicte amb els vehicles privats al conflicte
amb les bicicletes.

COMENTARI

23-nov

Mobilitat a peu

Districte

Es menciona que Via Laietana compta amb
pocs espais per a travessar-la, és una
avinguda on es dona prioritat al vehicle
privat. Dificultats de connexié del Casc Antic
amb El Gotic.

COMENTARI

23-nov

Mobilitat a peu

Districte

A Via Laietana hi ha una especial
problematica en els desplagaments de les
persones amb mobilitat reduida

COMENTARI

23-nov

Mobilitat a peu

Districte

Cal determinar quins son els espais
exclusius per a vianants, es fa mencié a
algunes places i carrers on hi circulen
vehicles, malgrat que la via no és adequada
perqué ho facin. Per exemple, quan la
Ronda esta congestionada, els vehicles es
desvien pel Carrer Ocata, passant a
vegades per zones i places per a vianants.
Hi ha problemes de seguretat,
atropellaments, etc.

Sl

Estudi especific

23-nov

Mobilitat a peu

El Raval

Valorem positivament si és 100% per a
vianants (Sant Pau). Igual a C/ Joaquin

Sl

Incorporada a
I'estratégia del vianant
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Costa. Com a molt VMP i bicis.

23-nov

Mobilitat a peu

El Raval

Els carrers per a vianants haurien de tenir
més limitat el pas de vehicles (principalment
bicis i cotxes) perqué els vianants van amb
por.

Si

Incorporada a
I'estrategia del vianant

23-nov

Mobilitat a peu

El Raval

A les zones escolars es proposa que nomeés
puguin circular amb VP els veins i DUM
només en algunes hores.

Si

Incorporada a
I'estrategia del vianant

23-nov

Mobilitat a peu

El Raval

Molt bona valoracié que Via Laietana sigui
principal itinerari de vianants.

Si

Incorporada a
I'estrategia del vianant

23-nov

Mobilitat a peu

Districte

La xarxa la valorem positivament pero les
vies que es volen potenciar per a vianants
no generin + Us turistic (Via Laietana).

COMENTARI

23-nov

Mobilitat a peu

Districte

El risc de fer vies de + intensitat de vianants
pot posar en risc comergos X menys pas
turistic.

COMENTARI

23-nov

Mobilitat a peu

Districte

S'ha de posar el vianant al centre del Pla,
cal tenir en compte les necessitats
d'aquests.

COMENTARI

23-nov

Mobilitat a peu

Districte

Es menciona que la desviacio dels fluxos de
vianants per unes vies concretes pot
deteriorar I'activitat comercial. Hi ha vies que
perdran afluéncia de gent i, per tant,
potencials clients.

COMENTARI

23-nov

Mobilitat a peu

Districte

Només que es recondueixi un 20% dels
turistes cap a unes rutes predefinides ja pot
suposar una millora de la comoditat dels
veins/es.

COMENTARI

23-nov

Mobilitat a peu

Districte

Es considera important recuperar espais per
als vianants. La peatonitzaci6 de la Via
Laietana es valoraria positivament, pero cal
veure com es gestiona aquesta reforma
(negocis, terrasses de bars, etc.).

COMENTARI

23-nov

Mobilitat a peu

Districte

La xarxa de vianants proposada es valora
positivament, sempre i quan no serveixi per
incrementar I'Us turistic de determinades
vies.

COMENTARI

23-nov

Mobilitat a peu

Districte

La Via Laietana és una zona poc residencial,
i aixo implica un increment del risc que
esdevingui una zona de massificacio
turistica

COMENTARI

23-nov

Mobilitat a peu

El Raval

Quan un carrer es converteix exclusiu per a
vianants segueix havent-hi molt de transit,
com el Carrer Sant Pau o Joaquim Costa.
Aquests son alguns exemples, perod es
tracta d'un problema generalitzat. S'ha
d'anar en compte a I'hora de circular per
aquestes vies ja que encara hi circulen molts
vehicles.

COMENTARI

23-nov

Mobilitat a peu

Districte

Cal que es facin espais que siguin totalment
per a vianants. Les vies que es marquen per
a us prioritari de vianants cal que siguin
Unicament per a vianants en molts casos.

si

Incorporada a
I'estrategia del vianant
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23-nov

Mobilitat a peu

Districte

Els obstacles a les vies per a vianants
també suposen un problema. Es posa
I'exemple de les papereres als carrers.

Si

Estudi especific

23-nov

Mobilitat a peu

Districte

Totes les vies que estiguin en zona escolar
no es puguin circular, només pels veins.
Carrega i descarrega només per les nits.

Si

Incorporada a

I'estratégia del vianant

18-dic

Mobilitat a peu

El Nucli Antic

Hi ha llocs on faran falta actuacions, més
enlla d'orientar a la gent cap a determinades
vies. A la zona de Via Laietana s'han de dur
a terme accions especials, com ampliar
voreres.

COMENTARI

18-dic

Mobilitat a peu

El Nucli Antic

Es menciona que hi haura dues actuacions
a Via Laietana, una a la Plaga Antoni Maura,
d'ampliaci6 de les voreres, i una segona
encara a millorar les voreres de I'avinguda.

COMENTARI

18-dic

Mobilitat a peu

El Nucli Antic

Es pregunta si els hi interessaria més
connectar amb La Barceloneta o amb el
Raval. Hi ha diversitat d'opinions, alguna
intervencio diu que La Barceloneta per
accedir a I'Hospital del Mar. Tot i aix0, també
es diu que hi ha pitjor connexié amb El
Raval.

COMENTARI

18-dic

Mobilitat a peu

El Gotic

També es detecten problematiques al Portal
de I'Angel. Es menciona que cada any hi ha
reformes del paviment, i sempre a les
mateixes zones. S'explica que hi ha un mal
calcul del gruix del paviment, fet pel qual
s'han d'aixecar les lloses per engruixir el
paviment. Si aixd es combina amb l'accés
dels vehicles de carrega i descarrega, que
son pesats, es produeix un rapid
deteriorament del terra. les zones més
deteriorades sén les d'accés dels camions.
S'esmenta que el problema no és Unicament
a la zona de carrega i descarrega de
camions, sind que es dona a altres zones
com el creuament entre Duran i Bas i el
Portal de I'Angel. Es detecta en aquest cas
una mala cimentacié que fa que sempre
estigui en mal estat. Es fan reparacions
continuament en aquestes zones. Es un
problema a nivell de seguretat inclus.

Enviat a serveis
técnics

18-dic

Mobilitat a peu

El Gotic

Just davant de la sortida de Canuda es va
fer un experiment fa sis anys. Es van canviar
les peces del terra amb peces més petites, i
ha aguantat forga bé sense gaires
reparacions.

COMENTARI

18-dic

Mobilitat a peu

El Gotic

Hi ha problemes al barri Gotic amb la
mobilitat a peu. Restaurants i negocis posen
pissarres o altres objectes i ocupen espai de
la via publica. Problemes al Carrer
Llibreteria, al Carrer del Call, per exemple.
Al Carrer Corders no hi ha voreres pero hi
ha dues pilones que marquen un espai per a
vianants, hi ha una botiga que posa una
pissarra entre les pilones. Es un carrer que
hi ha molt de transit, i no pots passar per
dins perqué hi ha I'objecte i t'has d'esperar.
També han posat una fusta a I'entrada (tipus
barra) que no permet passar entre la pilona i

Sl

Proposta concreta
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la paret. Hi ha moltes dificultats per les
andromines i els turistes.

18-dic

Mobilitat a peu

Sant Pere,
Santa Caterina i
La Ribera

Caldria mantenir el carrer Vigatans i voltants
sempre en bones condicions per poder
circular en cadira de rodes, ja que hi ha la
Residéncia Vigatans.

Enviat a serveis
técnics

18-dic

Mobilitat a peu

El Gotic

La plaga Sant Jaume no és accessible amb
el paviment actual. Estudiar com fer-la
accessible.

Enviat a serveis
técnics

18-dic

Mobilitat a peu

Districte

Considerar rutes turistiques

Si

18-dic

Mobilitat a peu

Sant Pere,
Santa Caterina i
La Ribera

Carrers saturats: St. Pere Més Baix i Sant
Pere Més Alt.

COMENTARI

18-dic

Mobilitat a peu

Districte

Ampliar les voreres de Via Laietana.

Si

18-dic

Mobilitat a peu

El Gotic

Us de voreres per comergos amb pissarres
publiques.

Si

Proposta concreta

23-nov

Mobilitat a peu

Districte

Hi ha molt d'espai per a vianants ocupat per
diverses activitats (Top Manta, establiments
comercials, etc.). Els vianants al seu torn
ocupen el carril bici.

COMENTARI

DECIDIM

Mobilitat en bici /
VMP

La Barceloneta

Reubicar el carril bici a
la banda parell Dr.
Aiguader

El carril bici actual, que va per la vorera
senar del carrer Dr. Aiguader té un tracat
molt irregular. Hi ha un tros que ocupa tota
la vorera, obligant al vianant a envair-ho i,
d'altre banda, va directa a I'entrada del
metro i passa just per davant de I'ascensor
de Barceloneta. Tot aixd comporta
situacions de molt perill per tothom i ja s'ha
donat molts accidents entre ciclistes i
vianants. Demanem traspassar-ho a la
banda contraria, més ample i sense tants
obstacles.

16

Si

Incorporada a
I'estratégia de la
bicicleta i del VMP

DECIDIM

Mobilitat en bici /
VMP

Districte

Interconectar los
carriles bicis que ya
existen con nuevos

Existe una red de carriles bicis Inconexos en
el distrito que hace falta repensar y conectar
unos con otros porque si no estas todo el
dia pasando el carril de bici a la acera o a la
carretera y mezclando te con coches y
peatones coma sobre todo los que vienen
de la Rambla de Raval y se conectan con
Paseo de Colon y luego con la barceloneta.
También hacen falta vias que atraviesen
distrito en horizontal y conecten los barrios
con otros ya que no existen por ejemplo
para ir del Raval al gotic

12

Si

Incorporada a
I'estratégia de la
bicicleta i del VMP

DECIDIM

Mobilitat en bici /
VMP

La Barceloneta

Mas aparcamientos de
bicing en la
Barceloneta

Los parking del Bicing en la Barceloneta
estan siempre llenos, no hay huecos en la
hora de playa y faltan bicis en la hora de
vuelta a casa. harian falta mas
aparcamientos

11

si

Incorporada a
I'estratégia de la
bicicleta i del VMP

DECIDIM

Mobilitat en bici /
VMP

Districte

Habilitar aparcaments
per a bicicletes a les

Potser hi hauria alguna manera que les
comunitats de veins cedeixin part del seu

11

Sl

Incorporada a
I'estratégia de la
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comunitats de veins. espai per aparcar les bicicletes. bicicleta i del VMP
DECIDIM Mobilitat en bici/ | Districte Rotonda Passeig Es necessari un punt de gir en aquest Sl Estudi especific
VMP Circumval-lacié amb carrer, ja que qui agafa circumval-lacié sentit
Wellington Besos no pot canviar el sentit fins a
Avinguda Icaria amb Rosa Sensat. Molts
cotxes, motos i camions faran Us d'aquesta
rotonda.
Actualment hi ha area blanca pintada com a
delimitador per no passar, parar o
estacionar, i una rotonda donaria un impuls
a l'ts d'aquest carrer. S'ha de tenir en
compte que aquesta rotonda pot ajudar a
connectar amb la ronda litoral faciiment pels
cotxes, que esta pels voltants.
DECIDIM Mobilitat en bici/ | Districte Habilitar serveis de Seria convenient que la circulacién dels Si Estudi especific
VMP VMP C1 per els carril VMP tipos C1 fos una opcié de mobilitat dins
bici aquesta area de la ciutat per els carril BICI o
calgada. Aixi redui el trafic rodat a motor en
moltes zonas de Ciutat Vella i Passeig
Maritim. Els vehicles sostenibles son la
alternativa ideal per que no generen
contaminacio ni soroll. Veig més adient
apostar per aquets tipus de vehicles que no
el transit rodat convencional.
Crec que reduir fums dels motors i
contaminacio acustica de la zona es basic.
DECIDIM Mobilitat en bici / | Districte Cobrar la entrada de Imitando el sistema que ya existe en NO No es una estrategia
VMP coches a Barcelona Londres, instaurar un sistema para cobrar a del PMD
con sistema de los coches que entran en Barcelona con
camaras sistema de camaras y de fotos. Se cobraria
mas a los coches de las ciudades cercanas
a Barcelona y menos a la gente que no tiene
opcién de tomar transportes publicos.
DECIDIM Mobilitat en bici / | Districte Parades officiales Establecimiento de paradas oficiales donde NO Cal restringir-se a
VMP para bicitaxis (VMP bicitaxis (VMP tipo C1) pueden parar para nova ordenanga
tipo C1) esperar clientes. Los paradas debria ser
limitados a cierto cantidad de vehiculos.
DECIDIM Mobilitat en bici/ | El Gotic Pla de mobilitat per a Caldria estudiar el barri per habilitar vies de NO Cal restringir-se a
VMP VMP al El Gotic circulacié dels Vehicles de Mobilitat nova ordenanga
Personal.
DECIDIM Mobilitat en bici/ | La Barceloneta Treure el carril bici del | Els ciclistes no respecten el carril bici del NO Cal millorar la
VMP Passeig Maritim passeig maritim, seria millor treure'l regulacio
DECIDIM Mobilitat en bici/ | Districte Controlar més la Les bicicletes no respecten els vianants. Si Incorporada a
VMP circulacié de bicicletes | Que la policia augmenti el control sobre com I'estratégia de la
circulen les bicicletes, i que ho facin només bicicleta i del VMP
pel carril bici.
DECIDIM Mobilitat en bici/ | El Raval Desplagar I'activitat El soroll d’aquests vehicles és molt molest Si Estudi especific
VMP dels skaters a uns pels veins, sobretot en aquelles places o
espais especifics. espais on es concentren per practicar.
Alguns exemples sén el Carrer del Cid o el
Carrer Cucurulla.
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DECIDIM Mobilitat en bici/ | Sant Pere, Prohibir la circulacio Com el Carrer Princesa, on hi ha NO El Carrer Princesa és
VMP Santa Caterina i | de bicicletes en conflictivitat entre bicis i vianants. un eix basic per la
La Ribera algunes vies. circulacié de vianants
i 'aprovisionament.
Cal regular millor.
DECIDIM Mobilitat en bici/ | La Barceloneta | Augmentar el nombre Falten aparcaments per a bicicletes al barri. Si Incorporada a
VMP de llocs per aparcar I'estratégia de la
bicis a la Barceloneta bicicleta i del VMP
DECIDIM Mobilitat en bici/ | Districte Asseguranga Ara per ara cap vehicle de lloguer Sl Incorporada a
VMP obligatoria VMP (bicicletes, “rickshaws” o VMP) obliga a I'estratégia de la
contractar asseguranga. Aixo és molt greu i bicicleta i del VMP
d’'indefensio cap a possibles danys generats
a persones o vehicles.
DECIDIM Mobilitat en bici/ | Districte Perseguir les Perseguir les bicicletes de lloguer que Si Incorporada a
VMP bicicletes de lloguer s’ofereixen directament a la via publica, I'estratégia de la
que s’ofereixen sense mediaci6 de cap comerg: bloquegen bicicleta i del VMP
directament a la via aparcaments publics i no hi ha cap control
publica de I'is que se’n fa.
DECIDIM Mobilitat en bici/ | EI Gotic Delimitar zones A la part baixa de la Rambla, zones Santa Si Incorporada a
VMP d’aparcament per a Monica i monument a Colom, delimitar I'estratégia de la
tricicles turistics a la zones d’aparcament per a tricicles turistics bicicleta i del VMP
part baixa de La que actualment aparquen damunt les
Rambla voreres, sense tenir autoritzat circular per
aquestes voreres.
Estudiar el futur us d’aquests tricicles com a
transport public reglat, amb control de tarifes
i de condicions laborals.
DECIDIM Mobilitat en bici/ | El Raval Eliminar el carril bici A la vorera de I'Av. Drassanes, banda Si Incorporada a
VMP en vorera de Besos, eliminar el carril bici en vorera: I'estratégia de la
I'Avinguda Drassanes I'avinguda es Zona 30 prioritaria per a bicis i bicicleta i del VMP
les bicis han de circular per la calgada.
DECIDIM Mobilitat en bici/ | El Raval Eliminar la El nou carril bici de Josep Carner permet - Demanat estudi a
VMP senyalitzacio que el carril bici en vorera del passeig Serveis Técnics del
horitzontal al pas de Colom no hagi de pujar per les voreres del districte
vianants davant del Portal de la Pau: exigim que el carril bici de
govern militar. Pg. Colom banda muntanya, obligui o bé a
seguir cap a Josep Carner, o bé a pujar per
la Rambla que esta ja pintada com a Zona
30 prioritaria per a bicis. Eliminar doncs, la
senyalitzacié horitzontal al pas de vianants
davant del govern militar.
DECIDIM Mobilitat en bici/ | El Raval Prohibir I's dels Els skates sén un perill per a la gent gran i Si Incorporada a
VMP skates a la Plaga del els nens petits. Els usuaris de skate no I'estratégia de la
CCCB respecten els altres vianants. bicicleta i del VMP
DECIDIM Mobilitat en bici / | Districte Augmentar el numero Els que hi han son insuficients, les bicis han Si Incorporada a
VMP de carrils bicis a Ciutat | de circular per la carretera i es posen en I'estratégia de la
Vella perill bicicleta i del VMP
DECIDIM Mobilitat en bici/ | EI Gotic Posar més carrils bici No hi ha suficients carrils per les bicis i Si Incorporada a
VMP a tota zona de Gotic- aquestes van per I'acera molestant els I'estratégia de la
Raval veins. bicicleta i del VMP
DECIDIM Mobilitat en bici/ | El Gotic Prohibir circular Les bicicletes molesten als vianants Si Incorporada a

VMP

bicicletes en zona per
a vianants a El Gétic

I'estratégia de la
bicicleta i del VMP
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DECIDIM Mobilitat en bici/ | Districte Prohibir la circulacio Els skates son perillosos i molesten als NO Regular si es
VMP dels skates a Ciutat vianants. possible. No prohibir.
Vella.
DECIDIM Mobilitat en bici/ | Districte Carril bici Via Carril bici Via Laietana. Si Incorporada a
VMP Laietana. I'estratégia de la
bicicleta i del VMP
DECIDIM Mobilitat en bici/ | Districte No posar mes carrils Les bicicletes no respecten els vianants i NO No es una estrategia
VMP bici i controlar més el molesten a tothom. del PMD
transit de bicicletes.
DECIDIM Mobilitat en bici/ | El Raval Foment del civisme i El problema no rau tant en “per on van” sind Si Incorporada a
VMP el coneixement de les en “com van’, fent referéncia a I'accés de I'estratégia de la
normes de circulacié velocitat, al poc respecte envers els bicicleta i del VMP
en bicicleta (El Raval). | vianants, etc.
DECIDIM Mobilitat en bici/ | El Raval Calen actuacions Calen actuacions especifiques en aquelles Si Incorporada a
VMP especifiques en vies on es dona aquesta situacié de I'estratégia de la
aquelles vies conflictivitat entre vianants i bicicletes. bicicleta i del VMP
saturades per Algunes de les mesures poden ser les
persones que utilitzen restriccions horaries per a circular amb
modes de mobilitat bicicleta o I'obligatorietat de baixar de la bici
diversos (El Raval). en determinats trams.
DECIDIM Mobilitat en bici/ | La Barceloneta Reduir la circulacié de | Es necessari reduir la circulacié de bicicletes Si Incorporada a
VMP bicicletes en alguns en alguns trams, o bé obligar als ciclistes a I'estratégia de la
trams (La baixar del vehicle i desplagar-se a peu en bicicleta i del VMP
Barceloneta). determinades zones d’Us intens de vianants,
us familiar, etc.
DECIDIM Mobilitat en bici/ | La Barceloneta | Carrer Almirall El Carrer Almirall Cervera o algun dels seus Si Incorporada a
VMP Cervera, possible via carrers paral-lels, es plantegen com a via de I'estratégia de la
de creuament del barri | creuament del barri amb bicicleta. bicicleta i del VMP
amb bicicleta (La
Barceloneta).
DECIDIM Mobilitat en bici/ | La Barceloneta Canalitzar la circulacié | la circulacié amb bicicleta pel Passeig Joan Si Incorporada a
VMP amb bicicleta pel de Borbé s’hauria de canalitzar a tocar de la I'estratégia de la
Passeig Joan de tanca del port o bé per la calgada, juntament bicicleta i del VMP
Borbo a tocar de la amb els cotxes. Tot i aixd, a la carretera
tanca del port (La possiblement no hi ha espai suficient per a
Barceloneta). un carril bici. També és necessari allunyar el
carril bici de la boca del metro.
DECIDIM Mobilitat en bici/ | Sant Pere, Dedicar espais Hi ha un problema amb els skates a la Plaga Si Incorporada a
VMP Santa Caterina i | especifics per a Academia. Aquest és un espai d'Us intensiu. I'estratégia de la
La Ribera skates (Sant Pere, Els veins fa tres anys que posen denuncies bicicleta i del VMP
Santa Caterina i La perd no s'ha solucionat el problema. Potser
Ribera). es podrien dedicar espais especifics per a
realitzar aquesta activitat. Una altra opcio és
canviar el terra de la plaga per desincentivar
la practica.
DECIDIM Mobilitat en bici/ | Districte Millora i ampliaci6 de En general, cal millorar la senyalitzacié dels Si Incorporada a

VMP

la xarxa de carrils bici.

carrils bici, aixi com repintar-los. Es
necessari facilitar la informacio en diversos
idiomes o de manera molt visual, de cara al
turisme. Es percep necessari fer efectiva la
prohibicié de circular en direccié contraria
pels carrils bici.

Cal incorporar un carril bici de doble sentit a
Via Laietana i a Joan de Borbbé.

I'estratégia de la
bicicleta i del VMP
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DECIDIM Mobilitat en bici/ | La Barceloneta Treure el carril bici del | Les bicis molesten i dificulten el transit de NO Cal regular millor, no
VMP Passeig Maritim de la vianants pel passeig es estratégia de
Barceloneta ciutat.
DECIDIM Mobilitat en bici/ | La Barceloneta Senyalitzar molt millor | Molts vianants no es fixen en els carrils bici i Si Incorporada a
VMP els carrils bici a la hi caminen per sobre. Entorpeixen la I'estratégia de la
zona de la conduccio dels ciclistes. bicicleta i del VMP
Barceloneta
23-nov Mobilitat en bici/ | La Barceloneta Davant de I'Hospital del Mar hi ha un carril - COMENTARI
VMP bici que esta mal situat, ja que al creuar a
peu el carrer et trobes al mig del carril.
23-nov Mobilitat en bici/ | La Barceloneta Les bicicletes continuen passant pel Passeig - COMENTARI
VMP Maritim, no utilitzen el carril bici que passa
per I'Hospital, sobretot a I'estiu.
23-nov Mobilitat en bici/ | La Barceloneta El Pla de Mobilitat hauria de contemplar la - COMENTARI
VMP reduccié del nombre de bicicletes en
algunes zones.
23-nov Mobilitat en bici/ | La Barceloneta Com a minim, caldria que en algunes zones, Si Incorporada a
VMP les més freqlientades per a vianants i en els I'estratégia de la
espais familiars (com la llengleta) els bicicleta i del VMP
ciclistes haurien de baixar de la bicicleta.
23-nov Mobilitat en bici/ | La Barceloneta La proposta és que vagin per Joan de NO Hi ha seccid suficient
VMP Borbd, conjuntament amb el cotxe. Si es fa sobre les voreres pel
per la zona del port si que hauran d'anar per carril bici
la vorera.
23-nov Mobilitat en bici/ | La Barceloneta Es considera millor desviar la circulacié amb Si Incorporada a
VMP bicis per la zona del port que per la calgada, I'estratégia de la
s'apunta que a la carretera no hi ha prou bicicleta i del VMP
espai per a fer un carril bici.
23-nov Mobilitat en bici/ | La Barceloneta Al creuament es procuraria que s'anés per Si Incorporada a
VMP Almirall Cervera. I'estratégia de la
bicicleta i del VMP
23-nov Mobilitat en bici/ | La Barceloneta Magquinista es considera una mala Si Incorporada a
VMP alternativa per desviar el flux de gent. I'estratégia del vianant
23-nov Mobilitat en bici/ | La Barceloneta La idea seria que els creuaments es moguin - COMENTARI
VMP a on es convingui, per tal de fer la desviacié
de la mobilitat.
23-nov Mobilitat en bici/ | El Raval La idea és potenciar i reformular les vies per Si Incorporada a
VMP a bicicletes. I'estratégia de la
bicicleta i del VMP
23-nov Mobilitat en bici/ | El Raval Algunes vies marcades com a prioritaries no - COMENTARI
VMP es veuen factibles per a la combinacié de
diversos modes de mobilitat (a peu, en
bicicleta, en VP, etc.), un exemple és el
Carrer Jaume |, on existeix conflictivitat
entre aquests diversos modes de transport.
Aquest carrer és un dels que esta previst
com de circulacio prioritaria amb bicicleta.
23-nov Mobilitat en bici/ | El Raval Es menciona que calen actuacions - COMENTARI

VMP

especifiques en aquelles vies on
coincideixen la mobilitat a peu i la mobilitat
en bicicleta. Algunes de les mesures
proposades poden ser les restriccions
horaries o l'obligatorietat de baixar de la
bicicleta en alguns trams, entre d'altres.
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23-nov Mobilitat en bici/ | El Raval En general el model de mobilitat en bicicleta - COMENTARI
VMP sembla correcte. Es menciona que hi ha
molts veins que circulen amb bicicleta, i que
si han d'arribar a casa seva no respectaran
les vies marcades, siné que agafaran el
cami més rapid.
23-nov Mobilitat en bici/ | El Raval Falta conscienciacié en temes de mobilitat i Sl Incorporada a
VMP convivéncia. Educacio vial és necessaria. El I'estratégia del PMD
problema és com van, no tant per on van.
23-nov Mobilitat en bici/ | Districte Crear carrers bici Si Incorporat a
VMP I'estrategia de la
bicicleta
23-nov Mobilitat en bici/ | Districte Reconeixement de les empreses (de VMP i - COMENTARI
VMP turistiques en general) que operen amb
bona praxis
23-nov Mobilitat en bici/ | Districte Incorporar un carril bici a Via Laietana Si Incorporat a
VMP I'estrategia de la
bicicleta
23-nov Mobilitat en bici/ | EI Gotic El tema dels skaters, no només és sorollos, Si Incorporat al PMD
VMP sind que genera estres. Es menciona el
problema al C/ del Cid, per exemple, i C/
Cucurulla. Hi ha una massificacié de VMP i
turistes, practicament fins a Plaga
Catalunya.
23-nov Mobilitat en bici/ | Districte Es considera bona idea que es redirigeixi la Si Incorporat a
VMP mobilitat en bicicleta. Prohibint la circulacié I'estrategia de la
en alguns carrers i marcant clarament la bicicleta
velocitat maxima de circulacio en bicicleta i
la normativa de circulacié (respectar les
contradireccions).
23-nov Mobilitat en bici/ | Districte Carril bici en doble sentit a Via Laietana i Si Incorporat a
VMP Joan de Borbd I'estrategia de la
bicicleta
23-nov Mobilitat en bici/ | Districte Es valora positivament que es plantegin Si Incorporat a
VMP algunes vies de pas per facilitar la circulacio I'estratégia de la
en bicicleta, pero s'apunta que aquestes no bicicleta
siguin utilitzades pels grups de turistes.
23-nov Mobilitat en bici/ | Districte Es planteja que es facin vies especifiques NO Es impossible
VMP per a turistes, si es considera necessari técnicament
23-nov Mobilitat en bici/ | Districte S'aclareix que el model presentat no planteja - COMENTARI
VMP que no es pugui circular amb bicicleta per la
resta de carrers, excepte en alguns
especifics. Pero si que es vol incentivar la
circulacié per algunes de les vies del
Districte. Es parla de senyalitzacié de les
vies, per exemple.
23-nov Mobilitat en bici/ | Districte El vei pot anar per on vulgui, pero es - COMENTARI
VMP realitzaran uns trajectes perqué els turistes
sapiguen com creuar el barri, per exemple.
23-nov Mobilitat en bici/ | Districte Obligar als ciclistes a tenir asseguranga de Si Incorporat a
VMP la bicicleta I'estrategia de la
bicicleta
23-nov Mobilitat en bici/ | EI Gétic Es remarca la problematica dels skates i els - COMENTARI

VMP

Segways. Sobretot en alguns punts
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especifics.
23-nov Mobilitat en bici/ | EI Gotic Els skates es perceben com un problema Si Incorporada a
VMP important, pel tema del soroll. I'estratégia de la
bicicleta i del VMP
23-nov Mobilitat en bici/ | EI Gétic Els segway s6n també problematics per Si Incorporada a
VMP I'acumulacié de persones al carrer. I'estratégia de la
bicicleta i del VMP
23-nov Mobilitat en bici/ | EI Gotic S'hauria de traslladar I'activitat dels skates a Si Incorporada a
VMP unes zones concretes de la ciutat, allunyant- I'estratégia de la
los de les zones de veins i peatonals. bicicleta i del VMP
23-nov Mobilitat en bici/ | EI Gotic També es remarca que hi ha diferencia - COMENTARI
VMP entre les persones que es desplacen en
skate i les que I'utilitzen de manera
esportiva, sén aquests Ultims els que més
molesten.
23-nov Mobilitat en bici/ | Districte No hi ha informacié en altres idiomes pels NO Es impossible
VMP carrils bici técnicament
23-nov Mobilitat en bici/ | La Barceloneta Bicicletas por zona maritima del Hospital del - COMENTARI
VMP Mar - Bici a peu pel P. Maritim.
23-nov Mobilitat en bici/ | Districte Falta de control bicis - VMP Si incorporat a
VMP I'estrategia de la
bicicleta
23-nov Mobilitat en bici/ | La Barceloneta Davant de I'Hospital del Mar: hi ha un carril - COMENTARI
VMP bici mal plantejat, ja que no deixa espai pels
vianants o els obliga a ocupar I'espai del
carril. A més, les bicicletes no passen pel
carril, siné que segueixen fent us del
Passeig Maritim. Sobretot a I'estiu.
23-nov Mobilitat en bici/ | La Barceloneta Passeig Maritim és possiblement la zona - COMENTARI
VMP més conflictiva en matéria de conflictivitat
entre bicicletes i vianants.
23-nov Mobilitat en bici/ | La Barceloneta Falta de control de la circulacié amb Si Incorporada a
VMP bicicletes i VMP I'estratégia de la
bicicleta i del VMP
23-nov Mobilitat en bici/ | La Barceloneta La part nova del Passeig Maritim és molt - COMENTARI
VMP problematica per la conflictivitat entre
bicicletes i vianants.
23-nov Mobilitat en bici/ | La Barceloneta Hi ha negocis de lloguer de bicicletes i VMP Si Incorporada a
VMP en espais i vies que no son adequades per I'estratégia de la
aquest Us bicicleta i del VMP
23-nov Mobilitat en bici/ | Sant Pere, Us intensiu dels skates a determinats espais Si Incorporada a
VMP Santa Caterina i - Soroll I'estratégia de la
La Ribera bicicleta i del VMP
23-nov Mobilitat en bici/ | Sant Pere, Skates, falta regulacio Si Incorporada a
VMP Santa Caterina i I'estratégia de la
La Ribera bicicleta i del VMP
23-nov Mobilitat en bici/ | La Barceloneta Bona proposta fer passar carril bici per Dr. - COMENTARI
VMP Aiguader
23-nov Mobilitat en bici/ | Districte Reforgar les sancions Si Incorporada a
VMP I'estratégia de la
bicicleta i del VMP
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23-nov Mobilitat en bici/ | Sant Pere, Skates: sén perillosos en la convivéncia amb - COMENTARI
VMP Santa Caterina i els vianants. Van molt rapid i a vegades
La Ribera s'escapa l'aparell i pot provocar caigudes.
Son un perill per a la gent gran i persones
amb poc equilibri.
23-nov Mobilitat en bici/ | Sant Pere, Skates: falta regulacio. Si Incorporada a
VMP Santa Caterina i I'estratégia de la
La Ribera bicicleta i del VMP
23-nov Mobilitat en bici/ | Districte En els carrils bici, prohibir la circulacié en Si Incorporada a
VMP sentit contrari I'estratégia de la
bicicleta i del VMP
23-nov Mobilitat en bici/ | Sant Pere, Compte! Carril bici Avinguda Marqués de - COMENTARI
VMP Santa Caterina i I'Argentera amb Pla de Palau (perill6s)!
La Ribera
23-nov Mobilitat en bici / | Districte Assenyalar bé els carrils bici (estan forgca Si Incorporada a
VMP esborrats) I'estratégia de la
bicicleta i del VMP
23-nov Mobilitat en bici/ | Districte El conflicte entre vianants i bicicletes és un - COMENTARI
VMP dels principals problemes de la ciutat. Es
tracta d'un problema de seguretat. També és
un perill pels propis ciclistes. No hi ha carrils
bici senyalitzats, estan esborrats, hi ha
fragments del trajecte perilloses.
23-nov Mobilitat en bici/ | Sant Pere, Carril bici Dr. Aiguader: hi ha problema amb Si Proposta concreta
VMP Santa Caterina i els veins que han d'estar al mig del carril bici
La Ribera per obrir la porta del garatge, per exemple.
La vorera en alguns trams és tan estreta que
és dificil la circulacié dels vianants sense
ocupar el carril bici. Tot i aixd, es remarca
que el model proposat contempla que la via
de circulacio prioritaria per a les bicicletes
sigui l'altra vorera del Dr. Aiguader (parells),
amb la qual cosa aquest problema podria
quedar resolt.
23-nov Mobilitat en bici/ | Sant Pere, Hi ha un problema general de convivencia - COMENTARI
VMP Santa Caterina i entre els diversos modes de mobilitat. En
La Ribera algunes vies, com al Carrer Princesa, es
planteja prohibir la circulacié amb bicicleta.
23-nov Mobilitat en bici/ | Sant Pere, Reforgar les sancions per tal de fer complir Si Incorporada a
VMP Santa Caterina i la normativa. I'estratégia de la
La Ribera bicicleta i del VMP
23-nov Mobilitat en bici/ | Sant Pere, Els comerciants demanen que el Carrer NO Cal compartir molts
VMP Santa Caterina i Princesa sigui de plataforma uUnica usos en el mateix
La Ribera espai.
23-nov Mobilitat en bici/ | Sant Pere, Es veu amb bons ulls que es determinin - COMENTARI
VMP Santa Caterina i unes vies de circulacio amb bicicleta, i que
La Ribera la resta de carrers siguin per a I'Us prioritari
dels vianants
23-nov Mobilitat en bici/ | Sant Pere, Es puntualitza que hi haura algunes vies on - COMENTARI
VMP Santa Caterina i la circulacio en bici estigui prohibida, altres
La Ribera on s'incentivi i altres on es podra circular,
perd no es fomentara aquesta circulacio.
23-nov Mobilitat en bici/ | Sant Pere, Cal marcar molt bé quin és el sentit de - COMENTARI
VMP Santa Caterina i circulacié de les bicicletes, evitant la
La Ribera circulacié en sentit contrari.
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23-nov

Mobilitat en bici /
VMP

Districte

Es demana que es mesuri la contaminacio
acustica d'alguns espais frequentats per
skaters, i que es prohibeixi la practica en
espais on es superin els limits.

Enviat a serveis
técnics

23-nov

Mobilitat en bici /
VMP

Sant Pere,
Santa Caterina i
La Ribera

No es destaca tant el problema del pas dels
skates sind més aviat el dels soroll en llocs
d'Us intensiu d'aquests

COMENTARI

23-nov

Mobilitat en bici /
VMP

Sant Pere,
Santa Caterina i
La Ribera

Algunes aportacions parlen de restringir la
circulacié amb bicicleta per les vies que no
siguin especifiques per aquests vehicles.
Cal regular molt bé la velocitat, la direccié de
circulacio, etc.

COMENTARI

23-nov

Mobilitat en bici /
VMP

Districte

No tenen en compte als patinets i skates
dels veins que es desplacen amb ells, per
exemple per anar a l'escola.

COMENTARI

23-nov

Mobilitat en bici /
VMP

Districte

Es plantegen dubtes del model pel qué fa
als VMP, no es té clar si es proposa que
circulin pels carrils bici o per la vorera.

COMENTARI

23-nov

Mobilitat en bici /
VMP

Districte

La circulacio amb VMP ja esta regulada. Ara
calen actuacions per a conscienciar i fer
complir la normativa.

Si

Incorporada a
I'estratégia de la
bicicleta i del VMP

23-nov

Mobilitat en bici /
VMP

Districte

El pla contempla diversos modes de
mobilitat, perd es considera que cal posar
I'accent en temes de VMP, que es
contempla poc.

COMENTARI

23-nov

Mobilitat en bici /
VMP

Districte

Ciutat Vella no es considera un Districte
apropiat per la circulacié de VMP, les
voreres son massa estretes per a que hi
puguin circular adequadament.

COMENTARI

23-nov

Mobilitat en bici /
VMP

Districte

S'entén que les vies on la circulacié amb
bicicletes es marca com a prioritaria s6n
també les que estan pensades per a la
circulacié amb VMP

COMENTARI

18-dic

Mobilitat en bici /
VMP

El Gotic

Es proposa que la idea técnica pel Carrer
Princesa és fer un carril multius: que sigui de
C/D durant unes hores al dia, i que faci les
funcions de carril bici durant la resta de la
jornada. Alguns dels participants mencionen
que és massa estret per a fer aquestes
funcions, pero I'equip técnic especifica que
té la mateixa amplada que Ferran, on es fan
funcions similars. La idea doncs seria
mantenir les voreres, per tal de protegir el
vianant.

COMENTARI

18-dic

Mobilitat en bici /
VMP

Sant Pere,
Santa Caterina i
La Ribera

Hi ha un problema amb els skates a la Plaga
Académia. Aquest és un espai d'Us intensiu.
Els veins fa tres anys que posen denuncies
perd no s'ha solucionat el problema. Hi ha
una botiga d'skates que incentiva aquesta
activitat. Potser es podrien dedicar espais
especifics per a realitzar aquesta activitat.
Una altra opcio és canviar el terra de la
plaga per desincentivar aquesta practica.

Sl
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DECIDIM

Seguretat Viaria

La Barceloneta

Col'locar radars de
control de velocitat als
dos trams de la Ronda
del Litoral sobre
superficie Dr.
Aiguader

Els laterals exteriors de Ronda Litoral, de
superficie, entre Dr. Aiguader 19, cantonada
amb PI. Pau Vila per costat muntanya i entre
PI. Pau Vila/Pss Joan de Borb6 i Dr.
Aiguader entre nimeros 2 i 36, sén un nucli
on molts vehicles circulen a velocitat fora de
llei. Els cotxes i motos d'alta cilindrada que
venen del Port Olimpic direccio centre ciutat
és un constant, sobretot els caps de
setmana. Vulneren totes les normes de
circulacid, de respecte al descans dels veins
i han provocat accidents

32

Si

Incorporada a
I'estrategia del vehicle
privat

DECIDIM

Seguretat Viaria

Sant Pere,
Santa Caterina i
La Ribera

Millores Passeig
Circumval-lacio i
entrada Parc
Ciutadella al Marqués
d'Argentera.

cal fer modificacions per millorar la seguretat
i la mobilitat, sobretot PERQUE HI HA UNA
ESCOLA.

- Posar semafors de precaucio (llum
intermitent groga) i resaltos" a mesura que
s'apropen a I'Escola Parc de la Ciutadella
(zona escolar) on un cotxe pot arribar a
agafar més de 50 km/h passant per sobre
les bandes rugoses com si res. Es perillés
per escolars i vianants.

- Posar bandes rugoses a I'entrada i a dins
del Parc que toca a M. Argentera

24

Si

Estudi especific

DECIDIM

Seguretat Viaria

La Barceloneta

Ampliar linia
discontinua entrades
parquings que creuen
carril bus

Al llarg de carrer Dr. Aiguader, i a
consequéncia de les noves edificacions, les
entrades als parquings veinals, s'han fet
obligant a envair i creuar els carrils Bus/Taxi
amb el perill de patir topades per darrera ja
que les maniobres per accedir-hi sén molt
forgcades i amb poc marge per indicar-les.
Les linies discontinues dibuixades
actualment no compleixen normativa de
14mt de llargada, a vegades no arriben ni a
8mt.

22

Demanat estudi a
Serveis Técnics del
districte

DECIDIM

Seguretat Viaria

El Raval

Evitar la carrega i
descarrega al carrer
Dels Salvador

El carrer Dels Salvador és un carrer molt
estret i en la seva confluéncia amb Sant
Antoni Abat s'hi acostumen a aturar
camionetes (fins a 3) que fan carrega i
descarrega, si a aixo hi afegim que en aquell
mateix tram de carrer és on hi ha els
contenidors, ens trobem que el pas és
gairebé impossible.

Potser una bona solucié seria fer que el
carrer fos totalment per a vianants i obligar a
utilitzar les zones de carrega i descarrega de
la Ronda Sant Pau

Si

Incorporada a
I'estratégia de la DUM

DECIDIM

Seguretat Viaria

El Gotic

El Gétic sud , Zona 10

Proposo que la velocitat als carrer d’El Gotic
sud es limiti i es configura zona 10,
especialment als carrers on hi ha
equipaments escolars.

Demanat estudi a
Serveis Técnics del
districte

DECIDIM

Seguretat Viaria

El Raval

Tornar a invertir el
sentit de la circulacio
al Carrer de les Flors

En acabat de la ultima reforma del final del
Carrer de Sant Pau i Carrer de les Flors, en
aquest ultim el sentit del trafic s'ha invertit
quedant en direccié a la Ronda Sant Pau.
Aixo fa que els vehicles que venen del

Sl

Estudi especific
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Carrer Sant Pau i Carrer Abat Safont hi
circulin a gran velocitat amb perill per els
vianants. Antigament el sentit de circulacié
era entrant des de la Ronda de Sant Pau
amb la qual cosa només els vehicles que
volien aparcar o fer alguna gestio¢ a la zona
hi circulaven.
DECIDIM Seguretat Viaria Districte Reduir el limit de Els cotxes van massa rapid a la Si Incorporada a
velocitat a la Barceloneta, reduir el limit de velocitat del I'estrategia del vehicle
Barceloneta transport a 20km/h. privat
DECIDIM Seguretat Viaria El Gétic Posar senyal de Els cotxes que surten del parquing van molt - Demanat estudi a
peatonalitzacio, cartell | rapid i son perillosos. Serveis Técnics del
de limit de velocitat i districte
"monticles al terra" a
la plaga Joaquim
Xirau.
DECIDIM Seguretat Viaria El Gotic Senyalar amb cartells Els cotxes van massa rapid i és perillos. Si Incorporada a
de velocitat 20km/h al I'estratégia del vehicle
El Gotic privat
DECIDIM TP La Barceloneta Problema de Caldria increment de I'oferta del transport Si Demanar estudi a
massificacié del public durant els periodes de I'any on hi ha TMB
transport public a La un increment del seu Us degut al turisme.
Barceloneta També caldria una tarifa especial de bus per
als turistes, ja que actualment paguen el
mateix que els veins.
DECIDIM TP La Barceloneta Canviar la parada de Abans ubicada entre el Carrer Ginebra i - Demanar estudi a
Bus 39 Magquinista, ara esta a l'algada de Sant Joan TMB
de Borbé. Tornar a la ubicacioé anterior.
DECIDIM TP Districte Posar rampes a la Posar rampes per ajudar a la gent gran a - Demanar estudi a
parada de Bus de la pujar al bus, com per exemple a la parada TMB
sortida del metro i de bus de la sortida del metro.
d'altres
DECIDIM TP La Barceloneta Augmentar el nombre Només existeixen actualment el 39 i el 15. NO Depén de la xarxa
de linies de Bus del Serien necessaries més linies de bus. ortogonal de la ciutat
barri Barceloneta
DECIDIM TP Districte Eliminar la parada De la mateixa manera que es van eliminar NO Estratégia de ciutat
d'autobusos del les parades d'autobusos de Ryanair i altres
Paral-lel (al costat de al Passeig Sant Joan, i posteriorment es va
les Drassanes) recuperar aquest espai urba pels veins,
s'hauria de fer el mateix amb la parada
d'autobusos del principi del Paral-lel (a tocar
de les antigues Drassanes).
A mes, aquesta parada no fa més que
intensificar la pressi6 turistica que pateix
Ciutat Vella. L'espai public ha d'estar
destinat als veins i no als turistes.
L'Ajuntament ha d’avantposar els veins als
turistes.
DECIDIM TP El Raval Augmentar la flota de L'actual flota és insuficient i els busos van Sl Incorporada a
linia del bus del barri massa plens. I'estratégia del
del Raval transport public
DECIDIM TP Districte Habilitar parades de Habilitar parades de bus per persones amb NO Totes les parades
bus per persones amb | dificultats de mobilitat. hauran de ser
dificultats de mobilitat. accessibles.
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DECIDIM

P

El Raval

Reconfigurar la linia
37 de bus (El Raval).

S’han fet alguns canvis de linies de busos
que no han suposat una millora de la
mobilitat amb bus. Es parla concretament de
la linia 37, que s'ha modificat i no s’ha
substituit per un servei equivalent.

NO

Depén de la xarxa
ortogonal de la ciutat

DECIDIM

P

Districte

Canviar la ubicacio de
la parada de bus del
Liceu.

La parada de bus de Liceu esta mal situada,
ja que I'han posat just a I'entrada del Mercat
de la Boqueria, on hi ha un gran flux de
gent, i per tant existeixen dificultats per
accedir a la parada.

Demanar estudi a
TMB

DECIDIM

P

La Barceloneta

Treballar a la boca del
metro per canalitzar el
flux de gent (La
Barceloneta).

La sortida del metro de La Barceloneta és
un punt clau des d’on s’ha de comencar a
treballar per a incentivar el desplagament
dels vianants per les vies que es considerin
oportunes. Es podria fer una nova sortida
encarada a la zona turistica o moure el pas
de vianants existent per facilitar el pas de la
gent cap al Carrer del Gas, per donar més
espai per a I'espera i també més espai per al
gir des del Passeig Joan de Borb6 cap a Dr.
Aiguader. També caldria millorar la
informacio a I'estacié de metro de cara al
turisme també es considera una iniciativa
important per a canalitzar els fluxos de
vianants.

Si

Incorporada a
I'estratégia del
transport public

DECIDIM

P

La Barceloneta

Crear el bus de barri
de La Barceloneta.

El bus de barri també es planteja com una
bona eina per a millorar la mobilitat dels
veins i veines, ja que es tracta d’'un servei
de bus no utilitzat pels turistes i que, per
tant, és d’Us exclusiu per les persones
residents.

Sobre la ruta concreta, seria interessant fer
baixar el bus de barri fins al Carrer de la
Drassana, malgrat que hi pot haver
dificultats a I'hora de girar. També hi ha
aportacions que manifesten que en la ruta
cap a I'Hospital del Mar, la baixada hauria
d’arribar per Balboa — Baluard fins al Carrer
Judici i pujar per Mestranca. Hi podria haver
problemes de sentit a Judici i Mestranca.

Si

Incorporada a
I'estratégia del
transport public

DECIDIM

TP

La Barceloneta

El bus de barri de La
Barceloneta hauria de
ser un bus de districte
(La Barceloneta).

Es a dir, que servis per a connectar el barri
amb el Nucli Antic i el Gotic i, fins i tot, amb
altres punts de la ciutat, com Placa
Catalunya o Placa Espanya.

Sl

Incorporada a
I'estratégia del
transport public

DECIDIM

TP

La Barceloneta

Modificar la ubicacio
de la parada del Pg.
Maritim amb el Carrer
Almirall Cervera (La
Barceloneta).

Es necessari maodificar la ubicacio de la
parada del Pg. Maritim amb el Carrer
Almirall Cervera, cal passar-la a una zona
amb menys banyistes, ja que durant els
mesos d’estiu esta saturada.

Demanar estudi a
TMB

DECIDIM

TP

La Barceloneta

Oferir un servei de
busos urbans de
diferent color especific
per a turistes (La
Barceloneta).

Aquests busos unicament haurien de fer
unes poques parades als punts més
turistics, proporcionant una entrada i sortida
agils del barri i que connectessin amb altres
punts de la ciutat, com PI. Catalunya o PI.
Espanya. Aquestes linies funcionarien al
marge de la xarxa ortogonal i comptarien
amb tarifes de diversos dies que els fidelitzi.

Sl

Estudi especific
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DECIDIM TP La Barceloneta | Ampliar la freqiiéncia Per tal d'evitar la saturacio del transport Si Demanar estudi a
de pas dels busos public a causa de la gran afluencia de TMB
durant els mesos de turistes al barri durant els mesos de
més intensitat turistica | primavera/estiu.

(La Barceloneta).

DECIDIM TP Districte Crear una linia de bus | Crear una linia de bus (o dues) que NO Depén de la xarxa
(o dues) que serveixin | serveixin per relligar i enxarxar el districte. ortogonal de la ciutat
per relligar i enxarxar
el districte.

DECIDIM TP Districte Revisar el recorregut La tornada de Sant Antoni al Nucli Antic es Si Incorporada a
de la linia 120. fa excessivament llarga. En el mateix sentit, I'estratégia del

si has d’anar a Sant Antoni amb bus, has de transport public
passar per la Barceloneta, fet que allarga
excessivament el trajecte.

DECIDIM TP Districte Facilitar la mobilitat La freqUéncia del bus 45 que va a I'Hospital NO Depén de la xarxa
amb bus a I'Hospital és adequada, el principal problema és la ortogonal de la ciutat
del Mar. durada del trajecte. Es planteja la possibilitat

de modificar la linia o crear-ne una de nova
que tingui una connexié més rapida.

DECIDIM TP La Barceloneta Impulsar el bus de El projecte esta ja contemplat al model de Si Incorporada a
barri a La Barceloneta | transport public proposat, i es valora I'estratégia del

positivament, existeixen dubtes sobre el fet transport public
que aquesta linia s’arribi a desenvolupar.

DECIDIM TP La Barceloneta Oferir més servei del La quantitat de busos de la linia 59 a la NO Depén de la xarxa
bus 59 a la Barceloneta son insuficients. ortogonal de la ciutat
Barceloneta

DECIDIM TP La Barceloneta Donar més servei del La quantitat de busos de la linia 20 a la NO Depén de la xarxa
bus 20 ala Barceloneta son insuficients. ortogonal de la ciutat
Barceloneta

DECIDIM TP La Barceloneta Allargar I'horari del Allargar el servei del "Bus de la Esperanca - -

"Bus de la Esperanga” | tot el dia, actualment el servei és només pel
toteldiaala mati.
Barceloneta

DECIDIM TP La Barceloneta Tornar a posar el bus Les linies de bus 57 i 36 a la Barceloneta NO Depén de la xarxa
57i36ala eren molt Utils pels veins. Seria molt positiu ortogonal de la ciutat
Barceloneta que les tornessin a posar.

DECIDIM TP Districte Tornar a posar la linia | Han tret la linia 64 i 36 de bus i dificulta la NO Depén de la xarxa
64 i 36 de bus al barri mobilitat de la gent gran per anar a altres ortogonal de la ciutat

barris.

23-nov TP La Barceloneta Juny, juliol, agost, setembre. Només que es Si Demanar estudi a

faci un autobus llangadora que vagi del barri TMB
a la Plaga Espanya o a Plaga Catalunya, el
problema milloraria pels veins i veines del
barri.
23-nov TP La Barceloneta Actualment la xarxa de busos esta saturada Si Demanar estudi a
pels turistes, que utilitzen a més les TMB
mateixes tarifes que les persones residents.
23-nov TP La Barceloneta Una de les linies d'actuacio que es - COMENTARI
contempla és l'increment de la freqliencia
durant els mesos d'estiu, pero hi ha
intervencions que argumenten que aixo no
és util.
23-nov TP La Barceloneta Una altra proposta és crear una nova linia Si Incorporada a

de bus de barri, que aquest segur que no
seria utilitzat per turistes (un altre format, els

I'estratégia del
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turistes no coneixen la linia, etc.).

transport public

23-nov TP La Barceloneta Cal tenir en compte les peculiaritats del Sl Demanar estudi a
barri, un increment d'autobusos també pot TMB
generar saturacio i dificultats de circulacio,
sobretot a I'entrada/sortida del barri. Les
rutes també es poden millorar, ja que sovint
quan el bus arriba a les parades on puja la
gent gran, ja esta saturat de turistes. Sén
linies amb masses parades, fet que genera
aquestes situacions.
23-nov TP La Barceloneta Es proposa que hi hagi una oferta de busos Si Demanar estudi a
especifics per a turistes, per tal de reduir la TMB
saturacié de les linies utilitzades pels veins
del barri. Aquests busos especifics haurien
de tenir unes poques parades als punts més
turistics, i haurien d'estar destinats a que hi
hagi una sortida agil del turisme del barri.
23-nov TP La Barceloneta Pel que fa al bus de barri, s'han fet dues Si Incorporada a
propostes (vermell - proposta inicial, lila clar I'estratégia del
- proposta modificada). La nova proposta fa transport public
el mateix recorregut pel front maritim, pero
enlloc de baixar per Salvat Papasseit, agafa
el Carrer Balboa. De baixada només creua
una vegada el centre.
23-nov TP La Barceloneta En menciona que la proposta de la ruta lila Si Incorporada a
no arriba a Sant Sebastia. Hi ha veins que I'estratégia del
han d'anar al CAP i han d'agafar dos busos transport public
per a fer-ho.
23-nov TP La Barceloneta El bus de barri ha de ser, en realitat, un bus Si Incorporada a
de Districte, que connecti la Barceloneta I'estratégia del
amb el Casc Antic i el Gotic. Es valora transport public
positivament aquesta connexio.
23-nov TP La Barceloneta El mateix bus de barri s'allargaria per sortir - COMENTARI
del barri. Amb la qual cosa no caldria fer
transbordament.
23-nov TP El Raval Desplagament de I'autobus 91. (problema NO Depén de la xarxa
remarcat) ortogonal de la ciutat
23-nov TP El Raval La parada de bus de Liceu esta mal situada, - Enviat a serveis
ja que esta just davant de la Boqueria i esta técnics
enmig del gran flux de turistes.
23-nov TP El Raval S'explica que a través de la xarxa ortogonal - COMENTARI
es vol fer més eficient la mobilitat en bus,
reduint la distancia entre parades i posant
les parades una davant de l'altra.
23-nov TP El Raval Tot i aixd, es menciona de moment s'estan - COMENTARI
fent un seguit de proves que poden ser
revertides si es considera oportu.
23-nov TP El Raval La linia 37 funcionava perfectament, pero NO Depeén de la xarxa
I'han eliminat de determinats carrers, i no ortogonal de la ciutat
I'nan substituit per un servei equivalent.
23-nov TP El Raval Es menciona que es pot arribar a - COMENTARI

practicament tot arreu amb un
transbordament com a maxim.
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23-nov TP El Raval També es comenta que sovint els - COMENTARI
transbordaments no sén propers.
23-nov TP El Gotic Insuficient transport de metro. Hi ha poques - COMENTARI
parades al Districte. Hi ha una insuficiéncia
també en freqliéncia de pas.
23-nov TP Districte El transport public també esta massificat, - COMENTARI
sobretot a partir de marg-abril. Aquest fet
dificulta la mobilitat interna del Districte.
23-nov TP Districte Xarxa d'autobusos nova no esta feta per la - COMENTARI
gent gran. Transbordament N64 no esta bé.
23-nov TP La Barceloneta Busos molt saturats a l'estiu - COMENTARI
23-nov TP La Barceloneta Reforg a I'estiu dels busos (des de I'abril) Si Demanar estudi a
TMB
23-nov TP La Barceloneta Mantenir les linies de bus utils NO Depén de la xarxa
ortogonal de la ciutat
23-nov TP Districte Incremento del transporte publico a partir de Si Demanar estudi a
Semana Santa TMB
23-nov TP La Barceloneta Cal reformular la xarxa d'autobusos pensant NO Depén de la xarxa
en la gent gran. Es percep que abans amb ortogonal de la ciutat
un sol bus es podia arribar al desti, mentre
que ara s'ha de fer transbordament.
23-nov TP La Barceloneta Crear una altra boca de metro per tal Si Incorporada a
d'encarar els turistes a la platja, per tal que I'estratégia del
una bona condueixi a la gent al barri u I'altra transport public
a la platja. Es una manera de
descongestionar la zona.
23-nov TP La Barceloneta Hi ha dies amb molta afluéncia de gent. En - COMENTARI
aquestes casos es pot arribar a trigar fins a
45 minuts per a sortir del barri.
23-nov TP La Barceloneta Es comenta que I'objectiu és que hi hagi un - COMENTARI
altre circuit. Un que sigui per l'interior de la
Barceloneta, destinat als veins, i un altre
que sigui per Joan de Borbd, destinat als
visitants i a la gent que surt de la ciutat.
23-nov TP La Barceloneta No arriba el bus de barri encara. Hi ha Si Incorporada a
poques esperances que arribi a La I'estratégia del
Barceloneta, malgrat que es digui que esta transport public
previst si s'apliquen els criteris del Pla.
23-nov TP La Barceloneta Els veins estan indignats perqué els turistes NO Politica tarifaria de
poden tenir accés al transport public amb les ciutat durant tot I'any
mateixes tarifes que els veins. Es demana
que tinguin uns bitllets especifics per a ells.
23-nov TP La Barceloneta C/ Almirall Cervera, es creu que s'ampliara - COMENTARI
per tal de facilitar la circulacié del transport
public.
23-nov TP Sant Pere, Parada Bus 39/51 sobre plataforma com de - Enviat a serveis
Santa Caterina i goma i per baixar bus i arribar a la vorera, tecnics
La Ribera has de creuar per sobre carril bici. Amb

cadira de rodes no es pot baixar de la
plataforma.
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23-nov

P

Sant Pere,
Santa Caterina i
La Ribera

Av. Isabel II: para de bus amb plataforma de
goma, pero a la vorera no s'hi pot accedir
sense passar pel carril bici. Dificultats per
persones amb mobilitat reduida i/o cadira de
rodes. S'ha de creuar el carril bici fins arribar
al semafor.

Enviat a serveis
técnics

23-nov

P

Districte

Es menciona que s'han de concretar i
reformular les parades de taxis, per6 no hi
ha una proposta concreta

Si

23-nov

P

La Barceloneta

Es veu favorablement la ruta del bus de barri
que esta plantejada per La Barceloneta.

Si

23-nov

P

El Gotic

S'esta valorant crear una altra linia de bus
de barri al El Gotic, pero encara s'ha de
definir la ruta.

COMENTARI

18-dic

P

Districte

El problema del trajecte amb bus fins a
I'hospital no és tant la freqiiéncia, sin6 la
durada del trajecte. Es planteja que potser
seria positiu fer una altra linia que
complementi el trajecte.

Si

Incorporada a
I'estratégia del
transport public

18-dic

P

Districte

Una de les necessitats més destacades és
arribar a I'Hospital. Aquesta és una de les
prioritats, abans que la connexié amb El
Raval. Es suposa que al Raval passa el
mateix, tenen més necessitat d'arribar a La
Barceloneta, que esta més lluny.

COMENTARI

18-dic

P

El Gotic

Des del Gétic es menciona que és necessari
anar a Drassanes. Es comenta que el bus
que passa pel Carrer Ample ja deixa els
usuaris a prop de Drassanes. El problema
és que les parades de bus no estan prou a
prop del CAP, sobretot de cara a la gent
gran.

Si

Incorporada a
I'estratégia del
transport public

18-dic

P

El Gotic

Es menciona que amb la implementacio de
la xarxa ortogonal han canviat algunes
parades i linies. Es menciona que ara la
parada del bus 45 esta a prop de I'edifici de
correus de Via Laietana. Abans n'hi havia
una més amunt, a l'atura de I'edifici dels
sindicats.

Enviat a serveis
técnics

18-dic

P

El Gotic

El fet que s'hagi modificat la xarxa de busos
potser té alguna avantatge, pero algunes de
les intervencions manifesten que en molts
casos no ha suposat una millora.

COMENTARI

18-dic

P

El Gotic

Es menciona que es fara una participacié
especifica de Via Laietana que comengara
al gener.

COMENTARI

18-dic

TP

Districte

Les persones del CAP de Drassanes va a
I'Hospital del Mar.

Sl

18-dic

TP

El Gotic

Possibilitat de posar bus urba per travessar
el Gotic, o baixar per Aviny6: opcié poc clara
i sense comentaris

COMENTARI

18-dic

P

El Gotic

També es necessita anar a Drassanes.
Gotic per anar a I'Hospital de Mar, bus 45.

COMENTARI

18-dic

TP

Districte

Tornada del 120 p. ex. Des de Sant Antoni

COMENTARI
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sera massa llarga amb I'ampliacié de la linia.
18-dic TP Districte Agafis on agafis el bus que vagi cap a 0 - COMENTARI
I'Hospital de Mar

18-dic TP Districte Dificultat d'accés d'algunes parades, la 0 - COMENTARI

xarxa ortogonal ha variat parades.

18-dic TP Districte Bus que relligui tot el districte o dues linies 0 Si

(idea proposada)

18-dic TP Districte Si vas a Sant Antoni amb bus has de passar | 0 - COMENTARI

per tota la Barceloneta.

18-dic TP Districte Per anar a I'Hospital del Mar amb bus has 0 - COMENTARI

de passar per Sant Antoni.

18-dic TP La Barceloneta Dr. Aiguader circulacié tot el dia per saltar- 0 - COMENTARI

se Vallehermoso

DECIDIM VP Districte Descongestionar la Cal buscar vies alternatives a la Via 22 Si Incorporada a
Via Laietana. Laietana per deixar de saturar aquesta via. I'estratégia del vehicle

privat

DECIDIM VP El Gotic Discriminar el transit Per tal d'eliminar densitat i massificacio. 9 NO Es via basica
privat al Passeig perimetral al districte
Coloén. Aixd es combina amb la circulacié d'altres

vehicles (motos, camions, transport public).

DECIDIM VP El Raval Obrir el Carrer de Obrir el Carrer de Cervantes. 8 NO No es una estrategia
Cervantes. del PMD

DECIDIM VP Sant Pere, Facilitar el canvi de Facilitar el canvi se sentit dels vehicles 8 NO No es possible

Santa Caterinai | sentit Passeig de privats a l'algcada del carrer Wellington técnicament
La Ribera Circumval-lacio perque els veins que volen aparcar el cotxe

no hagin de fer tota la volta fins el carrer

Rosa Sensat.

DECIDIM VP Districte Filtracié de la Es podria plantejar que es faci filtracié de la 7 Si Incorporada a
circulacié segons circulacié segons matricula. I'estratégia del vehicle
matricula. privat

Sobretot en grans vies com la Via Laietana,
on la circulacié és molt intensa.

DECIDIM VP Districte Instal-lar bandes per a | L’accés de velocitat es dona en algunes vies | 1 - Enviat a serveis
reduir la velocitat. del barri o proximes a aquest, com per técnics

exemple el Carrer Sant Carles o el Carrer
Magquinista, aixi com el Passeig de Colén.

DECIDIM VP El Gétic Limitar 'accés nocturn | Promocionen uns espais i activitats que no 0 - Enviat a serveis
de vehicles “limusines” | aporten res positiu i que sovint es realitzen a técnics
que entren per Ferran | altres zones de la ciutat.

i pugen Rambla
amunt.

DECIDIM VP Districte Tornar a posar lliure la | Tornar a posar lliure la circulacié de vehicles | 0 NO Va en contra de
circulacié de vehicles de les Rambles. I'estratégia del PMD
de les Rambles.

DECIDIM VP Sant Pere, Dificultar I'entrada de Aixi es reduiria la circulacié al carreri a la 0 Si Incorporada a

Santa Caterinai | vehicles al carrer de la | plaga. I'estratégia del vehicle
La Ribera ribera i a la plaga privat

comercial posant

pilones al terra.
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DECIDIM VP La Barceloneta Eliminar els vials de Eliminar els vials de Maquinista i Andrea Si Incorporada a
Maquinista i Andrea Doria coma prioritaris i que siguin interns. I'estrategia del vehicle
Doria coma prioritaris privat
i que siguin interns (La
Barceloneta).

DECIDIM VP El Gotic Facilitar I'accés del Hi ha veins i veines que no tenen vehicle Si Incorporada a
veinat amb cotxe al propi, i que han d'accedir al barri amb el I'estrategia del vehicle
barri (El Gotic). cotxe d'algun familiar o persona proxima. Hi privat

ha moltes dificultats en aquests casos
d’aconseguir autoritzacié d’accés al barri.

DECIDIM VP El Raval Fer un canvi de la Un canvi necessari per a pacificar la via. Si Estudi especific
direccio del transit al
Carrer de les Flors.

DECIDIM VP Districte Millorar la regulacié de | Aquest és el punt des d’on els vehicles Si Estudi especific
la circulacié a la zona baixen per Via Laietana per accedir al barri
de la Plaga de La Barceloneta.

Urquinaona.

DECIDIM VP La Barceloneta Treure els monticles Totes les sortides amb vehicle del barri - Enviat a serveis
de les sortides del tenen monticles que dificulten la circulacio, técnics
barri de la Barceloneta | com per exemple al carrer Icaria.

DECIDIM VP Districte Necessitat de reduir la | Es parla del control de matricules com a Si Incorporada a
circulacié amb vehicle | mecanisme per a disminuir el transit al I'estratégia del vehicle
privat per l'interior de districte. Hi ha la necessitat de privat
la ciutat. desincentivar la circulacié. En aquest

aspecte, és important abordar el debat sobre
la reforma de Via Laietana, que és la
principal artéria de circulacié amb vehicle
privat del districte.

DECIDIM VP Districte Desaturar la Via Cal buscar vies alternatives a Laietana per Si Incorporada a
Laietana deixar de saturar aquesta via. I'estratégia del vehicle

privat

11-dic VP La Barceloneta En vermell - linies basiques (Joan de Borb¢ i Si Incorporada a

Dr. Aiguader), en taronja - (Almirall Cervera i I'estratégia del vehicle
Front Maritim), vies d'anada i tornada, perd privat
sense ser vies principals, sino vies de
connexié amb Joan de Borb¢ i Dr. Aiguader.
Groc - carrers veinals i de desviacio de la
carrega i descarrega (Atlantida, Baluard,
Ginebra, Balboa. La resta de vies haurien de
ser essencialment veinal.
11-dic VP La Barceloneta El canvi important del model és al Carrer Si Incorporada a
Carbonell. Es fa que es pugui sortir per I'estrategia del vehicle
Carbonell i agafar la Ronda o la Via privat
Laietana.
11-dic VP El Raval S'explica que es vol regular la circulacié per - COMENTARI
La Rambla, amb la finalitat que sigui d'us
exclusiu per a veins i veines.

11-dic VP El Raval Joaquin Costa deixara de ser un punt - COMENTARI

d'accés al barri (fins ara tampoc era una
entrada molt concorreguda). Sera Riera Alta
la que absorbira el flux de transit, sobretot
pel que fa a la DUM. Es creu que ara
tampoc no es fa un gran Us del Carrer
Joaquin Costa, i que el problema d'aquest
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carrer no son els cotxes.

11-dic VP El Raval Aquest canvi de sentit pretén que tothom qui - COMENTARI
entri al barri ha de sortir, no s'escampa pel
barri.
11-dic VP El Raval Hi ha algunes protestes relacionades amb la NO No es objecte del
normativa de la retirada dels cotxes antics. PMD
Alguns cotxes es troben en bon estat, i
malgrat aixd s'hauran de deixar de fer servir.
11-dic VP El Raval Es proposa que tant de pujada com de Si Incorporada a
baixada, la Rambla sigui d'un sol carril. Ja I'estratégia del vehicle
que quan hi ha dos carrils, els vehicles privat
s'acceleren i sén un perill.
11-dic VP El Raval Reduccioé de les motos aparcades a les Si Incorporat a
voreres. I'estrategia de
I'aparcament
23-nov VP Districte Reduir la circulacié de vehicles Si Incorporat a
I'estrategia del VP
23-nov VP Districte Facilitar I'aparcament dels veins Si Incorporat a
I'estrategia de
I'aparcament
23-nov VP Districte Circulacié nocturna - COMENTARI
23-nov VP Districte Regular/fer complir la normativa als vehicles Si Incorporat a
voluminosos I'estratégia de la DUM
23-nov VP Districte Control de matricules per a regular la Si Incorporat a
circulacié de vehicle privat I'estratégia del VP
23-nov VP El Gétic Cal adoptar mesures per evitar que els - COMENTARI
vehicles circulin per a carrers on no es pot
circular. En general, és important fer
respectar la normativa ja existent.
23-nov VP El Gétic Moltes normes ja estan fetes, perd no Si Incorporada a
s'apliquen. Es veuen amb bons ulls algunes I'estratégia del vehicle
mesures, com la incorporacié de pilones, la privat
vigilancia amb cameres, etc.
23-nov VP El Gotic Caldria adoptar mecanismes per evitar que - COMENTARI
els vehicles privats i els camions que
s'equivoquen de carrer o0 es perden es posin
als carrers i carrerons del barri. Hi ha vies
que son contradireccid, perd no es respecte
la prohibicid.
23-nov VP El Gotic Pilones, control de cameres, control de - COMENTARI

matricules es perceben com a bons
mecanismes per tal de controlar la circulacio
rodada.
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23-nov VP La Barceloneta Revision del sentido del trafico entre las Si Incorporada a
calles Balboa - Pinzén I'estrategia del vehicle
privat
23-nov VP Districte Sefializacion de Area Verde. Poner figura de NO configuracié del
una grua para que no aparquen. senyal
23-nov VP La Barceloneta Pel que fa al vehicle privat, es vol restringir - COMENTARI
la seva circulacio, deixant obert al pas dels
residents de manera gairebé exclusiva.
23-nov VP La Barceloneta Posar bandes de reducci6 de velocitat al - Enviat a serveis
voltant del Mercat (des de C/ Maquinista fins tecnics
a C/ Sant Carles.
23-nov VP La Barceloneta Cal tenir en compte que aquestes bandes - COMENTARI
generen forga soroll, i a vegades és molest
pels veins.
23-nov VP La Barceloneta Es planteja posar unes cameres als Si Incorporada a
accessos del barri per controlar que I'estratégia del vehicle
Unicament els residents puguin accedir-hi. privat
23-nov VP La Barceloneta Per a solucionar els problemes de Si Incorporada a
congestid, cal anar més enlla del barri. Fa I'estratégia del vehicle
falta una regulacio de la circulacié des de la privat
Plaga Urquinaona, de tal manera que no es
produeixi una saturacié a l'entrada de La
Barceloneta.
23-nov VP La Barceloneta Saturacioé de cotxes al Passeig de Borbd. - COMENTARI
23-nov VP Sant Pere, Gual del C/ Princesa, caldria situar-la molt a - Enviat a serveis
Santa Caterina i prop del C/ Montcada técnics
La Ribera
23-nov VP Sant Pere, Prohibir absolutament el transit de vehicles Si Proposta concreta
Santa Caterina i per la plaga per a vianants de Dr. Aiguader
La Ribera 15i 17 amb edifici Vallehermoso amb
troballes del Baluard i per darrere I'edifici del
Patronat C/ d'Ocata.
23-nov VP Districte Soroll Ronda Litoral + Alta velocitat vehicles Si Proposta concreta
del lateral. Radars i/o tancar ronda amb
pantalles.
23-nov VP Districte Senyalitzacié luminica i auditiva de totes les Si Incorporada a
pilones hidrauliques. I'estratégia del vehicle
privat
23-nov VP Sant Pere, Entre Montcada i Princesa hi ha un gual que - Enviat a serveis
Santa Caterina i no serveix per a reduir la velocitat dels técnics
La Ribera vehicles. Esta massa lluny del lloc on seria
efectiu, més a prop de Montcada.
23-nov VP Districte Es mencionen diverses propostes per a - COMENTARI
desincentivar que la gent agafi el cotxe per
arribar al centre de Barcelona. La Via
Laietana és un element clau en aquest
sentit. Es plantegen diverses propostes
relacionades amb aquesta avinguda.
23-nov VP El Raval C/ de les Flors - es proposa tornar a canviar Si Estudi especific
el sentit de direccio del transit.
23-nov VP El Raval Carrer Sant Pau, a la zona més propera a la - Enviat a serveis

ronda, els cotxes han de passar un bol-lard.
Aquest bol-lard gairebé mai esta en

tecnics
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funcionament. Al carrer Sant Pau hi ha molta
circulacié de cotxes, malgrat que se suposa
que és una zona per a vianants.

23-nov

VP

El Raval

Tornin a canvia el sentit de la circulacio al
Carrer de les Flors. Abans era un carrer
d'entrada, i estava molt més pacificada la
zona.

Si

Estudi especific

18-dic

VP

El Gotic

Algunes veins que tenen dificultat per entrar
amb cotxe al barri. Es menciona el cas de
veins i veines que no tenen vehicle propi, i
que han d'accedir al barri amb el cotxe
d'algun familiar o persona proxima. Es
menciona que no hi ha manera que se'ls hi
doni la targeta per accedir al barri. Obrir
I'accés durant unes hores al dia, o fer un
sistema de "raqueta”, amb zones on es
pugui passar i zones d'accés restringit, es
planteja com algunes de les possibilitats per
afrontar aquesta problematica.

NO

No és possible
gestionar aquesta
proposta

18-dic

VP

El Gotic

El servei per a abaixar la pilona de la Plaga
Sant Miquel per exemple es considera poc
eficient. Moltes vegades no contesten. Tot i
aixd es menciona que, en general, si truques
al timbre acostumen a obrir si es compleixen
els requisits. Tot i aix0, es posa sobre la
taula la possibilitat de donar més marge als
operaris per a baixar les pilones quan és
necessari.

Si

Proposta concreta

18-dic

VP

Districte

Persones residents sense cotxe no tenen
targeta i no poden entrar amb taxi o cotxe
d'altres persones.

NO

No es possible
gestionar aquesta
proposta

18-dic

VP

Sant Pere,
Santa Caterina i
La Ribera

La pilona del C/ Sant Pere Més Baix esta
espatllada.

Enviat a serveis
técnics

El Raval

Accessos Barceloneta

Hi ha molt poques sortides a La
Barceloneta, es produeix un efecte embut
per a sortir cap a la resta del Districte/ciutat.

si

Incorporada a
I'estratégia del vehicle
privat

23-nov

Evitar la recollida dels mobles que es fa a
altes hores de la nit.

NO

Incorporat a
I'estratégia de la DUM
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