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1. PRESENTACIO DEL PLA

El Districte de Nou Barris, situat a I’extrem nord de la ciutat de Barcelona i confrontant amb la serra de Collserola
i els districtes de Sant Andreu i Horta i Guinardd, esta conformat per 13 barris de trames urbanes heterogenies,
on encara predominen els habitatges de les decades dels cinquanta i seixanta quan el districte va ser un
important punt d’acollida de la immigracié obrera que va arribar a Barcelona.

En I'actualitat, el districte de Nou Barris compta amb 166.579 habitants els quals es distribueixen en 804 Ha de
manera poc homogenia. Aixi, la major part de la poblacid es concentra als barris de Vilapicina i la Torre Llobeta,
Prosperitat i Porta els quals apleguen gran part de I'activitat comercial del districte i pateixen menys |'orografia
pronunciada que condiciona els assentaments.

Un nivell de renda per capita molt baix (el menor de tota la ciutat), una important taxa d’atur (25% de la poblacié
activa) i una poblacié envellida respecte la mitjana de Barcelona (24% per sobre de 65 anys, per el 22% de la
ciutat), obliga a aproximar-nos a la mobilitat del Districte des de perspectives realistes, en les que es recolzi
decididament I'accessibilitat en els modes més sostenibles que sén, a més, els més barats per als ciutadans. Aixi,
el mode peu, el transport public intern, si és precis I'escalera mecanica o I'’elevador, o sén gratuits, o bé al ser
d’Us universal, poden fer-se gratuits per determinats usuaris.

També I'activitat comercial del Districte, molt local, determina una mobilitat motoritzada de gestions i compres,
en general, petita. Per contra s’observa un elevat nombre de desplagaments a peu, sobretot per als
desplagaments interns al districte, sent la part baixa (barris de Prosperitat, Porta i Vilapicina i la Torre Llobeta) on
es concentra la major part d’aquesta mobilitat. Millorar el cami a peu, per millorar la resposta a I'enorme
demanda actual, deura ésser uns dels objectius del Pla que es presenta en aquest apartat. Es constata que tot i
els esforgos de I’Ajuntament encara resten molts carrers amb voreres inaccessibles o sense voreres (un 48% de
les voreres del districte d’ample util menor a 1,8 metres).

La bicicleta en Barcelona ja és un nou mode de desplagament, que en Nou Barris, degut als pendents de bona
part del territori, té un escull complicat de superar. No obstant configurar una xarxa ciclable que garanteixi la
connectivitat amb la xarxa de la resta de la ciutat, sera inexcusable objectiu del Pla, si bé constatant les dificultats
per molts usuaris d’utilitzar el seu vehicle de dues rodes no motoritzat en indrets amb forts pendents, i la
situacié d’escassetat de I'aparcament a la calcada.

No hi ha dubte de I’excel-lent connectivitat del Districte en transport public al centre de Barcelona, si bé en la
mobilitat interna es detecten caréencies greus, sobretot en la connexié d’equipaments de referencia.

Des de la perspectiva del transit, Nou Barris és travessat, atesa la seva condicié de porta de la ciutat, per molts
vehicles de fora, que no utilitzen Unicament la xarxa basica, sind que busquen dreceres per dintre del viari local
amb les conseglients molesties per la vida dels barris. Aixi, un dels objectius del Pla ha de ser la pacificacio
d’aquesta xarxa local, minimitzant al maxim tots aquells desplagaments que no tinguin a veure amb
desplagaments propis del districte (amb origen o destinacié al mateix).

L’existencia de potents estacions de transport public fa que vehicles forans, principalment del Vallés o inclus del
Maresme, utilitzin I’'entorn de las mateixes com park & ride, amb el conseqlient perjudici dels residents.

El nivell de renda de Nou Barris incideix en una motoritzacié de les més baixes de la Ciutat, només per sobre de
Ciutat Vella, amb 314 turismes/1.000 habitants. Igualment, el 63% del parc de vehicles té una antiguitat superior
als 10 anys, front el 59% al conjunt de I'ambit municipal.
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Els problemes d’estacionament del districte afecten també a altres agents de la mobilitat, com per exemple la
distribucié urbana de mercaderies, on les seves reserves s’ocupen parcialment pels turismes. El Pla analitzara la
possible arribada de I’Area DUM, com a element regulador d’aquests espais.

En definitiva, perseguirem els mateixos objectius del PMUS 2013-2018, que representen assolir una mobilitat
més sostenible, eficag, equitativa i segura, concretada en una realitat singular com és la de Nou Barris.
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1.1. Ambit d’aplicacié del Pla de Mobilitat del Districte

Poblacié per barris

55. Ciutat Meridiana 44, Vilapicinaila
El PMD de Nou Barris té com a ambit territorial d’aplicacié el limit administratiu del Districte, pero evidentment 54. Torre Baré % Torre Liobeta

53. la Trinitat Nova__ 2% 16%
45. Porta 47%
15%
53%

Poblacié per sexes

possible a les caracteristiques de Nou Barris. 1o

considera les dinamiques de mobilitat de la resta de la ciutat de Barcelona, aixi com dels municipis propers, que a%
afecten al propi districte. Aquest Pla, doncs, haura d’ajudar a “aterrar” amb més nivell de detall el Pla de |\
Caracteristiques socioeconomiques
El districte de Nou Barris esta conformat per 13 barris de configuracions molt desiguals. Localitzat a la falda de 51'\;/:“"
46. el Turé dela

Peira
9%

Mobilitat Urbana de la ciutat i a aplicar les mesures generals que en ell s’inclouen, adaptant-les el maxim 52.1a Prosperitat
Collserola, al nord de la ciutat de Barcelona, es constitueix com una de la grans portes d’entrada de la ciutat,

sobretot des del Vallés Oriental i Occidental, i part del Maresme. 50. les Roquetes

10% 47. Can Peguera
49. Canyelles 48. la Guineueta 1%

Homes Dones
4% 9%

Fig.1.1.2. Distribucio de la poblacié per barris i distribucié de la poblacic per genere. Font: Aj. de Barcelona
~ Ciutat Meridiana

e RO Barris com Verdum, Vilapicina i la Torre Llobeta, la Prosperitat o el Turé de la Peira, presenten densitats de
poblacié molt elevades, per sobre dels 430 hab./Ha, gairebé 100 hab./Ha més que la mitjana de I'Eixample de
Barcelona. Si s’extreu la superficie que forma part del Parc de Collserola, la densitat de poblacié augmenta fins a

nivells similars a la mitjana de I'Eixample (308 hab./Ha Nou Barris per 356 hab./Ha per I'Eixample).
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Fig.1.1.1. Distribucid territorial del districte de Nou Barris. Font: Aj. de Barcelona

Les caracteristiques orografiques del districte, la configuracid dels seus barris, on predomina els habitatges de les
décades dels 50-60, i les barreres tant fisiques com urbanes, condicionen en gran part la seva mobilitat deixant

barris com Vallbona, Torre Baré o Ciutat Meridiana, practicament “desconnectats” de la ciutat. ::Ex
Presenta densitats de poblacié molt diverses. El 46% de la poblacio total del districte es concentra a 3 barris dels 2=
13 que el conformen, aquests son els barris de Vilapicina i la Torre Llobeta, Porta i Prosperitat, alla on les =
condicions orografiques es suavitzen i on pot localitzar-se una major activitat comercial. B g‘;:::
0 333 667 1,000
Melers

Fig.1.1.3. Distribucio de la poblacio al districte de Nou Barris Font: Elaboracio propia
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A I'any 2017 la poblacié del districte es situa en 166.579 habitants, el que representa un 10,3% de la de tota la
ciutat, en un 7,9% de la superficie de la ciutat. El nombre de dones és sensiblement superior al d’homes (53% del
total), amb un percentatge similar a la mitjana de la ciutat.
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Un altre aspecte destacable de Nou Barris és que la seva poblacid disposa de la renda per capita més baixa de la
ciutat (52% mitjana de la ciutat). Nou dels seus tretze barris es troben entre els deu barris amb menor poder
adquisitiu. Aquest aspecte ve donat per I'alt percentatge de poblacié activa registrada a I'atur (un 25% de la
poblacié del districte situada en una franja d’edat entre els 16 i els 65 anys es troba en situacié d’atur).

Maga 1 Fentla Famsliar Disponibse pes capita - Any 2018

o i

Distribucié de I'atur registrat per districtes
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44, Vilapicinaila Torre Llobeta 11.776 46,02% 13.815 53,98%
45. Porta 11.625 46,50% 13.375 53,50%
46. el Turd de la Peira 7.165 46,32% 8.302 53,68%
47. Can Peguera 1.075 47,34% 1.196 52,66%
48. 1a Guineueta 7.040 46,22% 8.191 53,78%
49. Canyelles 3.279 47,83% 3.577 52,17%
50. les Roquetes 7.517 48,22% 8.073 51,78%
51. Verdun 5.749 46,54% 6.604 53,46%
52. la Prosperitat 12.375 46,89% 14.014 53,11%
53. la Trinitat Nova 3.454 47,57% 3.807 52,43%
54. Torre Baré 1.413 49,47% 1.443 50,53%
55. Ciutat Meridiana 5.088 49,20% 5.254 50,80%
56. Vallbona 675 49,20% 697 50,80%

Fig.1.1.4. Distribucio de la poblacio al districte de Nou Barris per géenere Font: Elaboracio propia

La piramide d’edat dels residents mostra una poblacié envellida respecte la mitjana de la ciutat, un 18,3% de la
poblacié del districte supera els 70 anys, per un 16,2% de la Ciutat. Els barris que presenten un percentatge de
poblacié més envellida sén Torre Baré, Ciutat Meridiana i Vallbona, els quals, tenen unes pitjors condicions de
mobilitat que la resta de barris del districte com, per exemple, un percentatge elevat de carrers sense voreres,
més baixa cobertura de transport public o condicions orografiques molt desfavorables.

Piramide d'edats per quinquenis
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Fig.1.1.5. Piramide d’edats del districte i la ciutat. Font: Ajuntament de Barcelona i elaboracio propia
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% de poblacio activa al'atur
Fig.1.1.6. Renda per capita i distribucio de I’atur. Font: Ajuntament de Barcelona i elaboracio propia

Des de I'any 2008 el nivell de renda ha anat disminuint fins a un minim del 50% respecte la mitjana de la ciutat
als anys 2014 i 2015, i va augmentar sensiblement I’Gltim any.

Aquest poder adquisitiu es trasllada a aspectes com el parc de vehicles, sent el segon districte de la ciutat amb
menor index de motoritzacid (314 vehicles/1.000 habitants), només supera al districte de Gracia (208
vehicles/1.000 habitants), un districte central amb poca vialitat.
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Fig.1.1.7. Index de motoritzacié per districtes. Font: Ajuntament de Barcelona i elaboracié propia

Hem vist que tant I'index de motoritzacié com el nivell de renta del Districte sén baixos en relacié a la resta de la
Ciutat. Ara bé, si considerem el rati motoritzacié/renta veiem que és molt alt, el que suposa que el resident de
Nou Barris disposa d’una dependéncia del vehicle privat notable, segurament relacionada amb la necessitat de
desplacaments de connexiéo amb el seu lloc de treball, sovint situat als municipis propers amb elevada activitat
industrial, com els del Vallés.
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Fig.1.1.8. Index de motoritzacid per barris. Font: Ajuntament de Barcelona i elaboracié propia

Pero com conseqiiencia de la renta avaluada, 'antiguitat mitjana del parc de vehicles del districte, és més gran
que la de la mitjana de la Ciutat (11,8 anys per 11,3 de la ciutat), només superada per la del districte de Ciutat
Vella. De fet, un 13,9% de vehicles del districte tenen una antiguitat superior als 20 anys, essent Nou Barris el
segon districte més afectat per les restriccions de transit esdevingudes per les limitacions planificades per les
Zones de Baixes Emissions. Per barris, els més afectats sén Torre Bard, Ciutat Meridiana i Vallbona, en els quals
es déna una major dependéncia d’utilitzacié del vehicle privat ja que disposen d’'una menor oferta de transport,
tant de connexié amb la ciutat, com amb els municipis propers.
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Fig. 1.1.9. Antiguitat del parc de vehicles per districtes i barris. Font: Ajuntament de Barcelona i elaboracio propia

Una altra caracteristica del districte que condiciona la seva mobilitat és I'estructura d’'usos de I'activitat
comercial. Amb una activitat economica molt local on predomina el comerg de proximitat (15 punts per sobre de
la mitjana de la ciutat) i on usos com l'industrial, oficines, turisme i restauracié es troben molt per sota de la
mitjana de la ciutat, obliga als residents del districte a desplacar-se fora per accedir al seu lloc de treball (només
el 20,3% dels residents treballen a I'interior del districte).
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Fig.1.1.10. Estructura d’usos de I'activitat economica al districte de Nou Barris. Font: Ajuntament de Barcelona i elaboracid propia

TREBALL (2018) Districte Ciutat
Atur registrat 13.648 94.155
* Homes aturats 45,6% 46,4%
* Dones aturades 54,4% 53,6%
Residents que treballen al Districte 20,3% 79,7%
Residents que treballen fora 79,1% 19,7%
Residents de Ben que treballen al Districte 2,9%

Fig. 1.1.11. Atur registrat per génere i distribucio de la poblacio activa. Font: Ajuntament de Barcelona i elaboracié propia



1.2. Marc de referéncia

El present PMD de Nou Barris neix de la necessitat d’aplicar amb mesures locals, les actuacions del Pla de
Mobilitat Urbana (PMU en endavant) de la Ciutat de Barcelona, en ordre a assolir els indicadors que el Pla de
referéncia planteja, des d’un territori tant singular com és el districte de Nou Barris.

El PMU de Barcelona 2013 -2018 reflexiona sobre el model urba actual de la ciutat i respon als impactes socials,
economics i ambientals derivats de I’is majoritari de vehicles a motor, especialment desequilibrat cap al vehicle
privat en les relacions de connexid de la ciutat i la seva area metropolitana.

L'objectiu del PMU de Barcelona 2013-2018 és planificar la mobilitat de la ciutat considerant tots els modes de
transport, tant pel que fa al transport de persones com de mercaderies, fomentant especialment els
desplacaments en modes de transport sostenibles, especialment els no motoritzats d’acord amb els principis i
objectius dels articles 2 i 3 de la Llei de 9/2003, del 13 de juny, de la mobilitat.

Per recolzar aquest objectiu, el PMU fixa com a objectius estratégics propis els segiients:

1. Mobilitat segura: Respecte per la vida humana. Millora de la seguretat viaria a Barcelona (de forma
quantificable). Visié 0 accidents mortals a la ciutat.

2. Mobilitat sostenible: Reduccié de les necessitats de mobilitat i en particular de les demandes de
desplagaments mecanitzats; foment del respecte per I'entorn reduint les emissions que contribueixen a la
contaminacié atmosferica; reduccié del soroll derivat dels desplagaments; una utilitzacié racional de
I’energia, promocionar I'Gs de les fonts d’energia no renovables i divulgacié d’una cultura de mobilitat
sostenible que afavoreixi I'dUs de modes de transport “tous” i de vehicles impulsats per energies renovables.

3. Mobilitat equitativa: Establir sistemes de transport que ofereixin les mateixes oportunitats de desplagament
per a totes les persones (mobilitat democratica); garantir la llibertat de moviment, el dret social a la
mobilitat, la igualtat de génere en la mobilitat; fomentar usos alternatius de la via publica i garantir la
integracié social.

4. Mobilitat eficient: Entendre la mobilitat com a part del procés productiu que contribueix al dinamisme
econdmic de I'area metropolitana; reduir la congestié de la xarxa viaria, els temps de desplagament, i els
costos de funcionament del sistema de transport, aixi com disminuir les necessitats de mobilitat dels
ciutadans.

D’aquests objectius estrategics se’n deriven els objectius especifics del PMU:

I PRINCIPALS LINIES D'ACTUACIO DEL PMU DE BARCELONA

1. ORGANITZACIO DE LA . 5. COMPLIMENT DELS
TRAMA URBANADE LA SIUTAT PARAMETRES NORMATILS
EN SUPERILLES ALTRES 1] LLINDARS DF QUALITAT

MESURET DE PACIFICACIA AURIEN TA
L1 1
N
2. IMPLAMTACIO DE LA NOVA B .'@‘- 6. PROMOCIO | MESURES DE

XARXA ORTOGOMAL DE BUS . A ‘ DISCRIMINACIO POSITIVA DELS
. .ﬂ- VEHICLE 5 AMB ALTA OCURACIO

3. DESENVOLUPAMENT TOTAL . 'f:_,-!‘ 7. REVISIO DE LA REGULACIO
oeLaxsrxanecanmiisoici [l B @l oevarsrcamenten
. . - GCALGADA I FORA DE CALCADA

4 MANTENIR EL NIVELL DE &l '@‘ 8, MILLORA DE LEFICIENGIA DE
serveine TRANSITACTUAL [ B LA CARREGA | DESCARREGA
]

s
unty b

p9l Ajuntament
L3 Ge Barcelona

Pla de Mobilitat del Districte de Nou Barris

Fig. 1.2.1. Principals linies d’actuacié del PMU de Barcelona. Font: Ajuntament de Barcelona

Amb la finalitat d’assolir el seglient escenari:

PMU BARCELONA 2011 PMU BARCELONA 2018

® TRANPORT PUBLIC APEU WVEHICLEPRIVAT MENEBIO

Escenarl TP VP A ‘ il
2018 +359% -N% H0% +67%

Fig. 1.2.2. Escenari objectiu del PMU de Barcelona Font: Ajuntament de Barcelona

Per tant, el present document, tal i com estableix la Llei 9/2003 de la Mobilitat, s’ha d’incloure sota la jerarquia
dels diferents instruments de planificacié aprovats, si bé els terminis de vigencia no sén coincidents. Altres
referéncies de plans i estudis a I'interior del districte:

= Pla d’Actuacié del Districte de Nou Barris 2008-2011 (2007)

» Estudi de Mobilitat del barri de la Prosperitat (Juliol 2009)

= Estudi de Mobilitat de Torre Bard 2013-2014 (2012)

= Estudi de Mobilitat per la millora de la mobilitat i I'accessibilitat al barri de Roquetes, al districte de Nou
Barris, a Barcelona (Novembre 2016)

= Pla de barris de la Zona Nord (Juny 2017)



1.3. Objectius del Pla de Mobilitat del districte de Nou Barris

El PMD del districte de Nou Barris, tal i com marca el PMU de la ciutat de Barcelona, aposta per un model de
mobilitat més sostenible, segura, equitativa i eficient. Aquest repte ve determinat per la necessitat de donar
resposta als impactes socials, econdomics i ambientals derivats de I'Us intensiu dels vehicles a motor i que afecten
a la salut de la poblacié.

La prioritat de I'espai public pel vianant és una exigéncia compartida per tots els ciutadans i camina en paral-lel a
I’elevacié de la qualitat de vida dels residents del districte de Nou Barris. Qualitat que ve donada basicament pels
seguents 7 eixos:

A. Contaminacié atmosféerica del transport: En I'ambit urba, el transport pot representar, segons
“Observatori de la Mobilitat Metropolitana” (2017) més del 80% de les emissions contaminants, la major
part provinents de I'automobil.

B. Contaminacié acustica derivada del transport: Les infraestructures del transport i el transit de la ciutat
generen alts nivells sonors. El soroll emés pel transport per carretera depén del volum de transit, de la
velocitat, del percentatge de vehicles pesants, de la topografia, de la distancia de la font emissora i del
tipus de paviment de la via.

C. Efecte barrera de les infraestructures: Determinades infraestructures lineals de transport determinen
dificultats de comunicacié que poden impermeabilitzar espais urbans, especialment per als modes de
transport “tous”, en la mesura que han d’allargar el seu desplagcament per superar aquestes barreres,
augmentant el seu temps de desplagament i el consum de combustible.

D. Congestio circulatoria: La congestié és una condicié interna del funcionament del sistema de mobilitat i
alhora, un fenomen generador d’externalitats. Es mesura en temps perdut i constitueix un important
factor del cost de transport. A més, minva la qualitat de vida i la competitivitat ja que compromet el
temps productiu, redueix la fiabilitat de les cadenes de transport i incrementa la contaminacio.

E. Seguretat i accidentalitat: La convivencia de diferents modes de transport al mateix espai exigeix que es
treballi en recolzar la seguretat, baixant el nivell de risc d’accident. La contribucié de cada mode de
transport a I'accidentalitat general és diferent, com també ho és la vulnerabilitat dels agents implicats.

Un fet comprovat és que la sinistralitat viaria esta estretament relacionada amb el volum de vehicles en
circulacid i la velocitat a la qué ho fan. A banda, I'accidentalitat genera una sensacio d’inseguretat i por
gue retreu determinades activitats socials a I’espai public.

F. Intrusio visual del vehicle privat: Aquesta es déna quan els vehicles envaeixen entorns de passeig i
estanga, ja sigui per la seva circulacid o per I'aparcament en superficie, i repercuteixen sobre el paisatge i
la qualitat urbana.

G. Apropiacio funcional de I'espai public, amb severes restriccions pels modes més sostenibles que sén a
la vegada els més tous: El repartiment de I'espai viari reflecteix la relacié entre els espais destinats a les
funcions dels vehicles motoritzats i els espais destinats al pas dels vianants. A la ciutat de Barcelona
I'espai viari public dedicat a la mobilitat motoritzada (incloent I'aparcament) representa el 57% del total,
mentre que es fa servir en poc més d’una quarta part de les etapes dels desplacaments.
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BARCELONA: DISTRIBUCIO DE L'ESPAI A LA CIUTAT (2016)

via PIBLICA 2018
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Fig. 1.3.1. Evolucié del repartiment del viari al municipi de Barcelona. (*) La superficie destinada al vianant inclou, a més de voreres, places,
parcs i altres espais. Font: DSM

El districte de Nou Barris té una distribucid6 modal diferent a la de la resta de la ciutat, predominant els
desplagaments a peu (40,5%, 8 punts superior a la mitjana de la ciutat) i el transport public i la bicicleta s’utilitzen
menys (30,8 i 1,3% respectivament). El PMD que es presenta comparteix els objectius generals del PMU de la
ciutat (mobilitat: Segura, Sostenible, Equitativa i Eficient), i suposa una materialitzaci6 complementaria, a fi i
efecte d’assolir els nivells de qualitat de vida que es dibuixen al PMU.



Aixi, les principals linies d’actuacié que estructurara el PDM sén:

I LINIES D’ACTUACIO PRINCIPALS DEL PMD.

1.GENERAR UNA XARXA D’ITINERARIS
PRINCIPALS DE VIANANTS QUE
CONNECTIN ELS PRINCIPALS
EQUIPAMENTS DEL DISTRICTE |
GARANTEIXIN L’ACCESSIBILITAT
UNIVERSAL.

- 5. REVISAR LA REGULACIO DE L’APARCAMENT P
. EN CALCADAI FORADE CALCADA | PROTEGIR

. . - L’ESPAI EN FAVOR DEL RESIDENT.

k‘ ' ‘ 6. ADEQUAR L’AREA DUMA CADA ENTORN

SINGULAR | POTENCIAR LA CREACIO DE

PUNTS DE TRENCAMENT DE CARREGA A
L’INTERIOR DEL DISTRICTE.

2. DESENVOLUPAR LAXARXADE
CARRILS BICI PREVISTAAL PMU DE
BARCELONAIAJUSTAR-LAI
COMPLETAR-LA AMB ITINERARIS
CICLABLES,EL BICING | ALTRES
MODALITATS DE SHARING.

3. ACONSEGUIR LA MAXIMA COBERTURA - ' ‘ 7. MILLORAR LA SEGURETAT, SOBRETOT LA
AMB UN SERVEIDE TRANSPORT PUBLIC - - - RELACIONADA AMB LA MOBILITAT ESCOLAR

ADAPTAT A LA DEMANDA.
LN

ars
Slira

4. FILTRAR EL TRANSIT DE VEHICLES DE
PAS | ORDENAR LA MOBILITAT INTERIOR
DELS BARRIS GARANTINT L’ACCES DELS
RESIDENTS, | FOMENTAR UNA MOBILITAT
EN TRANSPORT PRIVAT COMPARTIDA |
MES EFICIENT.

8. DESENVOLUPAR UNAESTRATEGIA DE
REDUCCIO D’EMISIONS ATMOSFERIQUES |
SONORES

Fig. 1.3.2. Linies d’actuacio principals del PMD de Nou Barris Font: Elaboracio propia
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Les quals han d’aprofundir en:

Potenciar la mobilitat dels vianants i de les persones amb mobilitat reduida
per sobre de la resta de modes generant espais per als pacificats als entorns
dels principals equipaments de cada barri. Aquest aspecte no esdevé en una
aposta de futur, siné que és una resposta a una demanda activa satisfeta amb
un nivell de qualitat, en ocasions, insuficient.

Prioritzar les mesures relacionades amb el transport public de proximitat,
optimitzant I'actual oferta i adaptant-la tot el possibles a la demanda latent del
Districte.

Impulsar la mobilitat en bicicleta, ja sigui convencional o eléctrica, tenint en
compte les condicions orografiques del Districte i potenciant els desplacaments
de connexié amb la resta de la ciutat.

Millorar I'eficiéncia de la mobilitat en vehicle privat, reduint el seu impacte
ambiental i sobre la qualitat de I’aire i la seguretat dels seus desplagaments.

Optimitzar i ordenar I'estacionament, tot donant prioritat al resident per a I'Us
de I'aparcament no regulat que quedi a via publica.

Promoure una distribucié urbana de mercaderies més eficient. Que minimitzi
els conflictes amb els altres usos de la via i reduint el seu impacte ambiental
mitjangant la creacié de microplataformes i guixetes al comerg local.

Aconseguir un districte sense accidents de transit. Garantir la seguretat dels
desplagaments en tots els modes de transport es fa indispensable, i més en un
districte que es creuat per una gran quantitat de vies de la xarxa principal de la
ciutat.

Crear grans espais de baixes emissions al districte. A partir d’una xarxa viaria
local que filtri el transit de pas i cerqui les zero emissions atmosferiques i
soniques.




1.4. Metodologia

El procés de redaccié del PMD s’ha desenvolupat d’acord amb les fases descrites al Plec de Condicions Tecniques
del concurs tal i com es mostra a continuacio:

\
Fase 1.1.: Recollida d'informacio
Fase 1.2.: Treball de Camp
Fase 1.3.: Diagnosi
J
Fase 2.1.: Tancament de la Diagnosi i escenari de futur A
Fase 2.2.: Objectius i alternatives
Fase 2.3.: Linies Estratégiques per assolir els objectius
Fase 2.4.: Maqueta del Pla de Mobilitat del Districte (PMD)
PROPOSTES
J

Fase 3.1.: Calendari i indicadors
Fase 3.3.: Tancament document, avaluacié administracié competent
APROVACIO Fase 3.4.: Aprovacié PMD i retorn a la ciutadania

Fase de diagnosi:

1. Recollida d’informacié: El primer pas ha estat la recopilacié de plans, projectes i estudis que o bé s’estan
desenvolupant actualment o bé s’han desenvolupat a l'interior del districte, amb la finalitat d’analitzar els
seus continguts i aprofundir en el grau de consecucié dels seus objectius. A més s’han consultat a altres
agents implicats en la mobilitat del districte, com per exemple TMB, B:SM, etc., per coneixer el grau
d’utilitzacid dels serveis que ofereixen.

2. Treball de Camp: S’ha realitzat una recollida d’informacié sobre I'oferta i la demanda de cada mode de
desplagament, els continguts dels quals son:

» Identificacié dels principals centres d’atraccié i generacié de viatges com zones residencials, zones
terciaries, escoles, equipaments de referencia, eixos comercials i nusos de comunicacié d’aportacié de
viatges (parades/estacions de transport public).

= Identificacio i analisi d’itineraris: La connexié de cadascun d’aquests centres d’atraccié de viatges amb
les diferents zones que conformen el districte, permet la identificacié dels itineraris més coherents, els
quals es contrasten amb I'oferta de vialitat o transport en cada mode.

= Calcul de l'oferta: S’han elaborat inventaris i valoracions de superficie util disponible i capacitat
especifica de cada mode de desplagament. S’han valorat els nivells de serveis per itinerari i mode de
transport, avaluant la superficie de calgada, vorera i capacitat del transport public versus la demanda de
desplagcament en cotxe, vianant, bicicleta, transport public en cada mode.
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e Calcul de la demanda: S’han realitzat enquestes sobre I'origen i la destinacid, aforaments i rotacions
de places d’estacionament per determinar la mobilitat en cada mode de transport. S’ha obtingut
paral-lelament informacié sobre el motiu dels desplagaments i sobre problemes percebuts pel
ciutada, aixi com sobre els motius per a la seleccio dels diferents modes.

e Representacid grafica i control de qualitat: Tant els indicadors d’oferta com de demanda s’han
representat en planols tematics per a la seva facil interpretacio i verificacié de la coheréncia dels
resultats obtinguts.

Diagnosi: Determinacid dels nivells de servei de cadascun dels modes de transport i analisi de la seva
adaptabilitat a les necessitats dels residents del districte (diagnosi técnica) i analisi de les problematiques
puntals detectades a través de la visid dels agents.

Paral-lelament s’han realitzat una série de reunions amb 22 agents implicats en la mobilitat del districte, que
han traslladat la seva visio al respecte de la situacié actual de la mobilitat del districte en cada mode de
transport entre els quals es troba I'equip técnic i politic del Districte, Coordinacié d’AAVV i Entitats,
I’Associacié per la sensibilitzacié envers la discapacitat i Associacié de comerciants de Nou Barris.

Fase de propostes:

1.

Tancament de la diagnosi i escenari futur: Un cop aprovada la diagnosi per tots els agents implicats en la
mobilitat del districte, s’estableix un escenari horitzé determinat per un repartiment modal que consideri
com a prioritat dotar de qualitat els mitjans de transport més sostenibles, a fi i efecte d’atreure el major
nombre de desplacaments en aquests modes. Aquest escenari representa I'objectiu quantitatiu a assolir
mitjancant "aplicacié de mesures/propostes especifiques que conformen el PMU.

Per la determinacid d’aquesta nova distribucié modal, es fixen els valors dels indicadors claus dels efectes de
la mobilitat, que hauran de ser compartits per la Comissido de Seguiment del PMD. Aquests indicadors es
refereixen a congestid maxima assumible, les emissions autoritzades, la davallada de la sinistralitat exigida,
els nivells d’accessibilitat minims a tots els modes, entre d’altres.

Objectius i alternatives: A partir de la definicié de I'escenari futur, es marquen uns objectius de traspas
modal que permeten assolir els ratis definidors de I'escenari futur mitjangant I'increment de desplagaments
en modes sostenibles i reduint els desplagaments en vehicle privat.

Linies Estratégiques per assolir els objectius: Per tal d’aconseguir el canvi modal objectiu, el Pla haura de
contemplar 8 linies estrategiques que aniran encaminades en la potenciacié d’us dels mitjans de transport
sostenibles que ajudin a incrementar la seva demanda, com per exemple la millora del transport public a
demanda als barris de la zona nord del districte, la creacié d’'una xarxa ciclable de garanties o 'augment de
voreres accessibles al districte.

Maqueta del Pla de Mobilitat del Districte: Un cop validades les propostes per part de I'equip de Govern i
els tecnics del districte es procedeix a la redaccié de la maqueta del document final del Pla la qual es
consensuara amb els diferents agents.

Fase d’aprovacio:

1.

Calendari i indicadors: Un cop finalitzat tot el procés de redaccié del document s’establira un calendari
d’aplicacié del Plai els indicadors de seguiment que ajudaran a avaluar I'efecte d’aquestes propostes.

Tancament del document, avaluacié per I’administracié competent.

Aprovacio del PMD i retorn a la ciutadania.



2. DIAGNOSI TECNICA

2.0. Dades generals, distribucié modal

Al districte de Nou Barris predominen els desplagcaments a peu per sobre dels viatges en qualsevol mode de
transport. En gran part aquest fet és degut a que practicament les dues terceres parts dels desplagaments
interns del districte es realitzen a peu. A aquest fet no sén aliens: el baix nivell adquisitiu mitja del vei, un comerg
molt local, una xarxa de transport public interna al districte que no s’acaba d’adaptar a les necessitats dels
usuaris, unes condicions orografiques complicades als barris propers al Parc de Collserola i les dificultats de
trobar una plaga d’estacionament en superficie, nivells d’atur elevats, poblacié envellida, etc. Tot i que caminar
és bonissim en tots els sentits, algunes de les raons que expliquen les magnituds que es manegen sén d’urgent
resolucid, ja que afecta a la qualitat de vida de les persones i al respecte dels seus drets socials.

DESPLACAMENTS A DESPLACAMENTS A NOU BARRIS 2017

BARCELONA 2017
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Fig. 2.0.1. Repartiment modal dels desplagaments a la Ciutat de Barcelona i al districte de Nou Barris.
Font: Aj. de Barcelona i elaboracio propia

El transport public presenta una utilitzacié inferior a la mitjana de la ciutat, en favor de I'is del vehicle privat,
sobretot pel que respecta als desplagaments de connexié. Es dona doncs, una situacié paradoxal, amb una
captivitat del cotxe en aquests desplacaments, donat que molts llocs de treball dels residents del districte es
situen als municipis propers que concentren activitat industrial, pero les connexions en transport public no
poden donar nivells de servei elevats, degut a la baixa demanda i a les reduides densitats dels poligons de
destinacio.

La bicicleta presenta una utilitzacid baixa degut, en gran part, a les condicions orografiques del districte i a les
discontinuitats existents en els seus itineraris segregats. L’aparicid dels nous ginys electrics pot ajudar a
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minimitzar els efectes de I'orografia, pel que es fa fonamental completar una xarxa ciclable que afavoreixi aquest
tipus de desplacaments, tant interns com de connexié amb la resta de la ciutat.

2.1. Mobilitat a peu

Un districte amb un comer¢ molt local, sense grans pols d’atractivitat pels visitants, amb grans espais de
convivencia com el Parc Central, i un transport public intern del districte (sobretot el bus de barri) que no s’acaba
d’adaptar a les necessitats del vei, impulsen als residents a desplagar-se majoritariament a peu per l'interior del
Districte (2 de cada 5 desplacaments sdn realitzats a peu).

La xarxa de vianants ha de permetre una accessibilitat completa a tots els punts de la trama urbana, és a dir, tots
els desplacaments a peu han de disposar d’almenys un itinerari possible en condicions d’accessibilitat. Tot i els
esforgos de I’Ajuntament del districte per millorar I'accessibilitat dels seus carrers, la seva caracteristica trama
urbana fa que encara hi existeixin entorns com els barris de Can Peguera, Prosperitat o els barris situats per
sobre de la Ronda de Dalt (Roquetes, Trinitat Nova, Torre Baro, Ciutat Meridiana i Vallbona) amb importants
deficiencies en I'accessibilitat de les seves voreres, en gran part degut a un ample insuficient o a la manca de
voreres segregades.

Cal establir una jerarquia d’itineraris, diferenciant entre la xarxa d’itineraris secundaris que ha de tenir uns
nivells minims de qualitat i la xarxa d’itineraris principals, que concentra els volums de desplagaments més grans
i que a més connecta les principals parades de transport public i els majors pols generadors de desplagaments
del districte, com sén els equipaments o activitats comercials (Veure Annex | Principals pols generadors de
desplagcaments a peu).

Oferta de carrers per vianants

La de xarxa segregada de vianants a Nou Barris s’estén sobre 6,9 Ha, el que suposa un 6,4% del total de la ciutat.
El 7,7% dels carrers sén de plataforma unica, mentre que un 5,7% dels carrers no disposen de voreres, la majoria
d’aquests darrers localitzats al barri de Torre Bard, la configuracié del qual no permet en gran part la construccio
de voreres segregades, per aquest motiu el Planejament General planteja la conversié dels seus carrers a
plataforma unica.

En el cas dels barris de la zona nord, aquesta situacid es presenta com un problema rellevant, donat que més
d’un 30% de la seva poblacidé correspon a franges d’edat, per sota dels 14 anys o per sobre dels 65 anys, que en
gran mesura es desplacen a peu, pel qué la transformacié de les seves vies a plataforma Unica és una de les
prioritats d’aquest Pla.

Dels 137 km de voreres del Districte el 49,65% son inaccessibles segons el Codi d’accessibilitat que especifica un
ample atil minim d’1,8 metres. Al barri de Porta és a on es troba un major nombre de voreres accessibles,
aproximadament el 75% disposen d’un ample superior a 1,8 metres utils, a més gaudeix de grans zones verdes
com la plaga Séller o el Parc de Can Dragd que atorguen a la ciutadania grans espais lliures.
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Zones verdes i de Plataforma tnica Plataforma mixta . de 0.9a1.8m. ttils de 1.8a3 m. dtils >de 3 m. tils Sense voreres Poblacio
< 0.9 m. utils (m)
pas (Ha) (m) (m) (m) (m) (hab.)
Vilapicina i la Torre Llobeta 5,02} 3.582,79 305,30 0,00 6.606,20 4.350,29 4.570,42 0,000 19.414,99) 25.591]
Porta 12,20 1.874,61 0,00 562,39 5.413,67| 5.279,24 10.028,19 0,00] 23.158,11] 25.000]
el Turé de la Peira 2,43 43,84 0,00] 105,92 2.797,37 3.715,88 2.689,98 0,00] 9.352,99 15.467]
Can Peguera 1,74 264,28 0,00 3.177,83 2.391,70 504,87 982,32 0,00 7.321,01 2.271]
la Guineueta 16,94 236,52, 0,00 207,11, 3.502,06 2.235,99) 4.218,78 0,000  10.400,46] 15.231
Canyelles 4,76 325,12 547,19 227,62 2.256,40| 2.061,81 2.325,60 0,00 7.743,74] 6.856)
les Roquetes 4,14 244,78 341,05 1.439,91 7.459,65 2.966,46 1.409,79 296,69 14.158,32 15.590
Verdun 1,66 480,92 46,75 183,86 3.527,30 2.832,48 1.879,99 0,00 8.951,30] 12.353
la Prosperitat 6,31] 1.525,38 255,51 1.416,24 8.128,49) 3.004,04] 4.172,37 0,000 18.502,03] 26.389)
la Trinitat Nova 2,82 355,63 0,00 451,53 4.302,93 2.780,07 2.738,41 272,53 10.901, 10| 7.261]
Ciutat Meridiana 1,84 0,00 0,00] 172,96 5.074,46 1.688,79 312,35 0,00 7.248,57 2.856)
Torre Bar6 1,66 3.337,19 169,94 1.049,84 2.521,96 1.491,33 333,45 6.866,26|  15.769,99| 10.342
Vallbona 0,00) 0,00 0,00 2.559,85 2.749,76 445,14 211,13 1.711,37|  7.677,25 1.372
TOTAL 61,52 12.271,07] 1.665,74] 11.555,08] 56.731,94] 33.356,40 35.872,79] 9.146,85| 160.599,86| 166.579,00)

c et e an o % de voreres
Plataforma Ginica Plataformamixta <0.9m.dtils de0.9a1.8m.tils de 1.8a3 m. Gtils >de3m. (tils  Sense voreres bl
no accessibles

Vilapicinai la Torre Liobeta 18,45% 1,57% 0,00% 34,03% 22,41% 23,54%

Porta 8,09% 0,00% 2,43% 23,38% 22,80% 43,30%

el Turé de la Peira 0,47% 0,00% 1,13% 29,91% 39,73% 28,76%

Can Peguera 3,61% 0,00% 43,41% 32,67% 6,90% 13,42% 0,00% 76,08%
la Guineueta 2,27% 0,00% 1,99% 33,67% 21,50% 40,56% 0,00% 35,66%
Canyelles 4,20% 7,07% 2,94% 29,14% 26,63% 30,03% 0,00% 32,08%
les Roquetes 1,73% 2,41% 10,17% 52,69% 20,95% 9,96% 2,10% 64,95%
Verdun 5,37% 0,52% 2,05% 39,41% 31,64% 21,00% 0,00% 41,46%
Ia Prosperitat 8,24% 1,38% 7,65% 43,93% 16,24% 22,55% 0,00% 51,50%)
Ia Trinitat Nova 3,26% 0,00% 4,14% 39,47% 25,50% 25,12% 2,50% 46,11%
Ciutat Meridiana 0,00% 0,00% 2,39% 70,01% 23,30% 4,31% 0,00% 72,3%
Torre Bard 21,16% 1,08% 6,66% 15,99% 9,46% 2,11% 43,50% 66,19%
Vallbona 0,00% 0,00% 33,34% 35,82% 5,80% 2,75% 2, ZQ%H
TOTAL 7,64% 1,04% 7,19% 35,33% 20,77% 22,30% 5,70% 48,20%

Fig. 2.1.1. Ample util de voreres del districte. Font: Elaboracié propia

Un cop reconvertits a plataforma unica els carrers dels barris de la Zona Nord, com els del barri de Can Peguera
(tal i com ho contempla el Planejament); el percentatge de voreres no accessibles al Districte és reduira fins el
33,38%.

Fig. 2.1.2. Carrers Escolapi Cancer i pl. Primer de Maig dels barris de Torre Baré i Vallbona.
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Fig. 2.1.3. Inventari de voreres del districte de Nou Barris. Font: Elaboracio propia.
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Demanda de desplagaments de vianants

Cada dia al districte de Nou Barris es realitzen més de 370.000 desplacaments a peu, dels quals més de la meitat
(un 56%) son interns al districte, la resta de connexié sén basicament amb els districtes d’'Horta i Guinardd i Sant
Andreu i amb el transport public perimetral, sent I'estacié intermodal de Fabra i Puig (Metro, Rodalies Renfe i
Autobusos interurbans) el principal pol d’atraccid.

La densitat de vianants es concentra en gran part, a la zona baixa del districte, on s’aglutina gran part de
I'activitat comercial, es concentra molta poblacié i es donen unes condicions orografiques més suaus, aixi els
eixos pg. de Fabra i Puig, Pi i Molist , Pg. Verdum i Via Julia, que concentren gran part de 'oferta comercial del
districte, registren un major nombre de desplacaments. Aquests eixos disposen de voreres amples (amples Utils
superior a 3 metres) suficient per acollir tota la demanda generada.

L

Fig.2.1.5. Perfil d’elevacio c. Doctor Pi i Molist Font: (Google Earth)

En general, els nivells de servei de les voreres del districte sén bons, menys en aquells punts on la seva amplada
és insuficient com a la zona interna del barri de Can Peguera (com per exemple, carrer Matamala o Cornudella), o
bé en aquells barris on part dels seus carrers no disposen de voreres com als barris de Torre Bard o Vallbona
(com per exemple el passatge Carreras o carrer de Castellfollit).
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Pla de Mobilitat del Districte de Nou Barris

El districte, en general, disposa de grans espais lliures i zones verdes que complementen la xarxa d’itineraris de
vianants i que li faciliten un espai de trobada i relacié, de lleure i relaxacié, a més de grans pulmons per a la ciutat
com son:

e El Parc Central de Nou Barris, que a més aplega al seu interior la Seu del Districte i la biblioteca.

e El Parc de Can Drago, el qual disposa de la zona poliesportiva i el camp de futbol.

e La plaga Séller on s’hi localitza I’Ateneu de la Bobila.

e Laplaga Virrei Amat, on s’hi localitzen diversos comergos locals i locals de restauracié.

e El Parc del Turd de la Peira, on s’hi localitza un equipament esportiu (camp de futbol Turé de la Peira).

e El Parc de la Guineueta on s’hi localitza un equipament esportiu (camp de futbol la Guineueta).

e El Parc de Josep Serra i Marti a Canyelles.

e laPlaga de les Dones a Roquetes.

e El Parc de Collserola, amb el tram del Pg. de les Aigiies entre els barris de Canyelles i Torre Baré el qual és
poc utilitzat en comparacié amb la resta del passeig.

Prenent com a centre de gravetat dels desplagaments la Seu del Districte, a la seglient figura s’han representat
isocrones de viatge a peu cada 5 minuts, a una velocitat mitjana de 4 km/h.

S’observa (figura 2.1.8 adjunta), com les infraestructures ferroviaries, les barreres urbanes (la Ronda de Dalt o
I’av. Meridiana) i les barreres naturals com els turons o la serra de Collserola condicionen molt els desplagaments
a peu de connexié amb I'entorn més proper del districte i els de connexié entre les zones nord i sud (per sobre i
per sota de la Ronda de Dalt).

L’Av. Meridiana, per la seva condicié com una de les principals vies d’accés a la ciutat (una seccié de 3 carrils per
sentit, en ocasions fins a 4) es presenta com una barrera urbana que dificulta la connectivitat entre els districtes
de Sant Andreu i Nou Barris. Al tractar-se d’una via basica de transit, els passos de vianants que permeten
creuar-la sén escassos (8 passos en una extensid d’aproximadament 3 km.), i disposen d’una fase de verd per
vianants, que en ocasions es presenta insuficient, sobretot per al pas de persones amb mobilitat reduida o d’edat
avancada. aquest aspecte és de principal importancia sobretot als passos de vianants a la cruilla amb Fabra i
Puig, donat que connecta amb la principal estacio intermodal.

Pel que fa a la Ronda de Dalt, al seu pas pel Districte es troba parcialment soterrada, generant diferents espais en
superficie els molts dels quals han estat utilitzats com a espais verds, superficies d’aparcament per a turismes i 3
equipaments (Skatepark Via Favéncia, pistes esportives municipals Antoni Gelabert i la biblioteca de Roquetes),
tot i aixi encara disposa d’un 25% de la seva superficie sense soterrar (569 metres de 2.225 metres que discorren
pel Districte), el que genera discontinuitats a les connexions entre els barris de Trinitat Nova i Prosperitat, i
Roquetes i Verdum.

Pel que fa a les barreres naturals, els darrers anys s’ha anat impulsant la instal-lacié d’ascensors i escales
mecaniques a punts on les condicions orografiques dificultaven I'accés als principals equipaments o a I'entorn de
les parades de transport public. Barris que representen una demanda potencial de gairebé 72.000 desplagcaments
diaris a peu.
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Fig. 2.1.7. Isocrones de vianants. Font: Elaboracid propia
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Aquestes instal-lacions es reparteixen de la seglient manera:

D

Ciutat Meridiana: 9 escales mecaniques, 3 ascensors verticals i 1 ascensor inclinat.

Roquetes: 4 escales mecaniques i 4 ascensors.
Canyelles: 3 escales mecaniques i 2 ascensors.
Trinitat Nova: 1 escala mecanica i 3 ascensors.
Vallbona: 2 ascensors.

Turd de la Peira: 2 ascensors.

Can Peguera: 1 ascensor.

Torre Bard: 1 ascensor.
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Fig. 2.1.8. Equipaments de mobilitat verticals. Font: Elaboracio propia
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Conclusions generals de la mobilitat dels vianants:

La mobilitat a peu per l'interior del Districte es caracteritza per:

Tot i les dificultats orografiques i les barreres arquitectoniques, el 40,5% dels desplagaments al
districte es realitzen a peu (més de 378.000 desplacaments diaris), en gran part relacionats amb el
comerg local, les gestions quotidianes i la connexié amb el transport public fronterer (estacions de Fabra
i Puig i Maragall).

La gran majoria dels desplagaments es concentren a la zona sud del districte, als eixos comercials de
Fabra i Puig, Pi i Molist i Via Julia, aixi com a les zones verdes del Parc Central i Can Dragd, que
concentren gran part de l'activitat economica i de serveis del districte i disposen d’unes condicions
d’accessibilitat majors a la mitjana del districte.

Eixos com el pg. Valldaura o Arnau d’Oms — Rio de Janeiro, pateixen problemes d’incompatibilitat amb
els carrils bici situats en vorera, degut a les velocitats elevades per part de les bicicletes i VMP, que
aprofiten la inércia que els déna els pendents d’aquests carrers.

Un 48% de les voreres del districte no son accessibles segons el codi d’accessibilitat (inferiors a 1,8
metres d’ample), el que equival a 77,4 km dels 160,6 km totals del districte. Aquest aspecte és
important donat que el 30% de la poblacié del districte es troba en franges d’edat on el desplagaments
a peu hi predominen (menors de 14 anys i majors de 65 anys). Barris com Can Peguera, Torre Bard,
Ciutat Meridiana o Vallbona, degut a la tipologia d’edificacié i a la impossibilitat en molts casos de
construir una vorera segregada del transit presenten més d’un 60% de voreres inaccessibles.

El Pla General contempla la conversio dels carrers sense voreres o amb voreres amb amples inferiors a
1,8 metres dels barris de Torre Baro, Vallbona i Can Peguera; a carrers de plataforma unica, fet que
reduira el percentatge de carrers amb voreres inaccessibles al 33%.

Els barris de la Zona Nord, donat que la seva morfologia s’adapta a I'orografia, presenten problemes de
connectivitat, predominant els eixos longitudinals a la falda de la muntanya i presentant mancances de
connectivitat en moviments transversals a la falda de la muntanya.

Cal establir una jerarquia viaria que permeti assegurar com a minim un itinerari accessible a les
principals parades de transport public i als principals equipaments publics del districte i que superi les
barreres arquitectoniques i les naturals.



2.2 Mobilitat en bicicleta i VMP

El PMU de Barcelona situa a la bicicleta com una de les alternatives de mobilitat més adients i sostenibles per a la
mobilitat urbana, tant interna com de connexié. Després de la mobilitat a peu, és el mode de desplacament més

integrador i, energeticament, el mode més eficient, sobretot per als desplagaments porta a porta de menys de 5
quilometres, que es corresponen amb la major part dels trajectes urbans.

En el cas del districte de Nou Barris, els desplagaments en bicicleta venen marcats, com tota la mobilitat no
motoritzada, per les condicions orografiques del districte, sobretot a la part alta amb la muntanya de Collserola, i
per la manca de continuitat de la xarxa existent, tant la interna com la de connexid.

L’aparicié dels vehicles de mobilitat personal (VMP) i les bicicletes eléctriques, ajudaran a reduir la dissuasio del
seu Us pels pendents als desplagaments tant en bicicleta com en VMP. Aixi la garantia d’'una xarxa ciclable
continua i segregada en lo possible, és la clau que manca per potenciar aquesta mobilitat neta.

Analitzar el funcionament de la xarxa actual ciclable, identificant les incompatibilitats i friccions d’aquesta amb la
resta de modes de transport, avaluar el funcionament del Bicing i el foment de la mobilitat eléctrica, sén els
inputs que permetran definir les mesures del PMD en relacié a aquest mode de desplagament.

Oferta de xarxa i itineraris

En I'actualitat, el districte de Nou Barris disposa de 7,9 km de carrils bici que representa un 6,2% dels carrils bici
de la ciutat (126,2 km). Aquests es divideixen en 8 eixos, que sén:

e Pg. Valldaura: 1,7 km de carril bici sobre vorera.

e Arnau d’Oms — Piferrer — Rio de Janeiro: 2,2 km de carril bici, dels quals 990 metres sobre vorera i la

resta en cal¢ada.
e Av. Borbé: 530 metres de carril bici en calgada.
Av. Meridiana: 312 metres de carril bici sobre vorera.
e Carrer de Felip Il: 200 metres de carril bici en calcada.
Via Julia — Aiguablava: 2,1 km. de carril bici, dels quals 360 metres en calgada i la resta sobre vorera.
e Carrer Palamoés: 415 metres de carril bici sobre vorera.
e Carrer Castelldefels (pont sobre C-17): 440 metres de carril bici sobre vorera.

El 60% dels carrils bici es situen a la part baixa del districte, on els pendents son més suaus. De tots aquests
eixos, Unicament presenten continuitat amb la resta de la xarxa de carrils bici de la ciutat el carril bici de Felip

Ili el de ’av. Meridiana. Carrils bici com el de I’Av. Borbd, Palamds o Castelldefels, son trams aillats de la resta
de la xarxa tot i que es preveu la seva integracié en la xarxa-bici de la ciutat.

Els barris de Torre Barg, Ciutat Meridiana, Canyelles, Roquetes o Verdum no disposen de cap tram de carril bici

(aquest ultim disposa de carril bici perimetral), donades les seves condicions orografiques on els pendents
dificulten els desplacaments en aquest mode de transport.

La falda de Collserola i la vora del riu Besoés (barri de Vallbona), determinen la inclusié dintre del Districte de dos
trams de la Ronda Verda de la ciutat; una que discorre pel voral est del Riu Besos i un altre que passa pel Pg. de

les Aiglies i que baixa cap al barri de Torre Bard, travessant el barri de Vallbona connectant-lo finalment amb la
Ronda Verda del Besos.
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Oferta de places d’aparcament

Pel que fa a punts d’ancoratge per a bicicletes, el districte de Nou Barris disposa d’una oferta de 277 punts
d’ancoratge per a bicicletes amb capacitat per a 544 bicicletes, el que representa 2% de I'oferta de la ciutat. Es
concentren a la part baixa (un 70% de lI'oferta es troba distribuida entre els barris de Porta, Prosperitat i
Vilapicina i la Torre Llobeta) destacant el barri de Porta amb un 36% de I'oferta total del Districte, mentre que
barris com Torre Bard, Trinitat Nova o Can Peguera no disposen de cap modul d’estacionament per a bicicletes.

Places bici per barri

Ciutat Meridiana;

Torre Bard; 0,00% 3,61%

Roquetes;
2,89%

Trinitat Nova; 0,00%

Vallbona; 1,81%
VilapicinailaTorre

Llobeta; 16,25%

Canvyelles; 3,61%

Verdum; 1,81% o

La Guineueta; 12,64%
Can Peguera; 0,00%

Turé de laPeira; 3,61% \'\

Prosperitat; 17,69%

Fig. 2.2.2. Distribucio de punts d’aparcament per a bicicletes per barris. Font: Elaboracid propia

Solament, un 25,2% de la poblacio del districte disposa d’'un modul d’estacionament per a la bicicleta a menys de
100 metres, s'observa que la major part de l'oferta es situa a I'entorn dels principals pols economics i
d’equipaments del districte, com I’'entorn de Can Dragd, el Parc Central o Via Julia.

S’ofereixen 3,3 places d’estacionament per a bicicletes per cada 1.000 habitants, gairebé 5 vegades menys que la
mitjana de que disposen la resta de residents de la ciutat (16,1 pl./1.000 habitants).

Es detecta una manca de places d’estacionament a:

v

La zona nord del barri de la Guineueta (per sobre del pg. Valldaura) on es concentren els equipaments
educatius del barri.

Zona central de Canyelles, on es situa el Parc de Josep Maria Serra i Marti, a I’entorn del qual es situen
els equipaments educatius del barri.

A I'’entorn del carrer Chafarinas a Trinitat Nova, on es situen els equipaments del barri.

A I'entorn de la placa de I'Eucaliptus al barri de Torre Baré, a I'entorn de la qual s’hi localitzen els
principals equipaments del barri.

A I'entorn de I'estacié de Rodalies Torre Bard, per afavorir la intermodalitat dels desplagaments.

A I'entorn de I'estacié de Metro de Vilapicina, per afavorir la intermodalitat dels desplacaments i dotar
d’oferta a I'equipament esportiu i al Parc del Turé de la Peira.

A la balconada d’equipaments del barri de Can Peguera situada al carrer Cornudella.

A I'entorn de la Placa Alvaro Cunqueiro al barri de Vilapicina i la Torre Llobeta, a I’entorn de la qual s’hi
situen 2 equipaments educatius.
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Fig. 2.2.3. Oferta de punts d’estacionament per a bicicletes al districte de Nou Barris. Font: Elaboracié propia



Un aspecte pendent de millorar dels actuals sistemes d’aparcament per a bicicletes és la seguretat dels vehicles.
Enquestes realitzades a 600 ciclistes (RACC, 2018), evidencien que el 7% dels enquestats ha patit el robatori de la
seva bicicleta, mentre que el 11% dels enquestats ha patit el robatori d’alguna de les parts de la bicicleta, en els
Ultims 5 anys.

La millora d’aquest aspecte esdevé clau per tal de potenciar la utilitzacié de la bicicleta com a mitja de transport
alternatiu ja que, també dels resultats de la mateixa enquesta, el 26% de les persones que estarien disposades
de canviar el seu mode de transport per la bicicleta ho farien si existissin aparcaments segurs al carrer.

Generar espais d’estacionament segurs als entorns dels equipaments i les principals estacions de transport public
ha de ser un dels principals objectius per afavorir I'Us d’aquest medi de transport i fomentar la intermodalitat
amb el transport public.

Oferta de desplagaments en Bicing

Pel que respecta al servei de bicicleta publica de la ciutat Bicing, el districte disposa de 15 estacions, 14
mecaniques i una eléctrica; les quals ofereixen 399 places d’ancoratge. Aquesta oferta és el 3% de les estacions
de Bicing de la ciutat i el 3,5% dels ancoratges.

Nombre d'ancoratges per barri

La Guineueta
14%

VilapicinailaTorre
Llobeta
31%

Turd de la Peira
6%

Prosperitat
5%

Porta
44%

Fig. 2.2.4. Distribucid de punts d’ancoratge Bicing per barris. Font: Elaboracid propia

L'oferta representa 2,39 places per cada 1.000 habitants, 3 cops per sota de la mitjana de la ciutat (6,9 places per
cada 1.000 habitants) i el 100% es localitza per sota de la Ronda de Dalt (de fet, el 93% de I'oferta actual es situa
per sota del Pg. Valldaura).

En I'actualitat, només el 38,7% de la poblacid del districte disposa d’una estacié de Bicing a una distancia inferior
a 250 metres (veure fig. 2.2.5), tot i que actualment amb el canvi de concessionari del servei, s’esta estudiant la
possibilitat d’incrementar I'oferta d’estacions de la ciutat prioritzant I'arribada del servei a aquelles zones on
I’oferta és inferior a la mitjana, o no hi arriba el servei.
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Fig. 2.2.5. Oferta d’estacions Bicing al districte de Nou Barris. Font: Elaboracié propia



Ampliacié del servei de Bicing

Recentment, el servei de Bicing ha variat la seva concessié en favor de la UTE “Pedalem Barcelona” (entrada en
servei novembre de 2018). Aquest nou concessionari pretén impulsar 'ampliacié del nombre de bicicletes
electriques (es preveu triplicar el nombre actual de bicicletes eléctriques fins les 1.000 unitats), I'ampliacio del
nombre d’estacions mixtes existents prioritzant aquells entorns on encara no hi arribava el servei de bicicleta
publica o ho feia en condicions més desfavorables.

Altres novetats del servei son el nou disseny de les bicicletes amb quadres més lleugers, millores al sistema de
frenada i la il-luminacid, aixi com un sistema de reserva anticipada, on 'usuari podra reservar la bicicleta 5
minuts abans de recollir-la i millores al servei de repartiment de bicicletes.

El districte de Nou Barris sera un dels entorns més beneficiats per I'ampliacié del servei, ja que es preveu la
instal-lacié de 18 noves estacions a l'interior del districte, més 3 estacions a I’entorn del seu perimetre; arribant a
barris com Can Peguera, Verdum, Canyelles, Roquetes, Trinitat Nova o Ciutat Meridiana, aixi com el refor¢ del
servei als barris de Prosperitat, la Guineueta, el Turd de la Peira o Vilapicina i la Torre Llobeta.

Actualment el servei de Bicing cobreix el 38,7% de la poblacié, mentre que amb la nova ampliaci6 es preveu
que cobreixi el 77,02% de la poblacié del Districte.
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Fig. 2.2.6. Oferta d’estacions noves del servei Bicing al districte de Nou Barris. Font: Elaboracio propia



Demanda de desplagaments en bicicletai VMP

Al districte de Nou Barris es realitzen diariament 12.574 desplagaments en bicicleta i VMP, dels quals el 30%
aproximadament es realitzen amb el servei de bicicleta publica Bicing. La manca d’una xarxa de carrils bici
connexa i les condicions orografiques del terreny fa que la major part d’aquests desplacaments es concentri a la
part baixa del districte, on hi ha la major part de I'oferta de places d’estacionament per a bicicleta i el total de
I'oferta del servei de Bicing, sent el carril bici de I'’eix format pels carrers Ramén Albd — Arnau d’Oms — Piferrer —
Rio de Janeiro qui presenta una major utilitzacié amb aproximadament 500 bicicletes — VMP/ dia.

El fet de no disposar d’'una xarxa connexa fa que els desplagaments en bicicleta es distribueixin pels carrers del
districte d’una manera irregular intentant cercar aquells itineraris que millor s’adequin a les condicions del
terreny i buscant el minim pendent possible.

Als carrils sobre vorera com el d’Arnau d’Oms o el del pg. Valldaura, els pendents d’alguns dels seus trams fa que
les bicicletes augmentin la seva velocitat generant problemes de seguretat en la seva convivencia amb els
vianants.

Demanda de desplagaments Bicing.

A partir de les dades aportades per B:SM, s’ha estudiat la demanda de desplagaments en servei de Bicing al
districte de Nou Barris. Les dades aportades s’han agrupat mitjangant clusters d’informacid, els quals sén
agrupacions d’estacions que es comporten de manera similar i que mostrem a continuacio (fig. 24).

Fig. 2.2.7. Agrupacid d’estacions Bicing utilitzada per B:SM. Font: B:SM
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Clusters 1 2 3 TOTAL
1 34% 11% 19% 64%
2 6% 1% 7% 15%
3 11% 6% 4% 21%
TOTAL 51% 19% 30% 100%
Sub - Clusters 01.02 01.03 01.05 01.04 01.06 02.05 03.09 TOTAL
01.02 4% 2% 4% 1% 1% 3% 7% 21%
01.03 1% 2% 1% 0% 0% 2% 4% 21%
01.04 4% 1% 1% 1% 1% 2% 2% 18%
01.05 5% 3% 1% 0% 0% 4% 5% 15%
01.06 0% 0% 0% 0% 0% 0% 1% 13%
02.05 1% 2% 2% 0% 0% 1% 7% 10%
03.09 4% 3% 2% 1% 1% 6% 4% 3%
TOTAL 19% 13% 11% 4% 3% 19% 30% 100%

Fig. 2.2.8. Matriu d’origens i destinacions per Clusters i sub-clusters . Font: B:SM

En la matriu anterior, es mostren els origens (files) i destinacions (columnes) dels desplagaments Bicing a Nou
Barris agrupats en clusters o sub — clusters.

El 64% dels desplagaments en Bicing al districte es realitzen al clister que engloba les estacions de Vilapicina i la
Torre Llobeta, Turé de la Peira, la Guineueta i la part alta del barri de Porta. D’aquest, el sub-clister que presenta
una major utilitzacié és el que engloba les estacions 294 i 295 situades al carrer Amilcar i al carrer Sant Iscle,
respectivament, amb aproximadament un 20% de la utilitzacioé total del districte.

Un altre aspecte significatiu que resulta d’aquest estudi, és que un 30% de les devolucions de bicicletes es
realitzen a I'entorn de Can Dragd, més concretament a les estacions 298 i 296 que es troben situades als carrers
Andreu Nin i al Rosselld i Porcel, als accessos d’Heron City — Corte Inglés i al complex esportiu Can Drago,
respectivament.

Conclusions de la mobilitat en bicicleta i VMP
La mobilitat en bicicleta i VMP per l'interior del districte es caracteritza per:

e la xarxa actual de carrils bici del Districte té una extensié de 7,9 km i presenta fortes discontinuitats en
el seu recorregut tant intern, com de connexié.

e Practicament tota la infraestructura destinada a la bicicleta (Carrils bici, aparcaments per bicicletes i
servei de Bicing) es concentra a la zona sud del districte, concretament a I'ambit per sota del Pg.
Valldaura.

e Els carrils bici sobre vorera dels carrers Arnau d’Oms i pg. Valldaura presenten problemes
d’incompatibilitat amb els vianants degut a les elevades velocitats de les bicicletes i VMP.

e Els punts destinats a I’estacionament de bicicletes estan poc estesos pel territori, concentrant-se als
eixos Valldaura i Via Julia i a I'entorn de Can Dragd, aquest fet fa que només un 25% de la poblacié
disposi d’un punt d’estacionament a una distancia inferior a 100 metres.

e La manca de seguretat dels aparcaments de bicicletes no conviden a la seva utilitzacid.

e L’actual servei de Bicing cobreix a un percentatge baix de la poblacié del districte (38,7%), basicament
concentrada als barris de Vilapicina i la Torre Llobeta i Porta (77% de I'oferta del districte), mentre que
amb I’arribada del nou servei, la cobertura es veura ampliada fins al 77% de la poblacié del Districte.

e Les condicions orografiques del districte no estimulen la utilitzaci6 de la bicicleta com a mitja de
transport alternatiu, tot i que I'arribada de les bicicletes eléctriques i els ginys eléctrics o VMP poden fer
de catalitzadors per estimular aquest mode de transport.



2.3 Mobilitat en transport public

El bon funcionament del transport col-lectiu, tant des del punt de vista mediambiental (reduccions de sorolls,
emissions i cost energetic), de seguretat (reduccié del nombre d’accidents) i d’eficiencia (reduccions del temps
de desplacament, congestio de les vies i ocupacié de I'espai public) és un factor clau per assolir el model de
mobilitat sostenible que dibuixa el PMU de Barcelona.

Al districte de Nou Barris, aquest transport col-lectiu a banda de ser un important mode de transport de
connexié amb la resta de la ciutat i els municipis del Vallés, ha de servir també per donar alternatives de
mobilitat als desplagaments a peu i en bicicleta alla on les condicions orografiques els dificulten.

L'oferta disponible en transport public al Districte és la seglient:

e 11 estacions de la xarxa de Metro de la ciutat que donen servei a 5 linies (L1, L3, L4, L5 L11).
e 2 estacions de Rodalies RENFE que donen servei a 3 linies (R3, R4 i R7)

e 13 linies de bus ciutat, de les quals 7 sdn nova xarxa bus.

e 14 linies de bus barri.

e 19 linies de bus interurba.

e 4 linies de bus urba nocturn.

e 12 parades de taxi amb capacitat per a 54 vehicles.

Oferta ferroviaria

El districte de Nou Barris disposa d’una bona oferta de transport ferroviari (Metro i Rodalies), ja que disposa d’11
estacions de metro (6,67% de la xarxa de la ciutat) que donen servei a 5 linies (62,5% de les linies de la xarxa de
la ciutat), i 2 estacions de Rodalies Renfe, que donen servei a 3 linies de Rodalies que connecten amb el Vallés i
Osona.

Les estacions de Metro i Rodalies que donen servei al districte sén:

e Fabrai Puig (L1) - Roquetes (L3)

e Virrei Amat (L5) - Trinitat Nova (L3, L4, L11)
e Maragall (L4, L5) - Casa de I'Aigua (L11)

e Vilapicina (L5) - Torre Bard i Vallbona (L11)
e Llucmajor (L4) - Ciutat Meridiana (L11)

e Canyelles (L3) - Can Cuias (L11)

e Vialdlia (L4) - Torre Bard (R3, R4, R7)

e Sant Andreu Arenal (R3, R4, R7)

L’estacié Fabra i Puig, que es troba al perimetre del districte limitant amb el de Sant Andreu, és I'estaciéo amb
major demanda, ja que es tracta d’una estacié intermodal que connecta amb |'estacid de Rodalies Renfe Sant
Andreu Arenal i I'estacié d’autobusos interurbans del mateix nom.

En I'actualitat, la xarxa ferroviaria que serveix al districte, cobreix el 65,4% de la poblacié en un radi inferior a 500
metres, Unicament el barri de Can Peguera no disposa d’una estacié ferroviaria propera. La resta, almenys
disposen d’una estacid, bé sigui de Metro o de Rodalies a un radi inferior a 500 metres.
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Fig. 2.3.1. Cobertura estacions Metro i Rodalies. Font: Elaboracio propia



Oferta d’autobusos urbans

Els darrers anys, la xarxa de busos de la ciutat esta patint una radical transformacié cap a un sistema de linies
ortogonals que millora les prestacions del servei d’autobusos incrementant les freqliéncies de pas, la velocitat
comercial i la cobertura territorial de la xarxa actual. A la vegada, les linies de bus barri consoliden la seva funcio
de donar servei als desplacaments de caracter local.

L'oferta de bus a I'espai urba per sota de la Ronda de Dalt, majoritariament es concentra a la xarxa viaria basica
de la ciutat com el Pg. Fabra i Puig, el Pg. Valldaura, Pg. Verdum, la Via Julia, i els carrers Pi i Molist, Arnau d’Oms,
Artesania, Almansa, I’Av. Meridiana i I’Av. Borbd, mentre que el recorregut intern pels barris el realitzen les linies
de bus barri.

Les linies de bus ciutat que donen servei a Nou Barris son les segiients:

e D40 (124 exp./dia) - D50 (106 exp./dia) - HO2 (130 exp./dia)
e HO4 (130 exp./dia) - HO6 (139 exp./dia) -V27 (116 exp./dia)
e V29 (108 exp./dia) -11 (39 exp./dia) -19 (62 exp./dia)
e 27 (99 exp./dia) - 45 (85 exp./dia) - 47 (93 exp./dia)
e 60 (63 exp./dia) - 62 (39 exp./dia) - 76(54 exp./dia)

Mentre que I'oferta de linies de bus de barri que circulen pel districte son:

e 80* (17 exp./dia) - 81* (17 exp./dia) - 82* (17 exp./dia)

e 83* (17 exp./di) - 96 (26 exp./dia) - 97 (27 exp./dia)

e 102 (9 exp./dia) - 103 (3 exp./dia en festiu) - 104 (3 exp./dia en festiu)
e 122 (29 exp./dia) -127 (43 exp./dia) - 132 (43 exp./dia)

e 155 (32 exp./di) - 185 (53 exp./dia)

*S’han considerat les linies 80, 81, 82 i 83 com a linies de bus barri. Tot i no ser gestionades per 'empresa TMB la seva funcié al territori
s’assimila a una linia de bus de barri.

Cada dia es realitzen 1.257 expedicions de bus ciutat i 330 expedicions de bus barri a I'interior del districte, on
eixos com la Via Julia, el pg. Valldaura o la Via Favencia superen les 400 expedicions diaries. En el cas de la Via
Julia, el fet de que el tram entre el carrer Almansa i placa de la Republica (sentit Llobregat) només disposi d’un
carril de circulacid, fa que en hores punta les linies de bus vegin afectades la seva velocitat comercial donat les
retencions de transit que s’ocasionen en aquest punt a causa de compartir el mateix espai el vehicle privat amb
els autobusos.

Cal mencionar que el districte disposa de 16,6 km de carril Bus dels 188,2 km totals de la ciutat, el que
representa un 8,8%. El carril bus situat a Fabra i Puig també serveix com a carril multi s i permet la C/D de 10 a
17 hores amb un temps maxim de 30 minuts.

A novembre de 2018, ha finalitzat el desplegament la nova xarxa bus (NxB) amb la implantacié de 5 noves linies a
la ciutat, de les quals I’'HO2 donara servei al districte de Nou Barris connectant la Trinitat Nova amb I'av.
Esplugues, reduint la llargaria de la linia 60 que fins ara realitzava aquesta funcid. D’aquesta manera es resol una
de les peticions més antigues del veinat del districte, aconseguint una linia d’altes prestacions que connecti el
districte amb I’Hospital Sant Joan de Déu recuperant I'antic recorregut de la linia 60 per la Via Jdlia i el pg.
Valldaura, en comptes de I'actual per Via Favencia.
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Fig. 2.3.2. Linies de bus ciutat. Font: Elaboracid propia
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Amb el desplegament total de la NxB és destacable que, de manera directa, permet els residents de Nou Barris
poden accedir al 60% de la ciutat, mentre que realitzant un Unic transbordament s’accedeix a tota la ciutat.

Fig. 2.3.3. Connexio bus urba. Font: Elaboracio propia

A la figura anterior, en color groc, s’observen els itineraris que es poden realitzar amb les linies de bus urba que
discorren pel districte mentre que, en vermell, es presenten els recorreguts que es poden realitzar fent un
transbordament amb una altra linia de bus de la ciutat.

Barris com Torre Bard o Ciutat Meridiana, amb I'arribada de la nova xarxa bus, han incrementat molt la seva
accessibilitat amb la resta de la ciutat.

Els barris de la Zona Nord, a més de ser servits per les linies de bus de la companyia TMB, disposen del servei de
la companyia Bus Nou Barris (80, 81, 82, 83), que pertany a Sagalés, prestant un servei similar al del bus de barri.

Al presentar problemes de connectivitat entre la part alta del barri de Torre Baré i la part baixa del mateix barri,
on es concentren els principals equipaments, I’Ajuntament de Barcelona i 'empresa TMB han fet possible la
implantacié d’un servei de transport a la demanda que cerca solucionar aquestes mancances de connectivitat
facilitant a l'usuari la possibilitat de “reservar” préeviament el seu origen i destinacié, aixi com I'horari de
recollida.

Fig. 2.3.4. Linies de bus barri. Font: Elaboracid propia
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L’actual oferta de Bus ciutat cobreix el 99% de la poblacid del districte, mentre que el 96,3% disposa d’'una
parada bus a menys de 250 metres per la qual passen al menys 60 expedicions/dia. Tot i que la cobertura és molt
bona, s’han detectat problemes de connectivitat, sobretot interna, entre diferents barris i els seus equipaments
de referencia, com per exemple:

e El barri de Verdum, tret de I'entorn de la Via Julia, no disposa d’una linia d’autobusos que el connecti
amb el CAP Rio de Janeiro.

e Els barris de Trinitat Nova, Roquetes i Can Peguera no disposen d’una linia de bus que el connecti amb el
CAP Horta on tenen assignades algunes de les proves mediques.

e Barris de la Zona Nord, no disposen d’una linia d’autobusos que connecti amb el CUAP Casernes de Sant
Andreu, el qual és un dels seus centres de referencia.

També s’hi detecten zones amb baixa cobertura com:

e La zona central del barri de Can Peguera no disposa de cap parada de bus amb més de 60 expedicions a
un radi inferior a 400 metres.

e El barri de Prosperitat a I'entorn de la plaga dels Nou Pins no disposa de cap parada de bus a un radi
inferior a 250 metres.

De les 292 parades de bus de la xarxa de ciutat del districte, Unicament 14 no disposen de marquesina, el que
representa aproximadament un 5%; mentre que en el cas del bus de barri el percentatge augmenta al 20% (61 de
305 parades). La gran majoria es situen als barris per sobre de la Ronda de Dalt on la seva trama viaria, sovint
amb voreres estretes, no permeten la seva instal-lacié.
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Fig. 2.3.5. Parades bus sense marquesina. Font: Elaboracio propia
Per pal-liar els pronunciats pendents en alguns indrets del districte, es fa indispensable que I'oferta de transport

public, i en especial la del bus barri, completi I'accessibilitat a aquells desplacaments quotidians que s’hi vegin
afectats.
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Fig. 2.3.6. Cobertura xarxa bus urba. Font: Elaboracio propia



Oferta de bus nocturn urba

Pel districte hi circulen 4 linies de bus urba nocturn, que transcorren per vies basiques del districte. Les linies que
hi circulen sén les segiients:

e N1: Zona Franca — PI. Catalunya — Trinitat Nova, la qual disposa de 20 expedicions en horari de 22:05 a
4:05.

e N3: Collblanc — PI. Catalunya — Montcada i Reixac, la qual disposa de 20 expedicions en horari de 22:40 a
5:00.

e N4: Canyelles — Pl. Catalunya — Carmel, la qual disposa de 21 expedicions en horari de 22:25 a 5:05.

e N6: Roquetes — PI. Catalunya — Santa Coloma de Gramenet, la qual disposa de 20 expedicions en horari
de 22:45 a 5:05.
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Fig. 2.3.7. Xarxa bus nit. Font: AMB
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Els eixos que presenten un major nombre d’expedicions sdn els carrers Arnau d’'Oms, Av. Borbé, Pi i Molist i Pg.
Verdum amb 40 expedicions/dia.

Oferta d’autobusos interurbans

L'oferta de linies interurbanes del districte es concentra a I’'av. Meridiana amb 3 parades localitzades a I'estacié
d’autobusos de Fabra i Puig, a I’Av. Meridiana a I’'entorn de la plaga Mossén Clapés i a la C-17 a la sortida cap al
barri de Vallbona. Pel districte hi circulen 22 linies interurbanes de les quals, 4 son linies exprés i 3 linies
nocturnes. A continuacid es presenten les caracteristiques:

e Linia el: Linia exprés que connecta Nou Barris amb la ciutat de Sabadell, la qual disposa de 30
expedicions diaries per sentit en horari de 6:00 a 21:45.

e Linia e2.1: Linia exprés que connecta Nou Barris amb la ciutat de Terrassa, la qual disposa de 30
expedicions diaries per sentit en horari de 6:00 a 21:45.

e Linia e3: Linia exprés que connecta Nou Barris amb la UAB, la qual disposa de 76 expedicions diaries per
sentit en horari de 6:00 a 22:30.

e Linia e7: Linia exprés que connecta amb la poblacié de Vall de Tenes, la qual disposa de 12 expedicions
diaries per sentit en horari de 6:15 a 21:05.

e Linia Al: Linia regular que connecta les poblacions de Sabadell, Badia del Valles, Barbera del Vallés i
Barcelona, la qual disposa de 13 expedicions diaries en horari de 6:45 a 22:15.

e Linia A2: Linia regular que connecta les poblacions de Sabadell, Barbera del Vallés i Barcelona, la qual
disposa de 36 expedicions diaries en horari de 8:30 a 23:30.

e Linia A4: Linia regular que connecta les poblacions de Montcada i Reixac, Cerdanyola del Vallés, Sant
Cugat del Valles i Barcelona, la qual disposa de 32 expedicions diaries en horari de 6:45 a 22:15.

e Linia 201: Linia regular que connecta les poblacions de Caldes de Montbui, Santa Perpétua de la Mogoda,
la Llagosta, Montcada i Reixac i Barcelona, la qual disposa de 60 expedicions diaries en horari de 4:30 a
22:15.

e Linia 202: Linia regular que connecta les poblacions de Caldes de Montbui, Santa Perpétua de la Mogoda,
la Llagosta, Montcada i Reixac i Barcelona, la qual disposa de 8 expedicions diaries en horari de 10:45 a
21:45.

e Linia 203: Linia regular que connecta les poblacions de Santa Maria d’0Olé, L'Estany, Moia, Castelltercol,
Sant Feliu de Codines, Caldes de Montbui, Santa Perpétua de la Mogoda, la Llagosta, Montcada i Reixac i
Barcelona, la qual disposa de 6 expedicions diaries en dissabtes i festius en horari de 13:10 a 19:30.

e Linia 220: Linia regular que connecta les poblacions de Sentmenat, Polinya, Santa Perpetua de la
Mogoda, la Llagosta, Montcada i Reixac i Barcelona, la qual disposa de 2 expedicions diaries.

e Linia 302: Linia regular que connecta les poblacions de Llica de Munt, Llica de Vall, Parets del Valles,
Mollet del Vallés, la Llagosta, Montcada i Reixac i Barcelona, la qual disposa de 46 expedicions diaries en
horari de 7:12 a 19:45.

e Linia 303: Linia regular que connecta les poblacions de Bigues, Santa Eulalia de Rongana, Llica de Munt,
Llica de Vall, Parets del Valles, Mollet del Vallés, la Llagosta, Montcada i Reixac i Barcelona, la qual
disposa de 2 expedicions diaries.

e Linia 320: Linia regular que connecta les poblacions de Mollet del Valles, la Llagosta, Montcada i Reixac i
Barcelona, la qual disposa de 39 expedicions diaries per sentit en horari de 4:55 a 21:45.

e Linia 332: Linia regular que connecta les poblacions de Granollers, Llica de Vall, Parets del Valles, Mollet
del Valles i Barcelona, la qual disposa de 2 expedicions diaries per sentit.

e Linia 400: Linia regular que connecta les poblacions de Granollers i Barcelona, la qual disposa de 29
expedicions diaries per sentit en horari de 6:50 a 21:30.
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e Linia 430: Linia regular que connecta amb la presé de Quatre Camins, la qual disposa de 3 expedicions
diaries per sentit.

e Linia 501: Linia regular que connecta les poblacions de Martorelles, Montornes, Mollet del Valles i
Barcelona, la qual disposa de 3 expedicions diaries per sentit.

e Linia 502: Linia regular que connecta les poblacions de Granollers i Barcelona, la qual disposa de 4
expedicions diaries per sentit.

e Linia N61: Linia regular nocturna que connecta les poblacions de Sabadell, Terrassa i Barcelona, la qual
disposa de 5 expedicions diaries per sentit, en horari de 0:30 a 5:30.

e Linia N64: Linia regular nocturna que connecta les poblacions de Sabadell, Terrassa, Sant Quirze, Badia
del Valles, i Barcelona, la qual disposa de 5 expedicions diaries per sentit, en horari de 0:30 a 5:30.

e Linia N71: Linia regular nocturna que connecta les poblacions de Granollers, Parets del Valles, Mollet del
Valles, Montcada i Reixac, la Llagosta, Llica de Munt, Llica de Vall i Barcelona, la qual disposa de 5
expedicions diaries per sentit, en horari de 0:30 a 5:30.

El gruix de les linies interurbanes de bus connecten amb municipis del Valles on es concentren els poligons
industrials i zones d’activitat industrial i reforcen el servei de Rodalies Renfe existent al districte.

Oferta de taxi

Pel que fa a I'oferta del taxi, el districte disposa d’11 parades de taxi internes més 4 perimetrals (a menys de 100
metres del limits de districte), el que representa un 4,3% de les places totals de la ciutat; que sumen un total de
88 places i que representen un 5,3% de les places totals de la ciutat.

L’actual oferta de parades taxi cobreix (en un radi de 500 metres) el 72,1% de la poblacié del districte, tot i que la
major oferta es concentra a la seva part baixa, sent el barri de Porta amb 3 parades internes i 5 perimetrals el
barri amb una major oferta de places.

Barris com els de la Zona Nord (Vallbona, Ciutat Meridiana i Torre Bard) o Roquetes no disposen de cap parada
de taxi al seu interior.

Fig. 2.3.8. Cobertura parades TAXI. Font: Elaboracio propia
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Demanda de desplagaments en transport public

Cada dia feiner es realitzen 287.522 desplacaments en transport public al districte de Nou Barris, el que
representa el 30,8% dels desplagaments totals. D’aquests, un 62% sén fets pels residents del districte, mentre
que la resta son realitzats per residents de Barcelona o de fora de la ciutat.

El 74% dels desplagaments realitzats en transport public son de connexié amb la resta de la ciutat o els
municipis del Valleés, dels quals 2 de cada 3 sén realitzats pels residents del districte.

Distribucid dels desplagaments en T.P. per tipus
d'usuari

Distribucio de viatges en transport public segons
tipologia

33%
74%

= RESIDENTS = BARCELONINS CATALUNYA = INTERNS AL DISTRICTE = CONNEXIO RESTA

Fig. 2.3.9. Distribucid dels desplagaments en transport public . Font: Elaboracio propia

Demanda de desplagcaments en metro

El metro és el principal mode de desplagament en transport public amb 146.334 desplagaments diaris en dia
feiner. L’estacio que presenta un major nombre de validacions és I'estacié intermodal de Fabra i Puig, amb
aproximadament 18.500 validacions d’entrada al dia i que connecta amb les estacions de Sant Andreu Arenal de
Rodalies Renfe i I'estacié d’autobusos interurbans de Fabra i Puig.

Validacions de metro origen
Nou Barris per estacio
Dia feiner
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Fig. 2.3.10. Nombre de validacions diaries per estacid. Font: TMB

Altres estacions que presenten una gran demanda, sén les situades als entorns dels eixos d’activitat comercial
del districte com son les de Virrei Amat, Llucmajor o Via Julia amb més de 8.000 validacions diaries.
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Demanda de desplagaments en bus

Les linies que presenten una major utilitzacié son les linies de la nova xarxa com I'H4, I'H6, i la D40 amb més de
24.000 validacions diaries al total de la linia (les dades utilitzades son prévies al desplegament de les linies D50 i
H2), mentre que linies de bus barri com la 97, 102, 122, o la 132 presenten utilitzacions molt baixes, inferiors a
les 1.000 validacions diaries (les linies 103 i 104 no tenen servei en dia laborable).

Utilitzacid linies de bus al districte de Nou Barris (feb. 2018)
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Fig. 2.3.11. Nombre de validacions bus en dia feiner. Font: TMB

Accessibilitat de les parades

Un aspecte molt important de I'oferta de transport public és I'accessibilitat de les seves parades, ja que garantir
I"accessibilitat ajuda a afavorir una mobilitat universal per a tots els col-lectius. Els darrers anys, I’Ajuntament de
Barcelona amb la col-laboracié de TMB van treballant en aquest sentit millorant I'accessibilitat de les diferents
parades/estacions de transport public urba de la ciutat. Tot i aquests esforcos, s’han detectat mancances en
I’accessibilitat en diverses parades/estacions del districte, que aquest Pla, ha d’intentar resoldre.

e Accessibilitat de les parades de metro

Fabra i Puig: L’accés al vestibul aixi com a les andanes és correcte, pero s’han detectat petites deficiencies com
la manca d’encaminaments per a persones invidents a I'andana central, aixi com d’una alternativa en Braille o
sistema sonor als panells d’informacio.

Virrei Amat: Aquesta estacido només disposa d’un dels accessos adaptat, concretament el situat a la plaga Virrei
Amat, mentre que la resta d’accessos (2 situats a la Pl. Virrei Amat i un altre a la cruilla Fabra i Puig — Pi i Molist)
no disposen d’alternativa accessible, a més no es disposa de rampes d’accés al primer vagd a cap de les dues
andanes ni alternatives en Braille o sonors als panells informatius.

Maragall: A aquesta s’observen diverses deficiéncies pel que fa a I'accessibilitat. Només disposa d’un accés
adaptat, concretament el situat a la cruilla entre el Pg. Maragall i el carrer Ramén Albd, mentre que els accessos
situats a Ronda Guinardd i Av. Borbd (aquests son els més propers al CAP Cotxeres) no disposen d’alternativa
accessible, a més l'itinerari d’intercanvi entre les linies L4 i L5 només es pot realitzar mitjangant escales, sense
cap alternativa accessible. A les andanes no es disposa d’encaminaments per a persones invidents ni de rampes
d’accés al primer vago a cap de les andanes ni alternatives en Braille o sonors als panells informatius.

Vilapicina: Tots els accessos i itineraris entre andana i vestibul es troben adaptats, mentre que Unicament es
troben deficiéncies als panells informatius on no es disposa d’alternativa en Braille ni sonora.



Llucmajor: Aquesta estacié disposa d’un accés adaptat, concretament el situat més proper a la plaga Llucmajor,
mentre que els altres dos accessos (situats als jardins d’Alfabia i al pg. Verdum) no disposen d’alternativa
accessible tot i que estan situats molt propers a I'accés adaptat; a més els panells informatius no disposen
d’alternativa sonora ni en Braille.

Canyelles: Tots els accessos i itineraris entre andana i vestibul es troben adaptats, mentre que Unicament es
troben deficiencies als panells informatius de les andanes on no es disposa d’alternativa en Braille ni sonora.

Via Julia: Aquesta estacid no presenta deficieéncies d’accessibilitat notables.

Roquetes: Tots els accessos i itineraris entre andana i vestibul es troben adaptats, mentre que es troben
deficiencies als panells informatius de les andanes on no es disposa d’alternativa en Braille ni sonora.

Trinitat Nova: Tots els accessos i itineraris entre andana i vestibul es troben adaptats, mentre que Unicament es
troben deficiencies als panells informatius on no es disposa d’alternativa en Braille ni sonora.

Casa de I'Aigua: Tots els accessos i itineraris entre andana i vestibul es troben adaptats, mentre que Unicament
es troben deficiencies al panell informatiu de I'andana on no es disposa d’alternativa en Braille ni sonora.

Torre Baré — Vallbona: Tots els accessos i itineraris entre andana i vestibul es troben adaptats, mentre que
Unicament es troben deficiéncies al panell informatiu de I'andana direcci6 Can Cuias on no es disposa
d’alternativa en Braille ni sonora.

Ciutat Meridiana: Aquesta estacid no presenta deficiéncies d’accessibilitat importants.

Can Cuias: Tots els accessos i itineraris entre andana i vestibul es troben adaptats, mentre que es troben
deficiencies al panell informatiu de I'andana on no es disposa d’alternativa en Braille ni sonora.

e Accessibilitat de les parades de Rodalies

Sant Andreu Arenal: Aquesta estacidé presenta diverses deficiéncies d’accessibilitat. No disposa d’alternativa
accessible de connexid entre el vestibul i les andanes (només es pot realitzar mitjancant escales), les andanes no
disposen d’encaminaments per a persones invidents ni de rampes d’accés al vagd a cap de les andanes ni
alternatives en Braille o sonors als panells informatius.

Torre Bard: Aquesta estacié presenta diverses deficiencies d’accessibilitat. No disposa d’alternativa accessible de
connexié entre el vestibul i 'andana en sentit Vallés (només es pot realitzar mitjancant escales), les andanes no
disposen d’encaminaments per a persones invidents ni de rampes d’accés al vagd a cap de les andanes ni
alternatives en Braille o sonors als panells informatius.

e Accessibilitat de les parades de bus

Parada 000015 (Via Favéncia — Almagro): Presenta un estat del paviment deficient amb problemes d’alineacio
entre la vorera i la vorada, amb el conseqlient risc d’ensopegar. A més els escocells dels arbres proxims a la
parada no es troben protegits i els sistemes d’informacié no disposen d’alternativa sonora ni en Braille.

Parada 000016 (Via Favencia — Castor): Presenta un estat del paviment deficient amb problemes d’alineacié
entre la vorera i la vorada i el consequent risc d’ensopegar. A més els escocells dels arbres proxims a la parada no
es troben protegits i els sistemes d’informacié no disposen d’alternativa sonora ni en Braille.

Parada 000018 (Antonio Machado — EM de Natacid): Presenta una discontinuitat a I'itinerari per a persones
invidents que acaba en un escocell sense protegir a 30 cm de la parada.
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Parada 000020 (Antonio Machado — Artesania): Presenta escocells sense protegir a les immediacions de la
parada i els sistemes d’informacio no disposen d’alternativa sonora ni en Braille.

Parada 000083 (Via Favencia — Aiguablava): Presenta un itinerari per a persones invidents que acaba a una
vorada, els escocells de les immediacions de la parada no es troben protegits.

Parada 000114 (Bifurcacié6 — N-152): No disposa d’encaminament per a persones invidents i no disposa
d’elements d’informacié amb alternativa per a persones invidents.

Parada 000115 (Bifurcacié — N-152): No disposa d’encaminament per a persones invidents, ni d’elements
d’informacié amb alternativa per a persones invidents.

Parada 000189 (Via Favéencia — Trinitat Nova): L'encaminament per invidents d’aquesta parada presenta
deficiencies a la seva arribada a la parada, deixant l'itinerari reduit a la meitat de I'ample, a més els escocells de
les immediacions no es troben protegits i els sistemes d’informacié no disposen d’elements alternatius per a
persones invidents.

Conclusions de la mobilitat en transport public
La mobilitat en transport public es caracteritza per:

o Tres de cada quatre desplagaments que es realitzen en transport public al districte son de connexio, és
a dir, el transport public com alternativa a desplagaments locals és poc utilitzat.

e El metro és el principal mode utilitzat pels residents de Nou Barris, sent les estacions perimetrals al
districte com Fabra i Puig i Maragall les que presenten una major utilitzacio.

e L’arribada de la nova xarxa bus ha proporcionat als barris de la zona nord un mode alternatiu de
connexié amb la resta de la ciutat que fins ara només podien realitzar en metro i Rodalies.

e Practicament la totalitat de la poblacié del districte (96%) disposa d’'una parada de transport public
d’altes prestacions a menys de 250 metres, Unicament la zona més alta de Torre Bard, la zona més alta
de Vallbona, i la zona central del barri de Can Peguera no disposen d’almenys una parada amb més de 60
expedicions al dia.

e S’han identificat problemes de connectivitat entre diferents barris i els seus equipaments de
referéncia. Manca connectivitat entre la part alta i la part baixa (on es concentren els equipaments) del
barri de Torre Bard, entre els barris de la zona Nord amb el CUAP Casernes de Sant Andreu, entre els
barris de Canyelles Can Peguera i Guineueta amb el CAP d’Horta, o entre el barri de Verdum i el CAP Rio
de Janeiro. Les actuals linies de bus barri del districte no acaben de satisfer les necessitats dels
residents del Districte.

o S’han detectat problemes d’accessibilitat a diverses estacions del districte. Les més importants sén les
de les estacions de Maragall de Metro i Torre Bard i Sant Andreu Arenal de Rodalies Renfe.



2.4 Mobilitat en transport privat

Els darrers anys, el model de mobilitat urbana ha anat derivant cap a una descentralitzacid del vehicle privat vers
els modes de desplacament més sostenibles. Per orientar cap a aquest model, I’Ajuntament de Barcelona ha anat
aplicant politiques que:

e Limiten I'espai viari destinat al vehicle privat.
e Regulen I'estacionament.
e Amplien i optimitzen 'oferta de transport public.

En I'actualitat, el vehicle privat té un pes important en els desplagaments de connexid dels residents del districte,
en gran part amb els municipis propers del Maresme i Vallés que concentren una notable activitat industrial. A
més el districte, com a porta d’entrada a la ciutat, es veu creuat per una gran quantitat de vehicles forans que
basicament es concentren a les vies principals com la Ronda de Dalt o I’Av. Meridiana, tot i que, en episodis de
congestié d’aquestes vies, la xarxa local també es veu envaida per aquests vehicles generant transit de pas
molest a arees pacificades.

Per analitzar els efectes del transit actual sobre la xarxa viaria s’ha utilitzat un model de simulacié mitjangant el
programari TransCAD que aporta informacié com:

e |MD (intensitat mitjana diaria).
e index de saturacié de les vies.
e Temps de demora.

e Quilometres recorreguts.

Oferta viaria per a la mobilitat en vehicle privat

El districte de Nou Barris es veu creuat per dues de les principals entrades de la ciutat de Barcelona com soén I’Av.
Meridiana i la Ronda de Dalt. També es veu creuat per diverses vies que formen part de la xarxa de vies
principals de la ciutat com el Pg. Fabra i Puig, el Pg. Valldaura, el Pg. Maragall o la Via Favencia.

A la figura 2.4.1., el gruix representa la capacitat de la via durant 16 hores. Es considera, a partir de I'experiéncia i
el resultat dels aforaments automatics i espires de control del nimero de vehicles que passen, que el 90% del
transit que circula per les vies es concentra en 16 hores de 6:00 a 22:00 hores.

S’observa com les vies amb major capacitat corresponen a les vies principals del districte i que formen part de la
xarxa d’accessos i vies principals de la ciutat de Barcelona. Aquestes coincideixen en gran part amb les fronteres
dels diferents barris, mentre que la zona interna dels barris disposen de vies amb capacitat molt mes petita.
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Fig. 2.4.1. Capacitat de les vies del districte. Font: elaboracio propia



Jerarquia viaria

A continuacié es mostra la jerarquia viaria del Districte. Tal i com s’ha comentat en I'apartat anterior, destaca
gue els limits de barri en gran part coincideixen amb xarxa d’accessos i vies principals de la ciutat de Barcelona, el
gue deixa els interiors de barri amb carrers de circulacié molt local i d’alguna manera conformen una barrera a
vegades impermeable per a la comunicacié fluida inter barris.

Unicament els barris de Porta, Vilapicina i la Torre Llobeta i Verdum, disposen de més d’una via principal que els
creui pel seu interior, sent els carrers de Pg. d’Andreu Nin, Av. Rio de Janeiro, carrer Escultor Orddiez, I'eix
Garrofers — Rosselld i Porcel, el carrer Pintor Alsamora, carrer Artesania, av. Borbd, carrer d’Arnau d’Omes, carrer
Veélia, carrer Felip Il i carrer Escocia vies secundaries de ciutat que serveixen de connexié entre la xarxa principal
de la ciutat.

Dels 135 quilometres de vies transitables en vehicle privat del districte, el 63% és via local, mentre que 37%
restant forma part de la xarxa viaria principal de la ciutat. Aquest és un percentatge elevat respecte a la mitjana
de la ciutat, on la xarxa basica representa un 27,5% del total, i comporta que el districte de Nou Barris pateixi un
elevat transit de pas pel seu interior.
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Fig. 2.4.2. Jerarquia viaria del districte de Nou Barris. Font: Elaboracio propia



Demanda de desplagaments en vehicle privat

Analitzarem en primer lloc el parc de vehicles del Districte i la seva relacié amb la resta de la ciutat.

EVOLUCIO DE LA POBLACIO | MOTORITZACIO PER DISTRICTE. ANY 2016
Turlemes/1000 hab.

DISTRICTE Habitants  Turismes 2013 2014 2015 2016 %16/15 % 16/13 habitur  turfiiar
Ciutat Vella 100.227 200 210
Eixample 263.991 96993 373 355 358 363 367 1.3% 36% 27 0,84
Sants-Montjuic 181.307 67.002 337 34 358 363 370 19%  1,7% 27 0,88
Les Corts 81.694 42351 463 495 498 501 518 3.5% 4,7% 1.9 1,24
Sarria-St.Gervasi 147 501 73221 404 481 485 485 496  23% 3,1% 2,0 1,27
Gracia 120.676 38724 344 314 314 318 3AH 0.8% 21% 31 0,72
Horta-Guinardd 167.318 57306 360 336 336 340 343  1.0% 2,2% 2,9 0,81
[ Nou Barris 165.404 52268 333 308 306 310 316 19% 2.5% 3.2 0.77 |
Sant Andreu 147.307 50.587 344 333 331 337 343  1,9% 3,2% 29 0,82
Sant Marti 234.124 79983 344 326 327 335 M2 20% 4.8% 2.9 0,81
N.C. Districte 1 780 . - . o 4

TOTAL 1.609.550 580.399 2% 2. 0,86

* turismes/llar es una dada del 2014

Fig. 2.4.3. Evolucié de la poblacicé i motoritzacio per districte. Font: Ajuntament de Barcelona

El districte de Nou Barris, és el tercer districte amb menor nombre de turismes per llar (0,77) i el segon districte
amb major relacié d’habitants per turisme (3,2), el que indica des del punt de vista del resident una generacio
baixa de mobilitat en vehicle privat.

D’altra banda, en referéncia al total de quilometres recorreguts dins del districte, cada dia laborable es realitzen
1.205.620 de quilometres en vehicle privat, que representen el 8,8% del total de la ciutat, que esta en
consonancia amb el 9,2% de la superficie destinada al vehicle privat del total de la ciutat. Queda clar doncs, que
aquesta mobilitat no la fan els residents; si no que el transit de pas en ocasions envaeix el viari local del Districte
per estalviar temps, participa sensiblement a aquesta mobilitat en vehicle privat.

REPARTIMENT DEL TRANSIT PER DISTRICTE | TIPUS DE VIA

Veh km Rondes Via basica Xarxa local Total

1|CIUTAT VELLA 241.927 292.995 77.152 612.074 |4,5%
2|EIXAMPLE 0 1.915.042 156.222 2.071.264 115,2%
3|SANTS-MONTJIC 741.652 880.472 389.044 2.011.168 |14,7%

4[LES CORTS 318.012 653.608 261.619 1.233.238 19,0%
5|SARRIA-SANT GERVASI 383.097 959.894 264.104 1.607.095 |11,8%

6/GRACIA 165.742 357.806 110.504 634.052 |4,6%

7|HORTA--GUINARDO 456.896 525.369 244.664 1.226.928 19,0%

| 8(NOUS BARRIS 373.537 | 388.797 443.287 |1.205.620 |(8,8%
9|SANT ANDREU 443191 546.577 395.781 1.385.549 [10,2%
10|SANT MARTI 399.212 1.046.814 209.830 1.655.856 |12,1%
TOTAL BCN 3.523.264 7.567.374 2:552:206° 13:642:8445 K11 X1}

Fig. 2.4.4. Repartiment del transit per districte i tipus de via. Font: Elaboracio propia

Cada dia feiner al districte hi circulen 479.000 vehicles pel seu interior, dels quals un 64% creuen el districte
sense tenir destinaciod al seu interior (transit de pas), la gran majoria d’aquests hi circulen emprant la xarxa viaria
principal i les vies d’accés com la Ronda de Dalt o I'av. Meridiana. El viari local, suporta increments
d’aproximadament el 27% de la seva IMD mitjana horaria en hores punta, degut al transit de pas que evita els
episodis de congestid de la xarxa basica de la ciutat, com per exemple I'eix Garrofers — Rosselld i Porcel, el pg.
Andreu Nin o el carrer Deia.
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Fig. 2.4.5. Aranya de transit del districte. Font: Elaboracio propia



Model de simulacié

Per analitzar la situacié actual del transit del Districte, s’ha utilitzat un model de simulacié de la ciutat de
Barcelona i entorns. Aquest model es troba delimitat per:

e Al nord l'autopista AP-7.

e Alsudelmar.

e Aloestla poblacié de Castelldefels.
e Alestla poblacié del Masnou.

| esta conformat per:

e 39.191 arcs (representacié de cada tram de carretera entre dues interseccions). Cada arc conté diferents
camps d’informacié que determinen els parametres de les vies (longitud del tram, sentit de circulacio,
nom de la via, nombre de carrils, capacitat, velocitat, fase amb prioritat de pas, etc.).

e 831 centroides (punts de generacio i atraccié de desplagaments). Cada centroide conté diferents camps
d’informacié com un codi identificador, la seva localitzacié mitjancant coordenades geografiques, dades
censals, dades macroeconomiques, etc.

e Matriu de desplagaments: A partir de dades de I'EMEF, dades aportades per les administracions i
aforaments realitzats durant els darrers anys per a la realitzacié d’estudis s’ha generat i actualitzat la
matriu de desplagcaments del model.

P CIUTAT VELLA semcnon st
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Fig. 2.4.6. Model de simulacid. Font: Elaboracio propia

A partir d’'un inventari del viari actual del districte i dades aportades per I’Ajuntament de Barcelona d’espires i de
reguladors semaforiques de les cruilles, s’ha actualitzat I'ambit del districte de Nou Barris, que en els darrers
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mesos ha patit diversos canvis en la configuracid de les seves vies per I'arribada de la nova xarxa d’autobusos i la
implantacié de nous carrils bici.

Un cop ajustades i posades al dia la xarxa viaria actual i la matriu de desplacaments, s’ha procedit a la realitzacié
de la simulacié de la situacio actual, que serveix entre d’altres coses per detectar aquelles vies que es troben per
sobre de la seva capacitat.



Resultat de les assignacions

A partir de les simulacions realitzades, a la figura seglient es pot identificar I'index de saturacid (% saturacid) de
les vies, classificat en 6 categories, que estan en consonancia amb els nivells de servei de les vies considerats pel
Manual de Capacitat (Highway Capacity Manual). Aquests nivells de servei son:

¢ Nivell de servei A (<30%): Flux lliure.

¢ Nivell de servei B (<50%): flux estable.

¢ Nivell de servei C (<75%): Flux menys estable.

o Nivell de servei D (<90%): Flux proper a la inestabilitat.

o Nivell de servei E (<100%): Flux inestable. Limit de capacitat.

¢ Nivell de servei F (>100%): Flux forgat, imprevisible o amb cues i demores importants.

A continuacio es mostra la relacié de vies amb un major index de saturacié:

Via Sentit IMD % Sat.

Entrada 3 Ronda de Dalt Llobregat 16.068 124%
Rda. De Dalt Llobregat 73.513 113%
Rda. De Dalt Besos 69.101 106%
Av. Meridiana Muntanya 66.691 102%
Platja d'Aro Besos 8.609 99%
Pi i Molist Mar 16.894 98%
Rio de Janeiro Mar 8.184 95%
Av. Meridiana Mar 60.353 92%
Armau d'Oms Muntanya 22.046 91%
VialJudlia Mar 8.943 89%

Fig. 2.4.7. Relacid de vies amb un major index de saturacio. Font: Elaboracid propia

S’observa com les vies amb un major index de saturacid son les vies d’accés a la ciutat, aixi com vies que formen
part de la seva xarxa principal. Aquest fet implica que vies locals com s’ha vist Deia, Maladeta, Miguel
Hernandez, Rambla del Cagador, Tissé o Viladrosa, siguin utilitzades com a vies “by-pass” de connexié entre dues
vies principals per eludir episodis de congestid de les vies principals.

Del model s’extreu que, si obviem les vies principals d’accés a la ciutat com I’Av. Meridiana i la Ronda de Dalt,
I’1,14% dels quilometres recorreguts es realitzen en condicions de saturacid, és a dir, el viari local i secundari de
la ciutat no pateix grans problemes de saturacié a 'interior del districte.

ZONA URBANA % Arcs Longitud (km) % Longitud Veh km % Veh km Vehh V mitjana  Vehkm sat %Vehm sat
CIUTAT VELLA 1.367 7,45% 778 5,25% 612.074 4,49% 32.493 18,84 87.434 14,28%
EIXAMPLE 1.536 8,38% 140,1 9,45% 2.071.264 15,18% 104.436 19,83 135.096 6,52%
SANTS-MONTJUIC 2.636 14,37% 256,7 17,31% 2.011.168 14,74% 74.429 27,02 168.974 8,40%
LES CORTS 1.266 6,90% 103,4 6,97% 1.233.238 9,04% 44.265 27,86 42.073 3,41%
SARRIA-SANT GERVASI 2.168 11,82% 192,1 12,95% 1.607.095 11,78% 63.361 25,36 25.425 1,58%
GRACIA 1.339 7,30% 88,6 5,98% 634.052 4,65% 32.363 19,59 73.674 11,62%
HORTA-GUINARDO 1.985 10,82% 159,8 10,78% 1.226.928 8,99% 49.918 24,58 21.619 1,76%
NOU BARRIS 1.823 9,94% 135,3 9,12% |1.205.620 8,84% | 43.643 27,62 | 13.720 1,14%
SANT ANDREU 1.743 9,50% 132,8 8,96% 1.385.549 10,16% 42.370 32,70 42.854 3,09%
SANT MARTI 2.475 13,50% 196,1 13,23% 1.655.856 12,14% 60.687 21,29 33.561 2,03%

TOTAL BCN 18.338 1.482,7 100% 13.642.844 100% 547.964 4,72%

Fig. 2.4.8.. Relacio de veh-km per districte. Font: Elaboracio propia
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Fig. 2.4.9. Assignacio actual de circulacio en vehicle privat. Font: Elaboracio propia



Els barris més afectats per la saturacid de les vies principals son els barris situats per sobre de la Ronda de Dalt, ja
que les seves entrades i sortides es concentren a I’Av. Meridiana i la Via Favencia cosa que dificulta
I’entrada/sortida del barri en hores punta, a més els seus carrers interiors serveixen com a vies d’escapament per
als vehicles forans, generant un transit de pas no desitjable com en el cas dels carrers Miguel Hernandez,
Aiguablava o Torres.

Mobilitat eléctrica

La ciutat de Barcelona és pionera en I'adopcid de mesures d’impuls per a la utilitzacié del vehicle eléctric, un 15%
de les matriculacions de tot I'Estat i un 38% de les de Catalunya es realitzen a la ciutat de Barcelona.

La utilitzacié de I’energia eléctrica per al transport, tant de persones com de mercaderies, és un bon instrument
per aconseguir els objectius de mobilitat sostenible i de reduccié d’emissions de gasos contaminants i ajuda a
resoldre alguns reptes actuals i futurs ja que:

e Disminueix la contaminacié atmosferica i 'emissié de gasos d’efecte hivernacle.

e Disminueix la contaminacié acustica.

e Garanteix I'autosuficiéncia energética i diversifica els recursos energetics.

e Esun sector que aposta directament per I’energia renovable.

e Lestecnologies associades sGn més netes i generen nous mercats de treball.

e Redueix la contaminacio local en les zones on els seus efectes negatius afecten a la maxima quantitat de
persones.

El districte de Nou Barris disposa de 39 punts de recarrega per a vehicles eléctrics, dels quals 3 sén de carrega
rapida per a qualsevol tipus de vehicle i 14 sén exclusius per a motocicletes. La gran majoria (72% dels totals del
districte) es situen als parquings publics gestionats per B:SM al districte.

Els barris de Prosperitat, Turd de la Peira, Can Peguera, la Guineueta, Trinitat Nova, Torre Bard i Vallbona no
disposen de cap punt de recarrega.
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Fig. 2.4.10. Punts de recarrega per a vehicles. Font: Ajuntament de Barcelona
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Vehicle compartit

Una altra alternativa per promoure un Us més racional del vehicle privat i millorar la sostenibilitat i eficiencia
d’aquest tipus de desplagaments és mitjancant la utilitzacié del vehicle compartit o Carsharing. Aquesta
modalitat té per objectius:

e Promoure una mobilitat més sostenible, eficient i segura a la ciutat.

e Reduir I'Gs del vehicle privat i el parc de vehicles (cotxes i motos).

e Proporcionar una mobilitat més flexible a velocitats més reduides.

e Reduccid del nombre d’accidents i la seva gravetat.

e Garantir el dret a la mobilitat d’aquells que no disposen de vehicle privat.

e Afavorir i fomentar I'intercanvi modal entre el transport public i els sistemes de sharing.

e Reduir les emissions locals, la contaminacié atmosferica, el soroll i I'impacte visual de I'ocupacié de
I’espai public amb vehicles privats.

Classificacié segons tipologia (juliol 2017)

Carsharing Bikesharing

amovens

OD)ridelink | ;

Fig. 2.4.11. Classificacio de plataformes de sharing per tipus de vehicle. Font: Ajuntament de Barcelona

La utilitzacié de les diferents plataformes de sharing a les ciutats esdevé en |'aparicié d’una serie d’oportunitats
com:

e la regulacié del sharing, conjuntament amb les accions contra la contaminacid i amb diferents
bonificacions i incentius en favor dels vehicles més sostenibles; permetran reduir i renovar I'actual parc
de vehicles, per vehicles més eficients i menys contaminants.

e lLa millora i optimitzacié de la gesti6 de I'oferta d’aparcament en superficie i soterrada. Prioritzar la
ubicacié del cotxe en aparcaments soterrats i la moto en calgada i subterrani.

e larecuperacio d’espai public de la ciutat en favor de modes de desplagament més sostenibles.

e La potenciacié de vehicles amb sistemes de propulsié sostenibles (eléctric, GLP, etc.).

e L'impuls de I's de la bicicleta i la seva normalitzacié.

e Lamillora de la seguretat vial.



Els darrers anys, les plataformes de vehicle compartit han crescut exponencialment a la ciutat de Barcelona. Al
districte de Nou Barris s’hi localitzen fins a 8 vehicles de carsharing de I'empresa Avancar, que es troben situats
als aparcaments municipals llla Borbo i Francesc Layret (B:SM) i Mercat de la Merce (Regesa) i a 'aparcament
privat garatge Teide.
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Fig. 2.4.12. Punts de recollida de vehicles. Font: Avancar

Aquesta plataforma proporciona un servei de vehicle compartit on el lliurament i la recollida del vehicle s’ha de
realitzar al mateix punt, permetent la lliure circulacié del vehicle sense restriccions de distancia durant el periode
de lloguer del vehicle.

D’altra banda, els sistemes de motosharing utilitzen la modalitat “one way” on la recollida i I'entrega del vehicle
no sén necessariament al mateix punt, permetent una major flexibilitat de desplagament a l'usuari, tot i que
I’ambit de circulacié del vehicle és molt més reduit.

A la ciutat de Barcelona operen 3 plataformes de motosharing, les quals utilitzen motos 100% eléctriques amb
una flota d’aproximadament 750 scooters totals, que es troben repartides per tota la ciutat, i estan gestionades
per les empreses eCooltra, Motit i Yugo.
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Fig. 2.4.13. Diferent tipologies de motosharing. Fonts: eCooltra, Yugo i Motit

Conclusions de la mobilitat en vehicle privat

La mobilitat en vehicle privat al districte de Nou Barris es caracteritza per:

La baixa motoritzacid, amb un index de motoritzacié del districte de Nou Barris (316 turismes/1.000
habitants) que és el segon més baix de la ciutat de Barcelona, que només és superat per Ciutat Vella.
Un elevat transit de pas. Cada dia al districte de Nou Barris hi circulen pel seu interior prop de 479.000
vehicles, dels quals el 64% son de pas, és a dir no realitzen parada a I'interior del districte.

Un important pes de la xarxa primaria i d’accessos de la ciutat en la seva superficie viaria (37%), que
concentren el 100% dels episodis de congestio.

La seva xarxa local, el 63% de la superficie de les vies del districte, es veu travessada per vehicles forans
que intenten evitar els episodis de congestio a les vies principals com la Ronda de Dalt, I’Av. Meridiana
o la Via Favencia, es calcula que aproximadament veuen incrementades el seu transit un 27% en hores
punta a causa d’aquest transit de pas.

Els residents dels barris situats per sobre de la Ronda de Dalt, tenen problemes per accedir/sortir del
seu barri en vehicle privat, donat que les seves principals vies d’accés/sortida desemboquen a vies de la
xarxa basica de la ciutat que en hores punta presenta problemes de saturacié.

La mobilitat interna dels residents presenta un Us reduit del vehicle privat (11,3% del total de
desplacaments), donat el caracter local de [I'activitat comercial i l'alta ocupacié de [I'oferta
d’estacionament en superficie.

En relacié a la mobilitat eléctrica, la disponibilitat de punts de recarrega només es déna en alguns
barris. El districte disposa d’una oferta de 39 punts de recarrega, on el 72% es situa als aparcaments
publics del districte gestionats per B:SM. Barris com Prosperitat, Turé de la Peira, Can Peguera, la
Guineueta, Trinitat Nova, Torre Baré o Vallbona no disposen de cap punt de recarrega public per a
vehicles electrics.

A l'interior del districte de Nou Barris operen 4 plataformes de sharing, 3 de motos i 1 de turismes i
vehicles comercials. Aquesta Ultima, a diferencia de les plataformes de motosharing les quals disposen la
seva oferta de vehicles a I'oferta d’estacionament en superficie; ubica la seva oferta de vehicles (8
vehicles) als aparcaments soterrats de Illa Borbd, Francesc Layret, mercat de la Mercé i Teide, deixant
barris com Prosperitat, Can Peguera, la Guineueta, Porta, Canyelles, Roquetes, Trinitat Nova, Torre Barg,
Ciutat Meridiana i Vallbona sense oferta propera d’aquest tipus de vehicles.



2.5. Aparcament

L'aparcament és una de les eines més importants de gestidé que té I’Administracid per tal de fomentar un menor i
més racional Us del vehicle privat. La rad esta en el paper decisori que té en I'eleccié del mitja de transport degut
a: el seu cost, el temps maxim de permanéncia permes, la possibilitat d’aparcar en desti o en origen, i la seva
influéncia en la fluidesa de transit, i per tant el temps de viatge dels vehicles que circulen.

Una estratégia d’aparcament efica¢ ha d’incidir en la totalitat del viatge, entés aquest com un origen, un itinerari
i una destinacid, amb unes dotacions de places i un nivell de regulacié i control de la demanda, i molt
especialment de la indisciplina.

En el cas de Nou Barris I'estacionament en origen té un pes molt important per la majoritaria preséncia de veins
residents, amb una atraccié de viatges forans molt baixa vers a la resta de districtes de la ciutat. Nou Barris, a les
darreres decades ha estat immers en un procés de renovacié urbana molt més visible que a d’altres districtes
més centrals pels déficits estructurals existents a I'espai public arrossegats des de I'inici del desenvolupament de
molts sectors residencials, als anys 1950-60. Aquest procés, encara no finalitzat, ha suposat la recuperacid per als
vianants d’espais envaits pel vehicle privat per a estacionar-hi. La realitzacié d’aparcaments municipals per a
cobrir els deéficits residencials, ha estat cabdal per assolir aquest objectiu i obre la porta a actuacions que
permetin una redistribucid de I'espai viari més afavoridora dels usos socialment més rendibles. Pero Aquest
mateix procés, obliga a gestionar de forma més eficag I'espai destinat a I'estacionament que roman a la calgada
per tal d’optimitzar el seu aprofitament per a les demandes prioritaries i ha de tenir en compte els nivells de
renta dels residents, a fi i efecte, d’analitzar la factibilitat de desplagar el seu vehicle del carrer, Iliure de costos, a
fora de calgada, amb costos per a ells.

La diagnosi de I'estacionament al Districte avaluara les necessitats d’estacionament residencial i fora, per tal de
definir unes propostes d’actuacié que permetin garantir I'0ptim aprofitament de les places per part de les
demandes més prioritaries i disposar de millors instruments per a la gestié de I'aparcament i, en definitiva, de la
mobilitat. No obstant I’analisi general de la situacid socioeconomica avanga la necessitat de arbitrar sistemes de
gestié que, amb condicionants mediambientals ajudin a abaratir el cost d’us de placa, fora del calgada, pel vei.

Oferta d’aparcament total

A Nous Barris hi ha 52.286 places d’estacionament per a vehicles de 4 rodes, el 69% de les quals estan fora de la
calgada, percentatge forga inferior a la mitjana municipal (78%) i als dels districtes centrals terciaris que superen
tots ells el 80%. Tot i la gradual renovacié i creacié de nous edificis residencials, el fort pes del parc d’habitatges
dels anys 50 i 60 sense dotacions d’aparcament, provoca aquest baix pes de |'oferta fora de la calgada.

Per barris, és el de Porta el que concentra major oferta d’estacionament lligat especialment a les dotacions dels
centres terciaris situats al sector Can Dragd, dotacions que suposen un ter¢ de I'oferta total del barri. Els barris
gue tenen una major densitat d’oferta de places sén Vilapicina-Torre Llobeta, Porta, Can Peguera, i Prosperitat,
gue superen tots les 115 places/Ha, mentre que Torre Bard, Vallbona es situen per sota de 15 places/Ha. La
mitjana del districte és de 64 places/Ha.
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OFERTA TOTAL D'ESTACIONAMENT

Vilapicina-T.Llobeta 1.404 6.617 8.021 141
Porta 2.696 7.955 10.651 127
Turé de la Peira 1.051 1.858 2.909 82
Can Peguera 690 780 1.470 123
la Guineueta 1.613 4.470 6.083 99
Canyelles 1.703 1.446 3.149 40
les Roquetes 1.441 3.069 4.510 70
Verdum 820 1.642 2.462 104
la Prosperitat 1.874 5.016 6.890 116
la Trinitat Nova 1.599 751 2.350 42
Torre Baro 369 873 1.242 7

Ciutat Meridiana 1.006 1.551 2.557 72
Vallbona 327 364 691 12
Nou Barris 16.593 36.393 52.986 66

Fig. 2.5.1. Oferta total d’estacionament per barris Font: Elaboracid propia

Pel que fa a I'oferta de motos, hi han 2.719 places de motos senyalitzades al carrer, de les quals un 41% es
concentren en dos barris, Porta i Vilapicina-Torre Llobeta, barris de major concentracié de poblacié i d’activitat
terciaria.

Oferta d'estacionament per barris Oferta d'estacionament per tipus
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Fig. 2.5.2. Oferta d’estacionament per barris Font: Elaboracio propia
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Oferta d’aparcament a la calgada

De les 16.593 places a la calgada per a vehicles de 4 rodes, les places no regulades sén les majoritaries (71%),
sent Nou Barris I"Unic districte de la ciutat que no disposa d’area verda per a residents a cap dels seus barris.

Per barris, sén els de Torre Bard i Canyelles els Unics que tenen una densitat de més de 20 places/Ha, i n’hi ha 6
barris que no arriben a les 5 places/Ha, que sén: Ciutat Meridiana, Verdun, La Prosperitat, El Turd de la Peira, Can
Peguera i Vilapicina i la Torre Llobeta.

Les places de zona blava suposen només un 2% donat el caire fortament residencial del districte. Aquestes
places es troben als eixos terciaris basics de Fabra i Puig-Virrei Amat i Via Julia i als seus entorns.

OFERTA D'ESTACIONAMENT A LA VIA
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Fig. 2.5.3. Oferta d’estacionament a la via publica Font: Elaboracid propia
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Fig. 2.5.4. Volum de places a la calgada per tipus. Font: Elaboracio propia
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Solars

Al conjunt de Nou Barris hi ha 2.877 places en solars, que suposen el 17% del total d’oferta a la calgada del
Districte, un alt percentatge en comparacié al de la mitjana municipal. Els barris que concentren més places en
solars son Canyelles, Trinitat Nova, Prosperitat i Ciutat Meridiana, que sumen en conjunt el 65% d’aquesta
tipologia de places.

Aquesta oferta té un caracter provisional donat que la seva qualificacio urbanistica és diversa i en un futur pot
ser destinada a altres usos. Per tant es tracta d’'una oferta d’estacionament molt fragil.

Agquests solars tard o d’hora podran ser afectats per diferents motius com:

1. Per projectes d’urbanitzacié: com el situat al barri de Canyelles a la confluéncia dels carrers Antonio
Machado — Ronda de la Guineueta Vella, on esta prevista la construccié del nou complex esportiu
municipal i la piscina publica.

2. Per senténcia judicial: com el solar ubicat al barri de Porta adjacent al Cementiri de Sant Andreu.

D’altra banda, la remodelacié d’habitatges i sectors com:

e La que s’esta produint actualment al barri de Trinitat Nova on es planteja la construccié de 630 nous
habitatges (380 d’ells protegits) els quals portaran associada una nova dotacid d’estacionaments
soterrats.

e La Modificacié del Planejament General Metropolita al barri de Can Peguera que porta associada la
construccio d’'un nou aparcament soterrat.

Ajudaran a reduir la importancia de I'oferta dels solars existents en aquests barris.
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Fig. 2.5.5. Localitzacié i volum de places als solars. Font: Elaboracio propia
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Oferta d’aparcament fora de la calgada

A I'oferta fora de la calcada (35.393 places) els parquings de veins sén majoritaris amb el 82% de les places, Iligat
al baix pes de I'activitat terciaria al districte.

La major oferta d’estacionament fora de la calgada es troba als barris més compactes i terciaris, coincidint també
amb els de nivell de renda més alt. Aixi, els barris de Vilapicina-Torre Llobeta, Porta i Prosperitat, suposen ells
sols el 54% d’aquesta oferta i sén també els de major densitat de places (més de 80 places/Ha), amb una major
renovacio del seu parc d’habitatges a les darreres decades enfront d’una tipologia d’edificacié més rigida, amb
predomini del poligon d’habitatges, a la resta de barris.

Oferta d'estacionament
fora de la calgada

Parquings
reservats
3%

_— Parquings

" pablics
15%

Fig. 2.5.6. Oferta d’estacionament fora calgada per tipus. Font: Elaboracio propia

La preséncia d’aparcaments publics a Nou Barris és reduida, suposant tan sols el 15% de |'oferta fora de la
calcada. Només hi ha una quinzena de dotacions que sumen un total de 5.378 places, de les quals 3.000 places
corresponen als dos aparcaments dels centres d’oci i comercial Heron City i El Corte Inglés, a Can Dragd.

Fig. 2.5.7. Volum de places fora cal¢ada per tipus. Font: Elaboracio propia
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Aparcaments municipals

Les dotacions d’aparcaments municipals tenen un paper fonamental dins de |'oferta d’estacionament del
Districte a les darreres déecades, que ha permés absorbir part de la demanda existent, lligat al creixement
accelerat del districte, amb amplies zones residencials sense dotacié d’aparcament als propis habitatges. Nou
Barris és el districte que disposa de I'oferta més nombrosa d’aparcaments municipals de la ciutat: prop de 7.600
places en 33 aparcaments municipals, dels quals només 5 aparcaments sén de tipus mixt (954 places), és a dir,
gue ofereixen places de rotacié per als vehicles forans.

Els aparcaments municipals per a residents suposen el 22% de I'oferta de places de garatges de veins, un valor
notable en relacié a la mitjana municipal, que no supera el 4%. Aquest fet ve donat per la manca de dotacié
d’aparcament als habitatges del Districte construits abans que la planificacié urbanistica ho va exigir.
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Fig.2.5.8. Aparcaments Municipals a Nou Barris. Font: Elaboracio propia
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Demanda d’estacionament residencial

El parc de vehicles residencial de Nou Barris és de 52.268 turismes i 3.932 furgonetes (cens de 2016),
concentrant-se majoritariament als barris de Vilapicina-Torre Llobeta, Porta i Prosperitat, que suposen ells sols,
la meitat del Parc del districte. Els de major densitat de vehicles (turismes + furgonetes) son també els de
Vilapicina-Torre Llobeta i Prosperitat, a més del de Verdun, amb més de 150 vehicles/Ha.

El parc de turismes s’ha reduit en un 7% als darrers 6 anys, reducciod superior a la de la poblacié que no ha arribat

al'1,8%. Aquest decreixement pot esdevenir de la situacié socioeconomica del resident.

Demanda residencial per tipus de vehicle

Furgonetes
7%

Turismes
93%

Fig. 2.5.9. Demanda d’estacionament per tipus de vehicle. Font: Elaboracio propia

La motoritzacié del districte és la 2a més baixa de la ciutat després de Ciutat Vella, amb 314 turismes/1.000
habitants, bastant per sota de la mitjana municipal (358 turismes/1.000 habitants). Per barris, Canyelles i la
Guineueta sén els de major motoritzacié mentre que els del Turd de la Peira i la Trinitat Nova no arriben als 275
turismes /1.000 hab.

Als dltims anys, s’observa una tendéncia a la baixa del parc de turismes, superior a la de la poblacié.

El parc de motos de Nou Barris és de 19.200 vehicles (cens de 2016) i ha crescut un 66% en els darrers 6 anys. AL 2N : ' e £ s - Bl _
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Fig. 2.5.10. Motoritzacié per barris (turismes/1.000 habitants) Font: Elaboracié propia

Fig. 2.5.11. Volum de demanda d’estacionament residencial. Font: Elaboracio propia
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Balang d’estacionament residencial

Al conjunt del districte s’observa caréncia de dotacié residencial d’estacionament de 8.888 places. Un 83% es
concentra en 5 barris: Vilapicina-Torre Llobeta, Porta, Turd de la Peira, Verdum i Prosperitat, i a altres 6 barris la
demanda i I'oferta estan equilibrades; aquests barris sén: Can Peguera, La Guineueta, Canyelles, la Trinitat Nova,
Torre Bard i Vallbona.

A Nou Barris, les 2.837 places en solars sén una pecga important per amortir la manca d’oferta d’estacionament a
alguns barris, especialment al de Canyelles, Porta, Prosperitat, Trinitat Nova i Ciutat Meridiana (amb més de 350
places d’estacionament en solars).

Tots els barris tenen una ocupacié de I'oferta a la calgada en periode nocturn superior al 100%, incloent la
indisciplina existent, excepte Vallbona i Torre Bard, barris aillats de baixa densitat que no pateixen el
transvasament de demanda d’altres sectors.
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Fig. 2.5.12. Ocupacio nocturna de I'oferta a calgada per barris Font: Elaboracio propia
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Fig. 2.5.13. Carencia Dotacional Global d’estacionament residencial Font: Elaboracio propia



La morfologia urbana del Districte, on predomina I'edificacié en poligons d’habitatges sense dotacié propia
d’aparcament, fa que la caréncia d’estacionament infraestructural estigui ben present a tots els barris.

CARENCIA DOTACIONAL D'ESTACIONAMENT RESIDENCIAL

Caréncia Global Carencia Infraestructural | Caréncia Global Caréncia Infraestructural Cobertura Global

(places) (places) (Places/Ha) (Places/Ha) (Oferta /demanda)

Vilapicina-T.Llobeta 1.143 2.529 20 45 87,17% 71,61% 1,82
Porta 1.102 3.775 13 45 86,92% 55,18% 1,41
Turé de la Peira 1.115 2.162 31 61 72,27% 46,23% 2,06
Can Peguera 0 38 0 3 100,00% 94,71% 0,06
la Guineueta 0 1.196 0 20 100,00% 78,62% 0,76
Canyelles 0 1.701 0 21 100,00% 45,16% 1,00
les Roquetes 822 2.254 13 35 84,55% 57,62% 1,57
Verdum 1.514 2.330 64 98 61,87% 41,33% 2,86
la Prosperitat 2.478 4.347 42 73 73,19% 52,97% 2,33
la Trinitat Nova 0 1.459 0 26 100,00% 33,09% 0,92
Torre Baro 0 133 0 1 100,00% 86,73% 0,37
Ciutat Meridiana 715 1.714 20 48 77,90% 47,02% 1,72
Vallbona 0 160 0 3 100,00% 66,92% 0,52
Nou Barris 8.888 23.797 11 30 84,19% 57,66% 1,45

Fig. 2.5.14. Indicadors de carencia dotacional d’estacionament residencial. Font: Elaboracid propia

L'oferta d’aparcament global (calgada i fora calgcada) del districte de Nou Barris permet servir de mitjana el 83%
de la demanda (turismes + furgonetes) dels residents, pero als barris de Verdum, Ciutat Meridiana, Turé de la
Peira, i la Prosperitat cobreixin un percentatge menor.

D’altra banda, I'oferta fora de calgada del districte permet servir el 57% de la demanda residencial.

Si comparem la caréncia d’oferta d’estacionament residencial amb I'oferta a la calgada, és a dir, si trobem I'index
IPEC (index de pressié de I'estacionament a la calgada), la relacié és d’1,49 vehicles per cada plaga a la cal¢ada
existent.
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Fig. 2.5.15. Caréncia dotacional infraestructural d’estacionament residencial. Font: Elaboracié propia



Pla de Mobilitat del Districte de Nou Barris

Disponibilitat de places als garatges pels residents

La creacié de nous aparcaments municipals per a absorbir la manca d’oferta d’estacionament detectats no és
garantia directa de la seva utilitzacié si no va acompanyada de mesures comercials i de gestio de la demanda que
incentivin I’4s de les places per part dels veins.

Tot i la caréncia dotacional d’estacionament existent, en un mostreig efectuat sobre places desocupades a
garatges de veins privats a diferents portals immobiliaris, s’han detectat unes 200 places disponibles en venda o
en lloguer. Aquestes places lliures, segurament pel preu; es concentren en un 70% als barris de Vilapicina-Torre
Llobeta, Porta, Prosperitat i Guineueta, coincidint amb els barris que pateixen una major pressié
d’estacionament residencial.

Places disponibles al garatges de veins
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Fig. 2.5.16. Places disponibles als garatges de veins (privats) Font: Elaboracid propia

L'oferta d’aparcaments municipals existent esta forca consolidada comercialment, excepte dos aparcaments
pendents de comercialitzacid, Plaga Eucaliptus (Torre Bard) i Trinitat Nova, ambdos lligats a recents promocions :

immobiliaries de proteccié oficial. De la resta d’aparcaments que es disposa informacid, tots estan consolidats = abra i Pu
(100% d’ocupacid) excepte els de carrer Cantera (Roquetes) i Fabra i Puig/Valldaura (Guineueta), que estan per & RV
sobre del 90% d’ocupacio.

Nivell d’ocupac g el ke e
O 100% ' d e
) 90-100%

O Pendents de comercialitzacio

ol bl T i

Fig. 2.5.17. Nivell d’ocupacic dels aparcaments municipals
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Utilitzacié de I’oferta al periode diiirn

Al periode diiirn I'oferta d’estacionament a la calgcada té una ocupacid inferior que al periode nocturn, amb un
92% i 104% respectivament, considerant I'ocupacid legal i il-legal. Aquesta situacié es déna basicament a sectors
eminentment residencials a on es detecta una pressié d’estacionament major a la nit, escenari que es concentra
tota la demanda residencial, part de la qual allibera places al mati pels desplacaments dels residents.
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Fig. 2.5.18. Ocupacid diiirna de I'oferta en calgada Font: Elaboracio propia
Demanda d’estacionament fora

A Nou Barris es realitzen cada dia 27.600 operacions d’estacionament per part dels vehicles forans, de les quals
un 89% s’efectuen al carrer. Els barris de Vilapicina-Torre Llobeta i de Porta agrupen el 28% dels estacionaments
de vehicles forans del districte, sectors on es troben les principals zones comercials i de gestié de Nou Barris. Els
barris amb una major densitat d’operacions d’estacionament, més de 60 operacions/Ha, son els de Peguera,
Vilapicina — Torre Llobeta i Verdun.

La zona blava i els aparcaments publics absorbeixen el 15% de la demanda, i els estacionaments il-legals
suposen el 21% del total. Per barris els de Vilapicina-Torre Llobeta i Porta suporten el 28% del total. El gruix més
important el trobem pero en les places d’estacionament no regulades (43%).

Demanda forana per tipus d'oferta Demanda forana per barris
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Fig. 2.5.19. Demanda forana per tipus d’oferta i per barris. Font: Elaboracié propia
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Fig. 2.5.20. Demanda d’estacionament fora (vehicles/dia). Font: Elaboracié propia



Demanda d’estacionament nocturna de motos

L’habit d’estacionar la moto a la maxima proximitat de la destinacid, en el cas del resident, al domicili, fa que el
58% de les motos estacionades al carrer a la nit, ho facin sobre la vorera, mentre que un ter¢ de I'oferta
senyalitzada a calcada roman lliure en aquest mateix periode. L'oferta d’estacionament de motos a la calgada
permet donar servei a dues terceres parts de la demanda de motos.

Per barris, Verdum és el que té major pressido d’estacionament de motos. Sobre la vorera i en places
senyalitzades superen el 300% de I'oferta senyalitzada, a més els barris de Vilapicina-Torre Llobeta, Turé de la
Peira i Canyelles, superen també el 180% d’ocupacio total.

A Vallbona s’escenifica la voluntat d’estacionar a prop del domicili, ja que la feble oferta per a motos (19 places
senyalitzades) esta totalment buida situant-se totes les motos a la vorera (una trentena de motos).

OCUPACIO NOCTURNA DE L'OFERTA DE MOTOS
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Fig. 2.5.21. Ocupacio nocturna de I'oferta per barris. Font: Elaboracid propia
Demanda diiirna d’estacionament de motos

Davant del que succeeix a sectors altament terciaris de la ciutat, a Nou Barris el volum de motos estacionades al
carrer al periode dilirn és inferior que a la nit pel caire eminentment residencial del districte.

Només el 55% de les places de motos senyalitzades estan ocupades a Nou Barris al periode diiirn, mentre que
les motos en vorera representen un 83% d’aquesta oferta senyalitzada. L’oferta d’estacionament de motos a la
calcada permet globalment donar servei a tres quartes parts de la demanda de motos.

Per barris, és Verdum I'Ginic que disposa de |'oferta senyalitzada totalment saturada amb una ocupacié global del
250% considerant la demanda estacionada en vorera. El segueixen Vilapicina-Torre Llobeta, Turé de la Peira,
Roquetes i Prosperitat, als quals es supera el 150% d’ocupacié total. Aquesta oferta senyalitzada només permet
servir a menys del 60% de la demanda.

A Vallbona l'oferta senyalitzada esta totalment desocupada per I'efecte d’estacionament de proximitat a la
destinacio, ja que les places en vorera suposen un 83% de les places senyalitzades.
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OCUPACIO DIURNA DE L'OFERTA DE MOTOS
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Fig. 2.5.22. Ocupacié diiirna de I'oferta d’estacionament de motos per barris

Per millorar la seguretat viaria dels vianants, a través de la millora de visibilitat dels passos de vianants i per dotar
d’una major oferta d’estacionament per a motos a la calgada, I’Ajuntament de Barcelona esta impulsant una
mesura inclosa al Pla Local de Seguretat Viaria de la ciutat, per la qual s’estan instal-lant places d’estacionament
per a motos als entorns dels passos de vianants per millorar la seva visibilitat tal i com es mostra a la seglient
imatge.

Fig. 2.5.23. Places d’estacionament per motocicletes a I’entorn de passos de vianants
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Conclusions de I’'aparcament
L'aparcament al districte de Nou Barris es caracteritza per:

e L’estructura del parc d’habitatges, amb predomini de construccions dels anys 50 i 60, sense dotacio
d’aparcament fa que el pes de les places fora de la calgada (aparcaments) sigui inferior a la mitjana
municipal i a la resta de districtes, com passa especialment als barris de Trinitat Nova, Vallbona o
Canyelles.

e L'oferta d’estacionament especifica per la demanda forana és forgca reduida, arran del caracter
eminentment residencial del districte, amb 250 places de zona blava, situades basicament a I'entorn del
Pg. Fabra i Puig i de la Via Julia, i amb 5.378 places de parquings publics, de les quals 3.000 pertanyen a
dos centres d’oci i comercial de Can Dragé (Heron City i El Corte Inglés).

e Als barris de Vilapicina-Torre Llobeta, Porta i Prosperitat concentren ells sols la meitat de la demanda
residencial (turismes + furgonetes).

e Hi ha una de les motoritzacions més baixes de la ciutat, només per sobre de Ciutat Vella, amb 314
turismes/1.000 habitants, i bastant per sota de la mitjana municipal (358 tur./1.000 habitants), amb
barris com el Turé de la Peira i Trinitat Nova amb valors inferiors al 275 turismes/1000 hab. Aquesta
motoritzacid s’ha reduit els darrers anys per una reduccié més acusada del parc de vehicles que de la
poblacio.

e Al conjunt del Districte la diferencia entre la demanda efectiva i I'oferta de places d’estacionament
esdevé en una manca de 8.888 places de d’estacionament, del quals, el 83% es concentra en 5 barris:
Vilapicina-Torre Llobeta, Turé de la Peira, Verdun, Prosperitat i Ciutat Meridiana. Pel que fa a la
caréncia dotacional infraestructural d’estacionament, és a dir, el que no considera I'oferta a la calgada,
la manca d’oferta s’incrementa fins les 23.800 places.

e El parc de motocicletes, a I'igual que a la resta de ciutat, esta en fase de creixement pel que caldra
donar solucioé a I'increment de fricci6 amb els espais de vianants, per la baixa dotacid i utilitzacié dels
estacionaments a la calgcada.

e L’oferta d’estacionament senyalitzada per a motos només permet servir al 74% de la demanda en
periode dilirn i al 65% de la demanda en periode nocturn, i a tots els barris la demanda nocturna
supera |'oferta senyalitzada a la calgada. Actualment s’esta desenvolupant una mesura per millorar la
visibilitat dels passos de vianants instal-lant-ne noves dotacions d’estacionament per a motos en
calcada a I'entorn dels passos, pel que I'oferta d’estacionament per a motocicletes es troba en ple
creixement.

Per a I'absorcié del total de la demanda existent cal optimitzar I’Us de I'oferta, tant a calcada com fora calgada
per tal d’esclarir les necessitats reals de noves infraestructures. Cal aplicar mesures comercials i de gestio de la
demanda que afavoreixin la utilitzacié de I'oferta disponible en garatges i aparcaments municipals, com és el cas
dels nous aparcaments de plaga Eucaliptus i Trinitat Nova, perd també en alguns dels existents.
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2.6. Distribucio urbana de mercaderies

A la ciutat de Barcelona, la distribucié urbana de mercaderies (DUM) genera una gran mobilitat de vehicles
comercials lligats al subministrament de serveis i comergos. Aquesta mobilitat representa un 21,4% del volum de
transit total de la ciutat (al 2011 es van fer 447.815 etapes en vehicles de mercaderies per 2.088.348 etapes
totals en vehicle privat). Si Unicament es comptabilitza el transit de connexid a la ciutat, el percentatge augmenta
fins el 26,4%.

Amb aquestes dades referencials sobre la taula, s’observa la importancia de la DUM per abastir la ciutat,
determinant elevadissims volums de transit, que contribueixin a la congestié de la xarxa viaria, que a la seva
vegada eleven la contaminacié del medi ambient i I'ocupacié d’oferta d’estacionament i de I'espai public (legal i
il-legal).

El districte de Nou Barris presenta una oferta d’activitat comercial per sota de la mitjana de la ciutat (5,4 locals
actius/Ha per 5,9 locals actius/Ha) i lluny dels 3 primers (Eixample, Ciutat Vella i Gracia) amb més de 10 locals
comercials actius/Ha.
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Fig. 2.6.1. Nombre de locals actius/Ha per districte. Font: elaboracié propia

Si s’analitza la concentracid de locals comercials per barris, els barris amb una major concentracié comercial sén
Verdum (17,4 locals/Ha), Vilapicina i la Torre Llobeta (16,1), Prosperitat (13,0 )i el Turé de la Peira,
respectivament, amb concentracions superiors als 10 locals actius/Ha. Mentre que barris com Torre Bard,
Vallbona, Canyelles, Trinitat Nova o Can Peguera no arriben a 2 locals /Ha, amb una activitat comercial basica
d’abast local.
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Nombre de locals actius/Ha (per barri)
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Fig. 2.6.2. Nombre de locals actius/Ha per districte. Font: elaboracio propia
Oferta de places de carrega i descarrega

Al districte de Nou Barris es disposa de 838 places de C/D a la via publica, de les quals el 54% es localitza als
barris de Vilapicina i la Torre Llobeta, Porta i Prosperitat, els quals sén els barris on es concentra una major
activitat comercial.

Oferta de places de carregai
descarrega per barris
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Fig. 2.6.3. Oferta de places de C/D per barri. Font: elaboracié propia

El barri que disposa d’una major oferta de places de C/D per hectarea és el de Verdum amb 3,6 places/Ha seguit
de Prosperitat i Vilapicina i la Torre Llobeta amb 2,6 places/Ha i Turd de la Peira amb 2,1 places/Ha, el que
coincideix amb els barris amb una major concentracié de locals per hectarea. Barris com Can Peguera, Torre Bard
o Vallbona no disposen d’oferta de places d’estacionament reservades per la carrega i descarrega.
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Fig. 2.6.4. Oferta de places de C/D per hectarea (per barri). Font: Elaboracié propia

Pel que fa a la cobertura de les places de C/D per nombre de locals, els barris amb major activitat comercial
tenen una cobertura aproximada d’entre 5 i 6 locals comercials per plaga, mentre que Canyelles o Trinitat Nova
presenten cobertures superiors als 8 locals per plaga, donada la seva baixa activitat comercial.
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Fig. 2.6.5. Nombre de locals comercials per placa de C/D (per barri). Font: Elaboracié propia

La gestid i control de I'Gs de les places de C/D del districte, que no forma part de I'’Area DUM (excepte 8 places
situades al carrer Riera d’Horta), comporta la vigilancia i control de I'estacionament dels vehicles comercials
(estada maxima de 30 minuts) i els turismes. L’Area DUM és un sistema de regulacié de les places de C/D
associada a I’AREA de regulacié de I'estacionament en calgada, aquest sistema incorpora la validacié telematica
obligatoria dels usuaris el que facilita el control dels vehicles comercials estacionats.
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Fig. 2.6.2. Oferta de places de C/D i indisciplina. Font: Elaboracid propia



Demanda de places de carrega i descarrega

Cada dia a Nou Barris es realitzen 4.200 operacions de carrega i descarrega, de les quals un 25% s’efectuen al
barri de Vilapicina i la Torre Llobeta on es situa el principal eix comercial (Fabra i Puig — Virrei Amat). Els barris
amb una major densitat d’operacions sén els de Vilapicina-Torre Llobeta i el de Turd de la Peira, amb més de 15
operacions/Ha.

El 75% de desplagaments sén de connexié amb la resta de la ciutat i entorns, mentre que Unicament un 25% soén
interiors al districte.

Al districte de Nou Barris s’hi localitzen 3.570 locals comercials, on predominen els locals de restauracio i frescos
amb un 18% i 14% del total respectivament.

Per cada local comercial es realitzen una mitjana de 2,63

entregues o paquets, el que suposa un total Bar/Restaurant/ Hotel 607 18,3%
d’aproximadament 22.900 paquets entregats diaris. Frescos (Carn, fruita, peix) 493 14,9%
Comerg petit (Drogueria, perfumeria) 172 5,2%
La gran majoria d’aquesta demanda de paquets entregats es Supermercat 270 8,1%
. . . . .. . Rob C | t 183 5,5%

concentra als eixos comercials com Fabra i Puig, Pi i Molist, oba / Complements
. lia i Iid . | fici ial Sabateries 52 1,6%
Via Julia i pg. Valldaura; i a les grans superficies comercials Farmcies o1 27%
com son els centres comercials El Corte Inglés i Heron City, Ferreteria 66 2,0%

situats al barri de Porta.
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Quiosc/Papereries 31 0,9%
De les 4.200 operacions de carrega i descarrega, un 40% es Liibreries 31 0,9%
realitzen de manera il-legal és a dir, amb els vehicles Tendes de Souvenirs 54 1,6%
estacionant en doble filera, reduint la capacitat del carrer o Telefonia 43 1,3%
en reserves. Aquest fet en bona part ve donat per I'elevada Correus 1 0,4%
Estancs 26 0,8%
preséncia de turismes a les reserves de places de C/D (un 41% Electrodomastics 17 0.5%
dels vehicles estacionats), perdo també per la proximitat de Joieria, Bijutera, rellotgeria a3 1,3%
I’estacionament “a la porta” que cerquen els distribuidors. Forn de Pa 360 10,9%
Perruqueries i centres d'estética 394 11,9%
L’elevat volum de turismes que estacionen a les places de C/D optiques 29 0,9%
(41%), la baixa pressié del transit a forga vials de la xarxa Bancs i Caixes 122 3,7%
local, que afavoreix I'estacionament a la porta i el nivell de Automoci6 14 0.4%
. s . N . N . Mobles - articles de fusta/metall 102 3,1%
vigilancia de les places de carrega i descarrega i de Joguines i Esports o 28%
I'estacionament il-legal, fa que el nivell d’indisciplina dels Altres 287 7.8%
vehicles comercials a Nou Barris sigui for¢a superior al d’altres 3.570

zones de la ciutat.

Fig. 2.6.7. Tipologia de comerg per districte. Font: Aj. de Barcelona

Els barris que presenten una major indisciplina en les operacions de C/D sén els barris de Turdé de la Peira,
Vilapicina i la Torre Llobeta, i Prosperitat.

La baixa utilitzacio de les places de C/D del districte pels vehicles comercials, amb indexs de rotacié d’entre els 2 i
4,5 vebhicles diaris/placa (la rotacid habitual d’aquest tipus de placa és de 8 vehicles diaris/placa) es deu en bona
part a I’Gs que en fan els turismes i també, en alguns indrets, a la baixa demanda comercial.

Al districte de Nou Barris totes les operacions de C/D es realitzen mitjancant els modes convencionals, ja que no
es disposa de modes de distribucid sostenibles, tot i que cal tenir en compte, que la incipient distribucié de
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paqueteria i menjar procedent de la venta online, es sol realitzar en modes de transport sostenibles com
bicicletes (eléctrica i/o mecanica), vehicles eléctrics (moto, turisme i/o furgoneta) i inclis a peu.
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Conclusions de la distribucié urbana de mercaderies

e Al districte de Nou Barris es realitzen al voltant de 4.200 operacions de C/D diaries, per una oferta de 800
places reservades. Aquestes operacions, al igual que les reserves de places, es concentren en gran part
(54% del total) als barris de Vilapicina i la Torre Llobeta, Porta i Prosperitat, on s’aplega també la major
activitat comercial.

e L'oferta de places de carrega i descarrega del districte no es troba regulada mitjangant el sistema Area
DUM (excepte unes poques places) i el nivell de control d’indisciplina a les places de C/D i a la resta del
viari és insuficient. Al districte, un 41% dels vehicles estacionats a les reserves de C/D no sén vehicles
autoritzats i el 40 % de les operacions es fan fora de les places regulades.

e Un 40% de les operacions de C/D es realitzen de manera il-legal, en gran part aquesta situacio ve
provocada per 'alta ocupacio de les reserves per part de vehicles que no realitzen C/D pero també per la
facilitat i proximitat de I'estacionament “a la porta” que cerquen els distribuidors. Aquestes irregularitats
normalment afecten a la circulacié amb vehicles estacionats en doble filera i als vianants per invasié dels
seus espais.

e Els barris que presenten una major indisciplina en les operacions de C/D sén el Turd de la Peira,
Vilapicina i la Torre Llobeta i Prosperitat.

e La millora de la gestié de control de la utilitzacié de les places de C/D (i la possible ampliacié de I’Area
DUM en algunes zones) hauria de ser una de les prioritats d’aquest Pla pel que fa a la distribucié de
mercaderies, per tal d’optimitzar I'oferta actual.
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Fig. 2.6.4. Demanda de C/D al districte de Nou Barris. Font: Elaboracio propia
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2.7. Seguretat viaria

L’Ajuntament de Barcelona ha posat especial emfasi els darrers 20 anys en millorar la seguretat viaria portant a
terme moltes mesures dintre del marc de les directrius del Pacte per la Mobilitat, i I'adhesié a la Carta Europea
dels Drets dels Vianants, la Carta Europea de la Seguretat Viaria o la Declaracié de Principis de la Politica de
Seguretat Viaria Urbana.

En aquest sentit, Barcelona va redactar el Pla Municipal 2013-2018 que té com a objectiu principal la reduccié
d’un 20% dels morts i ferits greus en accidents de transit de I'any 2018 respecte dels nivells de 2012. Per assolir
aquest objectiu s’han considerat 3 criteris basics:

e Treballar de forma prioritaria en la prevencié dels sinistres amb major lesivitat de les victimes.

e Determinar mesures especifiques pels usuaris més vulnerables com vianants, infants, gent gran i
persones amb mobilitat reduida.

e Treballar en la resolucié de problematiques o casuistiques d’accident que agrupen un nombre elevat de
sinistres I'any.

Segons dades de Guardia Urbana de Barcelona, a I'any 2017 es van produir 9.430 accidents amb victimes a la
ciutat de Barcelona que van determinar 12.177 ferits i 12 defuncions, el que representa un 1,0% de ferits més
respecte I'any 2016 i un 7,1% més respecte I'any 2014, mentre que el nombre de morts es redueix un 57,1%
respecte I'any 2016 i un 61,3% respecte el 2014.

D’aquests 9.430 accidents, 567 es van produir al districte de Nou Barris que van donar lloc a 2 morts (16,6% del
total) i 659 ferits (5,4% del total), sent el segon districte amb menor accidentalitat juntament amb el districte de
Gracia. Proporcionalment, el nombre d’accidents és menor al nombre de quilometres realitzats a la ciutat
(8,8% del total).

2013 2014 %17/14 %17/16
Morts 39 31 30 22 31 27 28 12 -61,29%  -57,14%
Ferits (total) 10.804 10.309 10.985 11.357 11.370 11.794 12.060 12.165 6,99% 0,87%
Ferits lleus 10.539 10.091 10.736 11.098 11.119 11.595 11.866 11.924 7,24% 0,49%
ferits greus 265 218 249 259 251 199 194 241 -3,98% 24,23%
TOTAL 10.843 10.340 11.015 11.379 11.401 11.821 12.088 12.177 6,81% 0,74%

Fig. 2.7.1. Evolucié del nombre de victimes a la ciutat de Barcelona. Font: GUB

Nombre d'accidents per districte
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Fig. 2.7.2. Percentatge d’accidents per districtes i per barris. Font: GUB
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Fig. 2.7.3. Localitzacid i tipologia dels accidents a Nou Barris. Font: Elaboracio propia



El barri amb major accidentalitat és Porta, que concentra un 18% dels accidents produits al districte, seguit dels
de Vilapicina i la Torre Llobeta (17%) i la Trinitat Nova (14%), els quals es veuen envoltats per vies basiques de
ciutat on es concentren més els accidents.

e oz

Destaca que la tipologia d’accident més comu al districte és la col-lisié per abast, 2 punts superiors a la mitjana
de la ciutat; aquest tipus d’accident és molt comU a vies rapides o vies principals semaforitzades on es
concentren els episodis de congestid i frenades brusques degut a unes velocitats de circulacio elevades.

Tipologia d'accident
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Fig. 2.7.4.Tipologia d’accidents. Font: Elaboracio propia

Un altre aspecte destacable és que, percentualment es produeixen més atropellaments (+2%) que la mitjana de

la ciutat, dels quals un 5% sén a causa directa d’un comportament erroni del vianant.

Causa vianant per Barris

Causa Vianant
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Fig. 2.7.5.Distribucio dels accidents a causa dels vianants. Font: Elaboracio propia
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Dels 35 accidents a causa dels vianants, el 40% van ser produits per creuar fora d’un pas de vianants. La majoria
d’aquest tipus d’accidents es concentren al barri de Porta, que és un barri amb vies amples (més d’un carril de
circulacié) que conviden a augmentar la velocitat de circulacid; i al barri de Roquetes, un barri de trama urbana
enrevessada de carrers estrets i amb forts pendents que dificulten la visibilitat.

Els vehicles amb una major accidentalitat sén els turismes i motocicletes/ciclomotors amb un 43% i 42% dels
accidents respectivament. D’aquests, el turisme té una accidentalitat elevada al barri de Trinitat Nova amb 68
accidents amb almenys un turisme implicat; i les motos al barri de Porta amb 61 accidents amb almenys una
moto implicada.

Camio rigid <= Cami6 rigid > 3,5

Autobus Bicicleta Furgoneta Motocicleta i Turisme TOTAL
3,5 tones tones

Can Peguera 2 6 3 11
Canyelles 2 1 3 2 14 25 47
Ciutat Meridiana 1 1 2

el Turé de la Peira 2 1 2 18 1 10 ° 34
la Guineueta 4 1 4 31 23 63
la Prosperitat 4 6 2 36 2 40 90
la Trinitat Nova 4 1 3 29 4 68 109
les Roquetes 3 2 19 27 51
Porta 9 2 3 61 37 112
Torre Bard 1 4 2 7

Vallbona 1 1 6 8

Verdun 2 1 4 13 5 25
Vilapicinaila Torre Llobeta 7 3 1 2 52 5 30 100
Total 34 21 6 1 24 284 12 277 659

Tipus de vehicle implicat en accident
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Fig. 2.7.6. Tipologia de vehicle implicat en accident. Font: Elaboracio propia



Analisi dels entorns escolars

Els entorns escolars, sén espais on s’hi concentra el transit dels agents més vulnerables de la mobilitat que soén
els nens, gent gran o dones embarassades i per tant, han de ser entorns on s’ha de prioritzar la seguretat als seus
desplagcaments, en gran part efectuats a peu o en bicicleta.

En aquest sentit, I’Ajuntament de Barcelona a I'any 2002 va iniciar els projectes de “Cami escolar, cami amic” la
finalitat dels quals és aconseguir que els nens i nenes de la ciutat guanyin en autonomia personal i qualitat de
vida mentre van i venen sols de I'escola, passejant pel parc, caminant cap el casal o a fer esport, generant
itineraris que comparteixin els diferents alumnes de diverses edats (a partir dels 8 anys) en condicions de
seguretat.

Fig. 2.7.8. Cami escolar. Font: Ajuntament de Barcelona

De I'objectiu principal, en sorgeixen d’altres d’individualitzats com:

e  Millorar el coneixement del barri.

e Identificar situacions de perill.

e Escollir els recorreguts més segurs i agradables.

e Formular propostes de millora i participar en la seva execucio.

e Incrementar la capacitat d’adaptacié a noves situacions.

e Aprendre nous comportaments adequats a les circumstancies reals.

e Aconseguir habits més saludables per a I'alumnat i més sostenibles per a la ciutat.

Aquests projectes sén redactats sota demanda dels centres escolars i amb la implicacié del centre educatiu,
I’AMPA i el districte. El districte de Nou Barris actualment disposa de 6 camins escolars associats als segiients
centres educatius:

e Escola Prosperitat, situada al barri de Prosperitat

e Escola Agora, situada al barri de la Guineueta.

e Escola Cor de Maria Sabastida, situada al barri de Vilapicina i la Torre Llobeta.
e Escola FEDAC Amilcar, situada al barri de Vilapicina i la Torre Llobeta.

e Escola Ferrer i Guardia, situada la barri de Ciutat Meridiana.
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e Escola Calderdn de la Barca, situada al barri del Turé de la Peira.

Aquests projectes han presentat una diagnosi de la mobilitat dels escolars a aquests centres i propostes de
millora que es detallen a continuacié:

Escola Cor de Maria Sabastida:
Al carrer Cartella s’han detectat diferents incidencies com:

- Davant del nimero 13 preséncia de rajoles aixecades que poden provocar caigudes.

- Davant del numero 25 senyal de vianants a repintar.

- Cruilla amb Amilcar manquen semafors per a vianants.

- Cruilla amb Pintor Cases manca semafor per vianants.

- Davant del nimero 123 (porta de I'escola) protegir I'espai per evitar que nens i nenes surtin corrents
i creuin el carrer.

- Lafase semaforica per vianants davant de I'escola és massa curta a I’hora d’entrada.

Al carrer Vilapicina s’han detectat les seglients incideéncies:

- Disposa de voreres molt estretes, sent un itinerari principal d’afluéncia d’alumnes.

- Cruilla amb Cartella, la localitzacié del pas de vianants no es visible per als vehicles que giren, donat
que el gir és molt tancat.

- Davant del nimero 26 pas de vianants amb poca visibilitat.

- Davant del nimero 22 pas de vianants amb poca visibilitat.

Al pg. de les Palmeres s’han detectat les seglients incidéncies:

- Disposa de voreres molt estretes, sent un itinerari principal d’afluéncia d’alumnes.
Al carrer Teide s’han detectat les seglients incidéencies:

- Disposa de voreres molt estretes, sent un itinerari principal d’afluencia d’alumnes.
Al carrer Amilcar s’han detectat les seglients incidencies:

- Al tram entre Pg. Maragall i carrer Cartella s’han trobat rajoles aixecades que poden provocar
caigudes, aixi com estrenyiments de la vorera per la preséncia d’arbres.

Escola FEDAC Amilcar:
Al carrer Amilcar s’han detectat les seglients incidéncies:

- Disposa de voreres molt estretes, sent el carrer on es situa I’entrada a I'escola i el poliesportiu.
- Cruilla amb Vilapicina, els vehicles envaeixen la vorera per realitzar el gir, amb el condicionant de ser
una vorera molt estreta.

Al carrer Vilapicina s’han detectat les seglients incidéncies:

- Disposa de la vorera Llobregat molt estreta, on es situa I’entrada a I’escola.
- Cruilla amb Matilde, els vehicles estacionats dificulten la visibilitat tant dels vianants com dels
vehicles.

Al carrer de Sant Ferran s’han detectat les seglients incidencies:



- Alacruilla amb el carrer Serrano el carrer desemboca sobre un pas de vianants.
Al carrer del Bard Esponella s’han detectat les seglients incidéncies:
- Alaseva cruilla amb el carrer Joan Alcover hi ha uns contenidors que dificulten la visibilitat.
Al carrer Costa i Cuixart s’han detectat les seglients incidencies:

- Al seu tram entre Amilcar i Av. Borbd disposa de pocs passos de vianants fet que fa que els vehicles
circulin a velocitats elevades.

Al carrer Teide s’han detectat les seglients incidencies:
- Ala cruilla amb Vilapicina els vehicles estacionats dificulten la visibilitat.

L’escola Ferrer i Guardia va obtenir solucié a les incidéncies detectades a la diagnosi generant un itinerari molt
més segur.

Continuant amb I'aposta d’'una mobilitat segura als entorns escolars, I’Ajuntament de Barcelona, al juliol de
2016, va desenvolupar una Mesura de Govern anomenada “Omplim de vida els entorns escolars” que té com a
objectiu redefinir els entorns escolars com a espais publics habitables i de convivéncia mitjangant les segiients
mesures d’aplicacié:

e Fomentar els usos a I'espai public com el joc dels infants, trobada, passeig, descans, etc., tot recuperant
els carrers per a les persones.

e Incrementar I'espai pacificat amb prioritat pels vianants.

e Promocionar els nous usos a l'espai public que fomentin la connexid entre els principals elements
atractors.

e Millorar les variables d’habitabilitat (atraccio i confort).

Al districte de Nou Barris existeixen concentracions d’escoles fora de via basica com a l'interior dels barris de
la Prosperitat, Verdum, Turé de la Peira, Vilapicina i la Torre Llobeta o I’entorn d’Arnau d’Oms a Porta.
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Fig. 2.7.9.Centres educatius al districte de Nou Barris. Font: Ajuntament de Barcelona
Conclusions de la seguretat viaria
La seguretat viaria del districte de Nou Barris es caracteritza per:

e Es el segon districte amb menor accidentalitat de la ciutat juntament amb el districte de Gracia (un
districte eminentment peatonal). Els accidents solen tenir una victimitzacié lleu, pel que és un dels
districtes més segurs de la ciutat.

e Per tipus d’accidents predominen les col:-lisions per abast, accidents caracteristics de vies rapides i vies
semaforitzades, les quals tenen un gran pes al districte.

e Per tipologia d’accidents, el percentatge d’atropellaments és superior a la mitjana de la ciutat, donada
la configuracio viaria del districte on hi ha un gran nombre de carrers amb voreres estretes o sense
voreres i amples seccions de circulacié pels vehicles. Millorar les condicions de visibilitat de les cruilles i
millorar la seguretat dels desplacaments a peu ha de ser un objectiu preferent d’aquest Pla.

e Només 6 dels 135 centres educatius del districte disposen de cami escolar consolidat o en projecte.
Crear espais segurs i de convivéncia als entorns escolars ha de ser un dels principals objectius del present
Pla.



2.8. Medi ambient

Un dels principals efectes colaterals del transit amb vehicles motoritzats, és la contaminacié atmosférica a les
zones urbanes, que afecten molt negativament a la salut i a la qualitat de vida de les persones. Hi ha fonts
contaminants que no es poden controlar, com per exemple els ndvols de pols saharia que arriben periodicament
a través de la mar Mediterrania, pero d’altres com el transport rodat (principal font de pol-lucié de la ciutat) o en
menor mesura les activitats industrials, si que es poden regular i disminuir. Respirar aire contaminat afecta molt
negativament a la nostra salut, pot causar malalties respiratories, cardiovasculars, neurologiques,
immunologiques i cancer. L’Organitzacié Mundial de la Salut (OMS) confirma que cada any es produeixen milions
de morts prematures a causa de I'aire contaminat. Per tant és clau que la qualitat de I'aire sigui optima per no
afectar a la salut de la ciutadania.

S’estima que el 60% del dioxid de nitrogen (un dels contaminants locals més perillosos) present a Barcelona
procedeix del transit rodat.

En aquest sentit, a novembre de 2016, I’Ajuntament de Barcelona va presentar la Mesura de Govern “Programa
de mesures contra la contaminacié atmosferica de Barcelona”, que inclou actuacions estructurals i
extraordinaries per afrontar els episodis d’alta contaminacid.

Entre les mesures estructurals es troba la incorporacié de la ciutat de Barcelona dins de les Zones de Baixes
Emissions (ZBE), que cobreixen un area de 95 km” que inclou els municipis de Barcelona, L'Hospitalet de
Llobregat, Cornella del Llobregat, Esplugues de Llobregat i Sant Adria del Besos; on es preveu restringir
progressivament la circulacié de vehicles més contaminants

Fig. 2.8.1. Zona de Baixes Emissions. Font: Ajuntament de Barcelona
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Analisi de la contaminacié per gasos contaminants

Nou Barris, per la seva localitzacié i morfologia urbana, és un districte especialment sensible a la contaminacié
atmosférica i al soroll. Al ser una de les principals entrades a la ciutat les seves vies principals suporten grans
intensitats de transit de pas que emeten gasos contaminants i sorolls.
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Fig. 2.8.2. Nivell d’emissions NO,. Font: Ajuntament de Barcelona

Els grans espais verds repartits per tot el districte, i la seva localitzacié a la falda de Collserola proporcionen a
Nou Barris entorns amb una millor qualitat de I'aire respecte la mitjana de la ciutat pel que fa als nivells de NO2,
situant-se per sota dels 40 pg/m? (limit maxim aconsellable per la OMS), perd als entorns dels grans accessos a la
ciutat com I'av. Meridiana i la Ronda de Dalt els nivells superen el llindar recomanable situant-se per sobre dels
140 pg/m?i en alguns casos molt puntuals (interior de Rondes i algun tram de Meridiana) superant els 200 ug/m?®
llindars que per exposicions superiors a una hora provoca greus complicacions respiratories.

Per tant calen mesures que redueixin aquests nivells especialment als entorns de la xarxa principal del districte
i alla on es localitzin els principals entorns escolars i sanitaris.
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Fig. 2.8.3. Nivell d’emissions PM10. Font: Ajuntament de Barcelona

Pel que fa als nivells d’emissions de particules PM10, encara es fa més visible que els nivells més elevats es situen
als entorns de la xarxa viaria principal del districte, com I'av. Meridiana, la Ronda de Dalt (amb valors superiors
als 40 ug/m’), el pg. Valldaura, el pg. Fabra i Puig, el carrer del doctor Pi i Molist, el pg. Verdum o I'av. Rio de
Janeiro (amb valors superiors als 20 pg/m?® valor maxim admissible per 'OMS). S’observa com l'interior dels
barris que no sén travessats per xarxa basica de la ciutat disposen de nivells Optims d’emissions.
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Analisi de la contaminaci6 acustica

La contaminacid acustica, al igual que la contaminacié atmosferica, és un dels principals problemes de la ciutat
de Barcelona, donat el caire residencial del districte, sense grans pols d’activitats i/o oci, els seus nivells
d’emissions acustiques venen donats en gran mesura pel transit que circula pels seus carrers.

Tal i com es pot observar al seglient mapa acustic, els nivells d’immissid sonora més alts durant el dia
corresponen als entorns d’aquelles vies que suporten les majors intensitats de transit, amb especial importancia
a I'av. Meridiana i la Ronda de Dalt on es superen ampliament els 75 dB.

El 56% dels veins es troben per sobre del limit d'immissié que recomana I’'OMS (65dB), mentre que un 9% esta
per sobre dels 75dB el qual és el limit d’atencié on es poden provocar efectes molt nocius sobre la salut.

Intervals en decibels dB(A)

| B
M d= 75280
W= 70575
Mdeesa70
de 60 a 65
de 55 A &0
B des0sss
d de 45 3 50
(—\,\ = 45

‘ \ST\\\\/ 1

L Fi N

Fig. 2.8.4. Mapa acustic Nou Barris en horari de 7:00 a 21:00 hores. Font: Ajuntament de Barcelona

En horari nocturn, el nivell sonor del districte es redueix considerablement tot i que el 88% de la poblacié es
troba per sobre dels nivells maxims d’immissid (55dB) per garantir el descans, Unicament aquelles zones més
incrustades a la falda de Collserola es situen en nivells sonors per sota dels 55 dB.

Especialment afectats pels alts nivells sonors son els entorns de I’av. Meridiana, la Ronda de Dalt, el carrer
Escocia i el pg. Valldaura amb valors per sobre dels 70 dB molt per sobre dels nivells recomanables per
assegurar el descans de les persones.
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Actuacions com la cobertura de la Ronda, la remodelacié de I'av. Meridiana, aixi com les mesures per fomentar la
utilitzacié de modes més sostenibles van encaminades en millorar les condicions ambientals i garantir un entorn
saludable per tota la ciutadania.
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Fig. 2.8.5. Mapa acustic Nou Barris en horari de 21:00 a 7:00 hores. Font: Ajuntament de Barcelona

Conclusions de les condicions mediambientals:

Tot i ser un dels districtes amb major superficie d’arees verdes i situat a la falda de Collserola, els nivells
de contaminacié tant ambiental com acustica superen els limits maxims admissibles en gran part del
seu territori. En bona mesura és degut a que el Districte és travessat per grans entrades a la ciutat.

e Talicom s’ha comentat a I'apartat 2.4. el districte de Nou Barris es caracteritza per disposar d’un elevat
percentatge de vehicles de pas (64%) pel qué gran part dels nivells d’emissions del districte venen
donats per aquest tipus de transit.

e El fet de no disposar de grans pols d’atraccié d’oci nocturn, fa que els nivells sonors detectats estiguin

induits en gran mesura pel transit circulant pels seus carrers. Per aix0 un dels objectius del present Pla

passa per pacificar aquest transit reduint d’aquesta manera els actuals nivells d’emissions.
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3. VISIO DELS AGENTS

Per tal d’aprofundir encara més en el coneixement dels habits de mobilitat dels residents del districte, s’ha
realitzat, en paral-lel a la recollida d’informacid i diagnosi tecnica, una série d’entrevistes personalitzades amb els
diferents agents del Districte (associacions de veins, associacions de comerciants, associacions de gent amb
discapacitat), teécnics de barri, técnics de planejament urbanistic, geréncia i Guardia Urbana. En elles es recullen
la seva visio de la mobilitat actual, senyalant les problematiques percebudes pels diferents modes de transport i
la seva visio del futur.
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Fig. 65. Guia del giiestionari realitzat als diferents agents. Font: Elaboracié propia
En aquestes sessions d’entrevistes personalitzades hi han participat 22 persones les quals es divideixen en:

e 3 representants de gerencia i conselleria.

e 3 técnics/ques dels serveis técnics del Districte.

e 1 técnic/a de transversalitat i génere.

e 1 técnic/a de Prevencid i convivéncia.

e 1 técnic/a de persones amb discapacitat.

e 1 teécnic/a d’educacié i infancia.

e 7 tecnics/es de barri.

o 1 representant de les associacions de comerciants.

e 2 representants de les associacions de veins i entitats.
e 1 Associacié per la sensibilitzacié envers la discapacitat.
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A continuacid es detallen els resultats d’aquestes entrevistes i les observacions aportades:

3.0. Diagnosi general

Valori la facilitat i comoditat per desplagar-se en els segilients modes de transport:
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Fig. 3.0.1. Valoracio per la facilitat de desplagar-se. Font: Elaboracio propia

Dels resultats obtinguts, s'observa com el mitja de transport amb una valoracié menor és la bicicleta; el fet de
disposar d’una orografia complicada, sobretot als barris situats per sobre de la Ronda de Dalt, i de tenir una xarxa
inconnexa que presenta diferents discontinuitats tant internes com de connexié amb la resta de la xarxa de la
ciutat (tal i com s’ha esmentat a |'apartat 2.2), fa que la bicicleta es consideri un mode “incomode” a I'hora de
desplacgar-se pel Districte.

El seglient mode que presenta una menor valoracio és la Distribucié Urbana de Mercaderies (DUM) la qual es
veu afectada en gran part per la indisciplina, tant en la realitzacié d’operacions de carrega i descarrega, com en
I’estacionament en reserves de carrega i descarrega per part de vehicles no autoritzats.

Cal destacar que la valoracid dels desplagaments a peu esta condicionada a les condicions orografiques del
terreny i la configuracio viaria donada per la mateixa, sobretot en els barris per sobre de la Ronda de Dalt on els
forts pendents i les voreres estretes o manca de voreres en alguns casos, dificulten els desplagaments en aquest
mode.

L’existéncia de grans zones verdes al districte de Nou Barris i el fet d’estar situat a la falda de Collserola, fa que es
valori molt positivament el passejar i gaudir I'espai public. Unicament fa que no es valori millor a causa de la
sensacio de poca lluminositat en horari nocturn dels espais publics i en algun cas la manca de bancs per
descansar sobretot als barris de la zona alta.



La moto, com a mode de transport intern i de connexié de la ciutat de Barcelona es qui presenta una major
valoracio general. La facilitat per trobar aparcament, el cost del combustible aixi com la possibilitat d’evitar els
episodis de congestio a les principals vies de la ciutat, sén variables que fan que es valori tant positivament.

El transport public de connexié amb la resta de la ciutat també disposa d’'una bona valoracié, I'arribada de la
nova xarxa bus i la bona oferta de Metro existent al districte, fa que es valori positivament aquest mitja de
transport. Mentre que el transport public de connexié interna rep una valoracié sensiblement més baixa a causa
de la manca de connectivitat de les seves linies amb els principals equipaments del districte.

Valori la facilitat per aparcar o trobar un espai de descans al districte
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Fig. 3.0.2. Valoracio per la facilitat d’estacionar o trobar un espai de descans. Font: Elaboracio propia

De les valoracions obtingudes s’extreu que en general, és dificil trobar una placa lliure a la calgada per estacionar
el vehicle privat tant en horari nocturn com diiirn. De I'apartat 2.5. s’extreu que les ocupacions observades de
I'oferta en calcada és alta, sobretot en horari nocturn; pel que la pressio sobre I'estacionament a la calgcada és
forga elevat.

Un altre aspecte important és la baixa valoracid per la disponibilitat a estacionar en aparcaments soterrats, en
aquest cas ve donada per la baixa oferta de places d’estacionament de rotacio al districte, Unicament 3 dels 29
aparcaments municipals ofereixen places de rotacié i s’hi afegim els aparcaments de superficies comercials
I'oferta augmenta a 5, dels quals 2 es troben a Porta, 2 a Vilapicina i la Torre Llobeta i un a Verdum, barris on es
concentra la principal activitat comercial del Districte. La resta de barris queden sense oferta de places de rotacio
en soterrat pel que depenen de I'oferta d’estacionament en superficie.

Un altre aspecte a millorar segons les valoracions obtingudes, és la disponibilitat per trobar un aparcament per a
bicicletes. En aquest cas la manca d’oferta disponible i sobretot la manca de seguretat en aquests aparcaments,
fa que la sensacio sigui de dificultat a I’'hora de trobar un espai on estacionar la bicicleta.
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També es posa de manifest la sensacié de manca de places d’estacionament per a la DUM, la indisciplina a I’hora
de la realitzacié d’aquestes operacions i la invasid de les reserves per part de vehicles privats fan créixer la
sensacio de no trobar places disponibles.

Des del punt de vista de genere, qui presenta més diferencies és la facilitat per trobar bancs o espais de descans,
mentre que els homes consideren que és relativament facil trobar un banc, les dones consideren que I'oferta
d’aquests no és suficient i s’hauria de reforgar sobretot a aquells barris que es veuen més afectats per I'orografia.

Un cop determinades les valoracions a I’hora de desplagar-se i d’estacionar en els diferents modes de transport,
es va demanar que es prioritzés sobre quin mitja de transport s’hauria de potenciar especialment en aquest Pla i
quines linies estratégiques s’haurien de prioritzar.

Ordeni d’1 a 10 en ordre d’importancia quin mode de transport és prioritari per la millora de la qualitat de vida
del resident.
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Fig. 3.0.3. Prioritzacid de modes de transport. Font: Elaboracid propia

En general, es coincideix en que el vianant i la millora de les seves condicions ha de ser la prioritat d’aquest Pla,
seguit del transport public (incloent el transport a la demanda). En aquest sentit la prioritat dels agents va en
consonancia amb els modes de desplagament més utilitzats pels residents del districte.

En un segon ordre de prioritats, s’estableixen la distribucié urbana de mercaderies i la bicicleta. Si bé és cert que
el districte de Nou Barris no disposa d’un gran teixit comercial i de serveis, la indisciplina a I'hora de la realitzacio
de les operacions de carrega i descarrega afecta als nivells de servei d’altres modes de desplacament, pel que
ordenar, regular i optimitzar les seves operacions ajudara a millorar altres modes de manera indirecta.

Pel que fa a la bicicleta tot i que Nou Barris és un districte amb unes condicions orografiques poc atractives per la
utilitzacié d’aquest mode, amb I'arribada de la mobilitat electrica(bicicletes i sobretot patinets eléctrics) aquestes
gueden esmorteides pel que acabar de completar una xarxa de vies ciclables que connecti internament i sobretot
amb la resta de la ciutat pot ajudar a incrementar la demanda en aquests modes de desplagament.



En un tercer nivell de prioritat s’hi troben la moto, el vehicle privat i el taxi. Actualment pel districte s’hi circula
comodament tant en moto com en vehicle privat, tret d’episodis de congestid puntuals a la xarxa viaria principal
com l'av. Meridiana, Ronda de Dalt o la Via Julia.

Les prioritats per aquests modes de desplacgament van encaminades en millorar I'optimitzacié de les places
d’estacionament existent, disminuir la il-legalitat i protegir la possibilitat d’estacionament per part dels residents.

Ordeni d’1 a 8 en ordre d’importancia quina linia estrategica ha de prioritzar aquest Pla per millorar la qualitat
de vida dels residents.

Prioritzi quina linia estrategica és més important pel districte
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Fig. 3.0.4. Linies estratégiques prioritaries. Font: Elaboracio propia

Tal i com s’ha observat a la prioritzacié per mitjans de transport, en un primer nivell de prioritat destaquen les
linies estrategiques destinades a millorar els desplagaments a peu i en transport public. Segons les dones
entrevistades, les mesures sobre el transport public i sobretot la millora de la connectivitat interna entre els
diferents barris i els seus principals pols d’atraccid ha de ser la prioritat d’aquest Pla, mentre que pels homes, la
prioritat s’ha d’establir en potenciar la mobilitat dels vianants i de les persones amb mobilitat reduida per sobre
de la resta, generant espais pacificats per a vianants als principals equipaments i serveis del districte.

En segon nivell, consideren que ordenar I'estacionament i donar prioritat al resident per I'Us de I'aparcament no
regulat que quedi a la via publica, promoure una DUM més eficient i aconseguir un districte sense accidents de
transit. L'estacionament, l'indisciplina en I'estacionament i com afecta aquesta ultima sobre altres modes de
transport, és una de les grans preocupacions dels agents del districte i per tant, ha de ser una de les principals
prioritats d’aquest Pla.

En un tercer nivell es situa impulsar la mobilitat en bicicleta, ja sigui convencional o eléctrica; millorar les
condicions de la mobilitat en vehicle privat reduint a la vegada el seu impacte ambiental i sobre la qualitat viaria i
Generar espais de baixes emissions al districte.
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3.1. Mobilitat a peu

Quins problemes considera més importants per la mobilitat peatonal al districte.

Quins problemes considera més importants per la mobilitat peatonal al districte?
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Fig. 3.1.1. Valoracid dels problemes més importants per la mobilitat a peu. Font: Elaboracid propia

La principal problematica considerada pels principals agents del districte que dificulta la mobilitat peatonal sén
els forts pendents dels seus carrers, sobretot a aquells barris per sobre de la Ronda de Dalt. En aquest sentit,
I’Ajuntament de Barcelona ha impulsat diverses actuacions a tot el districte amb la instal-lacié d’elements que
ajuden a compensar aquests desnivells com escales mecaniques o ascensors.

Un altre problemes que consideren important tant homes com dones del districte és la invasid de les voreres per
part de vehicles, tant motos com turismes que fan que la seccié de la vorera es vegi reduida considerablement.

D’altra banda, I'amplada de les voreres del districte, també es presenta com un dels condicionants més
importants a I’'hora “d’incomodar” els desplacaments a peu. Tal i com s’ha comentat a l'apartat 2.1.
aproximadament un 50% de les voreres del districte no disposen d’'un ample util suficient per ser considerades
accessibles segons el Codi Técnic d’Accessibilitat, tot i que amb I’aplicacié del nou Planejament General, aquest
percentatge es veura reduit fins un 33%.

Les plataformes Uniques tot i cercar I'accessibilitat universal, en ocasions presenten deficiéncies pel col-lectiu de
persones amb mobilitat reduida com la manca d’encaminaments en alguns passos de vianants, ni franges de
seguretat que delimitin la seccid transitable de la no transitable. A més, els vehicles no tendeixen a respectar la
prioritat invertida del carrer circulant a velocitats poc adequades per aquest tipus de carrer sense obeir el canvi
de prioritat de pas.



Valori d’1 a 10 quines d’aquestes possibles mesures poden ajudar a millorar la mobilitat a peu
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Fig. 3.1.2. Valoracié quines mesures adoptar per millorar la mobilitat a peu. Font: Elaboracid propia

Com a ordre de prioritats per a millorar la mobilitat peatonal, destaca en primer lloc el cercar una xarxa basica
per als vianants que sigui comoda, segura i accessible, és a dir, que tots els residents posseeixin almenys un
itinerari proper en aquestes condicions, que connecti les seves llars als principals punts de destinacid del
districte, com: mercats, CAPS, escoles i serveis.

En segon lloc de prioritats, es situa la creacid de grans espais pacificats als entorns dels principals equipaments
del districte evitant el tant molest transit de pas, fent d’aquests espais un lloc de convivéncia del veinat segurs i
saludables.

En tercer lloc de prioritats es situa eliminar I'efecte barrera de les principals vies del districte, tant urbanes com
fisiques com sén I’av. Meridiana o la Ronda de Dalt les quals per la seva configuracié sén poc permeables a la
mobilitat peatonal, també cal destacar que en aquest apartat també els agents han tingut en compte les barreres
fisiques produides a causa de I'orografia del districte, aixi s’ha comentat que es fa prioritari augmentar el nombre
d’elements que ajuden a superar aquests desnivells provocats per la proximitat a la muntanya de Collserola.

En dltim lloc queden aquelles mesures que van destinades a reduir I'espai public destinat al vehicle privat per
atorgar-li més espai al vianant. Les dificultats per trobar places d’estacionament al districte condicionen I'adopcio
d’aquest tipus de mesures.
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3.2. Mobilitat en bicicleta

Quins problemes considera més importants per la mobilitat en bicicleta al districte.

Quins problemes considera més importants per la mobilitat en bicicleta al districte?
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Fig. 3.2.1. Valoracio dels problemes més importants per la mobilitat en bicicleta. Font: Elaboracio propia

Les principals problematiques que afecten al districte en quant a la mobilitat en bicicleta segons els agents sén la
manca d’estacionaments per a bicicletes, la manca de continuitat de la xarxa ciclable i els forts pendents en
alguns dels barris del districte. Els darrers anys la ciutat de Barcelona ha impulsat la mobilitat en bicicleta
ampliant la seva xarxa de vies ciclables per tota la ciutat, aquestes actuacions venen acompanyades de la creacié
de nous espais d’estacionament per a la bicicleta. El districte de Nou Barris encara ha de desenvolupar la segona
fase de xarxa ciclable (PCB2) que preveu donar continuitat a I'actual xarxa ciclable i ampliar en paral-lel el
nombre d’aparcaments destinats a aquest mode. A més, per motius de visibilitat als passos de vianants,
I’Ajuntament ha impulsat la instal-lacié de places per a motos o bicicletes a les places d’estacionament
immediates als passos de vianants, augmentant d’aquesta manera el nombre de places.

Pel que fa a les condicions orografiques del districte, la mobilitat electrica tant de bicicletes com de VMP ha
d’anar ajudant a minimitzar I'efecte dels pendents impulsant I'Gs d’aquest mode de transport.

En segon lloc destaca la manca d’estacionaments segurs i “I’escassa” oferta d’estacions de Bicing al districte. En
aquest sentit, I’Ajuntament de Barcelona preveu impulsar un Pla per la instal-lacié d’aparcaments segurs als
equipaments municipals; aixi com la nova contracta del Bicing preveu I'ampliacié de la xarxa tant de bicicletes
mecaniques com eléctriques, en gran part arribant a districtes on I'oferta d’estacions era més baixa com és el cas
de Nou Barris.



Valori d’1 a 10 quines d’aquestes possibles mesures poden ajudar a millorar la mobilitat en bicicleta.
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Fig. 3.2.2. Valoracié quines mesures adoptar per millorar la mobilitat en bicicleta. Font: Elaboracio propia

En un primer ordre de prioritats s’estableix 'augmentar i connectar I'actual xarxa ciclable del districte, generant
itineraris als principals equipaments; aixi com augmentar |'actual xarxa de punts d’estacionament al districte
millorant-ne la seguretat dels mateixos. Tal i com s’ha comentat a I'apartat anterior, la consecucié del PCB2 ha
d’acabar de completar la xarxa ciclable del districte atorgant-li una major continuitat en els itineraris.

En un segon nivell queden aquelles actuacions que impliquin reduir I'espai al vehicle privat en benefici de la
bicicleta aixi com que I'administracié engegui un Pla d’ajudes a l'adquisicid de bicicletes electriques per
fomentar-ne el seu us.
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3.3. Mobilitat en transport public

Quins problemes considera més importants per la mobilitat en transport public al districte.
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Fig. 3.3.1. Valoracio dels problemes més importants per la mobilitat en transport public. Font: Elaboracio propia

Les principals problematiques per a la mobilitat en transport public al districte percebuda pels agents sén la
manca de connectivitat interna entre els barris i els principals equipaments de referéncia (xarxa de bus barri) i la
manca de freqiiencia de les linies de bus barri. El fet de disposar una orografia complicada fa necessari que la
xarxa de transport public ajudi a compensar aquestes dificultats per desplagar-se sobretot a peu per part de la
gent gran o persones amb mobilitat reduida.

En segon lloc es situa els problemes d’accessibilitat a algunes parades sobretot de la xarxa de Metro, la manca de
marquesines en alguns sectors aixi com la manca de connectivitat amb la resta de la xarxa de transport public
amb la resta de la ciutat sobretot als barris de la zona Nord. Val a dir que aquestes entrevistes van ser realitzades
abans de I'arribada de la linia de bus D50, la qual ha dotat d’una linia d’alta freqiiéncia als barris de la zona nord
connectant-los amb el Paral-lel passant pel centre de la ciutat.

En tercer lloc queden els preus elevats del servei de transport public.



Valori d’1 a 10 quines d’aquestes possibles mesures poden ajudar a millorar la mobilitat en transport public.

Possibles mesures a desenvolupar per ala mobilitat en transport public
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Fig. 3.3.2. Valoracid quines mesures adoptar per millorar la mobilitat en transport public. Font: Elaboracio propia

En un primer ordre de prioritats, destaca el de millorar la freqliencia de pas de les linies de bus del districte,
sobretot de les linies de bus de barri i millorar la connectivitat de la xarxa amb els principals punts d’interes del
districte, d’aquest ultim destaca la manca de connectivitat de la part alta i la part baixa del barri de Torre Baré on
molta de la seva poblacié no pot accedir en transport public als equipaments situats a la zona més baixa del
barri.

En un segon nivell s’emmarquen les actuacions de millora de I'actual xarxa de transport public de connexio,
sobretot la relacionada amb els municipis propers que concentren I|'activitat industrial; aixi com aquelles
relacionades en augmentar els quilometres de carril bus del districte en favor de I'espai destinat al vehicle privat
(carrils de circulacio i/o aparcament) per tal de millorar I'eficieéncia del servei de busos.

En dltim nivell es situa la reubicacié de parades on a grans trets, la ubicacid actual de les parades és bona tot i
qgue millorable en algun dels seus punts, com a I’entorn del CUAP Cotxeres o CUAP Rio de Janeiro.
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3.4. Mobilitat en vehicle privat

Quins problemes considera més importants per la mobilitat en vehicle privat al districte.

Quins problemes considera més importants per la mobilitat en vehicle privat al
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Fig. 3.4.1. Valoracid dels problemes més importants per la mobilitat en vehicle privat. Font: Elaboracié propia

Els principals problemes percebuts pels agents del Districte per a la mobilitat en vehicle privat sén: I'antiguitat
del parc mobil del districte, el qual es veura afectat per les restriccions de transit a causa de les Zones de Baixes
Emissions; les cues en determinades interseccions, sobretot aquelles que afecten a la xarxa principal del districte
i que en alguns casos com els barris que es troben situats per sobre de la Ronda de Dalt afecten a les entrades i
sortides dels mateixos; i la forta dependéncia del vehicle privat per accedir als llocs de treball, un percentatge
significatiu de la poblacié del districte treballa als municipis propers a la ciutat que concentren l'activitat
industrial, els quals no acaben d’estar ben comunicats en transport public amb el districte fent poc atractiu el seu
desplacament en aquest mode.

A altre nivell es situen problematiques com les friccions amb la resta de modes de transport, sobretot les
ocasionades per la indisciplina en I'estacionament que afecta a altres modes de desplagament; i la manca de
control per part de la GUB d’aquesta indisciplina.

Per ultim, es considera que el districte es troba prou ben senyalitzat fent que es pugui arribar a tots els seus
punts sense dificultats.



Valori d’1 a 10 quines d’aquestes possibles mesures poden ajudar a millorar la mobilitat en vehicle privat.

Possibles mesures a desenvolupar per millorar la mobilitat en v.p.
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Fig. 3.4.2. Valoracié quines mesures adoptar per millorar la mobilitat en vehicle privat. Font: Elaboracié propia

En un primer ordre de prioritats, els agents del Districte opinen que seria augmentar la vigilancia sobre
I'indisciplina (velocitat, aparcament, etc.) i incrementar el nombre de zones 30 o arees pacificades pot influir en
una millora substancial per la mobilitat en vehicle privat i indirectament de la resta de modes de transport que es
veuen afectats per les indisciplines.

En segon ordre es situen I'ordenar la mobilitat interior dels barris eliminant possibles by-pass entre diferents vies
principals, pacificar els laterals de la Ronda de Dalt i incorporar les noves tecnologies a la gestié de la mobilitat
com la senyalitzacié variable que permeti redirigir el transit en moments de congestié per vies principals menys
congestionades. Les dues primeres actuacions van en favor d’eliminar determinats by-pass que es produeixen a
barris situats a I’entorn de la Ronda de Dalt que veuen envaits els seus carrers per vehicles de pas en moments
de congestié de la Ronda.

En tercer ordre de prioritats es situa la prioritzacié de sentit Unics en vies de cal¢ada estreta o que comparteixin
pas amb el transport public i la necessitat de noves infraestructures per millorar la capacitat de la xarxa viaria per
a vehicles. El fet que no existeixin grans problemes de saturacio a la gran majoria de les vies del districte, fa que
no es percebi la necessitat d’obrir nous carrers o ampliar seccions pels existents.
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3.5. Estacionament

Quins problemes considera més importants per I’estacionament al districte.
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Fig. 3.5.1. Valoracid dels problemes més importants a I’hora d’estacionar. Font: Elaboracid propia

El problema que consideren més important els agents del districte és la sensacid de que I'oferta d’estacionament
en calcada es veu envaida per vehicles forans que utilitzen Nou Barris com a Park&Ride donada la gratuitat en
I’estacionament i la seva bona connexié amb el centre de Barcelona. De la diagnosi tecnica obtenim que uns
27.000 vehicles forans/dia realitzen maniobres d’estacionament al Districte de les quals el 90% es realitzen al
carrer (el que suposa una utilitzacié del 17% d’hores plaga de I'oferta total), els quals sén vehicles que o bé els
seus usuaris treballen al districte o bé sén gent de municipis propers que utilitzen I'oferta disponible com a
Park&Ride. Els indexs de rotacié per plaga sdn els convencionals per a zones amb estacionament no regulat
(aproximadament 2,0 vehicles/placa).

En segon lloc, consideren que I'ocupacié de I'oferta al carrer és molt elevada tant de dia com de nit, (de la
diagnosi s’obté que 90% de I'oferta en calgada esta ocupada durant el dia a barris per sota de la Ronda de Dalt i
propera al 100% a la nit) en gran part degut a “I'apalancament” dels vehicles dels residents i als preus alts per
accedir a una placa d’estacionament fora de calgada.

En tercer lloc, tenen la sensacié que I'oferta de places per a PMR esta poc optimitzada i que es juga amb la
picaresca a I’hora d’utilitzar aquest servei per part de persones que no tenen una necessitat real d’'una reserva
per 24 hores. També consideren que l'indisciplina en I’estacionament és un problema important al districte, que
afecta a la circulacié tant de vehicles privats com del transport public empitjorant els seus nivells de servei i que
aquesta es troba poc vigilada.

Per ultim, opinen que I'oferta d’estacionament soterrat és suficient, pero cal optimitzar-la buscant algun sistema
per abaratir el seu cost i fer-la més atractiva per al resident.



Valori d’1 a 10 quines d’aquestes possibles mesures poden ajudar a I’estacionament.

Possibles mesures a desenvolupar per millorar I'aparcament
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Fig. 3.5.2. Valoracid quines mesures adoptar per millorar I’estacionament. Font: Elaboracid propia

Per tal de millorar I'estacionament al districte, els agents prioritzen en primer lloc la regulacié de les places
d’estacionament alla on es detecti una pressié elevada de vehicles forans com a entorns comercials o entorns de
parades de transport public.

En segon lloc consideren que s’hauria d’optimitzar I'oferta d’estacionament soterrat existent guanyant aixi espai
public per al vianant, i reduir I'indisciplina en I’estacionament mitjangant més vigilancia i la utilitzacié de sistemes
automatitzats de denuncia.

En tercer lloc, consideren prioritari ajustar I'oferta d’area Blava als entorns comercials per tal de dinamitzar
I'activitat comercial, aixi com fomentar politiques de Carsharing i vehicles sostenibles als aparcaments municipals
mitjangant politiques de discriminacio positives als seus abonaments.

Per ultim, consideren poc important el reduir espai destinat al vehicle privat per atorgar-li més espai a la bicicleta
donat la seva baixa utilitzacié actual al districte.
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3.6. Distribucié Urbana de Mercaderies

Valori d’1 a 10 quines d’aquestes possibles mesures poden ajudar a millorar la DUM.

Possibles mesures per promoure una DUM més eficient
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Fig. 3.6.1. Valoracio quines mesures adoptar per millorar la DUM. Font: Elaboracio propia

Tot i no disposar de preguntes especifiques a les entrevistes per la DUM, aquesta estava implicita en els apartats
de vehicle privat i aparcament, sent les principals problematiques detectades pels agents I'indisciplina, tant a
I'hora de realitzar les operacions de C/D com per la invasié de les reserves d’estacionament per part de vehicles
no autoritzats.

Per tant, les prioritats passen per millorar el control sobre les reserves de C/D per tal d’optimitzar la seva oferta,
revisar la regulacié horaria a determinats entorns singulars com mercats, zones escolars, CAPS... i cercar acords
amb els principals operadors i comerciants per arribar a una estratégia més sostenible per a la distribucié urbana
de mercaderies.

Dintre d’augmentar el control de I'oferta actual s’inclou la possibilitat de I'arribada de I’Area DUM que facilita la
deteccié d'utilitzacié fraudulenta de la placa (com per exemple llargues estades) que ajudaria a millorar
I’optimitzacio de I'oferta.



3.7. Seguretat Viaria

Valori d’1 a 10 quines d’aquestes possibles mesures poden ajudar a millorar la seguretat viaria.

Possibles mesures a desenvolupar per la millora de la seguretat viaria
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Fig. 3.7.1. Valoracio quines mesures adoptar per millorar la seguretat viaria. Font: Elaboracio propia

Al igual que en el cas anterior, les problematiques estaven incloses dins de I'apartat del vehicle privat. Tot i ser
un dels districtes amb menor index d’accidentalitat i amb una lesivitat dels seus accidents poc greu, els agents
del Districte opinen que algunes cruilles com Fabra i Puig — Teide o Arnau d’Oms — Valldaura haurien de millorar
la seva seguretat donat que tot i que no tenen un gran nombre d’accidents, si que els pocs que es produeixen
son greus.

Per tal de millorar la seguretat viaria del Districte, els agents opinen que s’hauria de prioritzar la realitzacié d’'un
Pla d’actuacié als principals punts d’accidentalitat del districte, aixi com aquells punts que per la seva
configuracioé presenten algun tipus de risc tant pels vehicles com pels vianants.

En segon lloc, opinen que crear grans espais pacificats als entorns dels principals pols atractors del districte
dotarien d’una major seguretat a aquests indrets sobretot pels vianants.

Per ultim, opinen que s’hauria d’avangar en la creacié de noves zones 30 o la reduccid de seccid destinada al
vehicle privat a carrers locals en favor de modes de transport més sostenibles.
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3.8. Medi Ambient

Valori d’1 a 10 quines d’aquestes possibles mesures poden ajudar a millorar el medi ambient.

Possibles mesures a desenvoluar per millorar la qualitat ambiental
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Fig. 3.8.1. Valoracid quines mesures adoptar per millorar la qualitat ambiental. Font: Elaboracio propia

Finalment s’ha qlestionat als agents quines mesures consideren que es podrien prendre per tal de millorar la
qualitat ambiental del districte, entre elles destaca la possibilitat de promoure la utilitzacié de vehicles menys
contaminants i sorollosos mitjancant ajudes a la seva adquisicié o mitjangant politiques de discriminacio positiva
a I’hora del seu estacionament o cost dels impostos.

També destaca la creacié d’espais de baixes emissions sonores com als entorns d’equipaments sanitaris i
escolars; i per ultim la creacié de ZUAP’S o Zones Urbanes d’Atmosfera Protegida on regular I'accés segons
tipologia de vehicles en finestres temporals per tal de protegir entorns singulars com entorns educatius o
sanitaris.



3.9. Mesures a adoptar

Per ultim s’ha qiestionat a cadascuna de les persones si tingués la capacitat d’adoptar les decisions futures del
districte en qliesti6 de mobilitat, quines n’adoptaria. D’aquesta pregunta han sorgit una série de idees que a
continuacié es detallen:

Mobilitat a peu

Millorar els espais publics destinats als vianants, en especial als barris de la Zona Nord (Ciutat Meridiana,
Torre Bard i Vallbona) i als de Casc Antic (Can Peguera, Prosperitat i Vilapicina i la Torre Llobeta),
adequant les seves voreres aixi com zones de descans.

Ampliar voreres alla on sigui possible.

Millorar I'accessibilitat dels desplacaments a peu aconseguint una xarxa peatonal completament
accessible.

Fomentar la segregacio horaria d’usos d’algunes voreres que pateixen uns nivells de servei més elevats
pels vianants en moments puntuals.

Millorar I’enllumenat dels itineraris peatonals.

Millorar I'accessibilitat de les voreres del barri de Roquetes i minimitzar I'efecte de I'orografia mitjancant
elements de mobilitat vertical (ascensors, escales mecaniques,...).

Ampliar voreres davant dels centres educatius.

Fer pedagogia de les plataformes Uniques per recordar qui disposa de la prioritat de pas.

Fer un Pla per instal-lar elements de mobilitat vertical al districte alla on sigui necessari.

Mobilitat en bicicleta

Augmentar la xarxa de Bicing al districte.

Augmentar la xarxa d’aparcaments convencionals i segurs al districte.

Jerarquitzar la xarxa de carrils bici.

Millorar les condicions del carril bici de Via Julia.

Vigilar la velocitat excessiva per “I’efecte baixada” als carrils bici de Valldaura, Arnau d’Oms i Via Julia.

Mobilitat en transport public

Millorar I’actual xarxa de bus barri adaptant-la a la necessitat dels residents del districte.

Iniciar el projecte de transport a la demanda per als barris de la Zona Nord que millori la connectivitat de
les zones menys cobertes amb els principals equipaments.

Millorar la connectivitat en transport public tant interna, com amb els municipis propers que concentren
I"activitat industrial com el Vallés, Baix Llobregat o Maresme.

Millorar la cobertura de transport public a la Zona Nord.

Millorar I'accessibilitat de I’estacié de Rodalies Torre Bard.

Millorar I'accessibilitat de les parades de bus, sobretot cobrint els escocells dels arbres propers.

Millorar I'accessibilitat de les estacions de Maragall i Virrei Amat.

Realitzar un Pla de millora de I'accessibilitat de les parades de transport public del districte per tal de
garantir I'accessibilitat universal de les mateixes.

Mobilitat en vehicle privat

Prioritzar la pacificacid del transit de la xarxa local del Districte.
Millorar la fluidesa de la cruilla Almansa — Via Julia donat el pas de la nova xarxa bus.
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Aparcament

Cercar sistemes per optimitzar |'oferta d’estacionament soterrat, millorant la seva ocupacié tenint en
compte els nivells de renda dels residents.

Regular I'estacionament en calgada alla on sigui necessari.

Cercar espais per crear places de Park&Ride.

Millorar el control de la indisciplina d’estacionament al carril BUS.

Establir places de rotacidé per a persones amb mobilitat reduida per a vehicles on el conductor sigui
acompanyant i a sectors on n’hi hagi una gran concentracié de reserves.

Reduir el nombre de motos estacionades sobre la vorera.

DUM
e Millorar la vigilancia sobre la indisciplina a les places amb major demanda.
e Cercar férmules per fer una DUM més amable amb la vida quotidiana.
Medi ambient

Cercar fédrmules per disminuir les emissions sonores a entorns singulars com equipaments educatius,
sanitaris, etc.
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4. ESCENARI HORITZO: OBJECTIUS

L'actual PMU de la ciutat de Barcelona 2013-2018, proposa transformar I'escenari de mobilitat actual en un altre
al qual el mode prioritari sigui el mes sostenible. En aquest sentit, sense cap dubte, caminar és el mode més tou
de traslladar-se, i el mes inclusiu: “tots som vianants”. Cal, doncs, garantir un cami pel vianant, a fi i efecte de
gue almenys un itinerari de qualitat uneixi qualsevol punt del Districte amb un altre. Aix0, a la practica, suposa la
revisié y transformacié de I'espai destinat a cadascun dels modes de transport beneficiant i prioritzant-los segons
la seva sostenibilitat.

Aguest nou model pren en consideracié la mobilitat de genere i de la vida quotidiana, apostant per la pacificacid
del transit d’aquells entorns freqlientats pels agents més “debils” del sistema i considerant, a més de les
caracteristiques morfologiques del itinerari, la seva seguretat, la reduccié de friccions amb altres fluxos de
transit, la il-luminaci6, la senyalitzacid, etc.

Un cop analitzats a la diagnosi els comportaments i els déficits dels diferents agents que intervenen a la mobilitat
del Districte, i els efectes sobre la mobilitat que tenen aspectes com l'orografia, la trama urbana i les grans
infraestructures del transport que I'envolten; s’han formulat els objectius generals del Pla. Aquests defineixen
I’escenari horitzé a on es vol arribar a la finalitzacié de la vigéncia del Pla, i es representen en uns indicadors de
partida i d’arribada. La consecucid d’aquesta fita passa per la aplicacié d’unes linies estratéegiques especifiques
per a cada mode, sobre les quals s’agrupen les actuacions.

BIEY-{s[eH]]

Definicio d’objectius del PMD

Definicio de I'escenari horitzd

Actuacions principals

v

Propostes d’actuacio

u

Fig.4.1.1. Esquema passos a seguir. Font: Elaboracio propia
Aixi, de I'analisi de la situacioé actual, en deriven els segiients objectius generals del Pla:

e Millorar la sostenibilitat dels desplagaments del districte, recolzant els modes de transport “tous” i
més inclusius i gratuits com son els desplagaments a peu i en bicicleta.

e Millorar les condicions de servei de tots els modes de transport, tot posant un major émfasi en els
modes de desplagament sostenibles (peu, bicicleta i transport public).

e Optimitzar I'oferta de transport public del districte, especialment a aquella que dona cobertura als
desplagaments locals, com el bus de barri.
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e Millorar I'eficiencia de la distribucié urbana de mercaderies, sobretot la relacionada amb I’tltima
milla.

o Millorar la seguretat dels desplagaments del districte, sobretot aquells accidents que tenen a veure
amb els agents més “febles” de la mobilitat com sdén els vianants i bicicletes (objectiu 0
atropellaments).

e Assolir els parametres ambientals marcats al PMU de la ciutat.

Un cop definits els objectius generals del Pla, s’ha realitzat una prognosi de creixement dels desplagaments a
I’escenari horitzo a través de les dades recollides per I’Ajuntament de Barcelona els darrers anys (2013-2017) tal i
com es mostra a la seglient imatge:

10. Movilidad de la poblacion residente
10.3. Encuesta de movilidad en dia laborable (EMEF). Medio de transporte utilizado en Barcelona por distritos. 2013-2017

Distritos TOTAL A pig + bicicleta Transpers privado Tranzporte poblice
2013 5.281.496 471 1.512.227
2014 5.201.227 047 1.571.4580
2015 5.443.945 330 1.605.548
2016 4616241 347 1.515.953
2017 4.594 658 1.585.522
1. Ciutat Vella 283.308 95428
2. Eixample TET 994 264128
3. Sanfs-Montjuic 479,403 179.183
4. Les Corts 235696 55.001
5. Saria-Sant Gervasi 427921 153.159
6. Gracia 364357 116.683
7. Horta-Guinardd 455508 203.155
3. Nou Barris 421650 96.607 164.893
9. Sant Andreu T2.574 101.037 121.243
10. Sant Marti’ BE2.615 125984 208640

Mota: La movilidad hace referencia al total de desplazamientes de 1a poblacion residenie de mas de 15 afios.
Departament d'Estadistica i Difusio de Dades. Ajuntament de Barcelona.

Fuente: Institut d'Estudis Regicnals | Metropolitans. Enquesta de Mehbilitat en dia feiner (EMEF).

Fig.4.1.2. Evolucio del nombre de desplacaments per modes a la ciutat de Barcelona. Font: Ajuntament de Barcelona

Evolucié del nombre de desplagaments (2013-2017)
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Fig.4.1.3. Evolucio del nombre de desplagaments totals a la ciutat de Barcelona. Font: Ajuntament de Barcelona

Considerant I'any 2017 com a escenari de partida del PMD, s’observa com la tendéncia dels desplagaments a la
ciutat tendeix a reduir-se lleugerament (la variacié de desplagaments entre I'any 2016 i 2017 és de -0,5%).
Donada la lleugera millora de la situacié economica global dels darrers anys i I'aparicié de noves alternatives per
accedir al lloc de treball com el tele-treball, aixi com I'auge del comerg electronic; es preveu que es compensin
els creixements i decreixements de la mobilitat global.
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Per tant, la hipotesi del present PMD considera que el nombre de desplagaments global del districte es
mantindra els propers 6 anys, i per tant, cal actuar sobre la distribucié modal i ajustar-la per fer-lo més
sostenible, segur, equitatiu i eficient.

REPARTIMENT
DESPLACAMENTS MODAL
(L]
VIANANT ERa +2,8% +1,1%
11
| =l"m"I
BICICLETA i +75% +1,1%
aED !
N
| T.PUBLC | maA | +2,6% +0,7%
L1 N
' 1 R
CveRvaT SRR | -10,7% -2,9%
L 1 1 3
DESPLACAMENTS A NOU BARRIS 2017 DESPLACAMENTS TOTALS 2024
DUM
oo s

V. PRIVAT
19,6%

V. PRIVAT
22,5%
A PEU

20,5% A PEU

41,6%

T. PUBLIC EN BICI T. PUBLIC EN BICI

30,8% 1,3% 31,5% 2,4%

Fig.4.1.4. Repartiment modal objectiu. Font: Elaboracio propia

e L’'objectiu del repartiment modal a 6 anys es concreta en la disminucié d’un 10,7% I’Us del vehicle privat.
Els principals desplagaments en vehicle privat a reduir, sén aquells relacionats amb el transit de pas que
es xifra en un 27% de la xarxa local del districte.

e Es preveu incrementar el nombre de desplagaments a peu un 2,8%, sobretot a aquells relacionats amb
els desplacaments interns, passant dels 213.700 desplacaments actuals als 224.400 objectiu; tot
millorant les seves condicions d’accessibilitat, confort i seguretat.

e Es potenciara I'Us de la bicicleta i vehicles de mobilitat personal (sobretot aquells que sén electrics donat
els forts pendents del districte) habilitant una xarxa continua i connectada de carrils segregats.
L'estimacié del canvi modal determinat per la millora en la xarxa es d’'un creixement del 75% en el
nombre de desplacaments passant dels 12.500 actuals als 22.700 objectiu.

e Es preveu també incrementar un 2,6% el nombre de desplagaments en transport public, sobretot aquells
que tenen a veure amb la connectivitat interna (del 73.400 actuals interns als 80.700 objectiu),
mitjangant una millor adaptacid de les linies de bus barri a les necessitats dels residents.

Per tal d’assolir aquestes reptes, es descriuen a continuacié les 8 linies estrategiques a desenvolupar com
instruments de reformulacié del model actual.
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5.LINIES ESTRATEGIQUES

El present PMD comparteix els principals objectius del Pla de mobilitat de la ciutat, incidint en aconseguir un
escenari futur de la mobilitat que sigui més segur, més sostenible, més eficient i més inclusiu; per tot aixo la
potenciacio dels modes de transport el peu, bicicleta i transport public constitueixin les prioritats del Pla, ja que
compleixen amb totes les anteriors premisses.

Una vegada formulades les conclusions de la diagnosi técnica i analitzada la percepcid dels agents del Districte,
son vuit les linies estrategiques que desenvoluparien el PMD, i que agrupen un total de 38 actuacions principals
sobre el terreny, que des.de la seva perspectiva “estrategica”, busquen millorar les condicions de servei dels
modes més sostenibles. Prioritzar els desplacaments a peu, fonamentals a la mobilitat local, millorar la
connectivitat dels barris amb els seus principals centres de referéncia mitjangant el transport public de
proximitat (bus barri); promocionar els desplacaments segurs i pel carril exclusiu en bicicleta i VMP; i multiplicar
I’eficiencia de la distribucid urbana de mercaderies son premisses indispensables a complir per aquestes
actuacions.

Aixi les vuit linies estratégiques son :
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5.1 Generar una xarxa d’itineraris principals de vianants que connecti els principals
equipaments del districte i garanteixin I'accessibilitat universal.

La primera linia estratégica del Pla, tracta d’aconseguir una xarxa de vianants principal que sigui accessible i que
connecti els principals equipaments del districte entre ells i amb la xarxa de transport public. Aquesta xarxa
haura de complir els requisits d’accessibilitat estipulats al Codi d’accessibilitat, no presentar barreres que
incomodin o dificultin el transit dels vianants per la mateixa i millorar la seguretat dels desplacaments a través de
la pacificacié de la xarxa.

De la diagnosi, sorgeix la necessitat de millorar la xarxa actual de vianants, donat que és el mode de
desplacament intern més utilitzat, es primordial augmentar |’espai destinat als vianants i adequar-lo minimitzant
les incompatibilitats amb altres modes de transport, friccions amb els vehicles a motor i també amb les
bicicletes.

D’aquesta linia estrategica sorgeixen les seglients actuacions principals:

1. Ampliacié de les zones amb prioritat pels vianants i espais de convivencia per millorar la qualitat de
vida dels residents. Generacié de Superilles.

2. Prioritzar I’execucié d’actuacions a incorporar al programa del PRI amb I’objectiu de generar ERE
més itineraris accessibles i segurs de connexié als nuclis d’equipaments i serveis del WmEB
Districte.

3. Programa per reduir les barreres fisiques i urbanes al districte (instal-lacié de nous ascensors, escales
mecaniques, obertures de carrers, etc).

4. Impulsar les mesures del Pla de Renovacio Integral de I’'Enllumenat de la ciutat de Barcelona

A continuacio es desenvolupen amb més detall.
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entorns pacificats per tal d’evitar conflictes vianant - bicicleta.

Ajuntament

de Barcelona - Acordar un sistema de regulacié de la C/D, de forma que s’evitin friccions amb el vianant mitjangant I’habilitacié de

finestres temporals per a la realitzacié de maniobres de C/D en horaris de baixa afluéncia de vianants.

V1 ACTUACIONS PRINCIPALS

- Estudiar la possibilitat de configurar entorns pacificats als barris de Prosperitat, Can Peguera, Canyelles, Roquetes,
Trinitat Nova i Porta, en alguns casos aquests es podrien configurar com a Superilles.

LiNIA ESTRATEGICA:

GENERAR UNA XARXA D’ITINERARIS PRINCIPALS DE VIANANTS QUE CONNECTIN ELS PRINCIPALS i - Generar entorns pacificats a través de zones 20 a aquells barris que per la seva morfologia no permeti la creacio de
EQUIPAMENTS DEL DISTRICTE | GARANTEIXIN L’ACCESSIBILITAT UNIVERSAL [ ] Superilles.
ump

- Procés de participacié i comunicacié veinal.

ACTUACIO:
- Execucid de les obres i instal-lacions necessaries per desenvolupar els diferents projectes.

V1. AMPLIACIO DE LES ZONES AMB PRIORITAT PER VIANANTS | ESPAIS DE CONVIVENCIA PER MILLORAR LA QUALITAT DE ENTORNS SINGULARS A PROTEGIR
VIDA DEL RESIDENT. GENERACIO DE SUPERILLES.

DISTRICTE: ‘
DISTRICTE DE NOU BARRIS

DESCRIPCIO DE LA PROPOSTA:

L’esperit del Pla de Mobilitat de Barcelona, contempla el desenvolupament d’espais pacificats, que anomena “Superilles”.

L’adaptacié real d’aquesta idea al districte, configura uns espais pacificats amb una especial regulacié que ajudi a,
incrementar la qualitat de vida dels residents, eliminant tot el transit de pas possible sense perjudicar a la mobilitat del
resident i garantint I'activitat econdmica i comercial de cada barri.

El districte de Nou Barris, al tractar-se d’una de les principals entrades a la ciutat es veu travessat per milers de vehicles cada
dia, molts dels quals utilitzen la xarxa local de districte com a dreceres o evitar episodis de congestié a la seva xarxa basica. A
més, el fet de no disposar d’estacionament regulat en superficie suposa que vehicles forans provinents de municipis del
Vallés i/o el Maresme utilitzin I'oferta de places d’estacionament del districte com a “Park&Ride” per accedir al centre de
Barcelona a través de la gran oferta de transport public que disposa el Districte.

L'objectiu de la proposta rau en avangar una estratégia de pacificacio que contempli la solucié de les diferents
problematiques descrites a la diagnosis del Pla:

e Garantir la connectivitat a peu per l'interior del districte, sense friccions amb la resta de modes de transport (bicicletes i
vehicles de mobilitat personal).

* Promoure els desplagaments a peu incrementant I'espai public destinat al vianant
e Millorar la qualitat urbana de la ciutat i convidar als residents i visitants a caminar.
* Promoure altres usos ciutadans en I'espai public

e Garantir la seguretat en els desplagaments.

e Filtrar el transit de pas que circula per la xarxa local del Districte.

ACTUACIONS:

Per tal de portar a pacificar els entorns singulars del districte de Nou Barris és necessari la realitzacio de les segiients
tasques:

- Configuracio del sistema viari segon el sistema de superilles per tal d’eliminar progressivament el transit de pas,
xifrat en tot el districte en un 64% de tot el transit mesurat i un 27% a la xarxa local.

- Analisis de la convivencia, itineraris i formes o regulacié de la circulacié de les bicicletes i del VMP a l'interior dels
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Ajuntament
ACTUACIONS PRINCIPALS de Barcelona

LiNIA ESTRATEGICA:

GENERAR UNA XARXA D’ITINERARIS PRINCIPALS DE VIANANTS QUE CONNECTIN ELS PRINCIPALS fin
EQUIPAMENTS DEL DISTRICTE | GARANTEIXIN L’ACCESSIBILITAT UNIVERSAL B

V2. PRIORITZAR L’EXECUCIO DE LES ACTUACIONS A INCORPORAR AL PROGRAMA DEL PRI AMB L’OBJECTIU DE GENERAR
MES ITINERARIS ACCESSIBLES | SEGURS DE CONNEXIO ALS NUCLIS D’EQUIPAMENTS | SERVEIS DEL DISTRICTE.

ACTUACIO:

DISTRICTE:

l

DISTRICTE DE NOU BARRIS

DESCRIPCIO DE LA PROPOSTA:

|

Garantir I'accessibilitat universal de la xarxa de vianants (Ordre VIV/561/2010), és una condicié indispensable per tal
d’impulsar definitivament la mobilitat a peu per I'interior del districte.

La dificultat d’aquestes actuacions radica en el canvi en els usos de la via publica, desplagant uns usos poc sostenibles (com
I"'aparcament o I'espai de circulacié dels vehicles a motor) per encabir uns usos molt més sostenibles com I'anar a peu i en
bicicleta.

Donada la configuracié dels carrers del districte, s’ha identificat que un cop aplicat el nou Planejament General, hi ha un 33%
de les voreres que disposaran encara una amplada util inferior a 1,8 metres.

Ampliar progressivament aquestes voreres, es un objectiu inalienable d’aquest pla.

Aquesta mesura va en linia en la resolucié de diferents problematiques descrites a la diagnosis:
e Garantir la seguretat i accessibilitat dels espais per a vianants

* Promoure itineraris segurs entre els equipament, sobretot els escolars.

¢ Incrementar I'espai public destinat al vianant

e Millorar la qualitat urbana de la ciutat i els espais de convivencia.

® Generar espais per a tothom. Accessibilitat universal.

Aquesta actuacié s’executara parcialment durant la vigencia del present Pla, tot prioritzant aquells entorns amb una
major utilitzacié. Els posteriors plans, hauran de continuar amb la tasca iniciada al present, fins aconseguir el maxim
possible de voreres accessibles.
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CRITERIS DE PRIORITZACIO | ACTUACIONS POSSIBLES:
A continuacio es llista una serie de criteris per a la prioritzacié dels ambits d’actuacio:

e Identificacié d’itineraris d’Us quotidia, especialment a aquells que sén freqlientats per col-lectius vulnerables, com
per exemple gent gran o nens/es petits/es.

e Amplada de voreres i espai entre voreres.

e Intensitats de circulacié de vianants i vehicles.

e Afectacions a I'estacionament de vehicles i resta de serveis com DUM, recollida de brossa, etc.

e Analitzar els pendents dels carrers.

Un cop prioritzats els eixos i/o ambits sobre els que actuar, es poden realitzar les seglients actuacions per millorar les seves
condicions de servei:

e Reduir i/o eliminar I'ocupacié de les voreres d’elements limitadors d’espai com per exemple instal-lacions
publicitaries, mobiliari urba, mercaderies en vorera, altres.

e Canvis en la prioritat de pas de les vies, alla on no siguin possibles actuacions sobre les voreres.

e Reduir distancia dels passos de vianants ampliant voreres a I’entorn dels mateixos.

e  Baixar carrils bicicleta de vorera a calgada alla on sigui possible.

e  Ampliar la totalitat de la seccid de les voreres alla on sigui possible.

e Implantacio de plataformes Uniques.

e Aplicar actuacions de pacificacid del transit, com canvis de sentit en alguns trams de carrer, reduccié de carrils de
circulacio, etc.
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Plans de barris amb actuacions per la millora de la connectivitat per vianants:

s,

V3 P Ajuntament
ACTUACIONS PRINCIPALS "B de Barcelona

LiNIA ESTRATEGICA:
CONNECTIVITAT | MOBILITAT

GENERAR UNA XARXA D’ITINERARIS PRINCIPALS DE VIANANTS QUE CONNECTIN ELS PRINCIPALS i}

EQUIPAMENTS DEL DISTRICTE | GARANTEIXIN L’ACCESSIBILITAT UNIVERSAL E F?&.&-} <
TR
& 1 P B, N
ACTUACIO: 7 .- =
V3. PROGRAMA PER REDUIR LES BARRERES FISIQUES | URBANES DEL DISTRICTE (INSTAL-LACIO DE NOUS ASCENSORS,
ESCALES MECANIQUES, OBERTURES DE CARRERS, ETC.)

e g e

DISTRICTE DE NOU BARRIS

Donat que el districte de Nou Barris es situa a la falda de la muntanya de Collserola, molts dels carrers dels seus barris
suporten unes condicions orografiques desfavorables per als desplacaments a peu que sovint o tallen els itineraris o bé els
dificulta amb pendents pronunciats i llargs trams d’escales. A més com a porta a la ciutat de Barcelona, el districte també és
creuat per importants infraestructures tan viaries com ferroviaries que en ocasions tallen itineraris peatonals i
“desconnecten” alguns sectors dels barris amb el seu entorn.

Amb |'objectiu de cercar una xarxa per a vianants accessible i connexa que cerqui potenciar els desplagcaments a peu, cal
reduir al maxim totes aquestes dificultats mitjancant la instal-lacié de nous elements a la via publica com ascensors, escales
mecaniques, espais de descans, etc. o bé mitjangant I'aprofitament d’elements ja construits que puguin canviar el seus
original cap a permetre la mobilitat peatonal com per exemple els aqiieductes de la Zona Nord.

INSTRUMENTS DE MILLORA:
Per reduir les principals barreres fisiques i urbanes del Districte es poden realitzar les segiients actuacions:

- Apertura de nous carrers.

- Adequacio de voreres i espais interiors per millorar els itineraris peatonals.

- Instal-lacié de nous equipaments verticals com ascensors o escoles mecaniques.

- Adequacié dels aqieductes existents al Districte per al pas dels vianants.

- Agengament dels trams del cami de les Aiglies interns al Districte.

- Construccié de passeres per vianants sobre infraestructures viaries o ferroviaries.

- Modificar temps semaforics afavorint el pas dels vianants.

- Millorar la resposta en el manteniment dels equipaments de mobilitat vertical existents al districte.

- Agengament dels trams d’escales existents i substituir-los per rampes suaus, sempre que sigui possible.

- Soterrament de serveis com el cablejat i pals de llum que ocupin parcialment les voreres.
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V4

ACTUACIONS PRINCIPALS

LiNIA ESTRATEGICA:

GENERAR UNA XARXA D’ITINERARIS PRINCIPALS DE VIANANTS QUE CONNECTIN ELS PRINCIPALS i}
EQUIPAMENTS DEL DISTRICTE | GARANTEIXIN L’ACCESSIBILITAT UNIVERSAL E

ACTUACIO:

V4. IMPULSAR LES MESURES DEL PLA DE RENOVACIO INTEGRAL DE L'ENLLUMENAT DE LA CIUTAT DE BARCELONA

DISTRICTE DE NOU BARRIS

La il-luminacié de la Ciutat té un paper social importantissim, ja que sense ella resultaria impossible mantenir un ritme
d’activitat adequat durant I'horari nocturn; ja que una il-luminacié correcta provoca sensacid de seguretat, comoditat i
confort.

La sensacié general del resident de la ciutat de Barcelona era que la ciutat tenia poca llum, en gran part aquesta percepcié
venia donada pel to groguenc de la lluminaria de la ciutat, la uniformitat dels nivells luminics que comporta poca
diferenciacié entre els diferents usos i zones; I'arbrat viari que en ocasions que en ocasions crea pérdues d’uniformitat
luminica, i per ultim I'orientacié dels punts de llum, la qual relega les voreres a un segon pla luminic.

Per tal de donar resposta a la millora de la il-luminacié de la ciutat, I'Ajuntament de Barcelona ha desenvolupat un “Pla de
Renovacio Integral de I’Enllumenat de la ciutat de Barcelona 2018-2020” el qual esdevé en un Pla estrategic que marca els
criteris del canvi i les caracteristiques luminiques dels carrers i espais de la ciutat.

Aquest Pla vol aconseguir:

1. Prioritzar el vianant enfront els vials de circulacié. Fer una aposta clara per la llum de qualitat amb una dedicacié
especifica per la vorera, per tal d'incrementar els nivells de confort i sensacié de seguretat.

2. Miillorar els nivells luminics, I'eficiencia energeética i la intel-ligéncia funcional. Utilitzar les noves tecnologies
actuals del mercat que permeten incrementar el nivell luminic reduint els nivells de consum, millorant I'eficieéncia
del sistema.

3. Personalitzar carrers, edificis i monuments. Es treballara en la creacid d’ambients, personalitzacié de carrers i
espais urbans en funcid de la seva tipologia i Us, permetent disposar de referéncies del lloc on es troba el vianant.

.
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CRITERIS DE PRIORITZACIO:
El Pla de Renovacid Integral de I’enllumenat de la Ciutat de Barcelona prioritza les actuacions segons els segiients criteris:

- Amplada del vial.

- Amplada de les voreres.

- Espai destinat al vianant.

- Arbrat en vorera.

- Alcada dels edificis adjacents.

- Nivell luminic de vial i vorera.

- Qualitat de la llum i contrastos.

- Temperatura del color d’il-luminacid.

- Uniformitat de la il-luminacid.

- Nivells d’intrusio dels elements urbans en la il-luminacid.

Un cop detectats els ambits prioritaris d’actuacio, s’incorporara tecnologia LED amb una temperatura de color al voltant dels
3.500K i una regulacio horaria del sistema d’enllumenat.
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5.2. Desenvolupar la xarxa de carrils bici prevista al PMU de Barcelona i ajustar-la #l IE-8

o
Enda

i completar-la amb itineraris ciclables, la xarxa d’e-Bicing i altres modalitats e

de sharing.

La segona linia estrategica del Pla, tracta d’aconseguir una xarxa ciclable per a bicicletes i vehicles de mobilitat

personal de qualitat, que millori les seves actuals prestacions, resolgui les discontinuitats internes com de
connexié amb la resta de districtes i que aporti una dotacid d’estacionaments segurs per a afavorir la
intermodalitat dels desplacaments.

De la diagnosi, sorgeix la necessitat de millorar I'actual xarxa ciclable solucionant les discontinuitats actuals i

dotant de punts d’estacionament tant en origen com en destinacié dels desplagaments. A més, cal ampliar la
xarxa actual de Bicing (sobretot d’e-Bicing a causa de I'orografia) per fer més atractiva la seva utilitzacid.

D’aquesta linia estratégica sorgeixen actuacions principals:

1.
2.

Millorar la xarxa ciclable del Districte i les mesures de senyalitzacio i seguretat necessaries.

Incrementar la xarxa d’itineraris ciclables, adequant els carrers de baixa velocitat per la correcta
convivencia de la bicicleta amb els altres usuaris de la cal¢ada.

Ampliar la xarxa d’estacionaments segurs de bicicletes al districte i promoure I'aparcament en
soterrat.

Realitzacié de campanyes informatives sobre I’is dels VMP.

Extensid de la cobertura territorial del bicisharing per a que el servei arribi al districte.

A continuacid es desenvolupen amb més detall.

PN
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e Pg. de Fabrai Puig entre av. Meridiana i pg. Valldaura, amb una longitud de 2,5 km.

s,

4 Ajuntament

ACTUACIONS PRINCIPALS ﬁl‘g de Barcelona ° C. Urrutia, amb una Iongitud de 0,7 km.
e C. Deia, amb una longitud de 0,6 km.
LiNIA ESTRATEGICA: e C. Escocia, amb una longitud de 0,6 km.

DESENVOLUPAR LA XARXA DE CARRILS BICI PREVISTA AL PMU DE BARCELONA | AUSTAR-LA | COMPLETAR-LA gy g sy *  EixEsquirol volador — Ponce de Le6n — Joan Riera — Viladrosa, amb una longitud d’1 km.

AMB ITINERARIS CICLABLES, LA XARXA D’E-BICING | ALTRES MODALITATS DE SHARING. 1 s e  Connexi6 dels carrils bici de Av. Borbd, Ramén Albé i Ronda Guinardé.
gEBE

L’objectiu d’aquesta proposta rau en:

ACTUACIO:

e Dotar d’una xarxa ciclable connexa i segura per afavorir els desplagaments en aquest mode de transport i reduir les

B1. MILLORAR LA XARXA CICLABLE DEL DISTRICTE | LES MESURES DE SENYALITZACIO | SEGURETAT NECESSARIES. incompatibilitats entre les bicicletes i VMP amb la resta de modes de transport.

ACCIONS A EMPRENDRE:
DISTRICTE DE NOU BARRIS Per tal d’implementar I’tltima Fase de la xarxa bici, cal realitzar les segiients accions:

- Prioritzar el trasllat dels carrils bici existents en vorera a calcada.
- Completar les connexions de I'actual xarxa de carrils bici del districte.

Per tal d’ampliar i millorar la xarxa principal de bicicletes i fer més atractiu el desplagar-se en aquest mode per la ciutat, cal . . o L
- Redaccio de projectes técnics de cadascun dels carrils bici.

connectar i actualitzar la xarxa de carrils bici segregats de manera que esdevingui en una xarxa continua, segura i comode,
que connecti els diferents barris entre si i amb els principals punts d’interés ciutada (com ara equipaments, centres - Millora de la senyalitzacié dels actuals carrils bici.
d’activitat comercial o intercanviadors modals). L'extensié d’aquesta xarxa, ha de venir acompanyada per la corresponent . C S

o i ) o T o - Procés de participacié i comunicaci6 veinal.
ampliacié dels sistemes d’informacié i senyalitzacid d’itineraris ciclistes.

- Execucid de les obres i instal-lacions necessaries per desenvolupar els diferents projectes.
El tragat de la xarxa principal de bicicletes es realitzara fonamentalment sobre els carrers de la xarxa basica de circulacio,

permetent circular en bicicleta per la ciutat de forma fluida. La xarxa ciclista basica, llevat d’excepcions, sera de tipus carril CARRILS BICI PLANEIATS

bici unidireccional en cal¢cada, segregada de la resta d’usuaris de la via. oty Pt KARMA DE CARRIL BICI EJGS'!‘ENTSA MAIG DE 2019 1PCB 2 -
g e e DTE NOU BARRIS

A més de la xarxa basica es preveu desenvolupar la xarxa secundaria o xarxa de proximitat de bicicletes a partir d’'un pla
progressiu de pacificacid de transit vinculat a les Superilles. A aquesta malla de carrers interiors la bicicleta transcorrera, en
gran part dels casos, en coexisténcia amb la resta d’usos (especialment i quan existeixi pel vial reservat a veins i serveis),
augmentant l'eficiéncia dels desplagaments en el primer i darrer tram dels recorreguts i convertint-se alhora en un
important instrument de pacificacié del transit. Es preveu incrementar la xarxa, a més de carrers amb un carril — zona 30 -,
en vies de dos o més carrils en qué un d’aquests es senyalitzi especialment com a zona 30 a tal fi.

En Pactualitat, s’estan iniciant els tramits per desenvolupar la segona fase d’implantacié de carrils bici a la ciutat, sent el
districte de Nou Barris un dels més beneficiats amb I’agencament o millora dels segiients carrils bici a curt termini:

e Eix Ramén Albé — Arnau d’Oms — Piferrer.
e C. Aiguablava.

e Pg. Valldaura.

e Vialulia.

| la previsio a llarg termini d’estudiar la implantacié de deu nous carrils que es detallen a continuacio:

Cvmed o B e ok i

e Av. Meridiana (vessant mar del Parc de Can Dragd) amb una longitud 1,1 km.
e Pg. Ciutat de Mallorca — Parc de Can Dragd amb una longitud de 0,4 km.
e Av. Rio de Janeiro entre Pg. Ciutat de Mallorca i av. Meridiana, amb una longitud de 0,3 km.

e Eix Cartella — Costa i Cuixart, amb una longitud de 1, 4 km.
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Ajuntament
de Barcelona

ACTUACIONS PRINCIPALS

LiNIA ESTRATEGICA:

DESENVOLUPAR LA XARXA DE CARRILS BICI PREVISTA AL PMU DE BARCELONA | AJUSTAR-LA | COMPLETAR-LA ars
AMB ITINERARIS CICLABLES, LA XARXA D’E-BICING | ALTRES MODALITATS DE SHARING. ] ﬁ

ACTUACIO:

B2. INCREMENTAR LA XARXA D’ITINERARIS CICLABLES, ADEQUANT ELS CARRERS DE BAIXA VELOCITAT PER LA CORRECTA
CONVIVENCIA DE LA BICICLETA AMB ELS ALTRES USUARIS DE LA CALGADA.

DISTRICTE:

l

DISTRICTE DE NOU BARRIS

DESCRIPCIO DE LA PROPOSTA:

Addicionalment a la xarxa de carrils bici prevista a la segona fase del Pla de la Bicicleta de la ciutat de Barcelona, es proposa
I"ampliacié de I'actual xarxa de vies ciclables mitjangant la creacid de nous carrils bici addicionals i pacificacié d’alguns
carrers que ajudin a re-lligar encara més la xarxa futura, dotant de nous itineraris als usuaris/es de la bicicleta per tal de
fomentar aquest mode de transport i millorar la connectivitat de la xarxa del districte mb la xarxa de la ciutat.

A 2019, la DGT prepara un nou reglament de circulacio pel qual les vies urbanes de només un carril de circulacié hauran de
reduir la seva velocitat maxima de circulacio a 30 km/h. L’Ajuntament de Barcelona als darrers anys, de manera voluntaria ja
ha anat adaptant les seves vies a aquesta caracteristica a través de la creacié de zones 30, les quals fan compatible la
circulacio de vehicles a motor i les bicicletes per la calgada.

Al Districte de Nou Barris Unicament es disposa de zones 30 a la zona sud del districte, pel que moltes vies de barris com
Verdum, la Guineueta, Can Peguera, Turd de la Peira, Vilapicina i la Torre Llobeta, Canyelles, Roquetes, Trinitat Nova, Torre
Bard, Ciutat Meridiana i Vallbona, passaran a ser ciclables segons la nova normativa pel que la xarxa ciclable s’estendra
considerablement al territori.
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Un cop definida la xarxa final de carrils bici segregats, estudiat el seu funcionament, i adaptada tota la xarxa viaria local,
caldra estudiar la possibilitat d’augmentar aquesta xarxa segons les necessitats que vagin sorgint a artir de la demanda
d’aquest tipus de desplacaments.




Pla de Mobilitat del Districte de Nou Barris

CRITERIS PER L’AMPLIACIO DE LA XARXA:
Per tal d’ampliar I’actual xarxa de carrils bici cal estudiar els segiients criteris:

- Intensitats de pas de bicicletes per cada tram.
- Concentracio d’equipaments a cada entorn.

- Jerarquitzar la xarxa viaria actual entre vies ciclables i no ciclables segons les intensitats de transit i velocitats de
circulacio.

- Continuitat i connectivitat dels actuals itineraris.
- Seccié de carrer sobre el que actuar.

- Afectacions a I'estacionament i altres serveis com la C/D.

83
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ACTUACIONS PRINCIPALS de Barcelona

LiNIA ESTRATEGICA:

DESENVOLUPAR LA XARXA DE CARRILS BICI PREVISTA AL PMU DE BARCELONA | AJUSTAR-LA | COMPLETAR-LA [
AMB ITINERARIS CICLABLES, LA XARXA D’E-BICING | ALTRES MODALITATS DE SHARING. ] --.

ACTUACIO:

B3. AMPLIAR LA XARXA D’ESTACIONAMENTS SEGURS DE BICICLETES AL DISTRICTE | PROMOURE L’APARCAMENT EN
SOTERRAT.

DISTRICTE DE NOU BARRIS

Un dels principals problemes que fa que la bicicleta no sigui un mode de desplagament atractiu és la manca de punts
d’estacionament segurs a la ciutat, i en aquest cas al Districte de Nou Barris. Tal i com es mostra a la diagnosi, d’'una mostra
de 600 persones enquestades, un 26% estaria disposat a variar el seu mode de transport a la bicicleta si es disposessin
d’aparcaments segurs al carrer o edificis de destinacio del desplagament.

En I'actualitat, I’Ajuntament de Barcelona esta desplegant la Mesura de Govern de |'Estratégia de la Bicicleta, la qual inclou
el projecte “A la Feina, Bicia’t” amb I'objectiu de fomentar I’Us de |a bicicleta entre els treballadors. Aquest projecte inclou la
instal-lacié d’aparcaments segurs per a bicicletes tant plegables, com mecaniques com electriques als interiors dels edificis
municipals per a que els seus treballadors els puguin utilitzar.

Actualment Unicament I'edifici de la Seu del Districte es troba certificat com amic de la bicicleta, pel que es proposa
estendre aquesta bona practica a la resta d’edificis municipals, aparcaments municipals i estacions de Metro existents al
districte.
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Addicionalment a la mesura d’edifici amic de la bicicleta, I’Ajuntament de Barcelona ha obert altres linies de treball com
I'augment de nombre de barres d’estacionament (format convencional d’“U” invertida) tant al carrer com a la xarxa
d’aparcaments subterranis municipals o a recintes vigilats (objectiu I'increment de I'oferta d’'un 29%).

Es proposa ampliar la xarxa d’aparcaments segurs al districte de Nou Barris a la resta d’edificis municipals, aixi com a les
principals estacions de Metro i Rodalies per tal de fomentar I'intermodalitat.

ACCIONS A EMPRENDRE:

Per tal d’'implementar els nous punts d’estacionament, cal realitzar les segiients accions:
- Analitzar I'oferta i demanda latent de cadascun dels punts a ampliar I'oferta d’estacionament.
- Impulsar 'ampliacio de la prova pilot d’aparcaments segurs a I’entorn de Nou Barris.
- Prioritzar la seva ubicacié a edificis publics.

- Procés de participacid i comunicacio veinal.

- Execucié de les obres i instal-lacions necessaries per desenvolupar els diferents projectes.
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LiNIA ESTRATEGICA:

DESENVOLUPAR LA XARXA DE CARRILS BICI PREVISTA AL PMU DE BARCELONA | AJUSTAR-LA | COMPLETAR-LA il rﬁ‘
AMB ITINERARIS CICLABLES, LA XARXA D’E-BICING | ALTRES MODALITATS DE SHARING. ] -“‘J.

ACTUACIO:

B5. REALITZACIO DE CAMPANYES INFORMATIVES SOBRE L’US DE VMP.

DISTRICTE DE NOU BARRIS

La mobilitat de la ciutat de Barcelona, al igual que d’altres grans urbs europees esta patint una gran transformacié a causa
de l'aparicid dels vehicles de mobilitat personal, majoritariament electrics. Aquesta nova manera de desplagar-se esta
creixent a una gran velocitat gracies a la innovacio tecnologica i la fins a 2017, la manca de regulacio dels mateixos.

Aquests nous vehicles ha anat guanyant espai en el viari creant alguns problemes de convivencia entre ells i la resta de
modes de transport i per tant resoldre o minimitzar aquests problemes de convivencia ha de ser una de les principals
accions d’aquest Pla.

la ciutat de Barcelona ., v
r

Regular la comitviincia antre vianants | nous modes de > 4

tranapart o la ahutal, una Inislatha aente precedents ] hh 9

Wihilcins du moabdli el persondl !_\_ ! :

] [ =

En I'actualitat I'Ordenanga municipal cataloga segons 2 tipologies:

e Tipus A: rodes, plataformes i patinets eléctrics de tamany inferior a 1 metre de longitud, 0,6 metres
d’ampladai 2,1 metres d’alcada i una massa inferior a 25 kg.

e Tipus B: plataformes i patinets eléctrics de major tamany: 1,9 metres de longitud, 0,8 metres d’amplada i
2,1 metres d’algada maximes i un pes inferior a 50 kg.

Aguests troben regulada la seva circulacio segons els seglients criteris:
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Circulacio:

Vorera: No esta permesa.

Carrer de plataforma unica: Si la zona és exclusiva vianants només poden circular els vehicles tipus A a una
velocitat maxima de 10 km/h. Si és permesa la circulacié de vehicles el tipus B també hi poden accedir a una
velocitat no major a 20 km/h.

Carril bici en vorera: Es permet la circulacid en sentit de la infraestructura i a un maxim de 10 km/h.

Carril bici en calgada: Es permet la circulacié en sentit de la infraestructura a una velocitat maxima de 30 km/h
respectant la senyalitzacié vial.

Calgada zona 30: Es permet la circulacié dels vehicles tipus B a un maxim de 30 km/h en el sentit de la circulacid. Els
vehicles tipus A Gnicament hi podran circular si la velocitat maxima del vehicle es superior a 20 km/h.

Calgcada: No es permet la circulacié d’aquesta tipologia de vehicles.

Parcs: Es permet la circulacié a una velocitat maxima de 10 km/h.

Aquesta accio principal té com a objectiu informar als usuaris i venedors de les condicions exigibles per la circulacié
d’aquest tipus de vehicles.

ACCIONS A EMPRENDRE:

Realitzar campanyes informatives als principals establiments de venda de vehicles VMP.

Realitzar campanyes informatives dirigides a la ciutadania informant de I'Ordenanca de circulacié de
VMP, a través de mitjans de comunicacié audiovisuals i escrits.

Realitzar campanyes informatives per part de la GUB orientant sobre el compliment de portar els
diferents elements de seguretat.
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ACTUACIONS PRINCIPALS de Barcelona

LiNIA ESTRATEGICA:

DESENVOLUPAR LA XARXA DE CARRILS BICI PREVISTA AL PMU DE BARCELONA | AJUSTAR-LA | COMPLETAR-LA [
AMB ITINERARIS CICLABLES, LA XARXA D’E-BICING | ALTRES MODALITATS DE SHARING. ] -%
gEBE

ACTUACIO:

B5. EXTENSIO DE LA COBERTURA TERRITORIAL DEL BICISHARING PERQUE ARRIBI EL SERVEI AL DISTRICTE.

DISTRICTE:

DISTRICTE DE NOU BARRIS

DESCRIPCIO DE LA PROPOSTA:

La ciutat de Barcelona ha iniciat un procés de regularitzacié de les plataformes de bicicletes i motos compartides. Aquesta
regulacié, a més de limitar el nombre de vehicles, controlar I'ocupacié dels aparcaments i I'impacte que genera la seva
preséncia; també contempla I'ampliacié del servei, per tal de donar cobertura al maxim nombre de ciutadans de la ciutat.

Actualment a la ciutat es disposen de 1.500 bicicletes en modalitat de sharing, que podran créixer en un 70% els proxims
anys, ampliant d’aquesta manera la cobertura del servei de bicicletes.

L’Ajuntament, amb el recolzament del Districte, haura d’establir requisits de cobertura territorial a I'hora de I'obtencié de
llicencies , per fer arribar el servei de bicicleta compartida al Districte.

ACCIONS A EMPRENDRE:

- Establir requisits per I'obtencio de llicencia que afectin a la cobertura territorial del servei.

- Realitzar campanyes informatives dirigides a la ciutadania informant dels beneficis de la utilitzacié de servei de
bicicleta compartida.
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5.3 Aconseguir la maxima cobertura amb un servei de transport public adaptat El{}‘
a la demanda. =L|'."l

La tercera linia estrategica del PMD, tracta d’aconseguir una xarxa de transport public de qualitat, que millori les
seves actuals prestacions i s’adapti tot el possible a la demanda de la ciutadania del districte. Aquesta xarxa
haura de complir els requisits d’accessibilitat, connectar els barris amb els seus principals centres de referéncia i
millorar la cobertura als seus barris més periferics.

De la diagnosi, sorgeix la necessitat de ampliar I'actual cobertura de transport public, sobretot a la Zona Nord,
aixi com millorar la connectivitat interna dels barris amb els seus centres de referencia i I'accessibilitat d’alguna
de les seves estacions.

D’aquesta linia estratégica sorgeixen actuacions principals:

1. Implementar la modificacié de I’actual xarxa de Bus de Barri per millorar la connectivitat interna dels
barris del Districte (modificaciéo dels recorreguts de les linies 127, 132, millora de freqiieéncies i
recorregut de les linies 80, millora de la freqiiéncia de la linia 11, etc.).

2. Instar a les entitats competents I’adaptacié del 100% de les estacions de metro i Rodalies Renfe.
Realitzar I’adaptacié de Maragall.

3. Programa per adaptar el 100% les parades bus del Districte i impulsar I'accessibilitat de la totalitat de
vehicles.

4. Completar la xarxa de carrils Bus del Districte, i millora de la prioritzacié6 semaforica en favor del
transport public.

A continuacio es desenvolupen amb més detall.
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4 Ajuntament
TP1 ACTUACIONS PRINCIPALS ks dje Barcelona

LiNIA ESTRATEGICA:

ACONSEGUIR LA MAXIMA COBERTURA AMB UN SERVEI DE TRANSPORT PUBLIC ADAPTAT A LA DEMANDA N A
2
WY
ACTUACIO:

TP1. IMPLEMENTAR LA MODIFICACIO DE L’ACTUAL XARXA DE BUS DE BARRI PER MILLORAR LA CONNECTIVITAT INTERNA
DELS BARRIS DEL DISTRICTE (MODIFICACIO DELS RECORREGUTS DE LES LiNIES 127, 132, MILLORA DE FREQUENCIES |
RECORREGUT DE LES LiNIES 80, MILLORA DE LA FREQUENCIA DE LA LiNIA 11, ETC.).

DISTRICTE DE NOU BARRIS

Dintre de la diagnosis i de la visié dels agents va sorgir la necessitat de millorar la connectivitat en transport public (sobretot
la xarxa de bus barri) dels barris amb els principals centres de referéncia de cadascun com CAP’s, mercats, casals de gent
gran o escoles. Un cop desenvolupada la nova xarxa bus de la ciutat, la qual aporta una millor cobertura als desplacaments
de connexié del districte amb la resta de la ciutat, toca el torn de revisar els actuals recorreguts de les linies de bus barri i
adaptar-les a les necessitats dels residents.

L’objectiu d’aquesta actuacio és donar resposta a la diagnosis i al procés participatiu:
e Generar una xarxa interna de transport public que s’adapti a la demanda latent.

e Apropar a tots els veins i veines a la xarxa de transport public per complementar aquells itineraris dificultosos per
I'orografia del districte.
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CRITERIS DE MILLORA:

Per tal de modificar els actuals recorreguts de les linies de bus de barri caldra:

Realitzar un estudi de les necessitats de desplacaments dels residents del districte amb la col-laboracié de les
entitats veinals, amb la finalitat d’optimitzar al maxim els recorreguts de les linies.

Optimitzar els recorreguts actuals de les linies de bus de barri i millorar la freqiiéncia segons les necessitats sorgides
de I'estudi anterior.

Estudiar la possibilitat de ressituar les parades per aportar una millor cobertura del servei.

Definir la consolidacié de la nova linia de transport a la demanda instaurada al barri de Torre Bard i ampliar-la o
millorar-la segons les necessitats.
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L’objectiu d’aquesta actuacié és donar resposta a la diagnosis i al procés participatiu:

Ajuntament . - ) . o
de Barcelona e Garantir I'accessibilitat dels veins a totes les estacions del districte.

TPZ ACTUACIONS PRINCIPALS

* Apropar a tots els veins i veines a la xarxa de transport public d’alta capacitat.

LiNIA ESTRATEGICA:

PROBLEMATIQUES DETECTADES

ACONSEGUIR LA MAXIMA COBERTURA AMB UN SERVEI DE TRANSPORT PUBLIC ADAPTAT A LA DEMANDA

ACTUACIO:

TP2.INSTAR A LES ENTITATS COMPETENTS L’ADAPTACIO DEL 100% DE LES ESTACIONS DE METRO | RODALIES RENFE.
RELITZAR L’ADAPTACIO DE MARAGALL

DISTRICTE:

DISTRICTE DE NOU BARRIS

DESCRIPCIO DE LA PROPOSTA:

Dintre de la diagnosis i de la visid dels agents, va sorgir la necessitat d’adaptar el 100% de les estacions de Rodalies, metro, i
parades de bus sempre que sigui possible.

En aquest sentit s’han detectat mancances d’accessibilitat importants a les seglients estacions:

e Torre Bard i Sant Andreu Arenal (estacions de Rodalies).

e Maragall, Virrei Amat (estacions de Metro).

El Districte, no disposa de competéncies per a realitzar les obres de reforma necessaries, pero si pot desempenyorar un
paper clau a I’'hora de realitzar les demandes pertinents, per accelerar els tramits per la redaccié dels diferents estudis
d’accessibilitat de les diferents estacions.
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ACCIONS A EMPRENDRE PER MILLORAR L’ACCESSIBILITAT DE LES PARADES:

Ajuntament
TP3 ACTUACIONS PRINCIPALS dje Barcelona Per tal de millorar I'accessibilitat de les parades actuals del districte, es poden realitzar les segiients actuacions:

- Omplir els escocells dels arbres propers a les parades amb material pords.

LiNIA ESTRATEGICA:

Instal-lacié d’encaminaments per a persones invidents.
ACONSEGUIR LA MAXIMA COBERTURA AMB UN SERVEI DE TRANSPORT PUBLIC ADAPTAT A LA DEMANDA ' ‘ - Actuacions de millora del paviment de I’entorn de les parades.
- Instal-lacié de marquesines alla on sigui possible.
Ilﬂ‘ a gutp

ACTUACIO: Per tal de millorar I'accessibilitat dels vehicles, es poden realitzar les segiients actuacions:

- Substituir els actuals vehicles que donen servei al districte que no disposen de rampa per a PMR.
TP3. POGRAMA PER ADAPTER EL 100% DE LES PARADES BUS DEL DISTRICTE | IMPULSAR L’ACCESSIBILITAT DE LA

- Dotar de sistemes d’avis de parada visuals i sonors als vehicles que encara no disposin.
TOTALITAT DELS VEHICLES.

- Instal-lacié de panells informatius a les parades.

DISTRICTE DE NOU BARRIS

Un dels aspectes més importats a I’hora d’escollir mode desplagament, és la comoditat i accessibilitat a cada mode. Des de
fa més de 30 anys, I'ajuntament de Barcelona conjuntament amb TMB treballen intensament en |'accessibilitat fisica dels
vehicles, les parades i les estacions que composen la xarxa de transport public de la ciutat, per tal de minimitzar els efectes
de la mobilitat reduida que pateixen algunes persones i no els suposi un problema en moure’s per la ciutat.

A més de I'accessibilitat fisica, els darrers anys s’ha avangat en millorar I'accessibilitat comunicativa, la qual esta lligada a la
investigacié tecnologica que es troba en continu aveng. El disseny de panells informatius amb opcions de comunicacio
sonora i Morse, aixi com els avisos de parada en modalitat visual i sonora als autobusos urbans, sén aspectes on s’ha anat
millorant en I'accessibilitat comunicativa.

L’objectiu d’aquesta proposta rau en:

e Dotar d’una millor accessibilitat i comoditat de les parades d’autobus del Districte

e Dotar d’una total accessibilitat a la flota de vehicles que donen servei al Districte.
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CRITERIS PER LA IMPLANTACIO DE NOUS CARRILS BUS | POSSIBLES ACTUACIONS:

s,

TP4 4 Ajuntament
ACTUACIONS PRINCIPALS 41‘]!‘1' de Barcelona Per tal d'implementar nous carrils bus als districte s’han de tenir en compte els segiients criteris:
- Nombre d’expedicions Bus per tram de via.
LINIA ESTRATEGICA: - Velocitat comercial per tram de les linies de bus que hi circulen.
ACONSEGUIR LA MAXIMA COBERTURA AMB UN SERVEI DE TRANSPORT PUBLIC ADAPTAT A LA DEMANDA L‘ 'o, - Afectacié sobre |'estacionament o serveis per la implantacié del carril Bus.
W4 Nivells de congestid dels trams per on circulen les noves linies de bus.
W
ACTUACIO: Per tal de millorar la velocitat comercial del servei de bus del districte:
TP4. COMPLETAR LA XARXA DE CARRILS BUS DEL DISTRICTE, | MILLORAR LA PRIORITZACIO SEMAFORICA EN FAVOR DEL - Creaci6 d’ones verdes™ semaforiques especifiques per al servei de bus.
TRANSPORT PUBLIC. - Creacid de noves fases semaforiques especifiques per al bus per facilitar la seva circulacié.
*Ona verda: Consisteix en adequar la temporitzacié de diversos semafors al llarg d’un carrer o eix, a una velocitat de
circulacié determinada, perque els vehicles que circulin a aquesta velocitat puguin travessar tot el carrer o eix sense haver
DISTRICTE DE NOU BARRIS d’aturar-se en cap semc‘lfor.”

Un dels aspectes claus a I’hora de potenciar la utilitzacid del transport public, és la velocitat comercial del servei. L'usuari
cada cop més mesuren la distancia en temps i no en quilometres. La implantacio de la nova xarxa bus tenia com una de les
seves principals premisses I'augment d’aquesta velocitat comercial en un 15% (dels 11,79 km/h de la xarxa convencional,
fins als 13,43 km/hora previstos).

Una de les principals variables que ajuden a millorar la velocitat comercial del servei d’autobusos, és la circulacid per carrils
reservats (carrils Bus), ja que estalvien als autobusos els possibles episodis de cogestié de les vies, aixi com la interferencia
d’altres vehicles al seu pas.

Un altre aspecte per millorar la velocitat comercial és la sincronitzacié semaforica i la seva prioritzacié en favor de I'autobus,
aportant noves fases exclusives per la seva incorporacio a les vies.

Donat que al districte les linies d’autobus d’altes prestacions (Nova Xarxa Bus i linies convencionals) discorren per la xarxa
viaria principal, la qual en gran part es troba semaforitzada, pel que es proposa millorar la sincronitzacié semaforica per
prioritzar el pas de I'autobus, mitjancant la creacié d’ones verdes i/o implantaci6 de fases especifiques per autobus.
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5.4. Filtrar el transit de pas i ordenar la mobilitat interior dels barris, tot garantint ® P2
I"accés dels residents i fomentar una mobilitat en transport privat compartida g .=
i més eficient.

La quarta linia estrategica del Pla, tracta d’aconseguir una xarxa pacificada de carrers interns als barris, que
millori la qualitat de vida dels residents sense afectar I'accés dels residents als seus aparcaments i millorar la
seguretat dels desplacaments, especialment els fets a peu.

De la diagnosi, sorgeix la necessitat de reduir el transit de pas al viari intern dels barris, el qual és utilitzat com
drecera per eludir la xarxa principal de la ciutat. Aquest transit de pas pel viari local representa un 27% del transit
total del viari intern en els periodes de congestid de la xarxa viaria principal de la ciutat.

D’altra banda, amb consonancia amb el PMU de la ciutat, cal reduir I'espai en calgada destinat al vehicle privat
en favor d’altres modes de desplagcament més sostenibles i fomentar uns desplagaments en vehicle privat més
eficients a través de modalitats de vehicle compartit.

D’aquesta linia estratégica sorgeixen les seglients actuacions principals:

1. Eliminar els by pass de la xarxa local interior dels barris mitjangant mesures de pacificacié del transit.
2. Fomentar la utilitzacié de plataformes de vehicle compartit.

3. Incloure clausules de discriminacié positives als contractes municipals per aquelles empreses que
disposin de flotes de vehicles amb motoritzacions sensibles amb al Medi Ambient.

4. Extensio de la cobertura territorial del motosharing al districte.

A continuacio es desenvolupen amb més detall.
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ACTUACIONS PRINCIPALS i
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LiNIA ESTRATEGICA:

FILTRAR EL TRANSIT DE PAS | ORDENAR LA MOBILITAT INTERIOR DELS BARRIS, TOT GARANTINT L’ACCES DELS

RESIDENTS | FOMENTAR UNA MOBILITAT EN VEHICLE PRIVATCOMPARTIDA | MES EFICIENT. &

1o
L Ly
EEE

ACTUACIO:

VP1. ELIMINAR ELS BY-PASS DE LA XARXA LOCAL INTERIOR DELS BARRIS MITJANCANT MESURES DE PACIFICACIO DEL
TRANSIT.

DISTRICTE DE NOU BARRIS

El transit de pas col-lapsa gran part de les vies barcelonines, especialment aquells eixos viaris horitzontals, dificultant la
mobilitat interna dels districtes i barris. En el cas del districte de Nou Barris, donada la seva localitzacié com una de les
principals portes d’entrada/sortida de la ciutat, cada dia creuen el districte 306.500 vehicles els quals no tenen ni origen ni
destinacié el mateix. Aquest aspecte a més d’afectar a la xarxa viaria principal del districte, també afecta a la xarxa local
provocant un transit excessiu per vies internes del barri (fins a un 27% d’augment del transit), sobretot a les hores de
congestio de les primeres.

Les propostes per filtrar aquest transit de pas hauran d’anar de la ma d’accions de pacificacié de carrers, canvis de sentit
d’algun dels seus trams o limitacié de pas per alguns carrers.

S’han detectat carrers de la xarxa local del Districte que serveixen com a drecera o “by-pass” entre dues vies principals de la
xarxa viaria de la ciutat. Aquests son:

e Carrer de Deia.

e Eix format pels carrers Garrofers i Rossellé i Porcel.

e  Carrer del Pintor Alsamora.

e  Carrer d’Artesania.

e Carrer d’Almansa.

e Eix format per Miguel Hernandez i Antonio Machado.
e Carrer de Tisso.

e  Carrer d’Argullds.

Per tal d’evitar el transit de pas per aquests carrers cal cercar una solucié que pacifiqui aquests carrers eliminant la
sensacid de drecera tot garantint I'accessibilitat dels veins dels barris afectats.
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POSSIBLES ACTUACIONS:
Per tal de reduir el transit de pas per la xarxa local, cal analitzar les segiients accions:
- Estudiar de la possibilitat d’implantacié de Superilles als diferents entorns.
- Estudiar de la possibilitat de canvi de sentit d’algun dels trams dels carrers afectats.

- Estudiar de canvi de seccié d’algun dels carrers.

CARRERS UTILITZATS COM A BY-PASS




VP2

ACTUACIONS PRINCIPALS

Ajuntament
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LiNIA ESTRATEGICA:

FILTRAR EL TRANSIT DE PAS | ORDENAR LA MOBILITAT INTERIOR DELS BARRIS, TOT GARANTINT L’ACCES DELS al ' L]
RESIDENTS | FOMENTAR UNA MOBILITAT EN VEHICLE PRIVAT COMPARTIDA | MES EFICIENT. [:=] l“‘
L1 ]

ACTUACIO:

VP2. FOMENTAR LA UTILITZACIO DE PLATAFORMES DE VEHICLE COMPARTIT.

DISTRICTE DE NOU BARRIS

La tendéncia europea pel que fa a la mobilitat en vehicle privat, tendeix cap a un Us més raonable del vehicle privat amb
noves propostes com el car-sharing o vehicle compartit. La xarxa de vehicles compartits a la ciutat es troba en ple
creixement amb plataformes tant de turismes, com vehicles comercials i motocicletes i s’estan cercant politiques de
regulacio dels mateixos.

La regulacié d’aquesta modalitat d’utilitzacié del vehicle privat permet:

e Promoure una mobilitat més sostenible, eficient i segura a la ciutat.

e Reduir I'ts del vehicle privat i el parc de vehicles.

e Proporcionar una mobilitat més flexible i a velocitats més reduides.

e  Reduccié del nombre d’accidents i la seva gravetat.

e Garantir el dret a la mobilitat d’aquells que no disposen de vehicle privat.

e Afavorir i fomentar I'intercanvi modal entre el transport public i tots els sistemes de sharing.

e  Reduir les emissions locals, la contaminacié atmosferica, el soroll i I'impacte visual de I'ocupacié de I'espai public
amb vehicles privats.

La potenciacio de la utilitzacié del vehicle compartit obre un ventall d’oportunitats per a les ciutats com:

e  Reduirirenovar el parc actual de vehicles, per vehicles més eficients i menys contaminants.

o Gestid optima de I'estacionament en superficie i soterrat.

e  Recuperacid de I'espai public de la ciutat.

e Potenciaci6 del vehicle eléctric.

e Donar un impuls molt important a I'Gs de la bicicleta i la seva normalitzacio, sobretot per aquells desplagaments de
mitja-curta llargada.

o Millora de la seguretat vial, donat que es tracten de vehicles més nous i segurs.

Al Districte de Nou Barris operen les plataformes Avancar (turismes a parquings Francesc Layret, Mercat de la Merce i llla
Borbd), i e-Cooltra, Motit i Yugo de motocicletes (no hi han espais reservats per a aquestes).
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Per tal de potenciar la utilitzacié6 d’aquest tipus de plataformes, es proposa estudiar I'ampliacié de I'oferta actual de
places destinades a car-sharing als aparcaments municipals actuals i nous possibles aixi com la realitzacié de campanyes
informatives en favor de la utilitzacié d’aquest tipus de modalitat.

POSSIBLES ACTUACIONS:
Per tal d’impulsar la utilitzacié de plataformes de car-sharing, cal analitzar les segiients accions:
- Ampliar I'oferta actual de vehicles en modalitat de sharing als aparcaments municipals.

- Impulsar campanyes informatives d’aquesta modalitat de desplacaments.

- Treballar a nivell metropolita per millorar la permeabilitat del servei de vehicles compartits amb els municipis de
I'entorn.
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W Ajuntament
VP3 ACTUACIONS PRINCIPALS ¢ 3 de Barcelona

LiNIA ESTRATEGICA:

FILTRAR EL TRANSIT DE PAS | ORDENAR LA MOBILITAT INTERIOR DELS BARRIS, TOT GARANTINT L’ACCES DELS al 'm‘
RESIDENTS | FOMENTAR UNA MOBILITAT EN VEHICLE PRIVAT COMPARTIDA | MES EFICIENT. 1Y
SEw

ACTUACIO:

VP3. INCLOURE CLAUSULES DE DISCRIMINACIO POSITIVA ALS CONTRACTES MUNICIPALS PER AQUELLES EMPRESES QUE
DISPOSIN DE VEHICLES AMB MOTORITZACIONS SENSIBLES AL MEDI AMBIENT.

DISTRICTE DE NOU BARRIS

Tal i com es contempla als diferents Plans de la ciutat en matéria de contaminacid, una de les principals accions passa per la
renovacié de la flota de vehicles municipal en favor de motoritzacions més sostenibles, aixi com la inclusié de clausules als
contractes de contractacio per als Serveis Municipals.

En aquest sentit la flota de autobusos de la ciutat ha anat avangant cap a la utilitzacié de motoritzacions impulsades per
energies renovables com el GLP o Nitrogen, aixi com la Guardia Urbana de Barcelona ha iniciat el procés de renovacid de la
seva flota amb la compra de 100 nous vehicles hibrids pe, que es veura incrementada en 45 vehicles més a finals d’any; com
la flota de Serveis Municipals de Barcelona (B:SM) s’ha anat actualitzant cap a motoritzacions eléctriques.

Es proposa que I’Ajuntament del Districte de Nou Barris, fomenti la contractacié d’operadors que utilitzin flotes
sostenibles, tant als plecs de contractacio, com en altres mesures o incentius.

POSSIBLES ACTUACIONS:
Per tal de reduir els nivells d’emissions acustiques i atmosféeriques, es poden realitzar les segiients actuacions:

- Establir criteris de contractacié de Serveis Municipals bonificant aquelles empreses que disposin d’una flota de
vehicles sostenible.
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VP4

ACTUACIONS PRINCIPALS

LiNIA ESTRATEGICA:

FILTRAR EL TRANSIT DE PAS | ORDENAR LA MOBILITAT INTERIOR DELS BARRIS, TOT GARANTINT L’ACCES DELS am
RESIDENTS | FOMENTAR UNA MOBILITAT EN VEHICLE PRIVAT COMPARTIDA | MES EFICIENT. .-#
L] ]

ACTUACIO:

VP4. EXTENSIO DE LA COBERTURA TERRITORIAL DEL MOTOSHARING AL DISTRICTE.

DISTRICTE:

DISTRICTE DE NOU BARRIS
DESCRIPCIO DE LA PROPOSTA:

De manera similar a les plataformes de bici sharing, I’Ajuntament de Barcelona s’ha proposat regular I'aparicié de
plataformes de motosharing, regulant-ne el seu nombre, el nombre de vehicles disponibles, aixi com els espais destinats al
seu estacionament, d’aquesta manera, també es pretén ampliar-ne el nombre actual de vehicles (aproximadament 2.500
motocicletes) fins un 47% ampliant-ne d’aquesta manera la cobertura territorial actual del servei.

Actualment al districte de Nou Barris Unicament hi arriben les plataformes e-cooltra, Moving i iscoot perd de manera molt
residual, situant-ne I'area de cobertura per sota del pg. Valldaura.
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Es proposa que I’Ajuntament del Districte de Nou Barris, fomenti 'ampliacié de I’actual servei per tal de que operi al
maxim possible del territori.

POSSIBLES ACTUACIONS:

Per tal de reduir els nivells d’emissions acustiques i atmosfériques, es poden realitzar les segiients actuacions:

- Establir requisits per I'obtencio de llicencia que afectin a la cobertura territorial del servei.

- Realitzar campanyes informatives dirigides a la ciutadania informant dels beneficis de la utilitzacié de servei de
motocicleta compartida.




5.5 Revisar la regulacid de I'estacionament a la calcada i fora de calgada, i
e

protegir I'espai en favor del resident.

La cinquena linia estratégica del Pla, tracta d’aconseguir I'objectiu d’optimitzar I'oferta d’estacionament, tant en
calcada com fora de calgada, existent al districte; prioritzant la plena ocupacié dels aparcaments soterrats actuals

mitjangant noves férmules d’abonament sostenibles que s’adaptin al poder adquisitiu dels residents del districte.

De la diagnosi, sorgeix la necessitat d’optimitzar 'oferta d’estacionament fora de cal¢ada, ja que hi trobem

aparcaments municipals tancats sense servei com els situats a la pl. de I'Eucaliptus o els dels habitatges del
Patronat de Trinitat Nova; i estudiar la possibilitat de regular I'oferta existent en calgada conforme es vagin
desenvolupant els diferents projectes d’urbanitzacié de solars i afectacions a I'oferta per obres de remodelacié

dels carrers i/o implantacions de carrils bus i bici, aixi com a eina per racionalitzar 'Us del vehicle privat al

districte.

D’aquesta linia estratégica sorgeixen les seglients actuacions principals:

1.

i p W N

Impulsar la creacié d’'un abonament sostenible als aparcaments municipals, tot cercant la plena
ocupacio.

Estudiar la regulacid de I'oferta d’estacionament en calgada.
Analitzar la creacié de noves infraestructures d’aparcament soterrat als nous projectes d’urbanitzacid.
Continuar amb les mesures per reduir I’estacionament de motos sobre la vorera i baixar-les a calgada.

Impulsar I'adequacié dels aparcaments a d’altres models de transport com soén les bicicletes i les
motos.

Informatitzar les sol-licituds de reserves de plaga per a PMR per agilitzar les gestions d’alta i baixa.

A continuacid es desenvolupen amb més detall.
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Ajuntament

AP 1 ACTUACIONS PRINCIPALS de Barcelona

LiNIA ESTRATEGICA:

REVISAR LA REGULACIO DE L’ESTACIONAMENT A LA CALCADA | FORA DE CALCADA, | PROTEGIR L’ESPAI EN
FAVOR DEL RESIDENT.

ACTUACIO:

AP1. IMPULSAR LA CREACIO D’UN ABONAMENT SOSTENIBLE ALS APARCAMENTS MUNICIPALS, TOT CERCANT LA PLENA
OCUPACIO.

DISTRICTE:

DISTRICTE DE NOU BARRIS

DESCRIPCIO DE LA PROPOSTA:

De la diagnosi del Pla sorgeix la necessitat d’optimitzar |'oferta actual d’aparcament soterrat, ja que s’hi poden trobar
aparcaments buits com, en el cas del situat a la Pl. de I'Eucaliptus a Torre Baré o el parquing dels habitatges del Patronat a
Trinitat Nova; o parquings que encara no han arribat al 100% de I'ocupacié com el situat a la pl. Salvador Puig Antich a
Roquetes amb un 90% de I'ocupacio o al Pg. Fabra i Puig 443 a la Guineueta, amb un 98% de I'ocupacio.

Donat que els habitants del districte de Nou Barris disposen de la renda per capita més baixa de la ciutat, cal cercar noves
formules per tal de fer més accessibles les places d’aparcaments publics a la ciutadania.

Donat la necessitat de reduir les emissions de gasos contaminants i soroll a la ciutat de Barcelona, sobretot aquelles que es
produeixen en hores punta i episodis de congestié de les vies, una de les férmules que es podria utilitzar per cercar la
maxima ocupacié dels parquings publics i reduir el nivells d’emissions, és la creacié d’'un abonament sostenible on I'usuari
del vehicle privat es compromet a la no utilitzacié del seu vehicle privat durant determinades hores (per exemple de 7:00 a
10:00 i de 16:00 a 20:00 hores en dia laborable) a canvi d’'una reduccié del preu de 'abonament mensual convencional.

POSSIBLES ACTUACIONS:

Per tal d’optimitzar I'oferta d’estacionament soterrat del districte, cal realitzar les segiients accions:

- Cercar noves formules d’abonament que siguin accessibles per als residents del districte de Nou Barris i representin
un benefici per a tothom.
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Estudiar la possibilitat de creacié d’un abonament sostenible a preus assequibles, on "'usuari es comprometi a no
utilitzar el seu vehicle en horaris de maxima demanda.

Revisar les concessions de places a treballadors publics i la seva utilitzacié. Cercar formules per optimitzar-les.




ACTUACIONS PRINCIPALS
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LiNIA ESTRATEGICA:

REVISAR LA REGULACIO DE L’ESTACIONAMENT A LA CALCADA | FORA DE CALCADA, | PROTEGIR L’ESPAI EN
FAVOR DEL RESIDENT.

P
-

ACTUACIO:

AP2. ESTUDIAR LA REGULACIO DE L’OFERTA D’APARCAMENT EN CALGCADA.

DISTRICTE DE NOU BARRIS

La regulacié de I'estacionament en calgada, és una de les eines de les que disposa I'administracié per fomentar un Us més
racional del vehicle privat i és fa una variable decisiva alhora d’escollir el mode de transport per a realitzar un desplagament.

L'Area de regulacié es va implantar a Barcelona a maig de 2005 com un sistema d’ordenaci6 integral de I’estacionament en
calgada, on I'espai d’estacionament existent dins de la zona de regulacié es distribueix segons unes prioritats i es regula a
través d’unes normes i tarifes; amb 'objectiu de dissuadir viatges que tenen com a destinacié I'ambit regulat, protegint
I’estacionament per als residents i reduir d’aquesta manera les tensions sobre el transit.

Els principals objectius de la regulacié de I'estacionament en calgada soén:

e Frenar el volum i la congestio de transit a la ciutat.

e Reduir l'indisciplina d’estacionament al carrer (doble filera, sobre vorera, etc.), que redueix I'eficacia de la xarxa
viaria i afecta també als vianants i a la seguretat en general. (xifrada entra un 1,5 i un 10% al districte de Nou Barris)

e Fomentar una millor distribucid de I'espai d’estacionament al carrer per maximitzar la seva utilitat.
e Facilitar I'estacionament dels residents a les zones més deficitaries a les que sigui possible.
e Millorar la qualitat mediambiental gracies a la reduccié de les emissions de fums i sorolls.

El districte de Nou Barris és I'lnic districte on no ha arribat I'area de regulacié verda, ni verda exclusiva resident, per
I'aparcament en calgada i només compta amb petites bosses de places de regulacié blava als entorns comercials del districte
com el pg. de Fabra i Puig, Via Julia o a I'entorn del mercat de Montserrat.

Un dels principals objectius del PMU de la ciutat i dels Plans de reduccié d’emissions tant atmosfériques com sonores, passa
per incrementar la superficie de regulacié de I'estacionament en calgada per tal de reduir la utilitzacié del vehicle privat i fer-
ne un Us més racional del mateix.

Els objectius del PMU de Barcelona sobre I'estacionament diuen el segiient:

¢ Eliminar els efectes negatius de I’estacionament gratuit i, coherentment, establir preus de I'area verda i blava per assolir
els objectius del PMU.

¢ Fomentar I'aparcament en subsol i eliminar els efectes negatius de I'aparcament en superficie. Criteri de seguretat: les
maniobres d’aparcament generen situacions de risc i, a més, es perd eficiéncia i fluidesa a la via.
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* Reduir déficits i la seva afectacié a I’espai public.

Per tot aix0, es proposa estudiar la regulacié de I'estacionament en calcada del districte de Nou Barris, comengant per
aquells barris que es troben adjacents a les actuals zones de regulacio (barri de Vilapicina i la Torre Llobeta).
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POSSIBLES ACTUACIONS:
Per tal d’optimitzar I'oferta d’estacionament del districte, cal realitzar les segiients accions:

- Demanar un estudi de viabilitat a 'empresa B:SM (concessionaria del servei de regulacid) d’implantacié de I'Area
de regulacio al districte de Nou Barris, iniciant pel barri de Vilapicina i la Torre LLobeta.

- Estudiar 'efecte de les noves Arees de regulacié d’aparcament que siguin implantades a la frontera del Districte.

- Estudiar barris que, per la seva localitzacio, poden realitzar les funcions de “Park & Ride” per als vehicles forans
provinents dels municipis propers, com per exemple Trinitat Nova.
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ACTUACIONS PRINCIPALS de Barcelona

REVISAR LA REGULACIO DE L’ESTACIONAMENT A LA CALCADA | FORA DE CALCADA, | PROTEGIR L’ESPAI EN
FAVOR DEL RESIDENT.

LiNIA ESTRATEGICA:

P
-

ACTUACIO:

AP3. ANALITZAR LA CREACIO DE NOVES INFRAESTRUCTURES D’APARCAMENT SOTERRATS ALS NOUS PROJECTES
D’URBANITZACIO.

DISTRICTE DE NOU BARRIS

El districte de Nou Barris, donat la seva estructura del parc d’habitatges, on predominen les construccions dels anys 50 i 60
sense dotacid d’aparcament soterrat; fa que pateixi un deficit infraestructural important (24.500 places) en comparacié amb
la resta de la ciutat.

A més, la dotacid de places d’estacionament de rotacié és molt reduida, situant-se basicament a I'entorn de Can Dragd
(centres comercials) i dels eixos comercials Via Julia, pg. Valldaura i pg. de Fabra i Puig, deixant gran part del territori i
serveis sense dotacio d’aquest tipus de places com per exemple la Seu del Districte.

Donat que el Pla de Mobilitat de la ciutat de Barcelona prioritza la recuperacié de |'espai public en favor de modes de
transport més sostenibles, reduint I'espai destinat al vehicle privat; la tendéncia ens porta a una major pes de

I'estacionament soterrat.

Per aquests motius, les obres de renovacio del parc d’habitatges, aixi com els projectes d’urbanitzacié dels solars existents;
han d’ajudar a pal-liar aquest deficit d’estacionament residencial mitjangant la construccié de noves infraestructures
d’estacionament soterrat.

Les noves planificacions com el Pla de Futur de Can Peguera, la remodelacid i ampliacié del Complex Esportiu Artesania o la
remodelacié del mercat de Montserrat ‘son actuacions que estudien la possibilitat d’incorporar dotacions de places
d’estacionament soterrades.
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Es proposa introduir I'analisi d’oportunitat per la construccié de noves dotacions d’aparcament soterrat, a aquelles
actuacions que o bé per nova edificacié o bé per remodelacié de la ja existent, presentin I'oportunitat de construir-les.

ACCIONS A ESTUDIAR:
Per tal d’optimitzar I’oferta d’estacionament del districte, cal realitzar les segiients actuacions:

- Analitzar la possibilitat de construir una nova dotacié d’aparcaments soterrats a aquells projectes de nova
construccié o remodelacié de la ja existent que presentin I'oportunitat per tal de pal-liar el déficit infraestructural
del districte.

- Contemplar férmules alternatives on reubicar I'oferta desplagada dels solars a urbanitzar.

- Cercar oportunitats per la construccié de nous aparcaments als barris més consolidats com Verdum o Prosperitat.
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ACCIONS A ESTUDIAR:
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W Ajuntament
ACTUACIONS PRINCIPALS #j!ﬂ' de Barcelona Per tal de reduir la pressi6 de I'estacionament de motos sobre vorera, cal realitzar les segiients actuacions:

- Analitzar i identificar aquells carrers del Districte que pateixen una forta pressié d’estacionament de motos sobre

LiNIA ESTRATEGICA: vorera.

P
-

- Analitzar si I'oferta existent en cal¢ada pot absorbir aquesta demanda que es troba sobre la vorera.

REVISAR LA REGULACIO DE L’ESTACIONAMENT A LA CALCADA | FORA DE CALCADA, | PROTEGIR L’ESPAI EN
FAVOR DEL RESIDENT.

- Ampliar I'oferta d’estacionament per a motocicletes a aquells entorns on es detecti una forta pressid6 de motos
estacionades sobre vorera.

ACTUACIO: - Continuar amb les campanyes informatives impulsades per la GUB sobre les motos estacionades de manera

irregular.

AP4. CONTINUAR AMB LES MESURES PER REDUIR L’ESTACIONAMENT DE MOTOS SOBRE LA VORERA | BAIXAR-LES A LA
CALCADA.

DISTRICTE DE NOU BARRIS

La ciutat de Barcelona és una de les ciutats europees amb més presencia de motos i ciclomotors als seus carrers (representa
el 12,6% dels vehicles que hi circulen a la ciutat). Al ser un vehicle urba de gran flexibilitat d’Us als trajectes curts i de mitja
distancia habituals a la Ciutat, de poc volum i d’alta ocupacio; presenta grans avantatges a I’hora de moure’s per la ciutat.

D’altra banda, I'alta densitat d’aquest vehicles representa un problema, ja que no sempre aparquen a les zones habilitades i,
malgrat que esta permés que estacionin a la vorera, sempre que la senyalitzacié ho permeti i I'ample de vorera no sigui
inferior a 3 metres, no sempre hi estacionen correctament, motiu pel qual representa un greu problema per a vianants i
persones amb mobilitat reduida o diversitat funcional.

Per tal de resoldre aquesta problematica la GUB amb la col-laboracié de I’Ajuntament de Barcelona han iniciat una série de
campanyes d’avisos als manillars de les motos estacionades incorrectament a la vorera alertant de la fi de la tolerancia amb
aquest incivisme. Al districte de Nou Barris, a I’'any 2018, aquesta campanya va ser realitzada als carrers Av. Borbé, Antonio
Machado, Rio de Janeiro, Gasela, Rambla Cagador i Jaume Pinent.

En algun dels casos, aquestes campanyes informatives van acompanyades d’una ampliacié de |'oferta d’estacionament per a
motocicletes en calgada, per tal d’encabir tota aquella demanda acumulada sobre la vorera.

Es proposa continuar amb les campanyes d’avisos a aquells carrers del Districte que pateixin una forta pressio
d’estacionament de motocicletes sobre vorera, tot ampliant I'oferta d’estacionament en calgada per aquests vehicles.
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POSSIBLES ACTUACIONS:

Ajuntament
de Barcelona Per tal d’optimitzar I'oferta d’estacionament del districte, cal realitzar les segiients accions:

ACTUACIONS PRINCIPALS

- Cercar aquelles zones on es produeixi una gran demanda d’estacionament tant de bicicletes com de motocicletes.

LINIA ESTRATEGICA: - Analitzar l'estat d’ocupacié dels aparcaments soterrats i cercar la possibilitat d’incrementar [|'oferta

REVISAR LA REGULACIO DE L’ESTACIONAMENT A LA CALCADA | FORA DE CALCADA, | PROTEGIR L’ESPAI EN d’estacionament per aquesta tipologia de vehicles.
FAVOR DEL RESIDENT. - Ampliar I'oferta d’estacionament per a motocicletes o bicicletes als entorns dels passos de vianant per millorar la

visibilitat dels mateixos.

ACTUACIO:

AP5. IMPULSAR L’ADEQUACIO DELS APARCAMENTS A D’ALTRES MODELS DE TRANSPORT COM SON LES BICICLETES | LES
MOTOS.

DISTRICTE:

DISTRICTE DE NOU BARRIS
DESCRIPCIO DE LA PROPOSTA:

Al igual que I'espai public destinat al transit ha anat variant la seva morfologia cap al nou model de mobilitat de la ciutat.
L’espai destinat a I’estacionament també ha d’anar adaptant-se a aquest nou model i per tant, dotar d’'una major oferta
d’estacionament a modes de transport com les motos i les bicicletes.

L’Ajuntament de Barcelona ha iniciat una campanya de millora de la visibilitat dels passos de vianants, la qual consisteix en
transformar les places anteriors al pas dedicades a I'estacionament de turismes a places destinades a motos i/o bicicletes;
generant una millor visibilitat del pas i guanyant oferta d’estacionament per aquests dos modes de transport per baixar-los
de la vorera.

També I'espai destinat a I'estacionament de vehicles als parquings soterrats, també haura d’anar adaptant-se a les noves
necessitats d’estacionament segons la demanda es vagi incrementant.

Es proposa 'ampliacié de I'actual oferta d’estacionament per a bicicletes i motocicletes, tant en calcada com fora de
calcada a aquells entorns on es detecti una major demanda d’estacionament (concentracions de motos sobre vorera o
aparcabicis saturats).
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ACTUACIONS PRINCIPALS 28 de Barcelona

LiNIA ESTRATEGICA:

REVISAR LA REGULACIO DE L’ESTACIONAMENT A LA CALCADA | FORA DE CALCADA, | PROTEGIR L’ESPAI EN
FAVOR DEL RESIDENT.

ACTUACIO:

AP6. INFORMATITZAR LES SOL-LICITUDS DE RESERVES DE PLACA PER A PMR PER AGILITZAR LES GESTIONS D’ALTA | BAIXA.

DISTRICTE DE NOU BARRIS

Actualment la gestid de les places reservades per a Persones amb Mobilitat Reduida (PMR) es realitza a través d’un registre
en paper fisic no informatitzat i que per tant només s’actualitza I'estat de les reserves (es creua amb el padré d’habitants) un
cop I'any. Aquest fet fa que tant les demandes de reserves com les baixes de les mateixes pateixen endarreriments molestos
que no permeten |'optimitzacio de I'espai en calgada destinat a |'estacionament.
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Informatitzar tant les demandes de noves reserves, com la modificacié de les actuals, amb un continu creuament amb el
padré d’habitants del districte, permetra a I’Administracié agilitzar tots els tramits relacionats amb aquestes reserves
cercant una major agilitat a I’hora de gestionar les altes i baixes de les reserves, |'optimitzacido de I’espai destinat a
I’estacionament, aixi com reduir els possibles usos irregulars de les reserves.

Es proposa la creacié d’un software que permeti agilitzar les demandes d’alta, modificacio i baixa de les reserves per a
PMR, aixi com que permeti el creuament amb el padré municipal, per optimitzar la gestié d’aquest tipus de reserves i
d’aquesta manera optimitzar I’espai destinat en calgada per a I’estacionament.

POSSIBLES ACTUACIONS:
Per tal d’optimitzar I'oferta d’estacionament del districte, cal realitzar les segiients accions:

- Crear un software que permeti agilitzar les gestions de reserves per a PMR i creuar-les amb el padré.

- Reuvisar els criteris d’implantacié de places per a PMR (ubicacio, seguretat, etc.)
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5.6 Adequar I'Area DUM a cada entorn singular i potenciar la creacié de punts arN
de trencament de carrega a l'interior del districte. ===

La sisena linia estratégica del Pla, té per objectiu aconseguir una distribucié urbana de mercaderies més
sostenible, a través de la creacié de punts de trencament de carrega o microplataformes de distribucié de
mercaderies per a la Ultima milla a punts singulars del districte, optimitzar I'oferta de reserves per a la C/D i
compatibilitzar la distribucié urbana de mercaderies amb la resta d’usos de la via publica.

De la diagnosi, sorgeix la necessitat d’optimitzar I'oferta de reserves de C/D, sovint envaides per turismes; aixi
com fer més amable la DUM per evitar incompatibilitats amb altres usuaris de la via publica.

D’aquesta linia estratégica sorgeixen les seglients actuacions principals:

1. Estudiar la possibilitat d’implantar nous carrils multi us al Districte.

2. Estudiar la possibilitat d’ampliar la cobertura de I’Area DUM al districte.

3. Estudiar la possibilitat d’implantar microplataformes de distribucié de mercaderies .
4

Impulsar la instal-lacié de guixetes per rebre paqueteria als comergos i/o principals equipaments del
Districte.

A continuacid es desenvolupen amb més detall.
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DU M 1 ACTUACIONS PRINCIPALS de Barcelona

LiNIA ESTRATEGICA:

ADEQUAR L’AREA DUM A CADA ENTORN SINGULAR | POTENCIAR LA CREACIO DE PUNTS DE TRENCAMENT DE [ ]
CARREGA A L'INTERIOR DEL DISTRICTE. [ |
o

EE W
T

ACTUACIO:

DUML1. ESTUDIAR LA POSSIBILITAT D’IMPLANTAR NOUS CARRILS MULTI US AL DISTRICTE.

DISTRICTE DE NOU BARRIS

De la diagnosi del Pla sorgeix la necessitat de millorar I'optimitzacio de la Distribucié Urbana de Mercaderies al districte, la
qual sovint es veu afectada per la indisciplina. Una de les possibilitats és la implantacio de carrils multi Us als principals eixos
comercials del districte aprofitant la seva amplada o la implantacié de carrils bus.

Els carrils multi s son carrils de circulacié i/o carrils bus que canvien de funcié depenent de I’hora del dia i en funcié de les
necessitats en cada moment. Durant les hores de més transit, tant de vehicle privat com Bus, el carril es destina a la
circulacié d’aquests vehicles, mentre que a les hores vall (hores de menor intensitat) aquests carrils es destinen a les
operacions de carrega i descarrega i durant la nit, quan hi ha poca demanda de mobilitat, es destinen a I’estacionament.

Al districte de Nou Barris s’hi localitzen a:

e Pg.de Fabrai Puig al seu tram entre av. Meridiana i plaga Virrei Amat. On el carril bus varia la seva funcié segons:
e De 7:00 a 10:00 carril exclusiu Bus - Taxi.
e De 10:00a 17:00 es permet la carrega di descarrega.
e De 17:00 a 21:00 carril exclusiu Bus — Taxi.
e De 21:00a 7:00 es permet I'estacionament de vehicles.
e C.d’Arnau d’Oms — Piferrer entre Fabra i Puig i Rossellé i Porcel, el carril bus varia la seva funcid segons:
e De 7:00 a 22:00 carril exclusiu Bus — Taxi.

e De 22:00a 7:00 es permet I'estacionament de vehicles.

Es proposa cercar nous carrils que puguin fer la funcié de carrils multi Us als entorns dels grans eixos comercials del
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Districte.

POSSIBLES ACTUACIONS:

Per tal d’optimitzar I'oferta de reserves per a C/D del districte, cal prioritzar les segiients accions:

Estudiar la possibilitat d’implantar carrils multi Us als entorns dels grans eixos comercials com per exemple carrer
de Pii Molist i Pg. Verdum.

Estudiar la possibilitat d'implantar zones de parada Xpress per a I'entrega de paqueteria.
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ACTUACIONS PRINCIPALS de Barcelona

LiNIA ESTRATEGICA:

ADEQUAR L’AREA DUM A CADA ENTORN SINGULAR | POTENCIAR LA CREACIO DE PUNTS DE TRENCAMENT DE [ ]
CARREGA A L'INTERIOR DEL DISTRICTE. [ |
o

EE W
T

ACTUACIO:

DUM2. ESTUDIAR LA POSSIBILITAT D’AMPLIAR LA COBERTURA DE L’AREA DUM AL DISTRICTE.

DISTRICTE DE NOU BARRIS

Area DUM és un projecte de I’Ajuntament de Barcelona que segueix la tendéncia europea i mundial de redefinir les actuals
places destinades a les operacions de carrega i descarrega, optimitzant la seva gestié mitjangant les noves tecnologies

Es un sistema telematic de regulacié de I'Gs de les places de C/D, mitjangant una APP, que substitueix al tradicional disc
horari, 'usuari indica la matricula del seu vehicle i I'hora a la que inicia i finalitza els seus estacionaments a les reserves de
C/D a més, 'usuari rebra informacié en tot moment de quant temps disponible li resta, i la localitzacié del seu vehicle.

Addicionalment s’esta estudiant la possibilitat de facilitar a I'usuari informacié de la prediccié de I'estat de les reserves de
C/D per franges horaries i la disponibilitat en temps real de places a les reserves de C/D .

Aquest sistema ha ajudat a reduir I'indisciplina en I’estacionament relacionada amb la C/D i a optimitzar el rendiment de les
reserves.

Donat l'indisciplina existent al districte de Nou Barris, tant alhora de la realitzacié d’operacions de C/D (41%) com de
I'ocupacio de les reserves per vehicles no autoritzats (40%), sembla necessari establir un major control sobre la C/D que es
realitza al Districte i una de les possibilitats és I'arribada de I'area DUM.
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Es proposa estudiar la possibilitat d’instaurar el sistema de I’Area DUM al districte associada a aquells entorns on arribi la
regulacié de I'estacionament en calgada.
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POSSIBLES ACTUACIONS:

Per tal d’optimitzar I'oferta de reserves per a C/D del districte, cal prioritzar les segiients accions:

Reforcar la vigilancia, tant sobre les operacions de C/D com sobre les reserves habilitades per les mateixes.

Estudiar la possibilitat d’implantar I’Area DUM a aquells entorns on es reguli I'estacionament en calcada existent.

Estudiar la possibilitat d’implantar més zones de C/D a indrets amb elevats nivells d’indisciplina en les operacions.
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LiNIA ESTRATEGICA:

ADEQUAR L’AREA DUM A CADA ENTORN SINGULAR | POTENCIAR LA CREACIO DE PUNTS DE TRENCAMENT DE [ ]
CARREGA A L'INTERIOR DEL DISTRICTE. [ |
o

EE W
T

ACTUACIO:

L'auge del comerg electronic (e-commerce), com a nova forma de comprar ha generat un increment en el nombre de

i desplagaments de petites mercaderies que suposen un nou repte per a la distribucié urbana de mercaderies.
DUM3. ESTUDIAR LA POSSIBILITAT D’IMPLANTAR MICROPLATAFORMES DE DISTRIBUCIO DE MERCADERIES.
Es proposa estudiar la possibilitat d’implantar dues microplataformes de distribucié6 de mercaderies al districte de Nou

Barris, una situada a l'interior del nou mercat de Montserrat aprofitant les obres de remodelacid, i una segona a I’entorn
de la plaga Virrei Amat.

DISTRICTE DE NOU BARRIS POSSIBLES ACTUACIONS:

Per tal de fer més eficient i sostenible les operacions de C/D del districte cal:

La distribucié urbana de mercaderies a la ciutat de Barcelona representa un 21,4% dels desplagaments totals en vehicle
privat. Donat I'important pes que representa en els desplagaments de la ciutat el PMU de la ciutat de Barcelona va iniciar un
procés de reconversié de la DUM, cap a un model més sostenible i eficient mitjangant I’establiment d’una séerie de mesures
com la creacié de microplataformes de distribucié de mercaderies.

- Estudiar la possibilitat d’implantar una microplataforma de distribuci6 de mercaderies al nou mercat de
Montserrat.

- Estudiar la possibilitat d’implantar una microplataforma de distribucié de mercaderies a I'entorn de la plaga Virrei
Amat.
Els objectius del PMU de Barcelona sobre la DUM diuen el seglient:

e Racionalitzar I'Us de la via publica i les externalitats de la Distribucié Urbana de Mercaderies.

Pel que es fa necessari compatibilitzar els usos de la via publica prioritzant la mobilitat del vianant i les bicicletes. Per tal de
modificar tant els horaris com la tipologia de vehicles per realitzar la C/D és necessari la complicitat de tots els estaments
incloent els comerciants i operadors.

- Crear espais de trencament o de concentracié de carrega prop de les noves centralitats urbanes, de forma que la
darrera milla es pugui realitzar de forma sostenible.

- Harmonitzar les operacions de carrega i descarrega en espais de vianants per tal de minimitzar les friccions actuals.
- Cercar la complicitat dels operadors i dels comerciants en una estrategia sostenible de repartiment de mercaderies.
- Crear arees DUM a les zones perimetrals dels nous espais de vianants.

Al desembre de 2013, I'Ajuntament de Barcelona va iniciar una prova pilot de microplataforma de distribucié de
mercaderies situada al pg. Lluis Companys que tenia com a funcio principal abastir els comergos del districte de Ciutat Vella,
mitjancgant tricicles eléctrics capagos de transportar fins a 180 kg. de carrega, per tal de reduir un 5,3% els desplagaments en
furgoneta i vehicles comercials per I'interior del districte.

En I'actualitat, s’"ha consolidat aquesta manera d’operar i al districte de Ciutat Vella ja s’hi localitzen 2 microplataformes de
distribucié de mercaderies situades a I'estacié de Franca i al mercat del Ninot que arriben a distribuir fins a 600 paquets
diaris, cobrint un radi d’aproximadament 3 km cadascuna.

107

p9l Ajuntament
L3 Ge Barcelona



Pla de Mobilitat del Districte de Nou Barris

Ajuntament

ACTUACIONS PRINCIPALS de Barcelona

LiNIA ESTRATEGICA:

ADEQUAR L’AREA DUM A CADA ENTORN SINGULAR | POTENCIAR LA CREACIO DE PUNTS DE TRENCAMENT DE ay

CARREGA A L'INTERIOR DEL DISTRICTE. iyt
ol W

ACTUACIO:

DUMA4. IMPULSAR LA INSTAL-LACIO DE GUIXETES PER REBRE PAQUETERIA ALS COMERGOS I/0O PRINCIPALS EQUIPAMENTS

DEL DISTRICTE.

DISTRICTE:

DISTRICTE DE NOU BARRIS

DESCRIPCIO DE LA PROPOSTA:

L'e-commerce o comerg electronic és una modalitat de venda per internet, que ha patit una evolucié de creixement d’un
23,4%% respecte a l'any 2016. Aquesta modalitat incideix en la mobilitat donat que s’han incrementat el nombre de
desplacaments donat que els usuaris reben la mercaderia al seu domicili i/o treball a través d’empreses de transport
associades als diferents portals de venda que utilitzen petites furgonetes, motos i/o bicicletes, i en molts casos el
desplagament es realitza en més d’una ocasié donat la abséncia del client al seu domicili i/o treball.

El present augment d’aquesta tipologia de comerg i les seves previsions de creixement, presenta un repte per la mobilitat de
la ciutat que tracte de reduir els desplagaments associades a la carrega i descarrega especialment els de I'Gltima milla i fer-
los de manera més sostenible.

Un dels sistemes actuals que ajuden a reduir el nombre de desplagaments d’ultima milla és la instal-lacid de consignes a
I'interior de comergos o estacions de transport public, on les companyies de transport serveixen la mercaderia per a un
entorn proper i els usuaris poden anar a recollir-la.

Es proposa impulsar la instal-lacié de consignes, a les principals estacions de Metro i Rodalies, aixi com a comergos del
districte, per tal de fer més eficient la distribucié de mercaderies i dinamitzar el comerg local.
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POSSIBLES ACTUACIONS:

Per tal de fer més eficient i sostenible les operacions de C/D del districte cal:

- Estudiar la possibilitat d’implantar una xarxa de consignes a les principals estacions de transport public i comergos
locals.

- Cercar acords amb els comerciants del Districte per tal d’afavorir la instal-lacié de guixetes de recollida a I'interior
dels comergos locals.
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5.7 Millorar la seguretat dels desplagaments. Aplicar les mesures del Pla Local
de Seguretat Viaria al districte, sobretot la relacionada amb la mobilitat
escolar.

La setena linia estrategica del Pla, tracta d’aconseguir I'objectiu de millorar la seguretat dels desplagaments,
sobretot dels agents de la mobilitat més febles com sén els vianants i les bicicletes, cercant I'objectiu de 0
atropellaments al districte.

De la diagnosi, sorgeix la necessitat de millorar les condicions dels desplacaments a peu (I'index d’atropellaments
és 2 punts superior al de la mitjana de la ciutat), aixi com estudiar la necessitat de redissenyar les
caracteristiques d’alguns punts negres com les cruilles Av. Rio de Janeiro — pg. Valldaura o pg. de Fabra i Puig — c.
Teide.

D’aquesta linia estratégica sorgeixen les seglients actuacions principals:

Posar en practica les recomanacions del Pla Local de Seguretat Viaria al districte.

Millorar les condicions dels camins escolars i treballar la pacificacio viaria dels entorns escolars.
Millorar la seguretat dels punts de major risc d’accidentalitat del Districte.

Impulsar un programa per la semaforitzacié d’eixos viaris principals del districte.

Millorar les condicions de visibilitat dels passos de vianant del Districte.

o v P w NP

Reduir el nombre de vies de doble circulacié al viari local i reduir el nombre de girs a esquerra.
7. Reduir la velocitat de circulacié del Districte mitjangant la pacificacié o la reduccié del transit de pas.

A continuacid es desenvolupen amb més detall.
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ACTUACIONS PRINCIPALS

LiNIA ESTRATEGICA:

MILLORAR LA SEGURETAT DELS DESPLACAMENTS. APLICAR LES MESURES DEL PLA LOCAL DE SEGURETAT
VIARIA AL DISTRICTE, SOBRETOT LA RELACIONADA AMB LA MOBILITAT ESCOLAR.

ACTUACIO:

SV1. POSAR EN PRACTICA LES RECOMANACIONS DEL PLA LOCAL DE SEGURETAT VIARIA AL DISTRICTE.

DISTRICTE DE NOU BARRIS

Al desembre de 2013 es va aprovar el Pla Local de Seguretat Viaria de Barcelona 2013-2018 el qual, juntament amb el Pla de
Mobilitat Urbana i Sostenible de la ciutat esdevenen les principals eines de planificacié de la mobilitat i la seguretat viaria.

L’objectiu del PLSV per a I'any horitzé (2018) és la reduccio d’un 30% del nombre de morts i un 20% del nombre de ferits
greus en accidents de transit. Per tal d’assolir aquest objectiu, el Pla contempla un seguit de mesures en I'ambit politic i
tecnic, que s’engloben de la seglient manera:

Ambit politic:
1. Posicionament politic per a la prioritzacio de la mobilitat segura.
2. Aplicacio transversal del Pla Local de Seguretat Viaria.
3. Campanyes informatives i comunicatives en seguretat viaria.

4. Organs de treball i col-laboracié amb administracions i entitats.
Ambit técnic:

e Recollida i gestio6 de la informacio

. Investigacid i estudi de I'accidentalitat.

. Millora dels mapes SIG d’accidentalitat a la ciutat. Altres eines de treball en seguretat viaria.
. Creacié d’un observatori de la seguretat viaria.

. Promocio de processos de gestio segons establert a la norma UNE-ISO 39001.

. Definicié de noves tematiques d’estudi prioritari en I’ambit de la victimitzacié urbana.

L4 Accions correctores

. Incorporacio de criteris de mobilitat en la deteccid d’entorns de concentracié d’accidents.
. Increment de control amb mitjans tecnologics en entorns de concentracié d’accidents.
. Mesures correctores derivades de I'inventari de passos de vianants.
. Millora de la seguretat de la infraestructura per a vianants.
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. Millora de la seguretat de la infraestructura ciclista.

. Modificacié de I'Ordenanca de circulacié de vianants i vehicles.

. Actuacions especifiques sobre zones de risc per a motocicletes.

. Millora de I’estructura viaria.

. Mesures de diferenciacié de fluxos de transits.

. Millora de la visibilitat del vehicle.

. Mesures correctores a les Rondes de Barcelona.

. Determinacio de les prioritats en la vigilancia de la GUB.

. Millora de la comunicacio dels efectes preventius dels procediments sancionadors.
. Campanyes de control especifiques per a motocicletes.

. Prevencié de sinistres amb vehicles de transport public implicats.
. Prevencié de sinistres amb vehicles privats implicats.

. Pla de millora de la Seguretat viaria en entorns escolars.

. Educacio per a la seguretat viaria per a col-lectius especifics.

. Atencio a les victimes d’accidents de transit i els seus familiars.

POSSIBLES ACTUACIONS:
Per tal de reduir I’accidentalitat del districte, cal prioritzar les segiients accions:

- Incrementar el control a punts d’alta accidentalitat o alt risc d’accidentalitat com per exemple: cruilla Teide — Fabra
i Puig, cruilla pg. Valldaura — av. Rio de Janeiro, etc.

- Cercar una xarxa principal de vianants segura que connecti els principals equipaments del districte.
- Desplegar les mesures derivades de I'inventari de passos de vianant realitzat per I’Ajuntament de Barcelona.
- Augmentar les zones 30 o ambits pacificats al districte.

- Finalitzar la xarxa ciclable del districte.
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LiNIA ESTRATEGICA:

MILLORAR LA SEGURETAT DELS DESPLACAMENTS. APLICAR LES MESURES DEL PLA LOCAL DE SEGURETAT
VIARIA AL DISTRICTE, SOBRETOT LA RELACIONADA AMB LA MOBILITAT ESCOLAR.

ACTUACIO:

SV2. MILLORAR LES CONDICIONS DELS CAMINS ESCOLARS | TREBALLAR LA PACIFICACIO VIARIA EN ELS ENTORNS
ESCOLARS.

DISTRICTE:

DISTRICTE DE NOU BARRIS

DESCRIPCIO DE LA PROPOSTA:

El cami escolar, és una eina que pretén que els nois i noies de la ciutat guanyin en autonomia personal i qualitat de vida
mentre van i venen de sols de |'escola, passegen pel parc, van al casal o a fer esport..., en condicions de seguretat i
promovent a la seva vegada un compromis de participacio de la comunitat.

Cada cop més I'aposta passa per crear un area pacificada a I'entorn dels centres escolars en comptes d’adaptar un nombre
determinat d’itineraris.

El districte de Nou Barris ha realitzat un inventari dels diferents camins escolars existents al districte on s’hi reflecteixen les
principals mancances en termes de seguretat viaria per a dos d’ells, concretament el de les escoles Cor de Maria Sabastida i
FEDAC Amilcar (tal i com s’exposa a la diagnosi).

CRITERIS A PRIORITZAR:

Per tal de millorar les condicions dels actuals camins escolars i incrementar-ne I’oferta cal:

Revisar 'estat del paviment dels camins escolars i arranjar el mateix en cas d’estat deficient.

- Revisar de l'estat de la senyalitzacid, sobretot I’horitzontal, i arranjar la mateixa en cas d’estat deficient.
- Crear espasi pacificats als entorns dels principals equipaments educatius.

- Instal-lar elements de proteccié com baranes a la vorera front sortida de les escoles.

- Estudiar la possibilitat de transformar carrers a plataformes unica.

- Incrementar el nombre de cruilles semaforitzades.

- Estudiar la possibilitat d’ampliar voreres.
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LiNIA ESTRATEGICA:

MILLORAR LA SEGURETAT DELS DESPLACAMENTS. APLICAR LES MESURES DEL PLA LOCAL DE SEGURETAT
VIARIA AL DISTRICTE, SOBRETOT LA RELACIONADA AMB LA MOBILITAT ESCOLAR.

ACTUACIO:

SV3. MILLORAR LA SEGURETAT DELS PUNTS DE MAJOR RISC D’ACCIDENTALITAT DEL DISTRICTE.

DISTRICTE:

DISTRICTE DE NOU BARRIS

DESCRIPCIO DE LA PROPOSTA:

Tot i que el districte de Nou Barris és dels districtes amb un menor index d’accidentalitat, s’han detectat punts que per la
seves caracteristiques representen punts amb una elevat risc d’accidentalitat com:

e Cruilla entre els carrers de Fabra i Puig i Teide. (amb una victima mortal al 2018)

e Cruilla entre el pg. Valldaura i I'av. Rio de Janeiro. (amb una victima mortal al 2018)
e  Cruilla entre pg. de Fabra i Puig i carrer d’Arnau d’Oms.

e  Cruilla carrer dels Nou Barris — carrer de Llopis.

e Cruilla Pla dels Cirerers — carrer de les Torres.

e  Cruilla entre el carrer d’Almansa — carrer de Viladrosa.

e  Pont de Sarajevo.
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Es proposa crear una base de dades amb els punts amb major accidentalitat i/o risc d’accidentalitat del districte i estudiar
la modificacié de les caracteristiques morfologiques d’aquests punts per tal de reduir el risc d’accidentalitat i realitzar un
seguiment dels mateixos.

POSSIBLES ACTUACIONS:

Per tal de reduir I'accidentalitat del districte:

- Estudiar la possibilitat de convertir carrers de doble sentit en sentit Gnic com el carrer Teide al seu tram entre Pg.
Fabra i Puig i carrer de Vilapicina en sentit Unic (sentit muntanya) per tal de simplificar els moviments disponibles a
la cruilla i eliminar girs a esquerra.

- Estudiar la possibilitat de reforgar la senyalitzacié tant vertical com horitzontal.
- Revisar I'estat del paviment i anar-lo substituint per paviment antilliscant .

- Millorar la visibilitat dels passos de vianants implantant aparcaments per a bicicletes o motos abans dels mateixos o
ampliant voreres a la seva localitzacié.

- Estudiar la possibilitat de semaforitzar noves cruilles per reduir la velocitat de circulacié de certs eixos amb
important pas de vianants com Viladrosa — Almansa o Fabra i Puig - Hedilla.
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LiNIA ESTRATEGICA:

MILLORAR LA SEGURETAT DELS DESPLACAMENTS. APLICAR LES MESURES DEL PLA LOCAL DE SEGURETAT
VIARIA AL DISTRICTE, SOBRETOT LA RELACIONADA AMB LA MOBILITAT ESCOLAR.

ACTUACIO:

SV4. IMPULSAR UN PROGRAMA PER LA SEMAFORITZACIO D’EIXOS VIARIS PRINCIPALS DEL DISTRICTE.

DISTRICTE:

l

DISTRICTE DE NOU BARRIS

DESCRIPCIO DE LA PROPOSTA:

Un dels sistemes per gestionar a mobilitat en vehicle privat, reduir la seva velocitat, millorar la fluidesa dels desplagaments i
augmentar d’aquesta manera la seguretat dels desplagaments; és mitjangant la semaforitzacio de les vies. Segons dades de
mobilitat de I’Ajuntament de Barcelona, una de les principals causes dels atropellaments a la ciutat és no respectar el pas de
vianants (28%). Aquest tipus d’accident comporten una lesivitat greu o inclds la mort dels vianants, sent el col-lectiu de
persones amb més de 70 anys d’edat el més afectat.

67 VIANANTS ATROPELLATS

FERITS GREUS

Tot i que I'accidentalitat del districte és una de les més baixes de la ciutat, s’han detectat carencies de seguretat a alguna de
les cruilles, aixi com una manca de semaforitzacié a alguns dels seus principals eixos viaris com el Pg. Fabra i Puig o el carrer
Almansa i Artesania que dificulta el transvasament dels vianants d’una banda a I'altra del carrer.

Per tal de reduir 'accidentalitat del districte, cal realitzar les segiients accions:

- Redactar un Pla per la semaforitzacié del districte, on s’exposin les prioritats per la semaforitzacié dels diferents
eixos.

- Estudiar les cruilles amb major index d’accidentalitat del districte.
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LiNIA ESTRATEGICA:

MILLORAR LA SEGURETAT DELS DESPLACAMENTS. APLICAR LES MESURES DEL PLA LOCAL DE SEGURETAT
VIARIA AL DISTRICTE, SOBRETOT LA RELACIONADA AMB LA MOBILITAT ESCOLAR.

ACTUACIO:

SV5. MILLORAR LES CONDICIONS DE VISSIBILITAT DELS PASSOS DE VIANANTS DEL DISTRICTE.

DISTRICTE:

DISTRICTE DE NOU BARRIS

DESCRIPCIO DE LA PROPOSTA:

Una de les principals preocupacions del Districte en termes de seguretat viaria és reduir el nombre d’atropellaments (es
troba en percentatge 2 punts per sobre de la mitjana de la Ciutat), donat que es tracta d’una tipologia d’accident greu que
sol ocasionar lesions greus o inclds la mort del vianant. A I'any 2017, al districte, les dues Uniques victimes mortals es van
produir a causa d’un atropellament pel que és clau reduir els condicionants que causen aquest tipus d’accidents com: la
velocitat excessiva dels vehicles, la visibilitat dels passos de vianants, respectar la senyalitzacié existent, etc.

Per tant, millorar les condicions de visibilitat dels passos de vianants passa per ser una de les prioritats d’aquest Pla.

POSSIBLES ACTUACIONS:

Per tal de millorar la visibilitat dels passos de vianants del Districte es poden realitzar les segiients actuacions:

- Implantar aparcaments per a motos abans dels passos de vianants.
- Implantar aparcaments per a bicicletes abans dels passos de vianants.

- Ampliar voreres a I’entorn dels passos de vianants per reduir la distancia entre voreres i millorar la seva visibilitat
alla on sigui possible.
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ACTUACIONS PRINCIPALS

LiNIA ESTRATEGICA:

MILLORAR LA SEGURETAT DELS DESPLACAMENTS. APLICAR LES MESURES DEL PLA LOCAL DE SEGURETAT
VIARIA AL DISTRICTE, SOBRETOT LA RELACIONADA AMB LA MOBILITAT ESCOLAR.

ACTUACIO:

SV6. REDUIR EL NOMBRE DE VIES DE DOBLE CIRCULACIO AL VIARI LOCAL | REDUIR EL NOMBRE DE GIRS A ESQUERRA.

DISTRICTE: ‘
DISTRICTE DE NOU BARRIS

DESCRIPCIO DE LA PROPOSTA:

Segons dades de la DGT ,les vies de doble sentit de circulacié suposen un major risc d’accident respecte les vies de sentit
unic (el 70% dels morts es produeixen a vies de doble sentit), aquest nivell de risc s'incrementa quan es permeten els girs a
I'esquerra sense disposar d’una fase semaforica especifica per realitzar aquesta maniobra.

Al districte de Nou Barris s’han detectat eixos de la xarxa viaria local que sén de doble sentit de circulacié com:

e  Carrer Palamés.

e  Carrer Riera d’Horta al seu tram entre els carrers Malgrat i Pasqual Baildn.
e Carrer d’Antonio Machado.

e Plagade la Terra.

e Carrer de Palau — Solita.

e  Carrer de Llerona.

e  Carrer de Torrelles.

e  Carrer de Castelldefels.

e Carrer de I'Escolapi Cancer.

e  Carrer Sant Feliu de Codines.

e Carrer Castell d’Argencola.

e Travessia de Castellfollit.

e  Carrer de Sant Quirze de Safaja.
e Carrer Artés.
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Carrer Teide al seu tram entre pg. de Fabra i Puig i carrer de Vilapicina.

Pg. de la Peira.

Carrer del Nil al seu tram entre carrer Sant Iscle i carrer Ordufia.

Carrer del Cistellet.

Carrer Pablo Iglesias al seu tram entre el carrer del Tisso i carrer d’Argullds.

Per tant, per millorar la seguretat en els desplagaments en vehicle privat cal estudiar la possibilitat de transformar les vies
de doble sentit en vies de sentit tnic i reduir el nombre de girs a esquerra permesos actualment que es troben sense
semaforitzar.

POSSIBLES ACTUACIONS:

Per tal de millorar la seguretat viaria dels desplagaments en vehicle privat cal:

Estudiar la possibilitat d’implantar sentits Unics als carrers de doble sentit, sense afectar I'accés dels residents als
seus domicilis.

Estudiar la possibilitat de reduir el nombre de girs a esquerra permesos i semaforitzar-ne aquells que per necessitat
s’hagin de conservar.
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LiNIA ESTRATEGICA:

MILLORAR LA SEGURETAT DELS DESPLACAMENTS. APLICAR LES MESURES DEL PLA LOCAL DE SEGURETAT
VIARIA AL DISTRICTE, SOBRETOT LA RELACIONADA AMB LA MOBILITAT ESCOLAR.

ACTUACIO:

SV7. REDUIR LA VELOCITAT DE CIRCULACIO DEL DISTRICTE MITJANGANT LA PACIFICACIO O LA REDUCCIO DEL TRANSIT DE
PAS.

DISTRICTE DE NOU BARRIS

La reduccidé de velocitat, sobretot de les vies urbanes és una de les principals mesures que es preveuen per a la nova
ordenanca de circulacié que entrara en vigor I'any 2019 (DGT). Aquesta mesura va en consonancia amb reduir el nombre
d’atropellaments a les grans ciutats i sobretot la seva gravetat. Segons dades de Transit, el risc d’atropellament és 9 vegades
menor si es circula a 30 km/h en comptes dels 50 km/h actuals.

Tot i que I’Ajuntament de Barcelona els darrers anys va apostar per la pacificacié dels seus carrers en forma d’implantacié
d’arees 30, el districte de Nou Barris encara disposa d’un gran nombre d’entorns sensibles sense pacificar, com els barris de
Can Peguera o Turd de la Peira.
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A més, el fet que el Districte es vegi creuat per un elevat percentatge de transit de pas, fa que molts dels seus carrers es
vegin “envaits” per la circulacié de vehicles forans que no tenen com origen/destinacio el Districte creant un pas molest de
vehicles per al resident.

Per tant, per millorar la seguretat en els desplagaments en vehicle privat i reduir-ne el transit de pas pel viari local del
districte cal cercar formules de pacificacié del transit.

POSSIBLES ACTUACIONS:
Per tal de millorar la seguretat viaria dels desplagaments en vehicle privat cal:

- Adaptar les vies a la nova ordenanca de circulacid, reduint la seva velocitat maxima a 30 km/h en vies d’un Unic
carril de circulacié o de dos carrils de circulacié en carrers de doble sentit (1 carril de circulacié per sentit).

- Realitzar campanyes de “Radar pedagogic”.
- Estudiar la possibilitat d’implantar Arees pacificades o Superilles a entorns amb gran concentracié d’equipaments.

- Estudiar la possibilitat de semaforitzar nous eixos viaris i/o reforgar els existents.



5.8. Desenvolupar una estratégia de reduccié d’emissions atmosfériques i ﬁ

sonores. N, P,

La vuitena, i Ultima, linia estrategica del Pla, tracta d’aconseguir una millora en la qualitat de I'aire al districte a
partir d’'una xarxa de carrers interna als barris pacificada, sobretot aquella relacionada amb els principals
equipaments, i un canvi en la motoritzacid dels vehicles (sobretot de la xarxa de transport public i flota de
vehicles municipal) passant dels motors impulsats pels derivats del petroli a motors impulsats per energies
renovables com I’electricitat, GLP o Hidrogen.

De la diagnosi, sorgeix la necessitat de reduir el nivell d’emissions tant atmosfériques com soniques dels entorns
de les principals vies de la xarxa de la ciutat com la Ronda de Dalt o I'av. Meridiana, les quals superen
ampliament els nivells maxims admissibles.

D’aquesta linia estratégica sorgeixen les seglients actuacions principals:

1. Posar en practica les recomanacions del Pla de Qualitat Ambiental i de Reduccié de la Contaminacio
Acustica de Barcelona.

2. Ampliar la xarxa de punts de recarrega eléctrica existent al districte.

3. Fomentar I'Gs i el canvi cap al vehicle eléctric.

A continuacid es desenvolupen amb més detall.
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LiNIA ESTRATEGICA:

DESENVOLUPAR UNA ESTRATEGIA DE REDUCCIO D’EMISSIONS ATMOSFERIQUES | SONORES.

ACTUACIO:

MA1l. POSAR EN PRACTICA LES RECOMANACIONS DEL PLA DE QUALITAT AMBIENTAL | DE REDUCCIO DE LA
CONTAMINACIO ACUSTICA DE BARCELONA.

DISTRICTE DE NOU BARRIS

Reduir la contaminacid tant acustica com atmosferica de I'ambit urba ha estat un dels objectius ambientals de I’Ajuntament
de Barcelona des de fa més de 20 anys. En aquest sentit ha desenvolupat dos plans estrategics que pretenen marcar les
linies estrategiques que permetin abordar la problematica ambiental i reduir-la. Aquests dos plans son els seglients:

e Pla per la Millora de la Qualitat de I’Aire (2015-2018)
e Pla per la reduccié de la contaminacid acustica a la Ciutat de Barcelona.

El Pla per la Millora de la Qualitat de I'Aire de Barcelona (PMQAB) recull aquelles actuacions en curs i futures, aixi com les
ja implantades a la ciutat, per tal de lluitar contra la contaminacidé de l'aire que respirem a la ciutat i avangar cap a una
societat més eficient, amb menys emissions i que compti amb una millor qualitat ambiental i de vida per la ciutadania.

Dintre de les mesures programades que afecten al districte de Nou Barris es troben:

e Desplegament de la Zona de Baixes Emissions (ZBE), inicialment ambit inter-Rondes.

e Desplegament total de la nova xarxa Bus.

e Implantacié del model de Superilles i pacificacié del transit.

e  Gestid de la mobilitat a través de la regulaci6 de 'aparcament (extensi6 de I’Area Regulada).

e Incentiu municipal per donar de baixa un vehicle contaminant (abonament gratuit de transport public, Bicing, etc.)

e Politica d’impuls d’utilitzacié de vehicles menys contaminants (promocioé vehicle eléctric per discriminacié positiva
en impostos).

Mentre que el Pla per la Reduccio de la contaminacio acustica de la ciutat de Barcelona incorpora les accions a través dels
programes especifics d’actuacié sobre la contaminacié acustica i les estructura en 5 linies estratégiques que constitueixen
les principals prioritats d’actuacié municipal i que afecten al districte de Nou Barris en:

e Millora de la qualitat acustica de I'espai urba a partir de: Potenciar el canvi de model de la ciutat, implantar
mesures infraestructurals i d’ordenacié de la circulacid per reduir el soroll, minimitzar I'impacte acustic dels focus
de sorolls puntuals, millorar la qualitat acustica a les zones de superacid prioritaries i protegir les zones tranquil-les i
sensibles de la ciutat.

e Potenciar la incorporacio de criteris acustics en el disseny i la gestido de la ciutat a partir de: Potenciar la
incorporacié de criteris acustics en el disseny de zones de nou desenvolupament urbanistic i en la millora de
disseny de I'espai public, promoure actuacions o incentius per a la reduccié de la transmissiéd del soroll a
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edificacions sensibles i prioritaries.

Ambientalitzacié acustica de I’Ajuntament, a partir de: Millorar els sistemes de coordinacié i comunicacio interns
municipals en materia de contaminacié acustica, millorar i agilitzar el sistema de comunicacié entre el ciutada i
I’Ajuntament en materia de contaminacié acustica, fomentar la formacié interna del personal de I’Ajuntament en
materia de contaminacio acustica i incorporar criteris acustics en la gestio de Serveis Municipals.

Implicar i sensibilitzar la ciutadania en matéria de contaminacié acustica a partir de: Buscar la col-laboracié i
sensibilitzar als principals agents implicats en la generacié del soroll, buscar la participacié i sensibilitzar a la
ciutadania a través de la seva implicacio en activitats sobre el soroll, potenciar la difusié de la informacié acustica a
la ciutadania, i fomentar i sensibilitzar a la comunitat escolar en matéria de contaminacid acustica.

Implantar i potenciar mecanismes per al control i coneixement de la qualitat acustica de la ciutat a través de:
Potenciar els organs d’inspeccid i control de que disposa I’Ajuntament en matéria contaminacié acustica, crear
indicadors de control i seguiment de la qualitat acustica de la ciutat, Mantenir i actualitzar la informacié sobre la
situacio acustica de la ciutat.

POSSIBLES ACTUACIONS:

Per tal de reduir els nivells d’emissions acustiques i atmosféeriques, cal realitzar les segilients actuacions:

Desplegament de la ZBE.

Desplegament final de la nova xarxa bus al districte.

Estudi d’ambits d’implantacié de Superilles o ambits pacificats al transit.

Incrementar el nombre de camins escolars.

Extensio de I’Area Regulada al districte.

Bonificacid en impostos per la baixa de vehicles contaminants i compra de vehicles sostenibles.
Desplegament final de la xarxa de carrils bici programada al districte.

Desplegament final del nou servei de Bicing.

Fomentar I'Us del servei de Carsharing.

Aplicar i efectuar el manteniment del paviment sonoreductor.

Consolidar la xarxa d’Arees 30.

Impulsar el projecte de soterrament de la Ronda de Dalt a I'ambit del Districte.

Establir criteris de bona practic, pel que fa al soroll, en I'organitzacié d’activitats a I'aire Iliure.
Incorporacid de criteris acustics en el planejament d’obres a la via publica.

Realitzar analisis i diagnosi de les zones de superacio prioritaries per desenvolupar Plans especifics (entorns de I'av.
Meridiana i Ronda de Dalt).

Realitzar programes de formacid a técnics dels districtes i a la GUB en materia de contaminacid acustica.
Incorporar criteris acustics a les flotes dels Serveis Municipals.

Campanyes d’informacid i sensibilitzacid6 en materia de contaminacié acustica (manteniment i conduccié de
vehicles, instal-lacio de serveis, etc.)

Revisar els estudis de condicionament acustic i el procés de llicencia d’activitats potencialment sorolloses.
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ACTUACIONS PRINCIPALS de Barcelona

LiNIA ESTRATEGICA:

DESENVOLUPAR UNA ESTRATEGIA DE REDUCCIO D’EMISSIONS ATMOSFERIQUES | SONORES.

ACTUACIO:

MA2. AMPLIAR LA XARXA DE PUNTS DE RECARREGA ELECTRICA EXISTENT AL DISTRICTE.

DISTRICTE:

DISTRICTE DE NOU BARRIS

DESCRIPCIO DE LA PROPOSTA:

Actualment, del districte de Nou Barris disposa de 39 punts de recarrega electrica, la gran majoria (72%) es localitzen als
aparcaments municipals. Dels 39 punts, 14 sén exclusius per a motocicletes.

Donat I'auge en la matriculacié de vehicles 100% eléctrics o hibrids endollables (aproximadament un 15% de les noves
matriculacions son de vehicles eléctrics) es veu necessari estudiar la possibilitat d’ampliar de I'oferta de punts de recarrega
publics durant els propers anys de vigencia del Pla.
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Aquesta proposta rau en impulsar I'adquisicié de vehicles eléctrics mitjangant la possibilitat de disposar de punts de
recarrega publics gratuits.

POSSIBLES ACTUACIONS:

Cal estudiar les segiients actuacions:

- Estudiar la possibilitat d’incrementar I'oferta actual de punts de recarrega eléctrica al districte a partir del
creixement del parc de vehicles endollables al districte.

- Estudiar els ambits potencials a ampliar la xarxa de punts de recarrega.
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Ajuntament

ACTUACIONS PRINCIPALS de Barcelona

LiNIA ESTRATEGICA:

DESENVOLUPAR UNA ESTRATEGIA DE REDUCCIO D’EMISSIONS ATMOSFERIQUES | SONORES.

ACTUACIO:

MA3. FOMENTAR L’US | EL CANVI CAP AL VEHICLE ELECTRIC.

DISTRICTE:

DISTRICTE DE NOU BARRIS

DESCRIPCIO DE LA PROPOSTA:

La tendencia del parc automobilistic, tendeix a que cada cop proliferin més vehicles amb motoritzacions electriques. La
mobilitat electrica és una bona opcid per resoldre les necessitats de les persones amb desplagament motoritzat que no es
poden fer amb mitjans més sostenibles com anar a peu, en bicicleta o en transport public. Aquests tenen una série
d’avantatges sobre els vehicles amb motoritzacions convencionals impulsats per combustibles fossils, tals com:

- S6n més eficients energeticament.

- No contaminen ni atmosféricament i sonorament.
- El seu manteniment és més economic.

- Larecarrega és més economica.

.

Una de les maneres de reduir els actuals nivells d’emissions tant atmosferiques com sonores, és apostar per potenciar
aquest tipus de motoritzacid, pel que cal fomentar el transvasament dels vehicles convencionals cap a aquest tipus de
vehicles. L’Ajuntament de Barcelona ja disposa de diverses mesures per fomentar |'adquisicié d’aquest tipus de vehicles
com:

- Bonificacio del 75% en I'impost de vehicles de traccié mecanica.
- Tarifa de 0 euros en 'estacionament a les places d’area blava i verda.

Aquesta proposta rau en fomentar I'ts i el canvi cap a la mobilitat eléctrica.
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POSSIBLES ACTUACIONS:

Per tal de promocionar I’adquisicié d’aquest tipus de vehicles es poden realitzar les segiients actuacions:

- Increment del nombre de punts de recarrega gratuits.
- Creacié d’abonaments sostenibles als parquings municipals.
- Campanyes informatives sobre el vehicle electric i els seus avantatges.

- Realitzar campanyes de sensibilitzacid sobre la contaminacié atmosférica amb valors recollits a I'entorn del
districte.




6. INDICADORS DE SEGUIMENT

Incrementar un 20% els metres de vorera
Metres de vorera accessibles 83.164 m. accessible.
Quilometres de carril bici sobre Reduir en un 60% els quilometres de carril
vorera 3,6 Km. bici sobre vorera.

BICICLETES OBIJECTIU

Longitud de carrils bici 7,9 km duplicar la xarxa actual
Aparcaments per bicicletes al
carrer 277 U increment del 30% de les places actuals

Aparcaments segurs en
equipaments i/o estacions de

transport public 4 U Dotar de 50 noves places segures.
Nombre estacions de Bicing 15 U Doblar I'oferta existent
Cobertura Xarxa Metro (400m) +
Bus (300m) 96,3 % habitants Cobertura total
Usuaris
Usuaris del bus de barri 9.600 mensuals Duplicar el nombre d’usuaris
Incrementar 1,6 km la longitud de carrils
Longitud carril Bus 16,6 km Bus.
% parades bus accessibles 96% % Accessibilitat total

% estacions metro i Rodalies

accessibles 70% % Accessibilitat total

VEHICLE PRIVAT OBJECTIU

Transit de pas respecte al total 64% % Arribar al 50% de transit de pas
Punts de recarrega vehicles
eléctrics al carrers 39 U Doblar el nombre de punts de recarrega

APARCAMENT OBIJECTIU

Motoritzacid districte 316 Tur/1000hab Reduir un 10% la motoritzacio
Plena ocupacio de les places
d’aparcament fora calcada 93% % 100%
Incrementar el nombre de places Incrementar en un 15% el nombre de
d’estacionament de rotacid 6.624 N places de rotacio.

CARREGA | DESCARREGA
Indisciplina en les operacions de
Cc/D 40% %
Nombre de paquets distribuits en

OBIJECTIU

Reduir la indisciplina fins a un 15%
Distribuir el 30% del nombre de paquets en

CargoBikes al mes 0 % CargoBikes
Punts de trencament de carrega 0 N Implantar 2 microplataformes
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Nombre de noves consignes al
districte 0 N

Pla de Mobilitat del Districte de Nou Barris

habilitar un minim de 3 consignes noves

per barri

MEDI AMBIENT OBIJECTIU

Reduccid dels nivells de mitjans de

PM10 a I’entorn dels equipaments 47 ug
Reduccid dels nivells de mitjans de
NOx a I'entorn dels equipaments 43 ug

% poblacié amb exposicid a nivells
de soroll nocturn per sobre de

55dB 88% %
SEGURETAT
Nombre d'accidents amb victimes 567 N
Nombre d'atropellaments de
vianants 35 N
Nombre d'accidents en bicicleta N -30,0%

reduir un 5% anual els nivells de PM10
reduir un 1% anual els nivells de PM11

Reduir un 30% la poblacié exposada a
nivells sonors per sobre dels 55 dB

OBJECTIU
Reduir un 25% les victimes d'accidents

Reduir un 50% el nombre d'atropellaments
Reduir un 30% els accidents amb bicicleta
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