1860-1900:
Del cavall
al motor de
combustio

Son els inicis de Uera de automobil.
Encara no hi ha grans empreses,

i el disseny de les maquines

el fan enginyers i cientifics en
tallers. Son els anys dels invents
tecnologics i les solucions
practiques, temps de competéncia
dura entre els vaporistes, els
partidaris de lelectricitat i els

del motor de combustio. Com a
pautes tenen els carruatgesii la
tecnologia del vapor. Maquines
sorolloses comencen a rodar per
les ciutats, tot i que l'escassetat de
carreteres, de legislacié i de fonts
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B [l sorgiment
d’'una industria

La industria de lautomobil ha evidenciat més
eficiéncia que altres sectors davant les crisis
economiques que s’han patit des de Uinici de la
segona revolucio industrial. Les empreses capaces
de preservar estrategies d'escala optimes i lempatia
vers les noves tecnologies s’han afermat i s’han
erigit novament en pol d’atraccio per a innombrables
activitats economiques i socials.
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A les revolucions
de Méxic (1910) o de
Russia (1917), els vehicles
transporten idees i combat.
Dibuix infantil, Russia 1917.
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navegacio per satéllit

GPS (1995)
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AGFB industrial és molt més que un dassef:gi’;t rapid
- vehicle amb motor i quatre L'empresa
DISSENY, MAQUETACIO I PLANIMETRIA: Carlos Ortega i Jaume Palau rodes. Es compon d'una Osram presenta una v
ran quantitat d'elements i lampada per a llums empresa
granqua lts del L Uargues i curtes Robert Bosch GmbH
accessoris, molts dels quals (1924) patenta el sistema

son proveits per les industries
auxiliars del sector.

antibloqueig de rodes

(ABS) (1936)
Es posenala

venda cotxes amb
frens a les quatre rodes
(1910)

J. B. Dunlop crea el
pneumatic amb cambra
d'aire (1888)
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d’energia assequibles n‘alenteix

la implantacio. Si bé, en un primer
moment, 'automocio aposta pel
transport comercial i pel transport
collectiu, a la darreria del segle XIX,
Uinterés pel transport privat ja
esdevé prioritari. Aquest és el
periode del naixement de les curses
d’automobils i de la fundacio de les
primeres grans marques d’aquests
vehicles: Benz (1890), Peugeot
(1896), Opel, Renault (1898), FIAT

0 la Buick. A Barcelona es crea la
primera marca de cotxes espanyola,
La Cuadra (1899).

Noticies de pioners de U'automobil

1769. Nicolas-Joseph Cugnot construeix
el primer vehicle de vapor.

1839. Robert Anderson inventa el
primer vehicle eléctric.

1886. Carl F. Benz crea el primer vehicle
amb un motor de combustio interna.
1889. L'Exposicié Universal de Paris
presenta per primer cop Uautomobil al
public.
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Cartell de UExposicio Universal de Paris,
1889.AGFB

Manifest

1900-1939:
La forja d'un
nou producte

Si UEuropa industrial va ser el
niu tecnologic que va afavorir
el naixement de U'automobil,
d'enca de la primeria del segle
XX, els Estats Units n'encapgalen
la indUstria. Els nous jaciments
de petrolii la industria quimica
van ser factors importants,

pero els factors determinants
van ser el fet de disposar

d’un gran mercat, Uestrategia
exportadora i fer del cotxe un
producte assequible gracies

a laimplantacio de noves
organitzacions de la produccio

i del treball, com ara el

sistema de produccio en linia e
introduit per la Ford el 1913 (e}
o U'sloanisme, que permet a ‘ﬂ"
la General Motors oferir una
gamma de models molt diversa
a mitjans dels anys 1920.
D'enca del 1920, sorgeixen
infinitat de marques arrevu, tot

i que hi ha tres que s’erigeixen
en patré: la Ford (1903), en 5
Uestratégia del cotxe popular,la
Rolls Royce (1906), com a marca
de luxe, i la Bugatti (1909), com
a model de cotxe esportiu. La
crisi del 1929, pero, alenteix el
sector, i aixo comporta la fusio

o la desaparicié de marques,
l'adopci6 d'estratégies per
abaratir costos i l'aposta per
mercats internacionals.

Tirdd

L AUTOMOYIL UNIVERSAL

Publicitat de la Ford al Sal6 de UAutomobil,
1924. AGFB
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1925
Governants i
magnats fan Us del
cotxe com a simbol del
poder.

Rolls Royce Phantom (1925)

aBarcelona, 1929.
Autor: Bert. AGFB

El sector de 'automocio

i les industries auxiliars

El districte de lautomoci6 a Barcelona
es va covar a principis del segle XX i no
es va consolidar fins a finals dels anys
seixanta. Després de la Guerra Civil
espanyola, tot i lescassedat, el sector i
les indUstries afins van teixir una xarxa

densa de petites empreses que, amb el

temps, es van articular al voltant dels
grans productors finals. La fertil his-
toria del districte de l'automocio dota
Barcelona d’'unes magnifiques eines
per poder vertebrar un potent clister
innovador, capag de proveir les empre-
ses que s'hi localitzen de lavantatge

competitiu imprescindible per afrontar
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1928
El Manifest Groc,
declaracio surrealista
signada per Salvador

Dali, Lluis Montanya i Sebastia

Gasch, menciona en un
dels seus punts el Salo de
UAutomobil.

Automobil Fletxa d’Or,
1929. AGFB

1945-19173
Un man
sobre rodes

Acabada la Segona Guerra

Mundial (1939-1945), els Estats
Units esdevenen la gran poténcia
economica mundial. Després de
superar la primera postqguerra, al
mon occidental, la indUstria de
'automobil, reconvertida després
de la crisi del 1929, viu una expansio
sense precedents, amb un mercat
america en franca recuperacio, una
Europa voluntariosa i amb fortes
inversions nord-americanes, i una

poténcia economica emergent,
el Japd. Sén els anys dels grans

Acudit d’en Cesc.
Arxiu Memorial SEAT
(AMSEAT)

1934
Els taxis han

esdevingut emblema de
les ciutats. A Barcelona, son
de color groc i negre des del

1934.

Taxi de la marca David. Autor:
Enfo/ Wikicommons

El cotxe es concep
com a espai privat i far
de Uibertat. L'escriptor
J.Kerouac comenca a
escriure lanovella A la

gk kero

carretera.

Wikicommons .

els reptes de la globalitzacio i con-
nectar-se als mercats globalsi a les NacionaL fiRecTi
xarxes de produccio internacionals. Si o
analitzem les dades de participacio del ;
sector de l'automocio a la Fira Oficial

i Internacional de Mostres (FOIM) de
Barcelona del 1956, podrem copsar la
importancia del districte com a dina-
mitzador de 'economia: 18 empreses
constructores de vehicles a Barcelona

i area metropolitana i 257 empreses
de la industria auxiliar de 'automocio.
A meés, cal afegir a aquestes Ultimes

« Cablejat

* Seients

« Diposit

« Columna de direccio

« Tractament
d’adhesius

Induistries de components i accessoris
« Transmissions
« Decoracié

« Complements de
motors

» Tractament de
superficies

* Revestiments

» Para-xocs

» Embalatge

« Serveis logistics

AGFB - Estampaci6 » Taulers de control

moltes empreses d altres_ §ecytors que + Matriceria i utilitats
treballen amb 'automocié d’'una ma- :
nera indirecta, com el quimic, el téxtil, X 2
el de maquinaria i equips metallics i ; -
eléctrics, o el del plastic. }'r empreses de components

5y 57 i accesoris representades

alaFoOIM
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cotxes per a les classes mitjanes
americanes i dels utilitaris per als
europeus i els japonesos. Mentre el
mercat america presenta models
com el Ford Super Deluxe (1946)

o el Cadillac Coupe DeVille (1955),

a Europa circulen els Citroén 2CV,
els Mini Austin Rover (1959), els
Trabant 601 (1960) o el Renault

4 (1961). La crisi energetica del
1973, pero, ocasiona una recessio
economica global, que té una
incidéncia especial en el sector de
l'automobil. Espanya, tot i sumar-se
al boom de l'automobil, ho fa amb
retard, a partir de principis del 1960,
a causa de la Guerra Civil (1936-
1939) i de Uautarquia econdomica del
franquisme.

1974-1995:
Eficiencia |
robotitzacio

La crisi energeética del 1973 collapsa
la indUstria de Uautomobil. EL

boom dels anys precedents i
l'emergéncia de mercats als paisos
de U'orbita socialista i del Tercer Mon
s'alenteixen. Els costos de produccio
augmenten i els rendiments
economics baixen. Entre el 1979 i

el 1983, les vendes es redueixen un
30%. Per al fabricant i per a l'usuari,
el cotxe resulta ara un producte car
de fer,de comprar i de conduir. La
reaccio de la industria consisteix
areduir els costos de produccio,
deslocalitzar les fabriques, fusionar

T
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FOIM, 1968. AGFB

1957 N

ELSEAT 600 és

1955
Els automobils
s'erigeixen en
patrons de tecnologia
i funcionalitat, pero
també de bellesa.
Citroén DS. AGFB

La vitalitat de la industria auxiliar de I’automocié

Empreses constructores de vehicles i de la industria auxiliar presents a la FOIM de U'any 1956 (Barcelona i Area Metropolitana).

Empreses de la industria de U'automocio

« Autonacional, SA
(Biscuter)

« Construcciones
Metalicas Clua

« David Autos
Fabricacion, SA

« Industrias Kapi

(Derbi)
« Motor Ibérica, SA
« Construcciones
Metalicas Alfaro
« Industrias Dami
« Industrias Narcla

« SEAT « Maquinaria
« Empresa Nacional Cinematografica,
de Autocamiones SA (0SSA)

SA (ENASA) « Motocicletas

empreses d'automocio
1 8 representades a la FOIM

« Nacional Motor, SA

el primer cotxe de
les classes populars
d’Espanya.
Familia Prieto Rius,

1960. Arxiu Francesc
Prieto

4

EVYCSA

* Motorhispania

* Motores y Motos,
SA (Mymsa)

« Permanyer, SA
(Montesa)

* Industria Ciclista
Sola (Ducson)

+ Viuda de Antonio
Sitjes

FERIA OFICIAL E INTERNACIONAL
DE MUESTRAS EN BARCELONA

AGFB

marques i fer grans inversions en
la cerca de nous mercats i d'una
eficiéncia energética més alta.
Les marques automobilistiques
ajusten la produccio a les
necessitats del mercat i dissenyen
automobils més funcionals,

com ara els monovolums o els
esportius compactes. D'aquest
periode d’ajustament i d’inversions
tecnologiques neix el procés

de robotitzacio a les industries
del sector, amb una intensitat
especial al Japo i a Corea del Sud.
Som a l'avantsala de la revolucio
tecnologica de la primeria del
segle xxl.

¥ Velocitat i tecnologia.
['automobil és el cavall
de Uheroi dels nous
westerns.
Matricula de Uautomobil de
James Bond, 1964. Alamy
Stock Photo

1982
Es generen
milers d'imatges
que preveuen com
seran els automobils del
futur.

Blade Runner, 1982.
Warner Bros
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Automovilistas
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Les arrels de Ia inddsiria
de I'automonil a Barcelona

Un estendard
de la segona revolucio
industrial

La segona revolucio industrial es
va viure amb intensitat a Barcelona
i la seva periféria. L'heréncia
transmesa —expertesa en lofici,
diligéncia empresarial i esperit
innovador- va afavorir l'adopcio
de les innovacions tecnologiques
(motor d'explosio, quimica
organica) i U'Us de les noves fonts
d'energia (petroli, gas i electricitat).
La indUstria de Uautomocio és filla
d'aquest procés de diversificacio
industrial i internalitzacio de
'economia i del comerg.

Itlustracio d’una fabrica, 1929. AGFB

Arriba Uautomobil

Barcelona va participar en el desenvolupament i la implantacio de la
industria mundial de Uautomobil des dels seus inicis, i contrariament a
d'altres sectors de l'economia, aguesta industria va ser impulsada per
empresaris i financers
del pais. A causa de
l'escassetat de petroli

i de gas, es va apostar
per la produccio
denergia hidraulica, i
els capitals estrangers
van disposar de facilitats
per invertir en sectors
estratégics, com ara el
quimic. A més, U'optima
situacio geografica de

la ciutat es va veure
reforcada amb obres
d'infraestructures
relacionades amb
carreteres, vies
ferroviaries i el port.
Aquest esforg va

donar els seus fruits:
Barcelonai el seu
entorn es van consolidar
com un districte
industrial important de
lautomobil.
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Accio de U'empresa Hispano Suiza, 1918

Paradigma de la modernitat

EL 1901 Pere Romeu i Borras, propietari d’Els Quatre Gats, reemplaca

de les parets del local el quadre del seu amic Ramon Casas que mostra
ambdds muntats en un tandem per un altre que els retrata viatjant amb
cotxe a tota velocitat. Es un senyal clar dels nous temps que corren. En una
taverna, vesper d'artistes modernistes, els motors de combustio donen ales
al futur.

Ramon Casas i Pere Romeu en un automabil. Ramon Casas, 1901. MNAC

1912 1.000 Parc mobil de la provincia de Barcelona
1922 10.000

1930  20.000

1936 30.000

1969 100.000

1970 388.000

1980 704.000

1992 1.000.000



La industria de 'automobil a
Barcelona: un sector estrategic

Des de finals del segle XIx, Barcelona participa en el naixement de la indUstria de
Uautomobil des d’'una modernitat creixent. No es mobilitzen Gnicament recursos
empresarials, sind també cientifics, tecnologics i culturals. No obstant aixo, la

Guerra Civil espanyola (1936-1939) truncara tots aquests somnis i esforcos. Tot i la
postguerra, la repressio politica i un régim economic autarquic, Barcelona conservara

una xarxa de petites i mitjanes industries del metall que faran possible el renaixement
del sector de lautomocié quan el 1959 es liberalitzi leconomia, encara que va ser
Uestabliment de SEAT (1950) el que va donar al districte industrial de lautomocio

una dimensid suficient per a consolidar la seva existéncia. Les dificultats, pero, hi
apareixen un altre cop a mitjans dels anys 1970 a causa de la crisi energeéticaila
internacionalitzacio del sector. Una reconversio industrial dura, aportacions sindicals

i la compra de marques nacionals deficitaries per multinacionals posicionen de

nou la industria de Uautomobil en condicions de competir en una economia global

i tecnologica. En La primeria del segle xxI, el sector de l'automocio torna a ser un

dels pilars economics de Barcelona i la seva area metropolitana: atrau inversions
estrangeres, disposa de capacitat tecnologica i inverteix en desenvolupament cientific,
alhora que s’insereix a la xarxa de les industries globals de Uautomocio.

liberals, com ara la proteccio6 aranzelaria, els
requeriments de produccié domestica o la
limitaci6 del nombre de llicencies de produc-
cié afavoreixen la millora de la productivitat
industrial. La SEAT, filial de la FIAT, esdevé
I’exponent maxim del «desarrollisme» econo-
mic del pais, i el seu model 600 és el cotxe
de les classes populars. SEAT, FASA-Renault
(1951) i Citroén Hispania (1958) motoritzen
Espanya.

Visionaris (1888-1900)

Tot i I'escassetat de matéries primeres, Barce-
lona participa en la forja de la tecnologia i la
industria internacional de I'automobil des del
comencament.

Francesc Bonet, Barcelona 1890

L'época d'or (1901-1935)

Es I'’época d’or de la indUstria de I’automdbil.
Marques com Hispano Suiza, Elizalde o David
fan vehicles de gran qualitat, tot i que tan
sols les marques
americanes instal-
lades a Barcelona
(Ford i General Mo-
tors) aconsegueixen
produir en linia.

La falta de tecno-
logies, la minsa
demanda interna i
la falta de models
populars d'auto-
mobils sén algunes

Renault 4CV, 1957. AMHV

Cap a un mercat internacional
(1974-1986)

Les politiques liberals obren la porta a altres
marques estrangeres amb I’eliminacio de les
traves proteccionistes. Fabriques com les de
Ford (1976) o Opel (1982) s’erigeixen en
models d’empresa d’un sector que internacio-
nalitza els seus mercats. Amb 'ingrés del pais
a la Comunitat Economica Europea, tota la
industria, també la de I'automocié de Barce-
lona, es veu afectada per I'aplicacié d'un dur

Protagonistes
de [a historia

Tota historia té els seus prota-
gonistes. La industria i la cul-
tura de I'automobil a Barcelona
I’han bastit amb els anys homes
i dones. Des d’una alianga
solida, visionaris, esportistes,
cientifics i emprenedors van fer
possible els inicis d’aquesta
activitat. Eren empresaris com
Emilio de la Cuadra, Francesc
Batll6 o els germans Armangué;
enginyers com Vilfred Ricart i
Marc Birkigt o automobilistes
com Paco Godia. Aixi mateix,

SEAT (1950-)
1993: Martorell

Arxiu Francesc Prieto

Motor Ibérica
(1954-1987)
1967: Zona Franca

Manifestacio dels treballadors de SEAT, 1977.

Fons PSUC, ANC

ENASA-Pegaso
(1946-1990)
1980-1990:
Zona Franca

|"automocio6 va esdevenir un
ambit pioner per a la reivin-
dicacié de genere. La dona
va lluitar per poder conduir
i també com a treballadora
d’'un sector on el moviment
obrer es va implantar amb
forga a les grans fabriques,
i sovint es va erigir en refe-
rent social i politic.

Aquests homes i dones sén
el principi i I'arrel d’una
activitat economica i d'una
cultura que, després de
150 anys, segueix molt viva
i preserva per a Barcelona
una de les capitalitats de la
industria de I'automobil del
sud d’Europa.

C. Arago, 239-245

Ricart i Pérez (1922-1927)
C. Comte Borrell, 236-244

BNF

Abadal (1912-1930)

cions del carrer de
Floridablanca al
barri de la Sagrera.
So6n espais fabrils
planificats com a
grans tallers, molt
allunyats encara de
I'organitzacié del
treball en linia. Per
la seva banda, Ford i
General Motors, d'ar-
rel nord-americana,
si que racionalitzen
les seves empreses per obtenir
una productivitat més gran.
D’enca dels anys 1920, tot un
seguit d’industries auxiliars tei-
xiran un districte industrial que
englobara I'area metropolitana

de Barcelona. L'altre gran espai
industrial que es consolida a la
primera meitat del segle xx és
la Zona Franca de Barcelona.
El 1953, la SEAT inaugura una
fabrica moderna al costat del
port i dins el districte industrial
del sector de I'automoci6. Tam-
bé s’hi instal-len altres empre-
ses, com Motor Ibérica o OSSA,
de manera que s’hi constitueix
un veritable pol industrial de
|'automoci6. Des de finals del
segle xx, més enlla de I'Us sec-
torial que es fa del territori, les
noves tecnologies de la comu-
nicaci6 destaquen com l'eina
imprescindible per a una pro-
duccié i un mercat globals.

En els seus inicis,

la industria de I'au-
tomobil a Barcelona
s’instal-la en petits
tallers mecanics,
que, progressiva-
ment, aprofitaran
espais o edificis
adjacents per anar
ampliant-se. Aquests
tallers i fabriques
ocupen primer I'Ei-
xample de Barcelona
i després els barris industrials
de Sants i Sant Marti. Elizalde,
instal-lara la seva gran fabrica
al passeig de Sant Joan, mentre
que la Hispano Suiza, el 1906,
traslladara les seves instal-la-

La fabrica:
de I'Eixample
a la Zona
Franca

Rellotge de marcar horari
de la SEAT, c. 1958, Arxiu
Francesc Prieto

Planta de la fabrica SEAT, 1968. Arxiu Francesc Prieto

AGFB

ENASA-Pegaso (1946-1990)
1946-1979: Parc
de la Pegaso

AGFB

Hispano Suiza
(1904-1946)
1908-1946:

David (1914-1957) Parc de la Pegaso

1931: C. Aribau /
Trav. de Gracia

AMSEAT
Espaiia (Fabrica Nacional

de Automdviles F. Batllo,
Sociedad en Comandita)
(1917-1928)

Elizalde (1909-1951) Sant Andreu del Palomar

B oy General Motors Peninsular

(1932-1939)
C. Mallorca, 433

Diaz y Grillo (1913-1922)
C.Sicilia, 141143 /
Ptge. Pages 13-15
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La Cuadra (1898-1901) 28
C. Diputacio /
Pg. Sant Joan

Ameérica Autos (1913-1922)
C. Consell de Cent, 605
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Eucort (1945-1953)
C. Napols, 124

Matas y SRC (1917-1925)
C. Sardenya, 287

Gronologia.
De IExposicid
Universal

al segle xx

1888. L'Exposicié Universal
esdevé |'origen de la Barcelona
moderna. @)

Planol de UExposicio Universal Barcelona
1888. AGFB

1889. Francesc Bonet i Dalmau
construeix el primer vehicle naci-
onal amb motor d’explosié.

1898. Emilio de la Cuadra funda
a Barcelona la primera fabrica
espanyola dedicada a construir
automobils.

1899. Se celebra a Barcelona la
primera cursa de motocicletes,
automobils i bicicletes de la
peninsula. @

1899. Neix a Barcelona la revista
EI Automovilismo Ilustrado.

1906. Es crea I’Automobil Club
de Barcelona. EI 1910 passa a
dir-se Reial Automobil Club de
Catalunya (RACC).

1907. El primer vehicle matricu-
lat a Barcelona (B-1), de Ruperto
Garcia-Nogués, correspon a un
model de Berliet.

S’acorda la celebracié de Sant
Cristofol com a patr6 dels auto-
mobilistes. )

L’Ajuntament crea un cos de la
Guardia Urbana per ordenar el
transit.

1912. Marti Vidal Pedrola és el
primer taxista autonom de Barce-
lona. @

1914. EI 24 de maig se celebra la
Primera Copa Tibidabo. @

1916. Lluis i Frederic Armangué
fan Barcelona-Madrid-Barcelona
en poc més de 28 hores.

Es crea la Cambra Sindical de
I’Automobil de Barcelona.

Es funda la Penya Rhin, un dels
clubs més destacats de I'automo-

bilisme. @

1919. Se celebra el | Salé de
I’Automobil de Barcelona, al
palau de Belles Arts, al parc de
la Ciutadella. @

1932. General Motors s’instal-la a
Barcelona.

S’inaugura el Circuit de Mont-
juic. @
1934. S’opta pel negre i el groc

com a colors del taxi de Barce-
lona.

1936. Amb la Guerra Civil espa-
nyola, les industries de I'automo-
bil sén intervingudes i transfor-
mades en industries de guerra.

1937. Els bombardejos de I'exer-
cit franquista afecten les indus-
tries del sector de I'automocio6.

1939. Amb la fi de la Guerra
Civil, les empreses retornen als
seus antics propietaris.

1940. Protagonisme de la indus-
tria motociclista catalana a la
postguerra. Es funden les mar-
ques OSSA, Montesa, Bultaco,
Derbi i Mototrans.

1941. Es constitueix I'Instituto
Nacional de Industria (INI), que
reconverteix la industria de I'au-
tomobil.

1946. La Fira de Mostres de
Barcelona torna a exhibir vehicles
estrangers.

1950. Es constitueix I'empresa
SEAT.

1953. Es produeix el Biscuter,
paradigma dels microcotxes que
es fabriquen a Barcelona.

1954. Ford Motor Ibérica es con-
verteix en empresa espanyola amb
el nom de Motor Ibérica, SA.

1955. Barcelona té un index de
23 turismes per cada mil habi-
tants enfront dels 133 de Paris.

1957. Es comenca a fabricar el
SEAT 600.

1959. Pla d’estabilitzacié econo-
mica a Espanya. El pais surt de
|"autarquia economica.

1961. La ciutat encara té censats
1.341 carros de traccié animal.

1963. Es crea la taxa municipal
de circulacié a Barcelona, la
primera d’Espanya.

Paco Godia estableix el record de
velocitat entre Madrid i Barcelo-
na en menys de cinc hores.

1964. E| carrer de la Portaferrissa
i I"avinguda del Portal de I’Angel
s’habiliten per a vianants. @

1965. Els terrenys de la Zona
Franca de Barcelona es transfor-
men en area industrial. m

1968. S’inaugura el primer apar-
cament soterrani de Barcelona, a
la plaga de Catalunya. @

1971. A Espanya, per primer
cop, les exportacions de vehicles
superen les importacions.

1973. L'augment del preu del

i s s b I pla de reconversio. 4P B WY Castro (1902-1903) ® David (1914-1957) petroli genera una crisi energati-
C. Floridablanca, 1914: Pallars, 71 . ;
feblesa del sector. (1986-) 54.64 Autonacional ca mundial.

Zona Franca (Biscuter) (1953-1963)

El 1927, Barcelona

1974-1996. Internacionalitzacié

Sant Adria de Besos
mou el 68% FJEI el r - del sector de I'automocié i pui-
capital de la indds- 2 ~ SEAT (1950-) bl LSEE o, AT xanga de I'automobil asiatic.
tria de I’automocié Zonalkisnca (1) C. Independencia / .
C. Almogavers 1975. Mor Francisco Franco;
a Espanya. AFGB (7] s'inicia la transicié democratica
Hispano Suiza 0 a Espanya.
MOtOCiCletES i microcotxes (1904-1946) Ford Motor Ibérica 1976-2010. Procés de desin-
1904-1907: 292'3_'1,951‘29 dustrialitzacié a Catalunya i a
(1936-1959) g'gD's';fta;:;g P i {iiranill | Espanya.
La Guerra Civil espanyola trenca la dinamica :1;?‘{"1’::;;’ Cartell del 1r Salé de UAutomébil 1984. SEAT fabrica el model
ascendent de la industria de I'automobil. ' 19541966 de Barcelona. AGFB Ibiza, el primer cotxe espanyol de
En una economia de postguerra, autarquica ) ) = Narional Pestdra Av. Icaria, 149 1921. Se celebra el 1r Campionat &aN Produccié.
i sense recursos. el sector deriva cap a la Estand de la Ford, Salé Internacional de 'Automobil de Barcelona, (1929-1932) i ) L , X .
s, g & X palle 1976. AGFB Final C. Padilla Internacional d’Automobilisme 1986. L'INI cedeix el control majo-
construccié de camions i furgonetes, aixi Penya Rhin, al circuit de Vila- ritari de SEAT a Volkswagen.
com de motocicletes i microcotxes. La cons- o . franca del Penedés. Adhesio d’Espanya a la CEE.
titucio de la SEAT, el 1950, hi obre noves Un futur tecnOloglc (1987-2000) W AMDSEAT AGFB @ Cronologia @ Fabriques d’automobils 1922. Es crea la cursa Pujada a Neix Nissan Motor Ibérica.

perspectives. Després de patir la crisi energetica del 1973

i la mundialitzacié del mercat de I'automobil,
el sector aposta per estrategies exportadores,
d’inversié en R+D i en la millora de la pro-
ductivitat a través de la robotitzacié de les
empreses. La desaparici6é d'unes marques i

la integraci6 d'unes altres en grups multina-
cionals faciliten aquesta reconversié. Aixi,
SEAT passa a formar part del Grup Volkswa-
gen (1986), Motor Ibérica, de Nissan (1987),
0 Pegaso, d’lveco (1990).

Bisctter, 1967. MMCX Sant Feliu de Codines

Els carrers s'omplen de cotxes
(1960-1973)

Quan, el 1959, el Govern franquista aprova el
Pla d’estabilitzacié econdmica, les politiques

Installacions de la SEAT a Martorell, 1995 (Arxiu Memorial SEAT)

1919-2019:
cent anys
del Sald de
|' Automabil.
Inddstria,
COMEIG |
ciutadania
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D’enca de la revolucié comer-
cial de finals del segle xix,
I"augment del consum de béns
ha anat acompanyat de plata-
formes de comunicacié noves,
com ara els salons monogra-
fics, la publicitat o el perio-
disme especialitzat. EI Salé
de I’Automobil de Barcelona
ha estat des dels seus inicis,
el 1919, la principal galeria
barcelonina on poder copsar
I"automobil des dels vessants
industrial, tecnologic i del dis-
seny, projectant un espai de
complicitat entre la inddstria,
el comerg i I'afici6 de la ciuta-
dania al mén del motor.
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la Rabassada. @)

El Sal6 de I'’Automobil de Barce-
lona es trasllada a Montjuic. @

1923. S'’instal-la a Barcelona
|’empresa nord-americana Ford.

S’inaugura I’Autdédrom Interna-
cional de Terramar, a Sant Pere
de Ribes.

1927. Es consolida el districte
industrial de I'automobil de Bar-
celona.

1929. Exposici6 Internacional
de Barcelona: els automobils de
disseny futurista i els esportius
meravellen el public. )

Es crea el Patronat d’Automobils
i Carreteres, que vetlla per la
qualitat de les calgades.

S’instal-la el primer semafor
a Barcelona, a I'’encreuament
dels carrers de Balmes i de
Provenca. @)

1931. L'Ajuntament de Barcelona
organitza la circulaci6 i redacta
els reglaments de transit.

1990. Iveco compra ENASA.

1991. S’inaugura el Circuit de
Catalunya, a Montmelé.

Clrcmt de Catalunya de Montmelo, 1991.
Wikicommons

1993. SEAT inaugura noves instal-
lacions industrials a Martorell.

1998. A Barcelona se signa el
Pacte per la Mobilitat, en que
participen diferents sectors
socials i econdmics.

2002. Barcelona es consolida
com a centre tecnologic i del
disseny de I'automobil.



