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Oportunitat perduda?
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La pandémia va significar, practicament, una aturada generalitzada de tota I'activitat turistica.

Malgrat aixo, i altres factors disruptors com el Brexit, el conflicte entre Russia i Ucraina i els preus
dels carburants, les previsions sén de recuperacio dels valors pre-pandemia entre enguany i el 2023.

Passatgers de creuers, 1996-2021

Font: Port de Barcelona Font: Port de Barcelona

Creuers, 1997-2021
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Previsi6 de creuers al Port de Barcelona fins a 2030
Previsions del port de Barcelona indiquen una recuperacio

dels valors pre-pandémia enguany. La projeccio d'aquesta VAVAUN "
indica un continuat creixement en els propers anys.
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Impactes
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Impacte economic

» |’activitat dels creuers

genera 790 milions d’euros Efecte directe Efecte indirecte i induit Efecte total
a Barcelona (Universitat de R
Barcelona’ 2016) . Despesa inicial = de manera indirecta i induga Facturacio total -
4425 M€ ;"0 3535 M€ o 796 M€ ,0
Q Q Q

« Despesa per passatger en

Navilieres Creueristes Tripulacié

transit: 50 €/dia 1212 M€ 3158 M€ 55 Mée

- Despesa per passatger en ey @ e il & ~—
origen-desti: 230 €/dia gy et LS

* LlOCS de treba" generatS: RENDES TREBALL °L RENDES TREBALL 6 RENDES TREBALL
9.056, dels quals 6.809 a 116,7 M€ 80,9 M€ 197,6 M€
Barcelona OCUPATS ° OCUPATS e OCUPATS

. o 4.026 2733 6.759
LeS pl’EVISlonS fUtu res Font: Universitat de Barcelona, 2016

semblen indicar que els
passatgers en transit
superen els passatgers amb
origen-desti.
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Impacte sociocultural

* Massificacio de I'espai
public i dels llocs més
simbolics amb un volum
molt alt de turistes amb
poc temps per visitar la
ciutat 2o
* Homogeneitzaci6 dels N
espais comercials
« Poca vinculacio amb la
cultura local
» La poblacié local pateix e
aglomeracions ¢
excessives, congestio del j e
transit, augment de preus
de les zones turistiques i e
contaminacié acustica >

Q 10. LaPedrera 1. Basilica de la Sagrada Familia

Q 9.casaBatis

Q 8 Parc Zooldgic de Barcelona

1:40.000

Font: Barcelona Regional, 2019
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Impacte ambiental

Es poden agrupar els principals
impactes dels creuers en (estudi 2017):

» Produccio d’aigles negres

* Produccio d'aigues grises

* Produccio d’'aigues olioses,
procedent de les sentines

« Generacio de residus solids

* Produccio de residus perillosos:
bateries, pilles, aparells amb CFC,
fluorescents i lampades, pintures,
dissolvents i d’altres

« Emissions de GEH

« Contaminants atmosférics

* Impactes derivats de 'ampliacié o
saturaci6 de les infraestructures
portuaries — : , : :

» Impactes originats per accidents FogR avargge012

Cal fer un exercici de transparéncia i compartir les dades ambientals del port de Barcelona
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Impacte ambiental

« Aigua: segon dades de les
propies companyies, els creuers
consumeixen entre 200 i 300
l/persona/dia

Symphony of the Seas, 2018. Capacitat maxima 6.680 passatgers

* Generacio d’'aigues grises: 340
l/persona/dia

* Generacio d’'aigues negres: 30
l/persona/dia

* Residus: segon estudis, es
calcula que els passatgers de
creuers generen en mitjana 2,38
kg/persona/dia

Font:Royal caribbean

« Emissions CO,: el sector dels
creuers és responsable de
1.459.597 t COyh, = 28% de les
emissions del Port
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Barris amb major impacte de les emissions del port de Barcelona

I m paCte am b e ntal Figura 2. Concentracions d’ NO: (j1g/ms3) totals i vinculades al port per a 'any 2017 a
nivell de barri a Barcelona
» Els barris propers a la TotlNOz (ug/m®) 2017 O 12 3 4km Port NO2 (ug/m®) 2017
. N [ 19.6-24.0 —— [ o8-1.
infraestructura portudria reben un = 50 10-36
major impacte de les emissions de o o =Sea
NO,, de PM, 5 i de black carbon B oa-se W 025
. B
* Les emissions del port esdevenen 1})% E%“’“
en precursors de contaminants ffﬁ ff')fﬂj _

secundaris com '0zd, que té abast
observat fins i tot a comarques
interiors

Font: ISGlobal, per al Port de Barcelona



Contaminacio del Port

B =

i estada
47% maniobra

"!' W o \

A .
ontnbucno de Ies emissions del port (NOx) en Ia formacm d’ozo, espeaalment a l'estiu
It consum energétic (un creuer pot allotjar 6.000 passatgers, funcionant-com un hotel quan esta amarrat al p
mes, caI temr en compte que Ies zones mes properes al port reben una contammacm mes alta
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Caracteristiques del mercat de
creuers a Barcelona
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Caracteristiques del mercat de creuers a la ciutat de Barcelona

3.500.000

3.000.000
2.500.000 A.Av//
2.000.000 /

/

*  Creixement a partir de I'any 2018 1.500.000
* Aturada de manera sobtada per la 1.000.000 Ul
/

pandémia (2020-2021) 500.000
0 ST

+  Creixement exponencial post-olimpic
+ Estabilitzacio durant el periode 2010-
2017

Port de Barcelona

Passatgers de creuers al

2019

500.000
400.000
300.000
200.000 B Total pax
100.000 -

0 .

+ Temporada alta entre abril i octubre
(80% dels passatgers)

Passatgers

Gen Feb Mar Abr Maig Juny Juliol Agost Set Oct Nov Dec
Font: Port de Barcelona
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Caracteristiques del mercat de creuers a la ciutat de Barcelona

* Al 2019, proporcioé mitjana anual de
passatgers en transit 44,1% vers el

55,9% de la modalitat d’origen-desti.

Dades de 2018, segons previsions APB
sobre 311 dies (85% total anual) amb
activitat de creuers:

* el 18% dels dies (55 dies del total), van
arribar més de 15.000 passatgers: son
els anomenats pel Port dies vermells

* el 31% dels dies es van superar els
12.000 passatgers

* el 40% dels dies es van superar els
10.000 passatgers

M Origen/Desti ® Transit

80
60
40 -
20 -
0 .

Percentatges (%)

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021

Origen/Desti| 53,8 | 56,5 | 59,7 | 57,8 | 51,7 | 53,7 | 58,0 | 53,1 | 54,8 | 55,9 | 34,6 | 37,2

Transit 46,2 | 43,5 | 40,3 | 42,2 | 48,3 | 46,3 | 42,0 | 46,9 | 45,2 | 44,1 | 65,4 | 62,8

Font: Port de Barcelona
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Malgrat que els passatgers amb origen-desti fan més despesa que els que
realitzen escala, aquesta despesa per passatger no és uniforme. Segon
dades del 2014, un 24% dels passatgers (en transit i en origen-desti) son
qui fan pernoctacio a Barcelona.

Moviments dels creueristes segons latipologia (dades 2014).

Total de moviments creueristes:
2.364.292

Turnaround:
1.222.487 (51,7%) Transit:

1.141.805 (48,3%)

Desembarquen:
607.110 (25,7%)

Embarquen:
615.377 (26,0%)

Embarca Excursionistes Turistes Desembarquen Excursionistes Turistes Excursionistes
directament [visiten sense [pernocten abans directament [visiten sense (pernocten abans {escalasense pernoctr)
{sensevisitar BCN) pernoctar) d’'embarcar) [marxen sensavisitar BCN) pernoctar) de marxar) 1.141.805
234.251 85.774 295.532 203.244 132.603 271.263 (48,3%)
(9,9%) (3,6%) (12,5%) (8,6%) (5,6%) (11,5%) '

Font: Informe de I'activitat turistica, 2016
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Recentment, I'Ajuntament de Barcelona i
el Port han acordat diversos pactes que
permetran una millor integracio de I'ambit
portuari en la ciutat: governanca ciutat-
port:

* Es limiten les terminals internacionals
de creuers a un maxim de set i
s’agruparan totes al Moll Adossat

» S’alliberaran espais dels molls
Drassanes i Barcelona per a I'is public

» El Port elaborara un programa per
reduir les externalitats ambientals del
transit de creuers i un pla de gestié
sostenible de la mobilitat terrestre dels
creueristes

» El Pla Urbanistic de la Nova Bocana
creara 14.000 m2 de nous espais per a
Us public i potenciara usos docents i
tecnologics vinculats a la nautica

Situaci6 actual i futura (a sota) del port de Barcelona
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7 Terminal Sud

8 Estacio Maritima Maremagnum

4 Terminal Ferry Barcelona (Trasmediterranea)
2 Grimaldi Terminal Barcelona

&% Terminal Drassanes

E Terminals de creuers
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|:’ Terminals de ferris

% Terminal Ferri Barcelona (Trasmediterrdnea)
2 Grimaldi Terminal Barcelona

3 Futura Terminal de Ferris

Font: Ajuntament de Barcelona, 2018



