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OBJECTIUS DEL PMU DE BARCELONA



PRINCIPALS LINIES D’ACTUACIO DEL PMU DE BARCELONA

1. ORGANITZACIO DE LA TRAMA
URBANA DE LA CIUTAT EN
SUPERILLES | ALTRES MESURES
DE PACIFICACIO.

2. IMPLANTACIO DE LA NOVA
XARXA ORTOGONAL DE BUS.

3. DESENVOLUPAMENT TOTAL DE
LA XARXA DE CARRILS BICI.

4. MANTENIR EL NIVELL DE
SERVEI DE TRANSIT ACTUAL.

5. COMPLIMENT DELS
PARAMETRES NORMATIUS
LLINDARS DE QUALITAT
AMBIENTAL.

6. PROMOCIO | MESURES DE
DISCRIMINACIO POSITIVA DELS
VEHICLES AMB ALTA OCUPACIO.

7. REVISIO DE LA REGULACIO DE
L’APARCAMENT EN
CALCADA | FORA DE CALCADA.

8. MILLORA DE L’EFICIENCIA DE LA
CARREGA | DESCARREGA.



Es un districte heterogeni, amb barris residencials, amb trames
urbanes molt diferents ...

Sarria - Sant Gervasi esta conformat per sis barris amb trames urbanes heterogénies i d’usos
superposades d’equipaments de ciutat, residents i comerg, i amb barreres viaries que trenquen la
continuitat dels espais. La seva orografia el converteix en una de les grans portes d’accés a la ciutat i
node de referéncia de comunicacions viaries i ferroviaries.

La mobilitat doncs, es configura amb unes particularitats propies i molt diferenciades, que li
confereixen una tipologia complexa dins de I'’estructura urbana de la ciutat.

El repte d’aquest PMD és donar una resposta acurada a la mobilitat associada a aquesta multiple i
diversa funcionalitat.

Barri basicament
residencial

Barri basicament
residencial



...on la mobilitat privada puja 10 punts respecte a la mitjana de la
ciutat. En comparacié amb altres districtes, es camina ben poc...

La renda per capita -188 sobre 100 (mitjana de Barcelona)- i el nombre de vehicles per cada llar -1,27
sobre 0,86 (mitjana de Barcelona)-, afecten sens dubte al repartiment modal del districte, comparat
amb el de la mitjana de la ciutat.

El districte de Sarria - Sant Gervasi és, juntament amb el de Les Corts, el districte amb un major
percentatge d’utilitzacié dels modes privats motoritzats de transport. Aixoé dibuixa un escenari poc
sostenible, que, a més, s’agreuja per I’elevat transit de pas que suporta.



...i costara molt anar derivant viatges en cotxe cap al transport public,
la bici o a peu. Cal adaptar el model a les particularitats de cada barri
per estimular i facilitar el canvi en els habits de mobilitat...

Cal construir, des de la visidé general del PMU de Barcelona, un model de mobilitat amb un major grau
d'ADAPTACIO A LES PARTICULARITATS DE CADA BARRI.

Les bases i fonaments del model han d’aprofundir en:

1. Loptimitzacié de la qualitat de la mobilitat, reduint les friccions
intermodals a tots els barris, amb I'objectiu de millorar la qualitat de
vida del veinat.

2. L’establiment d’una gestié de la mobilitat que respongui millor al dret
social a la mobilitat de tots els veins i veines, aprofitant les noves
tecnologies de control i de seguretat.

3. Latransmissié d’una nova cultura de la mobilitat ética i equitativa que
recolzi els més débils de la cadena modal: els vianants i les persones
amb mobilitat reduida.

4. Les condicions per garantir a tota la ciutadania la seguretat en els
seus desplacaments i la mobilitat en condicions funcionals i
economiques raonables.



...més quan el districte esta travessat (51%) per més vehicles que els
que genera (49%) i no té una xarxa potent de transport pablic d’alta

La consideracio de les activitats principals i les centralitats de cada
barri, ja siguin equipaments educatius, mercats, hospitals, residéncia,
treball, etc., afavorint I’accessibilitat universal i el sentiment de
pertinenga pero gestionant optimament I’espai-temps.

El reforcament de totes les xarxes de mobilitat sostenible (peu, bici,
bus...) necessaries per apropar tots els barris de a la resta de ciutati a
I’area metropolitana de Barcelona, estimulant I'aprofitament dels
vehicles funcional i economicament.

Una xarxa viaria _local que filtri_el transit de pas i cerqui les zero
emissions atmosfériques i soniques. La separacié del fluxos per
minimitzar I'impacte del transit de pas, és indispensable per a la
“descarreteritzacié” d’algunes vies de barri.

Un_sistema d’informacié necessaria_perqué els usuaris i_usuaries
puguin preveure i optimitzar el seu viatge, i, en definitiva, rebaixar la
demanda de mobilitat en cotxe privat.

capacitat.



Pla de Mobilitat del Districte (PMD) de
Sarria-Sant Gervasi 2018-2023.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL



Sarria-Sant Gervasi presenta densitats demografiques i d’activitats
molt desiguals; més altes com més a prop de la Diagonall.

1. Analisi territorial i socioeconomica

El districte de Sarria - Sant Gervasi, amb 148.172 habitants i format per sis barris de
caracteristiques singulars i diferenciades, és una de les principals porta d’entrada de la ciutat .

El 42% de la seva superficie esta inserida a la muntanya.

Concentra el 9,2% dels residents en el 19,6% de la superficie de la ciutat, amb una densitat
neta de 323 sobre 622 de la mitjana de la ciutat. Sense considerar els barris de muntanya, la
densitat és practicament la mateixa que la de la ciutat.

POBLACIO PER SEXE

DISTRICTE BARCELONA % W Homes M Dones
HABITANTS 148.172 1.610.427 9,2%
SUPERFICIE (Ha) 2009 10.260 19,6%
HABITANTS (*) 143.570 1.610.427 8,9%
SUPERFICIE (*) 857 10.260 8,4%

* Sense el barri de Vallvidrera, Tibidabo i les Planes




La diversificacié d’'usos d’afectacié municipal determina unes
coincidéncies temporals en els desplacaments causa de congestid.

1. Analisi territorial i socioeconomica

El 50% de la poblacié es concentra als barris de Sant Gervasi — Galvany i el Putxet i el Farré.

Vallvidrera,
el Tibidabo
i les Planes

St. Gervasi — La Bonanova

El Putxet i el Farrd

Sarria
St. Gervasi - Galvany
Les Tres Torres
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El 55% dels residents treballa fora (20% de Barcelona),
generant una important concentracié de mobilitat privada

1. Analisi territorial i socioeconomica

Concentra el doble d’activitat

sanitaria i

d’ensenyament que la resta de la ciutat i la meitat

de turisme o hostaleria.

La renda per capita és una de les més altes de

Barcelona a tots els barris.

TREBALL (2016) DISTRICTE | CIUTAT
ATUR REGISTRAT 3.758 78.864
HOMES ATURATS 44,6% 47,1%

DONES ATURADES 55,4% 52,9%

RESIDENTS QUE TREBALLEN DINS 44,3% 79,7%

RESIDENTS QUE TREBALLEN FORA 54,6% 19,7%

RESIDENTS DE BCN TREBALLEN AL DISTRICTE 8,5%

DISTRICTE: El 55% treballa fora del districte, la resta treballa dins.
CIUTAT: El 20% treballa fora del seu districte, el 80% treballa dins.

pendular de connexio.
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“Allo que es pot mesurar, es pot conéixer, el que es pot conéixer es pot controlar i si es
pot controlar es pot millorar”.

MOBILITAT GLOBAL
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L’Gs del vehicle privat (cotxe + moto + DUM) és 10 punts
superior al de la mitjana de la ciutat.

2. Dades de mobilitat general

El districte de Sarria - Sant Gervasi, amb 0,7 milions de desplagaments al dia, concentra el 8,8%
dels desplagcaments O/D de la ciutat.

1 de cada 3 desplagaments en fan en vehicle privat (1 de cada 4 a la ciutat).

Cada resident fa una mitjana de 4,2 desplagcaments, igual que la mitjana de la ciutat.

B TRANPORT PUBLIC A PEU B VEHICLE PRIVAT EEN BICI
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... i els desplagaments de connexié (O 6 D al districte), en
transport pablic estan 15 punts per sota de la mitjana dels de la
ciutat.

2. Dades de mobilitat general

El 60% dels desplagaments (430.000) sén de connexio: El 40% son interns, és a dir, amb origen
i desti al Districte.

L’autocontencio és un 25% més baixa que la mitjana de la ciutat.

Dels desplagaments interns, el 46% es realitzen a peu o bici, el vehicle privat representa el 25%. El
problema rau en la concentracié d’aquests desplagaments en una franja horaria.

De les etapes de desplagament de connexid, el vehicle privat mou el 45% dels desplagaments,
5 punts per sobre que la resta de la ciutat.

% PRIVAT

B moto M cotxe
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La mobilitat en modes sostenibles esta 10 punts per sota de la
mitjana de la ciutat i per sota de les ciutats del continu urba
de Barcelona.

2. Dades de mobilitat general

El 63% dels desplagcaments es realitzen de manera sostenible (peu + bici + transport public)
(74% a Barcelona), un percentatge inferior al de la mitjana de 'AMB.

PUBLIC PRIVAT APEU+BIO SD;EEE:LES
Sant Boi 11.,6% 29,2% 59,2% 70.8%
Esplugues 22 0% 27,0% 51,0% 73,0%
Badalona 19.8% 25.7% 54.5% 74.3%
El Prat 13,8% 25,0% 61,2% 75,0%
Sant Adria 24.7% 22.7% 52,6% 77.3%
Cornella 21,3% 21,5% 57.2% 78,5%
Santa Coloma 17.8% 19.6% 62,6% 80.4%
Hospitalet 24 5% 18,0% 57.5% 82,0%
Barcelona 39.6% 26,1% 34.4% 74,0%
Sarria-Sant Gervasi 32,2% 36,9% 30,9% 83,1%

VEHICLE PRIVAT

A PEU

TRANPORTPUBLIC WAPEU mVEHICLE PRIVAT mEN BICI
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VIANANTS



La connectivitat a peu entre barris presenta dificultats donat el gran
nombre de vies basiques que cal creuar.

3. Mobilitat de vianants

Cada dia es realitzen més de 210.000
desplacaments a peu. El 65% sén interiors
i la resta de connexio, sobretot amb el
transport public perimetral i amb
I’Eixample.

Els forts pendents i la poca oferta de zones
per vianants és un handicap per a aquests
desplacaments.

La densitat de vianants s’incrementa a
mesura que se suavitzen els pendents.

CONCENTRACIO BAIXA

CONCENTRACIO MITJANA

Densitats de vianants B coNcENTRACIO ALTA
17



Les zones d’habitatge i les d’equipaments escolars o sanitaris, estan
separades per bona part del viari basic del transit...

3. Mobilitat de vianants

Als barris de Sant Gervasi-La Bonanova i Sant Gervasi-Galvany hi ha el 52% dels centres sanitaris (15
sobre 29).

Als barris de Sarria i Sant Gervasi-La Bonanova es troba el 65% de I'oferta de centres educatius.

18



Un 20% de les voreres té menys de 90 cm d’amplada; la superficie
dedicada al vianant esta 2 punts per sota de la mitjana de la ciutat.

3. Mobilitat de vianants

L’'oferta de xarxa de vianants a Sarria-Sant Gervasi suposa un 8,2% del total de la ciutat, per
sota de la mitjana de la resta de districtes.

Els barris de muntanya poden arribar a tenir un 40% de la longitud de voreres per sota dels 90 cm., o
simplement no en tenen.

Xarxa oferta per vianants

SUPERFICIE DEDICADA AL VIANANT

SUPERFICIE TOPOGRAFIA ENHa. | 2016 | %total
CIUTAT VELLA 2759 | 257%
L'EXAMPLE 758 | 7%
SANTS-MONTJUIC 1320 | 12,3%
LES CORTS 251 | 23%
SARRIA - SANT GERVASI 876 | 82%
GRACIA 179 | 73%
HORTA - GUINARDO 478 | 45%
NOU BARRIS 690 | 64%
SANT ANDREU 1441 | 134%
SANT MART| 1387 | 129%
TOTAL M107,3819 ] 100,0% |
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Les distancies i els pendents de connexié entre barris queden una
mica lluny per anar caminant.

3. Mobilitat de vianants

El planol seguent descriu els temps d’accés a peu per franges de 5 minuts, fins a un temps maxim de
desplacament de 45 minuts caminant. El centre de gravetat s’ha localitzat a la Seu del Districte.

Temps de desplagcament.
20



BICICLETES



El cami exclusiu per la bici és curt, amb pendents i discontinu. El
nombre de desplacaments és un 50% inferior a la mitjana de la ciutat.

4. Mobilitat de bicicletes

Cada dia es realitzen a Sarria - Sant Gervasi 10.000 desplagcaments de bicicletes (165.000 a la
ciutat), el 22% dels quals amb Bicing.

Hi ha 8,76 Ha aptes pel desplagament en bici i 2,3 km de carrils es localitzen a l'interior del
districte (3,8% del total dels 126,2 km de la ciutat).

Els carrils bici actuals no estan connectats i tenen una configuracié desigual.

Xarxa basica de bicicletes
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La xarxa d’aparcaments i les estacions de Bicing no cobreixen a prou
poblacié (33% els aparcaments i 67% el Bicing).

4. Mobilitat de bicicletes

El Districte disposa de 28 estacions de Bicing (6% de la ciutat), amb més de 650 ancoratges
disponibles. El 43% de I'oferta es localitza a I’Av. Diagonal.

De les 28 estacions de Bicing, 4 son d’e-bicing.

Respecte a les places d’aparcament, el districte disposa d’'unes 900 places concentrades a la part
sud del districte (3,4% del total de la ciutat).

OFERTA APARCAMENTS 32,6% de la poblacié. OFERTA BICING 66,9% de la poblacio.

Cobertura aparcament de bicicletes (radi 100) Cobertura estacions Bicing (250m) 3



Per ajudar a salvar els pendents mar-muntanya, seria recomanable
el foment de la bici eléctrica i la utilitzacié del servei e-bicing...

4. Mobilitat de bicicletes

Els pendents transversals del districte
condicionen la pujada en bicicleta: els
pendents mitjans superen en ocasions el
10% en els barris més periférics.

Els pendents de la xarxa longitudinal o
paral-lela al mar sé6n molt més suaus,
ronden el 3% en alguns trams.
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La Carretera de les Aiglies serveix a molts usuaris (esport i passeig),
amb més de 3.500 bicicletes i 5.200 vianants circulant.

4. Mobilitat de bicicletes

Sarria - Sant Gervasi disposa de més de 5,4 km continus de Ronda Verda de bicis i vianants; és

el tram millor condicionat de tot el Passeig de les Aigues i el més utilitzat per vianants i
bicicletes.

El pendent maxim del passeig en aquest tram és del 3,8%.

Trams del Passeig de les Aiglies continus del districte de Sarria - Sant Gervasi.

25



La regulacié de I'Gs del Passeig de les Aiglies és molt important per al
seu manteniment com pulmé verd dels barcelonins.

4. Mobilitat de bicicletes

El Passeig de les Aigues rep 200.000 visitants mensuals, dels quals dos ter¢cos sén vianants i
I’altre terg bicicletes, tot i que aquest repartiment varia segons I’estacionalitat.

Principalment és utilitzat els caps de setmana. La demanda en dia feiner pot disminuir fins a un
30%.

Evolucié mensual i setmanal dels visitants al Passeig de les Aigues.
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TRANSPORT PUBLIC
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Només el 34% dels desplacaments de connexié (O o D en el districte)
es realitzen en modes publics, 15 punts per sota de la resta de la ciutat.

5. Mobilitat en transport public

Cada dia feiner es realitzen quasi 230.000 desplagaments en transport public, el 32,2% del total de
viatges de tot el districte.

Si ens referim als trajectes interns (37%), el 80% son realitzats per residents.

Si ens referim als de connexié amb la resta del territori (63%), el 72% son realitzats per residents.
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Els FGC s6n I'Gnica xarxa que nodreix interiorment el districte, el
TRAM i el METRO ho fan de forma perimetral....

. Mobilitat en transport public

Sarria — Sant Gervasi disposa d’una oferta de transport public ferroviari formada per quatre
linies de FGC de connexié amb el Vallées.

Perimetralment, esta servit per la L3 de metro, amb set estacions, i el TRAM.

1 linia de metro perimetral > 7 estacions
4 linies de FGC amb 13 estacions

18 linies de bus (8 ortogonals)

8 linies de bus de barri

6 linies de bus nocturn urba

2 linies de bus turistic

21 parades de taxi amb 102 places

Estacions i linies de FGC i METRO
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Amb wvuit linies ortogonails és el districte perimetral que té més linies.
Deu linies més completen una xarxa amb bona cobertura.

5. Mobilitat en transport public

La xarxa ortogonal (8 linies) de bus fa la mateixa funcié que la xarxa de metro a la resta de la
ciutat. Es el districte perimetral que té més linies de bus ortogonal.

La resta de la xarxa de bus (10 linies) cobreix bona part de la poblacié a la que no arriba la
xarxa ortogonal actualment.

Cinc linies de bus nocturn creuen el districte.

18 linies de bus en dilirn 6 linies de bus nocturn
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La cobertura del transport puablic + bus de barri és
del 99% de la poblacid. Les freqtiéncies no son uniformes i de
vegades insuficients.

5. Mobilitat en transport public

Les xarxes de FGC, metro i bus ciutat cobreixen amb frequéncies desiguals conjuntament el
95% de la poblacié de Sarria (98% de la demanda).

Integrant el bus de barri, és cobreix el 99% de la poblacié. El bus de barri presenta una baixa
utilitzacié (2% de la demanda de bus) i problemes de funcionament i eficiéncia.

Cobertura FGC, metro i bus ciutat. Cobertura FGC, metro, bus ciutat i bus de barri.
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Amb un Gnic trajecte s’arriba a la resta de districtes de la ciutat, tret de
Sant Marti, Nou Barris i Sants-Montjuic, que queden a un
transbordament...

5. Mobilitat en transport public

La xarxa ortogonal permet arribar de forma directa al 65% de la superficie de la ciutat. Amb un
unic transbordament, a practicament tota.

Es registren problemes de manca d’efectivitat del bus per ineficient interconnexié de la xarxa,
cami de bus tortués i interferéncies amb vehicles mal estacionats.

En groc: xarxa accessible amb un trajecte; en vermell: un transbordament
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TRANSPORT PRIVAT
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El 30% de la xarxa vidria és basica de ciutat, i déna servei al 83,6%
del transit del districte. Més de la meitat és de pas...

6. Mobilitat en vehicle privat

El 31% de la longitud de les vies que discorren pel districte formen part de la xarxa basica de la ciutat,
les quals acumulen un 83,6% dels veh/km del districte, un 2% per sobre de la mitjana de la ciutat.

La mobilitat mar-muntanya presenta millor condicions de connectivitat que la mobilitat Besos-
Llobregat.

OFERTA

Xarxa basica de circulacié. Capacitat viaria pel transit en vehicles hora.
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Didriament es fan 1,6 milions de km per I'interior del districte. Es el
quart districte amb més transit...

6. Mobilitat en vehicle privat

Cada dia laborable es fan 1.600.000 km en transport privat, el 12% de tota la ciutat. Després de
I'Eixample, Sants-Montjuic i Sant Marti, és el districte en que major nombre de desplagaments es

realitzen.
El 51% dels vehicles son de pas.
P DEMANDA
L'hora punta de mati concentra la ne desplagaments [
mobilitat dentrada de zones LI Gl gl A5
. , . . Externs 22,57% 50,69% 73,26%
escolars i d’entrada i de sortida de TOTAL 26,74% 73,26%

treballadors.

REPARTIMENT DEL TRANSITPER DISTRICTE | TIPUS DE VIA

Veh-km Rondes  Viabasica  Xarxalocal Total
CIUTAT VELLA 241.927 292.99 77.152 612.074 |4,5%
EIXAMPLE 0 1915042 156.222 | 2.071.264 (15,2%
SANTS-MONTJIC 741652 880472 380.044 | 2011168 [14,7%
LES CORTS 318.012 653.608 261619 |  1.233.238 [9,0%
SARRIA-SANT GERVAS| | 383007 | 950804 | 264104 [1607.095
GRACIA 165.742 357.806 110.504 634.052 |4,6%
HORTA--GUINARDO 456.89% 525.369 244.664 1.226.928 19,0%
NOUS BARRIS 313.5371 388.797 443287 | 1.205.620 (8,8%
SANT ANDREU 443191 546.577 395.781 1.385.549 [10,2%
SANT MARTI 390212 | 1.046.814 200830 |  1.655.856 |12,1%
TOTAL BCN 3523.264  7.567.374 255206  13.642.844

Intensitats diaries de transit en vehicles al dia
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L'11% dels kRilometres es realitzen en saturacié, molt per sobre de la

6. Mobilitat en vehicle privat

mitjana de la ciutat.

L’11% dels km es realitzen en saturacio, per sobre de la mitjana de la ciutat (4,72%).

Algunes vies locals serveixen de by-pass de la xarxa basica.

. Santal6

. Madrazo

. Brusi - Sant Elies

. Mare de Déu del Carmel
. Padua

« Angli

La congestid es centra a la

xarxa basica de la ciutat.

Saturacio = Nivell de servei (LOS)

Intensitat hora punta

LOS = -
Capacitat

DESCRIPCIO NIVELLS DE SERVEI.

Nivell de servei A (< 30%) flux lliure

Nivell de servei B (< 50%) : flux estable

Nivell de servei C (< 75%): flux menys estable

Nivell de servei D (< 90%): flux proper a la inestabilitat
Nivell de servei E: (< 100%) flux inestable. Capacitat

Nivell de servei F (> 100%): flux forgat, imprevisible o
amb cues i demores importants.

Planol de saturacié en hora punta.
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El 60% dels desplagcaments per estudis es realitza en vehicle privat.
Aixo s6n més de 9.000 desplacaments cotxes en una hora...

6. Mobilitat en vehicle privat

Al districte de Sarria - Sant Gervasi es
poden localitzar fins a 73 centres escolars
(39.550 alumnes), els quals en la seva gran
majoria es concentren a I'entorn de la Ronda de
Dalt.

10

23

Localitzacio dels centres escolars al districte. 27



Els estacionaments en doble fila (prop de les escoles) redueixen
tant la capacitat com la seguretat.

6. Mobilitat en vehicle privat

L’hora punta de mati concentra la mobilitat d’entrada de zones escolars i d’entrada i de sortida
de treballadors.

En hora punta del mati les vies principals pateixen problemes de saturacio, produits, entre d’altres, per
la pérdua de capacitat donada pels desplacaments amb motiu escolar i les parades en doble fila a les
hores d’ accés a les escoles.

index de saturacio de les vies per hora mitja index de saturacio de les vies per hora punta
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APARCAMENT



El districte té una excel‘lent oferta d’aparcament fora de calcada: el
90% de les places disponibles.

7. Aparcament
OFERTA D’APARCAMENT TOTAL

40000
35000
30000
25000
20000
15000
10000
5000
0

103.227 places d’estacionament per a vehicles de 4 rodes, el 90% de les quals estan fora del carrer
(92.505) i el 10% al carrer (10.722).

3.781 places de motos senyalitzades al carrer (33% al barri de Sant Gervasi - Galvany) i amb molt
poca oferta a Vallvidrera, el Tibidabo i les Planes.

OFERTA D’ESTACIONAMENT PER BARRIS OFERTA D'ESTACIONAMENT PER TIPUS

Al carrer
10%

St.Gervasi- Putxet- Farrd St.Gervasi- Les Tres Sarria Vallvidrera,
Galvany la Bonanova Torres Tibidabo i les

Planes
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Tot i que el nombre de vehicles per llar (1,3) és el més alt de
Barcelona (0,8) i la motoritzacié esta un 36% per sobre de la mitjana
de la ciutat...

7. Aparcament
DEMANDA D’ESTACIONAMENT RESIDENCIAL

La motoritzacié de Sarria - Sant Gervasi és més elevada que la de la mitjana de la ciutat, 402
turismes/1.000 habitants vs. 361 turismes/1.000 habitants.

En els darrers 6 anys, el parc de turismes a Sarria-Sant Gervasi s’ha reduit molt més que la
poblacié i molt més que la global de la ciutat.

Motoritzacid (turismes/1.000 hab)
600

500

400

61,4% Variacid de la poblacié i turismes per barris 00
17.00% 15%
12.00%
9.5% 0

N
=] 1=
S

N
o
1<)

% variaci6 2010-2016

8% St.Gervasi  Putxet- St. Gervasw LesTres Sarria  Vallvidrera, Sarria - St. Barcelona
-Galvany Farrd Torres Tibidaboi  Gervasi
7.00% Bonanova les Planes
4.9% 5.0%
2.9% MOTORITZACIO (TUR/1000HAB)
1.3%
2.00% > Poblacié 500
0.70% - [ ] ® Turuismes censats 500
-3.00% -2% 1% 363
-2.7% 400 31 343 5 343 342
-3.50% o — = = =
5% e 5% 300 E E s E E
-8.00% 200 % % E % %
Barcelona SARRIA - Vallvidrera, Sarria Les Tres Sant Gervasi Sant Gervasi El Putxeti el E E E E =
SNT. el Tibidabo i Torres -laBonanova -Galvany Farré 100 E E E E =E
GERVASI les Planes 0 == =E E =
NG & -\3\(‘ S Q;;\ e So & o~ & \?‘S
%&QQ‘ @&Q 0(\\\ %('0 (oé\\ (’(bg ¢ QQ;Z} VS\S\ ’5“% (}0&
N N \F 5 & L
© & & g °
3 %%é S

41



...el forg, ja sigui treballador o visitant del districte, en general no té
greus problemes per estacionar. La capacitat actual déna servei a la

demanda generada.
7. Aparcament
DEMANDA D’ESTACIONAMENT FORA

A Sarria-Sant Gervasi es realitzen 73.318 operacions d’estacionament diaries de vehicles forans
(un 42% al carrer).

La zona blava i els aparcaments publics suposen el 60% de la demandaii els il-legals, el 12%.

Tret de les zones més properes a la Diagonal, el fora no té problemes d’estacionament.

@ rParcANENT

Oferta d’aparcaments Demanda d’estacionament fora (vehicles/dia)
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Un 27% del total de places al carrer son per motos i encara un 19%
de les places disponibles esta sense cap tipus de regulacid.

7. Aparcament

OFERTA D’APARCAMENT AL CARRER

De les places al carrer (10.722) per a vehicles de 4 rodes, les places d’area verda preferent per a

residents sén les majoritaries (33%), seguit de motos (27%) i area blava (12%).

El barri de Sant Gervasi-
Galvany és el que
presenta més oferta tant
al carrer com fora del
carrer.

Oferta al carrer

Pl. motos vorera

seny. \

1% Pl.noregulada
g 19%
Pl. Motos caI@da/
26%

PI.soIars(
4%
PI.C/D

5%

Pl.Area Verda
33%

Volum de places al carrer per tipus
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De les places fora del carrer, el 75% so6n en aparcaments publics i la
resta en privats o reservats. Manca oferta de places per motos...

7. Aparcament
OFERTA D’APARCAMENT FORA DEL CARRER

De les places de fora del carrer (92.505 places), el 75% es localitzen en aparcaments publics. Tots
els barris tenen una oferta equilibrada de places fora de carrer.

OFERTA FORA DEL CARRER

Pl. parquings Pl.parquings
reservats publics
10% 15%

pl.parquings
privats
75%

Volum de places fora del carrer per tipus "



La demanda de places de motos, turismes i furgonetes residents esta
coberta tant dins com fora del carrer....

7. Aparcament
DEMANDA D’ESTACIONAMENT RESIDENCIAL

El parc de vehicles residencial de Sarria - Sant Gervasi és de 76.849 turismes i furgonetes, i
44.420 motos. La fraccié de parc de motos (33%) és similar a I’oferta existent al carrer (27%)
perd no ho és fora de calgada.

Demanda Residencial per tipus d'oferta

Motos
33%

Turismes
64%

Furgonetes
3%

Volum de demanda d’estacionament residencial 45



...en general, no hi ha cap zona amb déficit d’estacionament global i
per les nits podem trobar alguns espais per aparcar a tots els barris...

7. Aparcament
BALANC D’ESTACIONAMENT RESIDENT

A Sarria - Sant Gervasi hi ha una ocupacio
nocturna GLOBAL del 92% de [Ioferta
d’estacionament al carrer. Els barris de Sant

Gervasi-La Bonanova i Vallvidrera,

Tibidabo i Les Planes soén els que tenen una

ocupacié inferior a aquesta mitjana.

Els aparcament publics disposen de prou
places lliures a tots els barris per donar

cobertura a possibles increments
demanda.

Ocupacio nocturna de I'oferta al carrer en dia
feiner

100%

95%

90%
85%
85%
80% I
0,

75%

92%

xX

St.Gervasi- Putxet- St. Gerva5| Les Tres Sarria Vallvidrera, Sarria - St.

Galvany Farré Torres Tibidaboi  Gervasi
Bonanova les Planes

46



D.U.M.



Cada dia es realitzen a l'interior del districte unes 11.000
operacions d’estacionament relacionades amb la C/D. Els
mercats funcionen com a centres estratégics de distribucié...

8. Distribucio Urbana de Mercaderies

Es realitzen uns 38.000 desplacaments en furgoneta o camioé per distribucié de mercaderies.

El districte disposa de cinc mercats
municipals que funcionen com a focus
generador de mobilitat de vehicles de
distribucio urbana de mercaderies.

La mitjana de superficie comercial del
districte és molt similar a la mitjana de la

resta de la ciutat. n
La convivéncia entre les operacions de
C/D i les zones residencials de casc antic, ll
és en ocasions font de conflictes amb els " .
ercats municipals
residents. del Districte
13 Galvany
n 14 Sant Gervasi
15 Sarria
16 Tres To_rres
17 Abaceria
18 Lesseps
I 19 Llibertat

Localitzacié dels mercats municipals.
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Un 22% de les operacions de C/D es fan amb estacionaments

8. Distribucio Urbana de Mercaderies
DEMANDA D’ESTACIONAMENT DE C/D

irregulars....

La distribucié es concentra als barris frontissa amb I’Av. Diagonal, on es concentren els

mercats, I’activitat economica i comercial.

Sant Gervasi-Galvany concentra
el 53% del total d’operacions del
districte, en part pel seu major
volum de superficies comercials i
oficines.

Demanda d’estacionament de C/D
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SEGURETAT VIARIA



La relacié entre km en vehicle privat (11,8%) i accidents (9,4%) és més
baixa que la mitjana de la resta de la ciutat...

9. Seguretat Viaria

L’any 2017, a Sarria - Sant Gervasi es produeixen 834 accidents amb 1.137 victimes, un 9,4%
dels accidents amb victimes de la ciutat de Barcelona (12.088 el 2016).

Proporcionalment concentra menys accidents (9,4%) per quilometres realitzats (11,78%) que la
resta de la ciutat.

Localitzacio dels accidents
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Aixi es produeixen menys atropellaments pero més perillosos
(relacionat amb la mobilitat de vianants) i menys xocs laterals que a
la resta de la ciutat...

9. Seguretat Viaria

Percentualment es produeixen menys
atropellaments i xocs laterals i més
xocs fronto-laterals que la resta de
Barcelona.

Per barris, destaquen els accidents
a Sant Gervasi-Galvany i Sant
Gervasi-La Bonanova.
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Sarria-Sant Gervasi va ser I'any 2016 el districte on es van produir més
accidents mortals, amb molts atropelloments de vianants que creuen
fora del pas.

9. Seguretat Viaria

Sis de les 28 victimes mortals van produir-se al districte.
El 50% dels accidents mortals van ser a la Ronda General Mitre.

PCA:

* R. General Mitre: 3 morts

* Via Augusta/Ganduxer: 21
accidents amb ferits els 2
ultims anys.

* Rda. General Mitre/Ganduxer:
10 accidents el 2016 amb 11
ferits.
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MEDI AMBIENT



Practicament tota la zona interior a rondes presenta nivells de NO, per
sobre dels 40 pgr/m3, limit de les recomanacions establertes per la OMS.

10. Medi Ambient

Barcelona supera un 30% els limits
de contaminacié de [Il'aire que
marca I'Organitzacié Mundial de la
Salut (OMS).

Per al dioxid de nitrogen el valor
maxim és 40 micrograms per metre
cubic. La mitjana de Barcelona és de
16,6.

La concentracié de les particules en
suspensié més nocives no hauria de
superar els 10 micrograms per metre
cubic, segons 'TOMS.
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Sarria - Sant Gervasi esta inclos dins de la ZBE que han dissenyat
’AMB i ’Ajuntament de Barcelona.

10. Medi Ambient

Sarria - Sant Gervasi pertany a la Zona de Baixes Emissions, area de 95 km?2 on es preveu
restringir progressivament la circulacio de vehicles més contaminants.
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S'aprecia, en punta, una elevada pressié sobre el viari provocada per
la pressa, la congestid i el soroll.

10. Medi Ambient

La major part de la poblacié de Sarria - Sant Gervasi esta exposada a nivells
acustics superiors als 50dB (A).

A mesura que ens allunyem de I'avinguda Diagonal, durant el dia, el soroll es
fa més suportable.
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Per la nit, els carrers que concentren 'HORECA, presenten
superacions dels 60 db.

10. Medi Ambient

Per la nit, la major part de la poblacié esta per sota dels 55-60 decibels, tret dels carrers amb
alta concentracio de restauracio i oci nocturn, els quals sobrepassen els 70 dB.

Mapa acustic de nit: de 21:00h a 7:00h
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ANALISI DE LA MOBILITAT
PER AREES FUNCIONALS



EL Districte presenta una mobilitat diferenciada en tres ambits

11. Dades de mobilitat per zones

PM DISTRICTE DE SARRIA-SANT GERVASI
DIVISIO DEL DISTRICTE PER AREES FUNCIONALS O D'ACTIVITAT PRINCIPAL

funcionals: Comerg/Resident + Equipaments + Parc/Resident muntanyai.

OFERTA BUS
ACTIVITAT DESPLACAMENTS | VEHICLES x HORA ” .
CA (expedicins/dia | DESCRIPCIO DE LA PROBLEMATICA ASSOCIADA A LA MOBILITAT
PPALS. TOTALS SENTIT PUNTA
laborable)
ECONOMICA 69.773 6.280 1.570 Problematica existent per|'estacionament de motos en vorera.
Entre I'Av.
Diagonal i Rda. Pl . . ] ]
Problematica existent per I'estacionament de motos en vorera i
AREA 1 General COMERCIAL 23.025 2.072 145 2177 . : )
. maniobres il-legals de C/D en doble filera.
Mitre/Santa bl
Amelia. . . .
Motos estacionades en vorera i zones de nivell soroll molest
RESIDENCIAL 264.639 37.558 3.230 . . e L.
sobretot a la nit degut a la concentracio de locals d'oci i restauracio.
Problemes d'estacionament per als veins durant el dia, degut a la
RESIDENCIAL 222.747 31.613 2.719 . L .
utlitzacio de les places no regulades per part dels vehicles forans.
Entre Ronda —
General Mitre A Excessiva dependencia del vehicle privat perala recollida i arribada
AREA2 tre / EDUCACIO 65.258 8.899 3471 2.097 P private
Santa Ameliaila de nens.
Rondade Dalt =
Alta ocupacid de les places d'estacionament en superficie als
SANITAT 25.000 2.889 347 . )
entorns dels centres hospitalaris.
RESIDENCIAL Pro-blerr)fes d'estacionament perals veins durantel dl?’ degutala
DE 30307 4.301 370 utlitzacid de les places no regulades per part dels vehicles forans. |
! ' dificultat d'accés dels vehicles provinents dels barris de muntanya al
MUNTANYA centre de la ciutat.
Entre laRonda Altes ocupacions i llargues permanéncies de les zones
AREA 3 de Daltila PARC 6.666 1.027 154 897 d'estacionamnet a I'entorn dels accessos del parc, que dificulten les
muntanya opcions d'estacionament per part dels veins.
Es produeixen altes ocupacions de les places d'estacionament als
(o] al] 10.000 489 244 entorns del Parc d'actraccions i les zones d'oci i restauracid sobretot
els caps de setmana i festius.
717.414 95.127 12.249 5.171
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11. Dades de mobilitat per zones

L’area 1 esta delimitada pels carrers:

* Al nord, l'eix format pels carrers Ronda
General Mitre — Via Augusta — Vergos —
Santa Amélia.

* Aloest, per I'eix format pels carrers Bosch i
Gimpera — Marqués de Mulhacén - Manuel
Girona — Av. Sarria.

» Al sud, per I'Av. Diagonal.

* A l'est, per l'eix format pels carrers Via
Augusta i Princep d’Asturies.

Aquesta area que engloba el barri de Sant Gervasi-Galvany i les zones sud dels barris de Sarria,
les Tres Torres i del Putxet i el Farré concentra gran part de I’activitat econémica-comercial del
districte, motiu pel qual s’hi concentra la major part de la demanda d’estacionament fora aixi
com les operacions de C/D.

La concentracié de locals d’oci nocturn i restauracid, aixi com la quantitat de vies principals de
la ciutat que se situen a la frontera del districte o bé el travessen, fa que presenti nivells sonors
elevats a la franja horaria de 21:00 a 7:00 hores.
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11. Dades de mobilitat per zones

Degut a la mobilitat generada pels seus usos i la seva configuracié de vies s’han detectat
les seguents particularitats segons els modes de transport:

Mobilitat a peu: La seva configuracié de carrers és la més semblant a la del centre de la ciutat:
es configura amb carrers de voreres amples, que concentren gran part de la mobilitat de
vianants del districte degut a la concentracié d’activitats.

Mobilitat en bicicleta: L'oferta de carrils bici del districte que es concentra en aquesta zona
conforma una xarxa inconnexa i que no convida a la seva utilitzacid, tret de connectar amb el
carril bici de I'Av. Diagonal.

Mobilitat en transport public: Aquesta zona és la que presenta una millor cobertura de
transport public amb diverses opcions tant ferroviaries com en bus.

Mobilitat en vehicle privat: Esta creuada per vies principals de la xarxa de la ciutat, pel que
s’hi concentra gran part del transit de pas detectat al districte.

DUM: Tal com s’ha esmentat en l'anterior punt, aquesta area concentra gran part de les
operacions de C/D del districte, el que comporta que s’hi detecti gran part de la indisciplina
detectada en les operacions de C/D que en molts casos afecten a vies de la xarxa principal de
la ciutat provocant problemes de saturacié en aquestes vies.

Aparcament: S’ha detectat una forta demanda d’estacionament fora degut a la concentracio
d'usos d’aquesta area, el que provoca déficit en les places d’estacionament, sobretot al barri de
Sant Gervasi-Galvany.
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11. Dades de mobilitat per zones

L’area 2 esta delimitada pels carrers:
« Al nord, per la Ronda de Dalt.

» Aloest, per I'eix format pels carrers Bosch
i Gimpera — Marqués de Mulhaceén.

* Al sud, l'eix format pels carrers Ronda
General Mitre — Via Augusta — Vergds —
Santa Amélia.

» Alest, perl'av. Republica Argentina.

Aquesta area que engloba la zona mitja del barri de Sarria, practicament la totalitat del barri de
Sant Gervasi-La Bonanova (tret de la part de muntanya), i la zona nord dels barris de les Tres
Torres i del Putxet i el Farré; concentra gran part de I’activitat escolar i sanitaria del districte,

pel que a les hores punta tant d’entrada com de sortida de les escoles es detecten problemes
de saturacio6 als entorns escolars.

La configuracié viaria d’aquesta area és una configuracio de casc antic-residencial amb

voreres estretes i sobretot a la zona central-est amb pendents pronunciats en gran part dels
seus carrers transversals.
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11. Dades de mobilitat per zones
Degut a la mobilitat generada pels seus usos i la seva configuracié de vies s’han detectat les

seguents valoracions segons els modes de transport:

Mobilitat a peu: Té una configuracié de carrers amb voreres estretes (tret de les vies que
pertanyen a la xarxa principal de la ciutat) amb preséncia de pendents pronunciats a I'entorn del
barris de Sant Gervasi-La Bonanova i el Putxet.

Mobilitat en bicicleta: L'oferta de carrils bici en aquest entorn és inexistent, pel que els
desplagcaments o bé es realitzen sobre vorera o a les vies pacificades de I'area.

Mobilitat en transport public: Es detecta una mancanca de cobertura de linies de transport
public d’altes prestacions a I'area compresa entre els carrers Via Augusta, Ronda de Dalt, Pg. de
la Bonanova i Av. Tibidabo.

Mobilitat en vehicle privat: A les vies de frontera d’aquesta zona hi trobem la gran majoria de
viatges de pas en vehicle privat, mentre que a la seva xarxa interior, hi trobem la problematica
dels estacionaments / parades il-legals als entorns escolars per a realitzar les maniobres
d’encotxament i desencotxament dels alumnes reduint la capacitat de les vies.

DUM: En aquesta area les operacions de C/D basicament es concentren als entorns dels
mercats de Sarria, Sant Gervasi i les Tres Torres, on es detecta un major nombre d’operacions
il-legals.

Aparcament: S’ha detectat una forta demanda d’estacionament fora a la part alta de l'area, la
qual utilitza les places no regulades existents com a places Park & Go per a ‘intercanvi modal a
transport public, restant possibilitats d’estacionament als veins.
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11. Dades de mobilitat per zones
L’area 3 esta delimitada per els carrers:
» Al nord, pel limit municipal de Sant Cugat del Vallés.

* Aloest, pel carrer Mare de Déu de Lorda i la carretera
BV-1468.

* Al sud, per la Ronda de Dalt.

* Alest, pel carrer de Collserola i la carretera BV-1417.

Aquesta area engloba el barri de Vallvidrera, el Tibidabo i Les Planes, aixi com la part nord dels
barris de Sarria i Sant Gervasi-La Bonanova. Aquesta zona esta condicionada pel Parc Natural
de Collserola, el qual marca la configuracié dels carrers dels diferents nuclis poblats aixi com
I’accessibilitat als mateixos.

Tant el Parc Natural com el Parc d’Atraccions del Tibidabo generen una gran mobilitat, sobretot
el cap de setmana, que repercuteix a les vies internes dels barris degut a I’estacionament de
vehicles forans.
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11. Dades de mobilitat per zones

Degut a la mobilitat generada pels seus usos i la seva configuracié de vies s’han detectat les
seguents observacions segons els modes de transport:

Mobilitat a peu: Té una configuraci6 de carrers estrets practicament sense voreres o amb
voreres estretes amb pendents pronunciats, el que dificulten els desplagcaments a peu.

Mobilitat en bicicleta: L'oferta de carrils bici en aquest entorn es redueix a la Carretera de les
Aigues, la qual és utilitzada per un gran nombre de visitants en motivacio oci. Els pendents
existents en aquesta zona dificulten els desplacaments en bicicleta sobretot en desplagaments
transversals al districte.

Mobilitat en transport public: Tret dels nuclis poblats a prop de la Ronda de Dalt, la cobertura
en transport public d’altes prestacions es redueix a les estacions de FGC (Peu del Funicular,
Baixador de Vallvidrera i les Planes) aixi com al Funicular.

Mobilitat en vehicle privat: L'accés entre el barri de Vallvidrera, el Tibidabo i Les Planes i la
resta de la ciutat de Barcelona es realitza a través de I'Av. de Vallvidrera, pel que a les hores
punta de tarda i de mati es detecten problemes de saturacio.

DUM: En aquesta area les operacions de C/D basicament es concentren als entorns de la placa
de Vallvidrera on s’hi detecta una forta indisciplina reduint la secci6 de la mateixa.

Aparcament: S’ha detectat una forta demanda d’estacionament fora tant als entorns de les
estacions de FGC aixi com als entorns del parc, on les places no estan regulades i provoquen
problemes d’estacionament per als residents.
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ESTRATEGIA | ACTUACIONS
GENERALS PEL PMD
SARRIA-SANT GERVASI



LINIES D’ACTUACIO PRINCIPALS DEL PMD.

1. GENERAR AREES DE CENTRALITAT O
AMBITS DE PACIFICACIO DE LA
MOBILITAT DELS VIANANTS ALS BARRIS,
MILLORANT LES CONNEXIONS A PEU
ENTRE ELLS

2. ACONSEGUIR LA MAXIMA COBERTURA
AMB UN SERVEI DE TRANSPORT PUBLIC
ADAPTAT A LA DEMANDA.

3. DESENVOLUPAR LA XARXA DE
CARRILS BICI PREVISTA AL PMU DE
BARCELONA | COMPLETAR-LA AMB

ITINERARIS CICLABLES | LA XARXA DEL
E-BICING.

4. FILTRAR EL TRANSIT DE VEHICLES DE

PAS | ORDENAR LA MOBILITAT INTERIOR

DELS BARRIS GARANTINT L’ACCES DELS
RESIDENTS.

5. DESENVOLUPAR UNA ESTRATEGIA DE
REDUCCIO D’EMISSIONS ATMOSFERIQUES |
SONIQUES EN CONSONANCIA AMB EL PLA DE
QUALITAT AMBIENTAL | DE REDUCCIO DE LA
CONTAMINACIO ACUSTICA DE BARCELONA.

6. MILLORAR LA SEGURETAT. APLICAR EL PLA
LOCAL DE SEGURETAT VIARIA AL DISTRICTE,
SOBRETOT RELACIONAT AMB LA MOBILITAT

ESCOLAR.

7. REVISAR LA REGULACIO DE L’APARCAMENT
EN CALCADA | FORA DE CALCADA,
ESPECIALMENT EL DE MOTOS SOBRE VORERA

8. ADEQUAR L’AREA DUM A CADA ENTORN
SINGULAR | POTENCIAR LA CREACIO DE
PUNTS DE TRENCAMENT DE CARREGA A

L’'INTERIOR DEL DISTRICTE.



Els objectius de repartiment modal suposen la reduccié d’'un 21% el
nombre de desplagaments en transport privat.

12. Actuacions relacionades amb el nombre de desplacaments

El repte per la mobilitat els propers sis anys al districte de Sarria-Sant Gervasi rau en contenir
el nombre de desplagaments generats (menys de I'1% anual) i apropar-se al repartiment modal
de la mitjana de la ciutat de Barcelona.

Els parametres de referéncia sorgeixen dels objectius del PMU i de la factibilitat real de reduccié del
transit al districte. Aixi, totes les linies estratégiques contemplaran la prioritzacié dels modes peu,
bicicleta i transport public per sobre de I'us del cotxe.

REPARTIMENT

DESPLAGAMENTS MODAL
VIANANT + 5% +1,38%
BICICLETA + 135% +1,78%
T. PUBLIC +12 % +3,77%
V. PRIVAT -21 % -6,47%
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Els desplagaments de connexié en transport pablic han de constituir-
se com el principal mode d’entrada al districte.

12. Actuacions relacionades amb el nombre de desplacaments

L’objectiu principal és duplicar el nombre de desplagaments en bicicleta i baixar un 20% el nombre de
desplagaments en cotxe i moto.

Destaca la incidéncia en la regulacié del transit privat de connexié (-8 punts) i potenciacié dels
desplagaments en transport public un cop es desenvolupi tota la xarxa ortogonal (+5 punts).

Escenari 2017

Escenari 2023
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La mobilitat a peu haura de prevaldre per sobre la resta de modes
reforcant la comoditat i seguretat.

13. Actuacions relacionades amb la mobilitat A PEU

Incrementar I’accessibilitat a peu entre els diferents barris i
amb la resta de la ciutat, creant itineraris interns i de connexio
segurs i fluids.

Crear zones de vianants, centralitats urbanes i eixos
pacificats a I'interior dels barris per tal d’'incrementar la qualitat
de vida del resident.

Garantir el dret a la mobilitat a peu de tots els ciutadans de
tots els barris.

Assegurar els itineraris a peu fins a les estacions i parades
de transport public, per tots.

Establir una estratégia clara per assegurar una mobilitat
equilibrada per arribar als equipaments, sobretot als centre
hospitalaris i educatius del districte, que impliqui a tots els
agents publics i privats.
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Atendra la mobilitat en bicicleta (sobretot amb recolzament eléctric)
i potenciar el seu creixement.

14. Actuacions relacionades amb la mobilitat en BICICLETA i VMP

Construir la infraestructura de carrils bici planificada dins del districte (+6,6 km primera fase),
que vertebren una xarxa de carrils bici amb itineraris i zones “ciclables”, triplicant I'oferta actual i
multiplicant per 2,3 el nombre de desplagaments.

Aterrar i adaptar les previsions de carrils bici previstos al PMU de Barcelona a les
caracteristiques de funcionament del districte.

Crear una xarxa d’estacions de e-bicing al districte.
Fomentar la compra de bicicletes eléctriques als veins i veines de Sarria-Sant Gervasi.
Incrementar la cobertura i la densitat de places d’aparcament per bicicletes al districte.

Incloure un pla de difusié de I’'is de la bicicleta entre els ciutadans com a mode de transport
habitual.
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Aplicar la inversié prevista de més de 2,5 M€ al districte en carrils
bicicleta. A més el PMU preveu triplicar la seva longitud.

14. Actuacions relacionades amb la mobilitat en BICICLETA i VMP

CARRILS BICI PREVISTOS

CARRILS BICI PMU BCN (95% poblacio)
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El transport pablic ha de ser I'alternativa al cotxe per a tots el
ciutadans.

15. Actuacions relacionades amb la mobilitat en TRANSPORT PUBLIC

Millorar els espais d’intercanvi de xarxa ortogonal.
Construir noves infraestructures per garantir la velocitat comercial del bus.

Analitzar la forma més eficient de fer arribar la xarxa de linies d’autobus urba a tots els barris
de Sarria - Sant Gervasi, sobretot aquells on no pot arribar la xarxa ortogonal.

Cercar la coordinacié entre les diferents administracions per tenir un horitzé clar respecte a I'L9
de metro.
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Filtrar el transit de pas i evitar els “by pass” per I'interior dels barris.

16. Actuacions relacionades amb la mobilitat en VEHICLE PRIVAT

Ordenar el transit en coordinacié amb la Direccidé de Serveis de Mobilitat per tal de reduir el
transit de pas per l'interior del districte.

Implementar mesures en innovacié tecnologica a la xarxa basica que permetin:
« Una regulacié de la xarxa basica en funcié de la mobilitat en la resta de modes.
* Una regulacié de la xarxa no basica en funcio del tipus d’usuari i de les emissions del seu vehicle.

Cercar formes de desconcentrar les hores punta d’entrada i sortida de vehicles privats al districte
de Sarria-Sant Gervasi.

Ordenar el transit privat als barris per tal d’evitar el “by-pass” i garantir la mobilitat dels vehicles dels
residents.
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L’'ordenacié de 'aparcament irregular de les motos en calcada és
clau per assolir I'objectiu de prioritzar al vianant.

17. Actuacions proposades en APARCAMENT

Implementar una estratégia per tal de desplacar I'aparcament fora de la calgcada, sobretot el
relacionat amb les motos.

Cercar l'equilibri entre I'oferta i la demanda d’aparcaments en calgada, tenint en compte el
superavit de places existents sobretot a la part alta del districte.

Conjuntament amb la Direccié de Serveis de Mobilitat, engegar mesures per tal de regular el
creixement de la motoritzacié al districte, amb el foment de la mobilitat compartida i neta.

Adequar els aparcaments d’intercanvi modal localitzats als barris de muntanya donant preferéncia
als residents.
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Creaci6 d'espais per gestionar la carrega i descarrega evitant el
transit d’agitacié dels procediments habituails.

18. Actuacions relacionades amb la DUM

Generar espais de trencament o de concentracié de carrega prop de les noves centralitats
urbanes, de forma que la darrera milla es pugui realitzar de forma sostenible.

Harmonitzar les operacions de carrega i descarrega en espais de vianants per tal de minimitzar
les friccions actuals.

Cercar la complicitat dels operadors i dels comerciants en una estratégia sostenible de
repartiment de mercaderies.

Crear arees DUM a les zones perimetrals dels nous espais de vianants.
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El nombre d’accidents mortals de I'any 2016 obliga a replantejar
estrategia actual.

19. Actuacions relacionades amb la SEGURETAT VIARIA

Reduir a zero el nombre de morts en accident.

En coordinacié amb el PLSV de Barcelona, es planteja una reduccié d’un 20% dels accidents del
Districte, sobretot dels atropellaments.

Disposar de camins escolars per tots els equipaments educatius del districte.

Incrementar la seguretat dels vianants a I’hora de creuar la xarxa basica de circulacié del
districte.

Generar els estudis, sistemes de control i vigilancia dels punts i trams de risc del districte
(Ronda General Mitre, Ganduxer...) de forma que es pugui monitoritzar el comportament de la mobilitat
en aquests entorns.
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El soroll i la contaminacié ambiental seran indicadors per a la
regulacié dels accessos a la ciutat.

20. Actuacions relacionades en el MEDI AMBIENT

Cercar la reduccié de les emissions establerta al projecte de Llei de Canvi Climatic a Catalunya
- -15% de 2005 a 2020, és a dir, un 1% anual.

Elaborar una estratégia per tal de reduir la contaminacié acustica, tant de dia com de nit, en
determinats entorns del districte.

Implementar mesures per gestionar vehicles en funcié del seus efectes sobre el medi.

Engegar campanyes per promocionar els vehicles nets, bicis, vehicles administracid, serveis
urbans, contractistes, etc.
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Pla de Mobilitat del Districte (PMD) de
Sarria - Sant Gervasi 2018-2023.

LINIES D’ACTUACIO PER BARRIS | AMBITS
CARACTERISTICS

P9 Ajuntament
%‘.l/" de Barcelona




LINIES D’ACTUACIO PRINCIPALS DEL PMD.

1. GENERAR AREES DE CENTRALITAT O
AMBITS DE PACIFICACIO DE LA
MOBILITAT DELS VIANANTS ALS BARRIS,
MILLORANT LES CONNEXIONS A PEU
ENTRE ELLS

2. ACONSEGUIR LA MAXIMA COBERTURA
AMB UN SERVEI DE TRANSPORT PUBLIC
ADAPTAT A LA DEMANDA.

3. DESENVOLUPAR LA XARXA DE
CARRILS BICI PREVISTA AL PMU DE
BARCELONA | COMPLETAR-LA AMB

ITINERARIS CICLABLES | LA XARXA DE
L’E-BICING.

4. FILTRAR EL TRANSIT DE VEHICLES DE

PAS | ORDENAR LA MOBILITAT INTERIOR

DELS BARRIS GARANTINT L’ACCES DELS
RESIDENTS.

5. DESENVOLUPAR UNA ESTRATEGIA DE
REDUCCIO D’EMISSIONS ATMOSFERIQUES |
SONIQUES EN CONSONANCIA AMB EL PLA DE
QUALITAT AMBIENTAL | DE REDUCCIO DE LA
CONTAMINACIO ACUSTICA DE BARCELONA.

6. MILLORAR LA SEGURETAT. APLICAR EL PLA
LOCAL DE SEGURETAT VIARIA AL DISTRICTE,
SOBRETOT RELACIONAT AMB LA MOBILITAT

ESCOLAR.

7. REVISAR LA REGULACIO DE L’APARCAMENT
EN CALCADA | FORA DE CALCADA,
ESPECIALMENT EL DE MOTOS SOBRE VORERA

8. ADEQUAR L’AREA DUM A CADA ENTORN
SINGULAR | POTENCIAR LA CREACIO DE
PUNTS DE TRENCAMENT DE CARREGA A

L’'INTERIOR DEL DISTRICTE.



ACCIONS PRINCIPALS DEL PMD AL

1. GENERAR AREES DE
CENTRALITAT O AMBITS DE
PACIFICACIO DE LA
MOBILITAT DELS VIANANTS
ALS BARRIS, MILLORANT

DISTRICTE RELACIONADES AMB ELS e
VIANANTS
RESPONSABILITAT

V1. AMPLIACIO DE LES ZONES AMB PRIORITAT PER
VIANANTS | ESPAIS DE CONVIVENCIA PER MILLORAR LA
QUALITAT DE VIDA DEL RESIDENT

V2. PLA PER ADAPTAR A LA NORMATIVA
D’ACCESSIBILITAT TOTES LES VORERES DEL DISTRICTE

V3. DESENVOLUPAR CAMINS SEGURS | ACCESSIBLES
PER ARRIBAR A LES ESTACIONS DE TRANSPORT PUBLIC |
ALS EQUIPAMENTS DEL BARRI | MINIMITZAR LEFECTE
FRONTERA

V4. PROJECTE DE SENYALITZACIO DELS ITINERARIS DE
VIANANTS DEL DISTRICTE.

V5. REGULACIO | ACOMPLIMENT DE LES ORDENANCES
MUNICIPALS PER GARANTIR LA CONVIVENCIA ENTRE EL
VIANANT, LA BICI | ELS VEHICLES DE MOBILITAT
PERSONAL.

V6. CAMPANYES DE SENSIBILITZACIO

AREA DE MOBILITAT AJ. BCN |
DISTRICTE

DISTRICTE

DISTRICTE

DISTRICTE

AREA DE MOBILITAT AJ. BCN |
DISTRICTE

AREA DE MOBILITAT AJ. BCN |
DISTRICTE



ACCIONS PRINCIPALS DEL PMD AL

2. ACONSEGUIR LA
MAXIMA COBERTURA
AMB UN SERVEI DE
TRANSPORT PUBLIC
ADAPTAT A LA
DEMANDA.

DISTRICTE RELACIONADES AMB EL

TRANSPORT PUBLIC.

TP1. DESENVOLUPAMENT FINAL DE LA XARXA
ORTOGONAL | MILLORA DELS ESPAIS D’'INTERCANVI.

TP2. FER ARRIBAR EL BUS DE BARRI ALS PRINCIPALS
EQUIPAMENTS DEL DISTRICTE | ANALITZAR LA FORMA
MES EFICIENT PER FER ARRIBAR EL BUS A TOTS ELLS

TP3. PLA PER ADAPTAR EL 100% DE LES ESTACIONS I
PARADES DE BUS | ANALITZAR LA IDONEITAT DE LA SEVA
POSICIO.

TP4. CERCAR LA COORDINACIO ENTRE LES DIFERENTS
ADMINISTRACIONS PER TENIR UN HORITZO CLAR
RESPECTE A LA L9 DE METRO.

TP5. CAMPANYES DE SENSIBILITZACIO

RESPONSABILITAT

AREA DE MOBILITAT AJ. BCN, TMB |
DISTRICTE

DISTRICTE

TMB, GENERALITAT | FGC

AREA DE MOBILITAT AJ. BCN,
GENERALITAT DE CATALUNYA.

AREA DE MOBILITAT AJ. BCN |
DISTRICTE



ACCIONS PRINCIPALS DEL PMD AL

3. DESENVOLUPAR LA XARXA
DE CARRILS BICI PREVISTA AL
PMU DE BARCELONA |
COMPLETAR-LA AMB
ITINERARIS CICLABLES | LA
XARXA DE L’E_BICING.

DISTRICTE RELACIONADES AMB LES

BICICLETES

B1. CONSTRUCCIO DE CARRILS BICI PREVISTOS AL PLA
DE MOBILITAT DE BARCELONA | CERCA D’ITINERARIS
CICLISTES QUE RELLIGUIN LA XARXA DE CARRILS BICI
PREVISTA AL PMU.

B2. AMPLIAR LA DENSITAT D’APARCAMENT SEGURS DE
BICICLETES AL DISTRICTE | PROMOURE L’APARCAMENT
DE LES BICIS ALS APARCAMENTS FORA DE VIA PUBLICA.

B3. DESENVOLUPAR EL NOU BICING AL DISTRICTE
TENINT EN CONSIDERACIO L'ESPECIAL IMPORTANCIA
DEL E_BICING | LA SEVA POSICIO EN LA XARXA.

B4. ENGEGAR CAMPANYES D’AJUDA A LA COMPRA DE
BICICLETES ELECTRIQUES ALS VEINS | VEINES.

B5. CAMPANYES DE SENSIBILITZACIO

RESPONSABILITAT

AREA DE MOBILITAT AJ. BCN |
DISTRICTE

AREA DE MOBILITAT AJ. BCN |
DISTRICTE

AREA DE MOBILITAT AJ. BCN |
DISTRICTE

AJUNTAMENT DE BARCELONA

AREA DE MOBILITAT AJ. BCN |
DISTRICTE



ACCIONS PRINCIPALS DEL PMD AL

4. FILTRAR EL TRANSIT
DE VEHICLES DE PAS |
ORDENAR LA MOBILITAT
INTERIOR DELS BARRIS
GARANTINT L’ACCES
DELS RESIDENTS.

DISTRICTE RELACIONADES AMB EL

VEHICLE PRIVAT

VP1. FILTRAR EL TRANSIT DE PAS PER L’INTERIOR DEL
DISTRICTE TREIENT SECCIO UTIL | REDUINT ELS TEMPS
DE VERD DELS VEHICLES.

VP2. ELIMINAR ELS BY-PASS DE LA XARXA LOCAL |
IMPLEMENTAR LES NOVES TECNOLOGIES DE REGULACIO
DEL TRANSIT ALS ENTORNS PACIFICATS PER FILTRAR EL
TRANSIT DE PAS.

VP3. CERCAR FORMULES PER DESCONCENTRAR LES

HORES PUNTA D’ENTRADA | SORTIDA RELACIONADES
AMB LES ESCOLES | AREES D’ACTIVITAT.

VP4. APLICAR LES MESURES DEL PLA DE PACIFICACIO
D’ENTORNS ESCOLARS | MEDICS AL DISTRICTE.

VP5. PROMOURE UN PROJECTE DE PACIFICACIO DE LES
CALCADES LATERALS DE LA RONDA.

VP6. CAMPANYES DE SENSIBILITZACIO

RESPONSABILITAT

AREA DE MOBILITAT AJ. BCN |
DISTRICTE

AREA DE MOBILITAT AJ. BCN |
DISTRICTE

AREA DE MOBILITAT AJ. BCN |
DISTRICTE

AREA DE MOBILITAT AJ. BCN

AREA DE MOBILITAT AJ. BCN |
DISTRICTE

AREA DE MOBILITAT AJ. BCN |
DISTRICTE



ACCIONS PRINCIPALS DEL PMD AL

5. DESENVOLUPAR UNA ESTRATEGIA
DE REDUCCIO D’EMISSIONS
ATMOSFERIQUES | SONIQUES EN
CONSONANCIA AMB EL PLA DE
QUALITAT AMBIENTAL | DE
REDUCCIO DE LA CONTAMINACIO
ACUSTICA DE BARCELONA.

DISTRICTE RELACIONADES AMB EL

MEDI AMBIENT

MA1. DESENVOLUPAR LES PROPOSTES DEL PROJECTE
DE LLEI DE CANVI CLIMATIC DE CATALUNYA.

MA2. IMPLEMENTAR LES MESURES DE GESTIO
NECESARIES PER CONFIGURAR EL DISTRICTE COM UNA
ZONA DE BAIXES EMISSIONS.

MA3. DESESENVOLUPAR UN PLA PER LA REDUCCIO DE
LA CONTAMINACIO ACUSTICA DE LA CIUTAT DE
BARCELONA. ESPECIALMENT EN ENTORNS ESCOLARS.

MA4. IMPULSAR L’ADQUISSICIO DE VEHICLES NETS A
L’ADMINISTRACIO.

MA5. IMPLEMENTAR MESURES A FAVOR DE LA
UTILITZACIO DE VEHICLES ELECTRICS | CREAR UNA
XARXA DE PUNTS DE SUMINISTRE.

MA6. CAMPANYES DE SENSIBILITZACIO

RESPONSABILITAT

AJ. BCN

AJ. BCN

AJ. BCN I DISTRICTE

AJ. BCN | DISTRICTE

AJ. BCN

AREA DE MOBILITAT AJ. BCN |
DISTRICTE



ACCIONS PRINCIPALS DEL PMD AL

6. MILLORAR LA SEGURETAT
VIARIA. APLICAR EL PLA LOCAL
DE SEGURETAT VIARIA AL
DISTRICTE, SOBRETOT
RELACIONAT AMB LA MOBILITAT
ESCOLAR.

DISTRICTE RELACIONADES AMB LA

SEGURETAT VIARIA

SV1. DESENVOLUPAR EL PLSV AL DISTRICTE AMB
L'OBJECTIU DE ZERO VICTIMES MORTALS | -20%
D’ACCIDENTS.

SV2. GENERAR ESPAIS DE PROTECCIO PER VIANANTS AL
VOLTANT DELS EQUIPAMENTS DEL DISTRICTE |
POTENCIAR L'IMPLEMENTACIO DE CAMINS ESCOLARS.

SV3. DESENVOLUPAR UN PLA ANUAL PER ACTUAR EN
ELS PRINCIPALS PUNTS DE RISC DEL DISTRICTE I
CERCAR FORMULES DE CONTROL | VIGILANCIA
D’AQUESTS.

SV4. IMPLEMENTAR MESURES PER MILLORAR LA
COMODITAT DELS VIANANTS ALHORA DE CREUAR LA
XARXA BASICA DE VEHICLES DEL DISTRICTE.

SV5. CAMPANYES DE SENSIBILITZACIO

RESPONSABILITAT

AJ. BCN, GUB | DISTRICTE

AJ. BCN, GUB I DISTRICTE

AJ. BCN, GUB | DISTRICTE

AJ. BCN, GUB | DISTRICTE

AJ. BCN, GUB | DISTRICTE



7. REVISAR LA
REGULACIO DE
L’APARCAMENT EN
CALGADA | FORA DE
CALCADA,
ESPECIALMENT EL DE

ACCIONS PRINCIPALS DEL PMD AL MOTOS SOBRE VORERA
DISTRICTE RELACIONADES AMB
L’APARCAMENT RESPONSABILITAT

AP1. IMPLEMENTAR UNA ESTRATEGIA PER TAL DE
DESPLACAR L’APARCAMENT FORA DE VIA PUBLICA, AJ.BCN
SOBRETOT EL RELACIONAT AMB LES MOTOS.

AP2. ANALISI | OPTIMITZACIO DE L'OFERTA AJ. BCN | DISTRICTE
D’APARCAMENTS EN CALGADA | LA SEVA REGULACIO

AP3. DESENVOLUPAR UN PLA ESPECIFIC PER LA

PROBLEMATICA DE MOTOS EN VORERA. | MODIFICAR AJ. BCN, GUB | DISTRICTE
L’ORDENANGCA REFERENT A LESTACIONAMENT DE

MOTOS

AP4. IMPULSARAR MESURES PER TAL DE REGULAR EL
CREIXEMENT DE LA MOTORITZACIO AL DISTRICTE, AMB AJ. BCN | DISTRICTE
EL FOMENT DE LA MOBILITAT COMPARTIDA | NETA.

AP5. ADEQUAR ELS APARCAMENTS D’INTERCANVI
MODAL LOCALITZATS ALS BARRIS DE MUNTANYA AJ. BCNIDISTRICTE
DONANT PREFERENCIA ALS RESIDENTS.

AP6. CAMPANYES DE SENSIBILITZACIO AJ. BCN | DISTRICTE



ACCIONS PRINCIPALS DEL PMD AL

8. ADEQUAR L’AREA DUM A CADA
ENTORN SINGULAR | POTENCIAR LA
CREACIO DE PUNTS DE
TRENCAMENT DE CARREGA A

DISTRICTE RELACIONADES AMB LA L’INTERIOR DEL DISTRICTE.

DISTRIBUCIO URBANA DE
MERCADERIES

DUM1. GENERAR ESPAIS DE TRENCAMENT O DE
CONCENTRACIO DE CARREGA, MICROPLATAFORMES I
CONSIGNES.

DUM2. HARMONITZAR LES OPERACIONS DE CARREGA |
DESCARREGA EN ESPAIS DE VIANANTS, HORARIS |
TIPOLOGIA DE VEHICLES.

DUM3. CERCAR LA COMPLICITAT DELS OPERADORS |
DELS COMERCIANTS EN UNA ESTRATEGIA SOSTENIBLE
DE REPARTIMENT DE MERCADERIES.

DUM4. AMPLIAR LES AREES DUM | MILLORAR LA SEVA
GESTIO.

DUM5. CAMPANYES DE SENSIBILITZACIO

RESPONSABILITAT

AJ. BCN I DISTRICTE

AJ. BCN | DISTRICTE

AJ. BCN, DISTRICTE

AJ. BCN | DISTRICTE

AJ. BCN I DISTRICTE



Analisi de particularitats de cada barri

Tal i com s’ha esmentat al punt 1 de la diagnosi, el districte de Sarria-Sant Gervasi és un districte
singular on la tipologia dels seus barris no és homogeénia, pel que cada barri haura de prioritzar
diferents linies estrategiques que no tenen per qué ser compartides per la resta dels barris del
districte.

Barri basicament
residencial
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Barri de Sarria

El barri de Sarria disposa d’una configuracié de barri
residencial, amb voreres estretes i el qual concentra la seva
activitat comercial.

El barri es pot dividir en tres parts:
« Part nord o de muntanya per sobre de la Ronda de Dalt.

« Part central per sobre del Pg. de Reina Elisenda de
Montcada i fins la Ronda de Dalt, on es concentren els
equipaments escolars del barri i s’hi troba bona part de
les voreres inferiors a 0,9 metres.

 Part sud on es localitza el nucli antic i es concentra la
major part de I'activitat comercial.

Sarria disposa de trams discontinus de carril bici, que, en
alguns casos, com el del carrer Vergds o el Pg. de Santa
Eulalia, son carrils bicis aillats de la resta de la xarxa de
carrils bici.
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LINIES D’ACTUACIO PRINCIPALS DEL PMD AL BARRI DE

SARRIA

1. GENERAR AREES DE
CENTRALITAT O AMBITS DE
PACIFICACIO DE LA
MOBILITAT DELS VIANANTS
ALS BARRIS, MILLORANT
LES CONNEXIONS A PEU
ENTRE ELLS

2. ACONSEGUIR LA
MAXIMA COBERTURA
AMB UN SERVEI DE
TRANSPORT PUBLIC
ADAPTAT A LA
DEMANDA.

Desenvolupar un projecte per pacificar el casc antic de Sarria.

Garantir la connectivitat del barri minimitzant I’efecte frontera tant
interiorment com amb el seu entorn.

Elaborar un Pla d’Actuacié per adaptar progressivament a la
normativa d’accessibilitat totes les voreres del barri.

Millorar I’accessibilitat de I’estacio Reina Elisenda de FGC.

Fer arribar la xarxa de bus de barri el més a prop possible dels
equipaments.

VS1

VS2

VS3

VS4

TPS1



LINIES D’ACTUACIO PRINCIPALS DEL PMD AL BARRI DE

SARRIA

4. FILTRAR EL TRANSIT
DE VEHICLES DE PAS |
ORDENAR LA MOBILITAT
INTERIOR DELS BARRIS
GARANTINT L’ACCES
DELS RESIDENTS.

Impulsar les propostes relacionades amb les bicicletes del PMU de BS1
Barcelona, principalment relacionada amb la connectivitat de la
xarxa actual i la creacié d’itineraris per les xarxes pacificades.

Incrementar el nombre d’aparcament per bicicletes i adaptar el nou BS2
Bicing als tres sectors del barri de Sarria, lligat a la nova oferta i
itineraris de carrils i a la promocié de la bicicleta eléctrica.

Eliminar el by-pass que es produeixen per carrers interiors del barri TPS1
com per exemple el carrer Major de Sarria.

Impulsar el projecte de pacificacié de les calgades laterals de la TPS2
Ronda de Dalt. Definicié d’usos de les noves superficies utils
generades.



LINIES D’ACTUACIO PRINCIPALS DEL PMD AL BARRI DE

SARRIA

5. DESENVOLUPAR UNA ESTRATEGIA
DE REDUCCIO D’EMISSIONS
ATMOSFERIQUES | SONIQUES EN
CONSONANCIA AMB EL PLA DE
QUALITAT AMBIENTAL | DE
REDUCCIO DE LA CONTAMINACIO
ACUSTICA DE BARCELONA.

6. MILLORAR LA SEGURETAT
VIARIA. APLICAR EL PLA LOCAL
DE SEGURETAT VIARIA AL
DISTRICTE, SOBRETOT
RELACIONAT AMB LA MOBILITAT
ESCOLAR.

Pla de protecci6 de la mobilitat sostenible a les escoles. SVS1
Desenvolupament mesures de [I’Estudi de mobilitat Escolar
desenvolupat per I'area de mobilitat de I’Ajuntament de Barcelona.

Promocié del cami escolar i la mobilitat sostenible i segura als SVS2
centre educatius de I’entorn de Can Caralleu.



LINIES D’ACTUACIO PRINCIPALS DEL PMD AL BARRI DE

SARRIA

7. REVISAR LA
REGULACIO DE
L’APARCAMENT EN
CALCADA | FORA DE
CALCADA,
ESPECIALMENT EL DE
MOTOS SOBRE VORERA

8. ADEQUAR L’AREA DUM A CADA
ENTORN SINGULAR | POTENCIAR
LA CREACIO DE PUNTS DE
TRENCAMENT DE CARREGA A
L’INTERIOR DEL DISTRICTE.

Millorar la regulacié de I'estacionament per minimitzar I’efecte de APS1
I’estacionament fora a les zones no regulades.

Ordenacié de I'estacionament en els entorns escolars i habilitar APS2
Kiss & Ride a I’entorn del Peu del Funicular

Viabilitat de la implantacié d’una microplataforma urbana de DUM
mercaderies i un punt verd a les immediacions del nucli antic de g1

Sarria.



Barri de les Tres Torres

El barri de les Tres Torres es pot diferenciar en dos sectors
amb personalitat molt marcada, dividits per la Via Augusta.

1. Sud amb configuracié residencial d’activitat comercial
més descentralitzada.

2. Nord amb configuracié residencial amb centralitat
comercial a I’entorn del mercat, on es concentra gran part de
I'activitat comercial del barri.

A més, alguns carrers com Angli, Calatrava, Iradier o Escoles
Pies s’utilitzen com a by-pass pels vehicles que realitzen [l'itinerari
entre Via Augusta i la Ronda de Dalt.

El barri de les Tres Torres només disposa de carrils bici a carrers
fronterers com son el carrer Vergos, el carrer Dr. Fleming o el
carrer Ganduxer.

Cadascuna de les zones tenen algunes caracteristiques que han d’anar encaminades a resoldre

les diferents singularitats de les subzones.
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LINIES D’ACTUACIO PRINCIPALS DEL PMD AL BARRI DE
LES TRES TORRES

Desenvolupar un projecte per pacificar I'’entorn del mercat de les Tres VTT1
1. GENERAR AREES DE Torres a la part nord i millorar les condicions de mobilitat a les voreres

CENTRALITAT O AMBITS DE a la part sud del barri.
PACIFICACIO DE LA
MOBILITAT DELS VIANANTS

ALS BARRIS, MILLORANT Garantir la connectivitat interior del barri (nord-sud) i de connexié amb VTT2
LES CONNEXIONS A PEU el barri de Sarria.
ENTRE ELLS

Elaborar un pla per adaptar a la normativa d’accessibilitat a totes les VTT3
voreres dels dos ambits del barri, especialment aquelles que es troben
a les immediacions dels equipaments.

2. ACONSEGUIR LA Desenvolupar la implantacié de la nova xarxa bus prevista al PMU de la TPTT1
MAXIMA COBERTURA ciutat

AMB UN SERVEI DE '
TRANSPORT PUBLIC

ADAPTAT A LA : , bl , . .
DEMANDA. Millorar I’accessibilitat de I’estacié Sarria de FGC. TPTT2



LINIES D’ACTUACIO PRINCIPALS DEL PMD AL BARRI DE

LES TRES TORRES

4. FILTRAR EL TRANSIT
DE VEHICLES DE PAS |
ORDENAR LA MOBILITAT
INTERIOR DELS BARRIS
GARANTINT L’ACCES
DELS RESIDENTS.

Impulsar les propostes relacionades amb les bicicletes del PMU de BTT1
Barcelona, principalment relacionada amb la connectivitat de la xarxa
actual i la creacié d’itineraris per les xarxes pacificades

Incrementar el nombre d’aparcament per a bicicletes i adaptar el nou
Bicing als dos sectors del barri i lligat a la nova oferta de carrils i a la
promocio de la bicicleta eléctrica.

BTT2

Eliminar el by-pass que es produeixen per carrers interiors del barri, VPTT1
com per exemple els carrers Angli o Escoles Pies.



LINIES D’ACTUACIO PRINCIPALS DEL PMD AL BARRI DE
LES TRES TORRES

5. DESENVOLUPAR UNA ESTRATEGIA
DE REDUCCIO D’EMISSIONS
ATMOSFERIQUES | SONIQUES EN
CONSONANCIA AMB EL PLA DE
QUALITAT AMBIENTAL | DE
REDUCCIO DE LA CONTAMINACIO
ACUSTICA DE BARCELONA.

6. MILLORAR LA SEGURETAT
VIARIA. APLICAR EL PLA LOCAL
DE SEGURETAT VIARIA AL
DISTRICTE, SOBRETOT
RELACIONAT AMB LA MOBILITAT
ESCOLAR.



LINIES D’ACTUACIO PRINCIPALS DEL PMD AL BARRI DE
LES TRES TORRES

7. REVISAR LA . < , . .
REGULACIO DE Millorar I.a regulacio de | estacionament en calcada i fora de
L’APARCAMENT EN calgada, intentant desplagar les operacions als aparcaments APTTA1
CALGCADA | FORA DE soterrats i reduir el nombre de motocicletes estacionades en
CALGADA,
ESPECIALMENT EL DE vorera.
MOTOS SOBRE VORERA

8. ADEQUAR L’AREA DUM A CADA
ENTORN SINGULAR | POTENCIAR . s ” .
Analitzar la viabilitat d’implementar una microplataforma DUMTT1

LA CREACIO DE PUNTS DE Al
TRENCAMENT DE CARREGA A logistica a I’entorn del mercat de les Tres Torres.

L’INTERIOR DEL DISTRICTE.



Barri de Sant Gervasi-Galvany

El barri de Sant Gervasi — Galvany es pot diferenciar en
dos sectors amb personalitat molt diferent:

1. Sud on es concentra la major part de l'activitat
economica-comercial del barri.

2. Nord amb configuracié residencial d’activitat
comercial més descentralitzada.

Cadascuna de les zones tenen diferents particularitats
pel que les Ilinies estratéegiques han d’anar
encaminades en resoldre les diferents singularitats de
les subzones.

El barri es veu afectat pel pas de diverses vies de la xarxa viaria principal de la ciutat, pel qué es
concentra un gran nombre de desplagaments en vehicle privat.

En general, el barri conté una problematica relacionada amb altes ocupacions de les places
d’estacionament en calgada i ocupacio de les voreres per part de motocicletes. A més concentra gran
part de les operacions de C/D del districte.

El barri de Sant Gervasi-Galvany només disposa de trams de carril bici a 'Av. Pau Casals, carrer
Tuset, carrer Ganduxer i carrer Bori i Fontesta.
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LINIES D’ACTUACIO PRINCIPALS DEL PMD AL BARRI DE
SANT GERVASI-GALVANY

1. GENERAR AREES DE
CENTRALITAT O AMBITS DE
PACIFICACIO DE LA
MOBILITAT DELS VIANANTS
ALS BARRIS, MILLORANT
LES CONNEXIONS A PEU
ENTRE ELLS

2. ACONSEGUIR LA
MAXIMA COBERTURA
AMB UN SERVEI DE
TRANSPORT PUBLIC
ADAPTAT A LA
DEMANDA.

Executar el projecte per pacificar I’entorn del carrer Tuset al sud del
barri i cerca d’un itinerari connector amb el nord, millorant els
creuaments amb la Via Augusta.

Desenvolupar un projecte per pacificar I’entorn del mercat de Galvany,
carrer Calaf i els jardins de Moragas creant una gran centralitat urbana.
Possibilitat de crear una microplataforma o punt de trencament de
carrega relacionat amb el mercat.

Elaborar un pla per adaptar a la normativa d’accessibilitat a totes les
voreres del nord i del sud del barri.

Desenvolupar la implantacié de la nova xarxa bus i dels carrils bus
previstos al PMU de la ciutat.

VG1

VG2

VG3

TPG1



LINIES D’ACTUACIO PRINCIPALS DEL PMD AL BARRI DE
SANT GERVASI-GALVANY

4. FILTRAR EL TRANSIT DE
VEHICLES DE PAS |
ORDENAR LA MOBILITAT
INTERIOR DELS BARRIS
GARANTINT L’ACCES DELS
RESIDENTS.

Impulsar les propostes de xarxa de bicicletes del PMU de Barcelona al BG1
barri, principalment relacionada amb la connectivitat de la xarxa actual.

Incrementar el nombre d’aparcament per a bicicletes i adaptar el nou B@G2
Bicing als dos sectors del barri, lligat a la nova oferta de carrils, al nou
contracte de serveis i a la promocié de la bicicleta eléctrica.

Analitzar la viabilitat d’eliminar el by-pass que es produeixen per VPG1
carrers interiors del barri, com per exemple el carrer Madrazo.



LINIES D’ACTUACIO PRINCIPALS DEL PMD AL BARRI DE
SANT GERVASI-GALVANY

5. DESENVOLUPAR UNA
ESTRATEGIA DE REDUCCIO
D’EMISSIONS ATMOSFERIQUES |
SONIQUES EN CONSONANCIA
AMB EL PLA DE QUALITAT
AMBIENTAL | DE REDUCCIO DE LA
CONTAMINACIO ACUSTICA DE
BARCELONA.

6. MILLORAR LA SEGURETAT
VIARIA. APLICAR EL PLA LOCAL
DE SEGURETAT VIARIA AL
DISTRICTE, SOBRETOT
RELACIONAT AMB LA MOBILITAT
ESCOLAR.

Reduir I'accidentalitat un 20% i arribar a I'objectiu de 0 victimes SVG1
mortals.



LINIES D’ACTUACIO PRINCIPALS DEL PMD AL BARRI DE
SANT GERVASI-GALVANY

7. REVISAR LA
REGULACIO DE
L’APARCAMENT EN
CALGCADA | FORA DE
CALCADA,
ESPECIALMENT EL DE
MOTOS SOBRE VORERA

8. ADEQUAR L’AREA DUM A CADA
ENTORN SINGULAR | POTENCIAR
LA CREACIO DE PUNTS DE
TRENCAMENT DE CARREGA A
L’INTERIOR DEL DISTRICTE.

Millorar la regulacié6 de I’estacionament en calgada com fora de APG1
calgcada, potenciant els aparcaments soterrats i reduir el nombre de
motocicletes estacionades en vorera.

Promocié de la regulacié de les places per motos i impulsar una prova APG2
pilot d’area regulada per al seu estacionament.



Barri

del Putxeti el Farrd

El barri del Putxet i el Farr6 es pot dividir en tres sectors de
personalitat i caracter diferenciat:

1.

Putxet Nord: Zona residencial que es troba envoltada de vies
basiques pel que les seves vies interiors sén utilitzades com by-
pass.

2. Putxet Sud: Zona residencial que es veu afectada pel pas de

vehicles que utilitzen els carrers Padua, Escipi6 i Ballester com a
by- pass.

3. Farr6: Zona residencial envoltada de vies principals on es

concentra gran part de I'activitat comercial del barri.

El barri del Putxet i el Farré es pot dividir en dues parts molt diferenciades: El Farrd, per sota de la
Ronda General Mitre, on es concentra I'activitat comercial i t& una configuracié més semblant a la
resta de la ciutat, i el Putxet, al nord, on les condicions orografiques donades pel turé del Putxet fa
que la seva configuracio s’acosti meés als barris de muntanya, amb voreres estretes i carrers amb gran
pendent.

El barri es caracteritza per contenir diversos carrers com Padua, Ballester, Escipid, Craywinckel, Luca
o Bertran, que son utilitzats com a by-pass entre dues vies principals de la ciutat.

El barri del Putxet i el Farré no disposa de cap tram de carril bici de la xarxa ciclable de la ciutat.
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LINIES D’ACTUACIO PRINCIPALS DEL PMD AL BARRI DEL

PUTXET | EL FARRO

1. GENERAR AREES DE
CENTRALITAT O AMBITS DE
PACIFICACIO DE LA
MOBILITAT DELS VIANANTS
ALS BARRIS, MILLORANT
LES CONNEXIONS A PEU
ENTRE ELLS

2. ACONSEGUIR LA
MAXIMA COBERTURA
AMB UN SERVEI DE
TRANSPORT PUBLIC
ADAPTAT A LA
DEMANDA.

Desenvolupar un projecte per pacificar I'entorn del Putxet nord amb
canvis de sentits dels carrers per eliminar els by-pass actuals.

Desenvolupar un projecte per pacificar el Farr6 amb la possibilitat de
realitzar canvis de sentits o canvis de seccio6 en algunes vies.

Garantir la connectivitat de vianants amb l’'interior del barri, sobretot
amb la Ronda General Mitre, Balmes, Republica Argentina, Via Augusta
i amb el districte de Gracia a través de Princep d’Asturies.

Elaborar un pla per adaptar a la normativa d’accessibilitat a totes les
voreres, especialment aquelles que es troben a les immediacions dels
equipaments més importants del nord i del sud del barri.

VPF1

VPF2

VPF3

VPF4

Desenvolupar la implantacié de la nova xarxa bus i dels carrils bus TPPF1

previstos al PMU de la ciutat.

Millorar I’accessibilitat de I’estacié de metro Vallcarca.

TPPF2



LINIES D’ACTUACIO PRINCIPALS DEL PMD AL BARRI DEL

PUTXET | EL FARRO

4. FILTRAR EL TRANSIT DE
VEHICLES DE PAS |
ORDENAR LA MOBILITAT
INTERIOR DELS BARRIS
GARANTINT L’ACCES DELS
RESIDENTS.

Impulsar les propostes de xarxa de bicicletes del PMU de Barcelona
al barri, principalment relacionada amb la connectivitat de la xarxa
actual.

Incrementar el nombre d’aparcament per a bicicletes i adaptar el nou
Bicing als dos sectors del barri, lligat a la nova oferta de carrils, al
nou contracte de serveis i a la promocio de la bicicleta eléctrica.

Activar les conclusions de I’estudi de Craywinckel — Mare de Déu del
Carmel, dintre de les actuacions de millora de la PIl. Alfons Comin.

Desenvolupar un projecte per pacificar I’entorn del Putxet nord amb
canvis de sentits dels carrers per eliminar els by-pass actuals.

Desenvolupar un projecte per pacificar el Farr6 amb la possibilitat
de realitzar canvis de sentits o canvis de seccié en algunes vies.

Analitzar la possibilitat de pacificar carrers del Putxet sud que
serveixen de by-pass com per exemple els carrers Padua i Ballester.

BPF1

BPF2

VPPF1

VPF1

VPF2

VPPF2



LINIES D’ACTUACIO PRINCIPALS DEL PMD AL BARRI DEL
PUTXET | EL FARRO

5. DESENVOLUPAR UNA
ESTRATEGIA DE REDUCCIO
D’EMISSIONS ATMOSFERIQUES |
SONIQUES EN CONSONANCIA
AMB EL PLA DE QUALITAT
AMBIENTAL | DE REDUCCIO DE LA
CONTAMINACIO ACUSTICA DE
BARCELONA.

6. MILLORAR LA SEGURETAT
VIARIA. APLICAR EL PLA LOCAL
DE SEGURETAT VIARIA AL
DISTRICTE, SOBRETOT
RELACIONAT AMB LA MOBILITAT
ESCOLAR.



LINIES D’ACTUACIO PRINCIPALS DEL PMD AL BARRI DEL
PUTXET | EL FARRO

7. REVISAR LA Millorar la regulacié de I'estacionament en calgada com fora de APPF1

REGULACIO DE calcada, potenciant els aparcaments soterrats i reduir el nombre de
L’APARCAMENT EN motociclet tacionades en vorer
CALGADA | FORA DE otocicletes estacionades en vorera.

CALCADA,
ESPECIALMENT EL DE
MOTOS SOBRE VORERA

8. ADEQUAR L’AREA DUM A CADA
ENTORN SINGULAR | POTENCIAR
LA CREACIO DE PUNTS DE
TRENCAMENT DE CARREGA A
L’INTERIOR DEL DISTRICTE.



Barri de Sant Gervasi-La Bonanova

El barri de Sant Gervasi-La Bonanova concentra gran part de
I'activitat escolar i hospitalaria del districte (un 24% i un 33%
respectivament).

La configuracié del barri es divideix en 3 parts
diferenciades:

Per sota del Pg. de la Bonanova (1) amb una configuracio
semblant al de la resta de la ciutat. Per sobre de la Ronda de
Dalt (3) on la configuracié és de barri de muntanya i la zona
central (2), on la configuracié és de barri residencial amb
residéncies unifamiliars i voreres més estretes en una trama on
es concentra una de les majors densitats d’escoles i centres
hospitalaris de Barcelona.

Es detecten altes ocupacions de les zones d’estacionament no
regulat per part de vehicles forans al districte que redueixenles 1. Zona residencial que es troba

oportunitats d’estacionament pels veins. envoltada de vies basiques.
2. Zona on es concentra la major
El barri de Sant Gervasi-La Bonanova no disposa de cap tram activitat escolar i hospitalaria de

Barcelona.
3. Zona residencial que limita amb
el parc.

de carril bici de la xarxa ciclable de la ciutat.
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LINIES D’ACTUACIO PRINCIPALS DEL PMD AL BARRI DE
SANT GERVASI-LA BONANOVA

1. GENERAR AREES DE
CENTRALITAT O AMBITS DE
PACIFICACIO DE LA
MOBILITAT DELS VIANANTS
ALS BARRIS, MILLORANT
LES CONNEXIONS A PEU
ENTRE ELLS

2. ACONSEGUIR LA
MAXIMA COBERTURA
AMB UN SERVEI DE
TRANSPORT PUBLIC
ADAPTAT A LA
DEMANDA.

Creacié d’una centralitat urbana al voltant del mercat de Sant Gervasi.
Pacificacio del carrer Sant Gervasi de Cassoles i estudi de regulacié de
la C/D amb una microplataforma o zona de trencament de carrega.

Pacificacio dels entorns escolars amb especial émfasi a I’entorn limitat
entre els carrers Bonanova, Via Augusta, Av. Tibidabo i Ronda de Dalit.
Desenvolupament de les mesures de I'estudi de mobilitat escolar per
I’area de mobilitat de I’Aj. de Barcelona.

Pacificaciéo dels equipaments medics existents a la part central del
barri.

Elaborar un pla per adaptar a la normativa d’accessibilitat a totes les
voreres, especialment aquelles que es troben a les immediacions dels
equipaments escolars i hospitalaris.

Desenvolupar la implantacié de la nova xarxa bus prevista al PMU de la
ciutat i garantir la connectivitat dels principals equipaments del barri.

VB1

VB2

VB3

VB4

TPBA1



LINIES D’ACTUACIO PRINCIPALS DEL PMD AL BARRI DE
SANT GERVASI-LA BONANOVA

4. FILTRAR EL TRANSIT DE
VEHICLES DE PAS |
ORDENAR LA MOBILITAT
INTERIOR DELS BARRIS
GARANTINT L’ACCES DELS
RESIDENTS.

Impulsar les propostes de xarxa de bicicletes del PMU de Barcelona
al barri, principalment relacionada amb la connectivitat de la xarxa
actual.

Incrementar el nombre d’aparcament per a bicicletes i adaptar el nou
Bicing als dos sectors del barri, lligat a la nova oferta de carrils, al
nou contracte de serveis i a la promocio de la bicicleta eléctrica.

Pacificaciéo dels entorns escolars amb especial émfasi a I’entorn
limitat entre els carrers Bonanova, Via Augusta, Av. Tibidabo i Ronda
de Dalt. Desenvolupament de les mesures de I'estudi de mobilitat
escolar per I’area de mobilitat de I’Aj. de Barcelona.

Pacificacié dels equipaments meédics existents a la part central del
barri.

Ordenacio de sentits i pacificacié de la zona residencial per sobre de
la Ronda de Dalt, obertura dels carrers Pomaret i Gaziel.

Impulsar el projecte de pacificacié de les calgades laterals de la
Ronda de Dalt. Definicio d’usos de les noves superficies Uutils
generades.

BB1

BB2

VB2

VB3

VPB1

VPB2



LINIES D’ACTUACIO PRINCIPALS DEL PMD AL BARRI DE
SANT GERVASI-LA BONANOVA

5. DESENVOLUPAR UNA
ESTRATEGIA DE REDUCCIO
D’EMISSIONS ATMOSFERIQUES |
SONIQUES EN CONSONANCIA
AMB EL PLA DE QUALITAT
AMBIENTAL | DE REDUCCIO DE LA
CONTAMINACIO ACUSTICA DE
BARCELONA.

6. MILLORAR LA SEGURETAT
VIARIA. APLICAR EL PLA LOCAL
DE SEGURETAT VIARIA AL
DISTRICTE, SOBRETOT
RELACIONAT AMB LA MOBILITAT
ESCOLAR.

Pacificaciéo dels entorns escolars amb especial émfasi a I’entorn
limitat entre els carrers Bonanova, Via Augusta, Av. Tibidabo i
Ronda de Dalt. Desenvolupament de les mesures de l'estudi de
mobilitat escolar per I’area de mobilitat de I’Aj. de Barcelona.

Pacificacio dels equipaments médics existents a la part central del
barri.

VB2

VB3



LINIES D’ACTUACIO PRINCIPALS DEL PMD AL BARRI DE
SANT GERVASI-LA BONANOVA

7. REVISAR LA Millorar la regulacié de I'estacionament en calgada com fora de APB1

REGULACIO DE calgada, potenciant els aparcaments. Minimitzar I'efecte de

L’APARCAMENT EN ) . s

CALCADA | FORA DE I'’estacionament fora a les zones no regulades.
CALGADA,
ESPECIALMENT EL DE
MOTOS SOBRE VORERA

8. ADEQUAR L’AREA DUM A CADA Creacié d’una centralitat urbana al voltant del mercat de Sant VB1
ENTORN SINGULAR | POTENCIAR Gervasi. Pacificacié del carrer Sant Gervasi de Cassoles i estudi de

LA CREACIO DE PUNTS DE regulacié de la C/D amb una microplataforma o zona de trencament

TRENCAMENT DE CARREGA A X
L'INTERIOR DEL DISTRICTE. de carrega.



Barri de Vallvidrera, el Tibidabo i Les Planes

El barri de Vallvidrera, el Tibidabo i Les Planes té una
configuracié de barri de muntanya amb carrers estrets
amb forts pendents i sense vorera en molts casos.

Els diferents nuclis poblats pengen de la carretera BV-
1462, on l'accessibilitat a la mateixa no sempre es
realitza en les millors condicions de seguretat.

Es detecten altes ocupacions de les zones
d’estacionament no regulat per part de vehicles forans al
districte a les zones properes a les principals estacions
de transport public, que redueixen les oportunitats
d’estacionament pels veins.

L'efecte d’atraccié tant del parc d’atraccions, com del
parc natural fan que els dies festius es produeixin altes
ocupacions de les zones d’estacionament.

L'existencia d’'un unic itinerari d’entrada i sortida en
vehicle privat dels barris de muntanya amb la ciutat de
Barcelona, fa que es produeixin episodis de congestié a
la cruilla dels carrers General Vives i Av. de Vallvidrera.

Vallvidrera: Nucli residencial que
concentra gran part de [Pactivitat
comercial i d’equipaments del barri.

Tibidabo: Zona residencial marcada per
la convivéncia amb el Parc d’atraccions
del mateix nom.

Mas Sauré: Zona marcada per I'activitat
relacionada amb els equipaments
existents i el Panta.

Les Planes: Zona residencial veina al
municipi de Sant Cugat del Vallés.
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LINIES D’ACTUACIO PRINCIPALS DEL PMD AL BARRI DE
VALLVIDRERA, EL TIBIDABO I LES PLANES

1. GENERAR AREES DE
CENTRALITAT O AMBITS DE
PACIFICACIO DE LA
MOBILITAT DELS VIANANTS
ALS BARRIS, MILLORANT
LES CONNEXIONS A PEU
ENTRE ELLS

2. ACONSEGUIR LA
MAXIMA COBERTURA
AMB UN SERVEI DE
TRANSPORT PUBLIC
ADAPTAT A LA
DEMANDA.

Millora de la seguretat en els desplagaments a peu creant itineraris
segurs a peu alla on sigui possible.

Desenvolupament del projecte de la modificacié de la seccié al carrer
de les Alberes (connexié Vallvidrera — Tibidabo).

Viabilitat de la construccié d’un aparcament d’autocars amb passera
per vianants a I’entorn de Vil-la Joana.

Garantir la connectivitat en transport public de la forma més eficient
possible als punts singulars del barri, sobretot als equipaments i
connexions amb la resta de la ciutat.

Reflexié sobre la funcionalitat del bus nocturn que déna cobertura als
nuclis poblats de la muntanya. Possible funcionament a la demanda.

Creacié de noves places i millores en la gesti6 Park&Ride pels
residents als entorns de les principals estacions de transport public.

Viabilitat de la construccié d’un aparcament d’autocars amb passera
per vianants a I’entorn de Vil-la Joana.

A'A

VV2

VV3

TPV1

TPV2

TPV3

VV3



LINIES D’ACTUACIO PRINCIPALS DEL PMD AL BARRI DE
VALLVIDRERA, EL TIBIDABO I LES PLANES

4. FILTRAR EL TRANSIT DE
VEHICLES DE PAS |
ORDENAR LA MOBILITAT
INTERIOR DELS BARRIS
GARANTINT L’ACCES DELS
RESIDENTS.

Creacié de places d’estacionament per a bicicletes segurs als entorns BV1
de les estacions de transport public i promocié de I’is de la bicicleta
electrica. Possibilitat de que el nou Bicing arribi fins als barris de
muntanya.

Pla de millora dels accessos al barri de les Planes (Pont del Rectoreti SVV2
carrer del Vesc)

Estudi d’eixamplament del cami de la Reineta per circuit de sentits SVV3
unics.



LINIES D’ACTUACIO PRINCIPALS DEL PMD AL BARRI DE
VALLVIDRERA, EL TIBIDABO I LES PLANES

5. DESENVOLUPAR UNA
ESTRATEGIA DE REDUCCIO
D’EMISSIONS ATMOSFERIQUES |
SONIQUES EN CONSONANCIA
AMB EL PLA DE QUALITAT
AMBIENTAL | DE REDUCCIO DE LA
CONTAMINACIO ACUSTICA DE
BARCELONA.

6. MILLORAR LA SEGURETAT
VIARIA. APLICAR EL PLA LOCAL
DE SEGURETAT VIARIA AL
DISTRICTE, SOBRETOT
RELACIONAT AMB LA MOBILITAT
ESCOLAR.

Estudi per la regulacié de I'’entrada de vehicles en funcié de la seva VIAV1
dimensié al barri de les Planes i cerca d’espais d’estacionament per
als mateixos.

Millora de la seguretat a les entrades dels diferents nuclis poblats a la §\/\/1
carretera de Vallvidrera.

Pla de millora dels accessos al barri de les Planes (Pont del Rectoret i SVV2
carrer del Vesc)

Estudi d’eixamplament del cami de la Reineta per circuit de sentits SVV3
unics.



LINIES D’ACTUACIO PRINCIPALS DEL PMD AL BARRI DE
VALLVIDRERA, EL TIBIDABO I LES PLANES

7. REVISAR LA
REGULACIO DE
L’APARCAMENT EN
CALGCADA | FORA DE
CALCADA,
ESPECIALMENT EL DE
MOTOS SOBRE VORERA

8. ADEQUAR L’AREA DUM A CADA
ENTORN SINGULAR | POTENCIAR
LA CREACIO DE PUNTS DE
TRENCAMENT DE CARREGA A
L’INTERIOR DEL DISTRICTE.

Millorar la regulaci6 de [I'estacionament i reduir I'efecte de
’estacionament fora als entorns de les principals estacions de
transport public.

Creacioé d’'una nova centralitat amb I'ordenacio viaria resultant del
projecte Carrer dels Reis Catolics. Estudi de demanda de la
construccié d’un nou aparcament soterrat que serveixi per la
distribucio de mercaderies a I’entorn del Mercat de Vallvidrera, nou
intercanviador amb parada bus.

Creacié de noves places i millores en la gestio Park&Ride pels
residents als entorns de les principals estacions de transport public

Creacié d’'una nova centralitat amb I’ordenacié viaria resultant del
projecte Carrer dels Reis Catolics. Estudi de demanda de la
construccié d’un nou aparcament soterrat que serveixi per la
distribucié de mercaderies a I’entorn del Mercat de Vallvidrera, nou
intercanviador amb parada bus.

APV1

APV2

APV3

APV2
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