INFORME _TECNIC-ECONOMIC PER_A LA DETERMINACIO DE LA
QUANTIA DE LES TAXES PER APROFITAMENT ESPECIAL DEL DOMINI
PUBLIC, ESTACIONAMENT REGULAT, ANY 2025

[ INTRODUCCIO

D'acord amb la legislacié vigent i, fonamentalment, amb el Reial Decret Legislatiu
2/2004, de 5 de marg, pel que s’aprova el text refés de la Llei Reguladora de les
Hisendes Locals, la Llei 8/1989, de 13 d'abril, de Taxes i Preus Publics, i la Llei 25/1998,
de 13 de juliol, de Modificacié del Regim Legal de les Taxes Estatals i Locals i de
Reordenacié de les Prestacions Patrimonials de Caracter Piiblic, s'elabora el present
informe técnic-econémic per a la determinacié de la quantia de les Taxes per a
I'any 2025, per la utilitzaci6 privativa o I'aprofitament especial del domini public en el
suposit d’'Estacionament de vehicles de traccié mecanica en les vies dels Municipis dins
les zones que a tal efecte es determinin i amb les limitacions que poguessin establir-se.
Suposit de fet imposable recollit a I'art.20, punt 3.u del mencionat RDL 2/2004, d'acord
amb les propostes que consten a l'informe justificatiu i text de la ordenanca per I'any
2025, que inclouen, en tot cas, la tramitacié de permis per I'Gis o aprofitament especial
del domini public en determinades circumstancies. .

Del marc legal indicat, destaquem les seglients disposicions relatives a la quantificacio
de les taxes:

— Llei 8/1989, de 13 d’abril, de Taxes i Preus Publics amb les modificacions
de l'art. 2 de la Llei 25/1998

Article 19. Elements quantitatius de les taxes:
1) L'import de les taxes per la utilitzaci6 privativa o aprofitament especial
del domini ptiblic es fixara prenent com a referencia el valor de mercat
corresponent o el de la utilitat derivada d'aquella.

— Reial Decret Legislatiu 2/2004, de 5 de marg, pel que s’aprova el text refés
de la Llei Reguladora de les Hisendes Locals

Article 24: Quota tributana

1) L'import de les taxes previstes per la utilitzacioé privativa o l'aprofitament
especial de domini public local es fixara d’acord amb les seglients regles:
a) Amb cardcter general, prenent com a referencia el valor que tindria
al mercat la utilitat derivada d’aquesta utilitzacié o aprofitament si els
béns afectats no fossin de domini public. A tal fi, les ordenances
fiscals podran senyalar en cada cas, atenent a la naturalesa
especifica de I'is privatiu o de l'aprofitament especial que es tracti,
els criteris i parametres que permetin definir el valor de mercat de la
utilitat derivada.(...)
3) La quota tributaria consistira, segons disposi la comresponent
Ordenanca Fiscal, en:
a) La quantitat resultant d’aplicar una tarifa
b) Una quantitat fixa senyalada a I'efecte, o
¢) La quantitat resulfant de [laplicacié conjunta dels dos
procediments.




Article 25: Acords d'establiment de taxes: informe tecnhic-economic

Els acords d'establiment de taxes per la utilitzacié privativa o
l'aprofitament especial del domini ptblic, o per a finangar total o
parcialment els nous serveis, hauran d’adoptar-se a la vista d'informes
técnic-economics on es posi de manifest el valor de mercat o la
previsible cobertura del cost d’aquells, respectivament.

De cara a I'exercici 2025, la determinacio6 de la quantia de les Taxes es concreta d’acord
a la proposta d’un seguit de modificacions a introduir en la vigent Ordenancga
Fiscal 3.12 (en endavant OF 3.12), tenint en compte el criteri d'actualitzacié tant dels
imports com de la forma d'aplicaci6 d-aguestataxa de les taxes que es preveuen per tal
d'adaptar-la a la ciutadania i facilitar-ne la gestio i tramitacid, en consonancia amb el Pla
de Mobilitat Urbana 2024 (en endavant PMU).

La proposta incorpora dins de lI'ordenancga 3.12 dues noves taxes, una per les despeses
de gestié tramitacié del permis o autoritzacié diaria per I'is de la Zona Bus i una segona
per les despeses de gestié tramitacio per la reserva prévia de determinats entorns
singulars.

En resum, les modificacions proposades son les seglients:

ESTACIONAMENT REGULAT
1. Reduccio de la bonificacié dels vehicles “zero emissions”.

ZONA BUS

2. Revisio i actualitzacié dels imports de les taxes d'estacionament i parada breu
proposades per I'any 2025.

3. Incorporacié de nova taxa corresponent al registre obligatori: “permis diari d'us
de Zona Bus".

4. Incorporacié de nova taxa per reserva anticipada obligatoria en espais de gran
afluéncia: "permis diari d'lUs de Zona Bus amb reserva prévia d’'entorns
singulars”.

DISTRIBUCIO URBANA DE MERCADERIES
5. Incorporacié del registre obligatori en Distribucié Urbana de Mercaderies



JUSTIFICACIO DE LES MODIFICACIONS PROPOSADES

ESTACIONAMENT REGULAT

1. REDUCCIO DE LA BONIFICACIO DELS VEHICLES “ZERO EMISSIONS” AL 50%

La reducci6é de la bonificacio, actualment del 100%, al 50% ve justificada per I'alta
intensitat en l'ocupacié de I'espai public per aquest tipus de vehicles, atés que ha
augmentat la seva preséncia en els darrers anys a la ciutat de Barcelona, havent-se
assolit I'objectiu de la bonificacié establerta.

En aquest sentit, en aquesta ciutat es matriculen el 40% dels vehicles de zero emissions
de Catalunya. Aquests vehicles, que s’estima que sén el 2% dels vehicles censats a la
ciutat, ocupen 'AREA Blava un 18% del temps, entenent-se aquesta utilitzacié. com a
excessiva i que priva de I'is d'aquestes places per a d'altres vehicles que les
requereixen utilitzar.

En tot cas, es manté la bonificacié en aquest tipus de vehicles en el 50% per tal de
garantir que es mantingui la tendéncia actual de I'augment d’aquest tipus de
vehicles per part dels usuaris.

ZONA BUS

2. REVISIO | ACTUALITZACIO DELS IMPORTS DE LES TAXES
D'ESTACIONAMENT | PARADA BREU 2025

Referéncia al valor de mercat:

El sistema “Zona Bus” consisteix en un conjunt d'espais per a que els autocars puguin
realitzar operacions d'estacionament o d'encotxament i desencotxament (parades
breus).

Aquests usos han d’estar vinculats a visites als punts d'interés turistic o cultural de la
ciutat de Barcelona, essent la proposta de valor el fet de permetre apropar els grups de
persones que visiten la ciutat als punts d’interés turistic, de forma ordenada, amb
l'objectiu d’integrar el turisme a la ciutat reduint-ne l'impacte. ‘

L'Gs d'aquests espais es caracteritza per estar condicionat a la destinaci6, que en ser

proper als punts d'interés turistic és un espai public d'alta intensitat i concentracié d'us,

sobre els que es permet als autocars fer un aprofitament especial. Per tant, els espais

del sistema Zona Bus no estan disponibles com punt de trobada o arribada d'excursions-
turistiques a altres destinacions fora la ciutat; aquest tipus d'operatives s’han de dur a

terme des d’Estacié d'Autobusos Barcelona Nord, que té per objecte la concentracio

d'arribades, sortides i transits de vehicles de transport plblic de viatgers per carretera

amb parada a Barcelona.

Si 'espai public de la ciutat ja és per si mateix un recurs escas, els espais Zona Bus
situats en via publica i prop dels punts turistics d’especial interés de la ciutat, tenint en
compte I'especial aprofitament d'aquest domini public que duen a terme els autocars -
vehicles de gran mida que transporten grups nombrosos de persones-, s’ha de tenir en
especial consideracié a I'hora de fixar el seu apreuament.

D’acord amb les disposicions legals indicades, I'import de les taxes previstes, per a la
utilitzacié privativa o I'aprofitament especial de domini public local, es fixara prenent com
a referéncia el valor que tindria en el mercat la utilitat derivada de dita utilitzacié o
aprofitament si els bens afectats no fossin de domini public.




En estricte compliment de I'Art. 24.1 i de I'Art. 25 del Reial Decret Legislatiu 2/2004,
anteriorment citats, el present Informe determina I'import d’aquesta taxa prenent com a
referéncia el valor que tindria en el mercat la utilitat derivada d’aquesta utilitzacié o
aprofitament, si els béns afectats no fossin de domini public. A tal fi, les ordenances
fiscals podran assenyalar en cada cas, atenent a la naturalesa especifica de la utilitzacié
privativa o de l‘aprofitament especial de qué es tracti, els criteris i parametres que
permetin definir el valor de mercat de la utilitat derivada.

La utiltat derivada de [I'aprofitament especial del domini public en el cas de
I'estacionament de vehicles de traccié mecanica en les vies del municipi, dins les zones
determinades a l'efecte, pot definir-se com la utilitat de aparcament a la ciutat de
Barcelona fora de la via puablica sense incloure la responsabilitat de vigilancia del
vehicle, que si esta inclosa en el diposit del vehicle en I'aparcament fora de la via
publica.

Aquesta diferéncia relativa a la vigilancia no fa inadequada la presa de referéncia del
valor de la utilitat derivada de I'estacionament en aparcament per a I'estacionament en
la via publica, ja que la utilitat principal buscada és la mateixa i consisteix en
I'estacionament del vehicle. La responsabilitat de vigilancia és secundaria de la utilitat
principal buscada per I'usuari. La importancia de la responsabilitat per vigilancia, a més,
queda minorada perqué [|estacionament regulat s'efectua en hores dilirnes.
Addicionalment, en el cas dels espais del sistema Zona Bus, la utilitat principal buscada,
que consisteix en I'estacionament del vehicle, es reforga en qué la ubicacié d’aquests
espais es troba propera als punts d'interés turistic. Per altra banda, I'operativa habitual
dels estacionaments dels autocars suposa que, de forma freqglient, els conductors
romanguin dins el vehicle o en I'entorn proper, mentre esperen per tornar a recollir els
viatgers.

Cal assenyalar, a meés, que en la formacié del preu de I'estacionament en aparcament,
el cost que suposa la responsabilitat de vigilancia és poc significativa respecte al total
de costos de I'aparcament i es podria identificar amb el cost de la polissa d’asseguranga
contractada a aquest efecte, tenint en compte que el personal de I'aparcament, en
general, compleix missions més de control i funcionament de I'aparcament que
especificament de vigilancia dels vehicles estacionats.

En conseqliéncia, es considera adient prendre com a referéncia per valorar la
utilitat derivada de Pestacionament en la via piblica, el valor de I'estacionament
en aparcament fora de calgada i fixar el nivell minim d’aquestes taxes en imports
equiparables al mateix, amb el ben entés que I'aparcament en superficie d’autocars, a
meés, ofereix una major comoditat per situar-se propers als punts d'interés turistic,
permetent aixi a aquests vehicles fer un aprofitament especial d’'un espai ptblic que,
com s’ha indicat anteriorment, és d’alta intensitat i concentraci6 d's.

La tarifa horaria aplicada en el sector d'aparcaments al 2024 se situa entre 3,50 euros i
4,10 euros en la immensa majoria dels casos, i en 3,70 euros per als de Concessio i
Gestié Directa de I'Ajuntament de Barcelona. Aquesta tarifa és similar a la tarifa A
d’AREA Blava per a turismes amb etiqueta C.

El sistema Zona Bus proveeix espais d’estacionament i de parades breus (per encotxar
i desencotxar), per temps limitat, propers als punts d'interés turistic de la ciutat. Aquests
espais son reduits i amb un nombre de places limitades, restringides per a I'is dels
autocars que acosten els visitants de forma ordenada a aquests espais singulars de la
ciutat.

D’aquesta manera s'explica el servei preferent que proveeix el sistema Zona Bus. De la
mateixa manera, s'explica la necessitat de mantenir una rotacié elevada en la utilitzacié
de les places per a donar un servei optimitzat als usuaris d'aquests espais.



Per tot I'exposat, a causa de la ubicacié dels espais del sistema Zona Bus, en entorns
amb major intensitat de transit, com de la restricci6 en el nombre d'aquests espais,
suposa que, a I'hora d’establir una aproximacio a la tarifa, aquesta hagi d’establir-se per
sobre d'altres tipologies d'estacionament, com poden ser I'estacionament d’autocars en
punts més allunyats del centre o I'estacionament d'altres tipus de vehicles.

En aquest cas, es preveu mantenir la relacié actual entre AREA Blava turismes i AREA
Blava Zona Bus, que inclou tant la proporcié de necessitat d'espai major en tractar-se
de vehicles de major volum, com l'increment per tractar-se d’espais en via ptblica amb
alta intensitat d'Us, en el cas de la tarifa A Zona Bus.

Les tarifes actuals a AREA Blava tipus A per a turismes corresponen als valors fixats
I'any 2020, dltim any en qué es va implementar modificacié de tarifes per a totes les
tarifes d’estacionament del sistema AREA, tant per a turismes com per autocars. Al 2020
es va incorporar la tarificacié variable en funcié de I'etiqueta ambiental del vehicle.
D'aquesta manera, I'any 2020 es va fixar com a tarifa A Blava per a turismes amb
etiqueta C l'equivalent en aquell moment a la tarifa horaria aplicada en el sector
d'aparcaments de Concessi¢ i Gestio Directa de I'Ajuntament de Barcelona, que era de
3,25 euros. D'aquesta manera, I'evoluci6 de la tarifa horaria dels aparcaments entre el
periode 2020 i 2024 (periode en el que s'elabora proposta per taxes de I'exercici 2025)
va registrar un increment del 13,8%.

Amb l'explicat, s’aplica un increment del 12% sobre les tarifes actuals de Zona Bus per
estacionament.

Pel que fa als espais de parada breu, es fixa un import per cada operacié realitzada en
aquests espais. Aquest import es va definir a partir de la tarifa d’estacionament de Zona
Blava A per a vehicles amb etiqueta ambiental B (fins ara fixat en 15 euros/hora). A la
vegada, es defineix el temps maxim d’operacié per a parada breu en 10 minuts.

D’aquesta manera, es va definir I'import per operacié de parada breu en 2,5 euros per -
operacid, equivalent a la fracci6 1/6 (corresponent a 10 minuts) de la tarifa de Zona
Blava A per estacionament d'autocars amb etiqueta ambiental B. La parada breu
presenta una Unica tarifa aplicada la totalitat d’autocars amb independéncia de I'etiqueta
ambiental. Sobre aquesta tarifa s'aplica també un increment del 12%, actualitzant
I'import de la taxa per parada breu en 2,80 euros per cada operacio.

Addicionalment, en relaci6 amb els espais de parada breu que requereixen reserva
prévia per al seu Us, cal destacar que aquests es localitzen en ambits de la ciutat amb
alta intensitat de demanda i elevat valor d'(is per part dels operadors turistics.

El sistema Zona Bus hi desplega una gestié activa per garantir un Gs ordenat i eficient
de l'espai public, limitant el nombre d’operacions per hora i aplicant marges de seguretat
entre reserves per assegurar-ne la disponibilitat efectiva.

Aquest model comporta una limitacié planificada de la rotaci6 i, per tant, de les
operacions que poden realitzar-se en cada plaga disponible. Aquesta limitacié, d'un
maxim de 5 operacions per hora, és necessaria per assegurar la qualitat del servei i
F'encaix operatiu. Aixd genera un cost d’oportunitat associat a la reserva exclusiva que
ha de ser incorporat a la determinacié de la tarifa.



En coheréncia amb els principis d’equitat, eficiéncia econdmica i gestié racional d'un
recurs escas com és I'espai public, es fixa una tarifa diferenciada que reflecteixi aquesta
singularitat. Aixi, s'estableix un import de 5,60 euros per operacié en els espais amb
reserva obligatoria, el doble de la tarifa ordinaria de 2,80 euros aplicada a la resta
d'espais de parada breu. -

3. INCORPORACIO DE NOVA _TAXA CORRESPONENT AL REGISTRE
OBLIGATORI “PERMIS DIARI D'US DE ZONA BUS”

Amb la proposta de madificacié de 'OF 3.12, en el 2025 s’estableix una nova taxa:

“ ... taxa per a la tramitacié d'un permis diari per tal de poder fer servir, en una data
concreta, els espais de la Zona Bus de la ciutat de Barcelona que ho requereixin (tots
aquells que integren la Zona Bus, excepte els qualificats com a places d’intermodalitat),
aixi com la Plataforma Logistica del Park Guell)...".

Es defineixen com places intermodals aquelles places del sistema Zona Bus que,
situades fora de la zona central de la ciutat, s’'ubiquen sense relacié necessaria a un
punt d'interés turistic, i son properes a la xarxa de transport public. Aquestes places no
requereixen de permis diari per poder fer-ne Us, havent-se de registrar les operacions a
I'aplicaci6 disposada amb aquesta funcié sense que es requereixi disposar de permis
diari. '

La mobilitat originada en les visites a punts d’interés turistic i cultural a la ciutat genera
en determinats moments (en especial a les zones de la Ciutat que experimenten una
major afluéncia de persones) externalitats negatives que cal minimitzar.

Per aquest motiu, per tal de millorar la convivéncia entre mobilitat turistica i residencial,
es fa necessari limitar, endrecar i governar I'is dels espais que integren el sistema Zona
Bus:

- limitant el nombre d'autocars turistics que accedeixen a la zona central de la
ciutat, creant amb aquesta finalitat un sistema de registre i reserva previa,

- endrecant les operacions d'encotxament i desencotxament als punts d'interes
turistic i cultural, posant com a limit el nombre maxim d’operacions per hora optim
per cada espai, en especial durant les franges de major afluéncia;

Aixi, aquesta nova taxa té per objectiu limitar, endregar i governar les parades i
estacionaments d'autocars discrecionals turistics, per tal de gestionar la mobilitat
turistica, limitant el volum d’'autocars per dia a la ciutat al maxim diari fixat, a través de
la limitacié del nombre de permisos que es faciliten cada dia per accedir als espais del
sistema Zona Bus (excepte aquells que s'identifiquen com intermodals).

La finalitat tltima de la mateixa, per tant, és racionalitzar I'is de I'espai public, i millorar
la mobilitat sostenible en aquesta area de Zona Bus.

En tot cas, els ingressos obtinguts de I'aplicacié de la taxa aniran destinats a finangar
actuacions orientades a impulsar la racionalitzacié de 'esmentat espai public.

El calcul de la taxa és fruit de les despeses de gestio en I'obtencié d’aquest permis, aixi
com les propies de ZonaBus, i aquesta es fara efectiva a través del régim
d'autoliquidacio, realitzant-se el pagament un cop presentada la sol-licitud i abans de



I'inici de I'expedient corresponent, que no es tramitara fins que no s’hagi efectuat I'ingrés
de la taxa.

Aixi, la tramitacié del permis diari tindra un cost, que s'obté dels costos directes i
indirectes que s'exposen i justifiquen a I'Annex num. 1. '

S'annexa a aquest informe en tant que Annex num. 1, document relatiu a les
especificitats d'aquesta taxa, on es detalla, a banda de la descripcio6 i justificacio de la
mateixa, com, quan i en quines condicions s’ha d'obtenir.

En tot cas, el pagament d'aquesta taxa és independent de la taxa relativa a
I'estacionament/parada, que es meritara en el moment d'ocupacié de I'espai.

A continuacié s'adjunta extracte del document Annex 1, on s’expliquen els costos i el
calcul de les noves taxes per tramitacié de permls diari i tramitaci6 de reserva previa
per parada breu en entorns singulars. ‘

EXTRACTE ANNEX1

Amb tot I'exposat, s’explica que els costos per dur a terme la gestié del nou sistema de
Zona Bus i assolir els objectiu vinculats a ordenacié de la via publica, recauen,
principalment, en la vigilancia per part d’equips de persones i en la implementacié de
tecnologia:

- Vigilancia: a causa de la limitacio de permisos diaris i I'obligatorietat de disposar
de reserva préevia per fer Us de certs espais en franges concretes, els equips de
vigilancia d’espai public tindran un paper clau en el compliment de la normativa
i en garantir la satisfaccié dels usuaris registrats de Zona Bus.

Tecnologia: la tecnologia permetra I'optimitzacié dels recursos emprats, aixi
com I'ampliacié de I'abast de control i la millora en la informacié disponible pels
usuaris.

Addicionalment als costos indicats, existeixen altres tipologies de costos necessaris per
a dur a terme la gesti6 de I'activitat, com son reparacions i manteniment, senyalitzacié,
serveis d'administraci6 i altres.

Métode de calcul de taxa permis diari / autoritzacié tUis zona bus

El nou sistema de Zona Bus 4.0 preveu 209 places, tant d’estacionament com de parada
breu en les seves diferents modalitats, que requeriran la ftramitacio del
permisfautoritzacio diari per fer Us del sistema Zona Bus.

Dels costos totals s’estima que un 88% dels costos de supervisio i vigilancia es
dedicaran a la regulacié del permis diari d'aquests espais. Addicionalment, es valora
que un 90% d'algunes partides, com manteniments i evolutius d'elements tecnologics,
sera també d'imputacié a la regulacié del permis diari en aquests espais.

D'aquesta manera s'obté I'import atribuible a la taxa de permis diari o autoritzaci6 diaria
per us de Zona Bus, a causa que esdevé el primer i principal element de gesti6, en
permetre I'accés a I'tis del sistema Zona Bus.

Per obtenir I'aproximacié dels imports atribuibles a aquesta taxa, s'utilitzen els segilents
conceptes:



- Costos associats a la gestié de Zona Bus 4.0.

- Aproximacié al volum anual d'autocars diaris que requeriran de permis/
autoritzacio per fer Us de Zona Bus. Indicar que els valors aproximats
d’'operacions no s'estableixen com a limit de les operacions anuals. Aquestes
aproximacions es calculen amb I'objectiu de poder calcular una taxa unitaria per
operacio.

A continuacié s’exposa la justificacié dels conceptes indicats.

Costos associats a la gestié de Zona Bus 4.0, utilitzats en el calcul
A continuacié s’expliquen els costos inclosos en el calcul de la taxa permis diari/
autoritzacié us zona bus.

Supervisio i vigilancia

Inclou els costos de personal relatius a aspectes retributius del personal de
supervisio i vigilancia, aixi com els corresponents a dotacié de vehicles i de
vestuari, necessaris per a dur a terme la seva funcié reguladora.
Com s’ha exposat en punts anteriors, la combinacio dels elements tecnologics,
I'adequada supervisié dels espais del sistema Zona Bus i I'atencié especifica per
al bon compliment del sistema de reserva prévia en entorns singulars, permetra
'ampliacié de I'abast de la vigilancia, millorant el control dels entorns amb major
afluéncia de mobilitat turistica.
Aquestes accions tindran impacte directe sobre la indisciplina, tant en
estacionaments o parades en espais indeguts com en operacions no
autoritzades per no disposar del permis corresponent. En conseqiiéncia, els
impactes de la mobilitat dels visitants es veura reduida.
Per dur a terme la supervisi6 i vigilancia del sistema Zona Bus de la manera
descrita, es divideix la ciutat per zones o entorns:

o Plataforma logistica Park Gliell + espais Zona Bus propers a Park Giell

o Montjuic

o Sagrada Familia

(]

O

Ciutat Vella
Resta d’'espais allunyats del centre

Addicionalment als ambits indicats, es contempla disposar en alguns casos de
presencia fora dels entorns marcats, on es detecti indisciplina d’autocars.
L’equip disposat per dur a terme la supervisi6 i vigilancia explicada, comptara,
per torn, entorn 14 persones vigilants i una persona responsable de la
coordinacidé de I'equip. Per tant, es disposara de 7 parelles (unitat en la que
treballen els equips de supervisio i vigilancia de la via publica) per controlar 5
zones (o entorns) més les necessitats sorgides fora d’aquestes.

Per tant, la cobertura de I'horari de regulacié de Zona Bus (de 8.00 a 20.00),
incloent caps de setmana, festius i vacances, tenint en compte diferents graus
d’intensitat de supervisié i vigilancia, en funcié de la previsié de demanda de
Zona Bus, s’estima un equip de 35,21 persones.

Els costos associats als equips de supervisio6 i vigilancia s’estimen en 1.830.959
euros.

Com s'ha indicat a linici d’aquest apartat, aquests costos inclou costos relatius
a aspectes retributius del personal de supervisio i vigilancia, aixi com els
corresponents a dotacié de vehicles i de vestuari i altres elements, necessaris
per a dur a terme la seva funcié reguladora.

En la pagina segiient s’adjunta planol amb ubicacié d'espais de Zona Bus
(segons tipologia de places) i entorns de supervisio i vigilancia.
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Reparacions, manteniment TIC i millores
Inclou el manteniment i evolutius de les eines tecnologiques emprades, com sén:
o aplicacié SPRO
o web Zona Bus \
o sistema de gestié dels espais Zona Bus mltjangant cameres a espai
public, per retornar dades d’ocupacio real
o aplicacio per gestié supervisié a espai public (per persones vigilants)
o sistema gesti6 Plataforma ligistica del Park Guell

Addicionalment, aquesta partida preveu costos referits a senyalitzacié d'espais
a via publica i reparacions.
El detall dels costos estimats relacionats en aquest apartat son els seglients:

» Reparacions i millores via publica....... 100.000 euros

= Manteniment i evolutius dels segiients sistemes:
SPRO, web Zona Bus, sistema control automatitzat Plataforma
Park Giuell, sistemes de control i alertes espais Zona Bus,
aplicacié equips vigilancia................... 231.400 euros

Total 331.400 EUROS

Dotacié anual amortitzacié (anualitzacié inversié i reposicio)

A causa que la inversioé executada tindra un alt component tecnologic, es preveu
Famortitzacio de la inversi6 a 5 anys, cobrint aixi el cost de reposicié dels
elements tecnoldgics en aguest temps.

Serveis estructura i altres
Per tal que I'activitat de Zona Bus pugui desenvolupar-se amb normalitat, es
requereixen de diversos serveis corporatius, disposats per BSM, necessaris per a la
tramitacié administrativa, gestio de la passarel-la transaccional de les operacions
econdmiques i la correcta gestio dels permisos i reserves prévies, aixi com el
tractament d'incidéncies. Aquests costos representen un 12% sobre el conjunt de la
resta de costos exposats.

Métode de calcul de taxa de tramitacié de reserva prévia a entorns singulars

Com s'ha indicat anteriorment, de les 209 places que preveu el nou sistema de Zona
Bus 4.0, 21 places (un 10% del total) seran places de parada breu amb requeriment de
reserva prévia a entorns singulars.
Dels costos totals s’estima que un 12% dels costos de supervisid i \ngllénCIa es
dedicaran a entorns singulars. Addicionalment, es valora que un 10% d'algunes partides,
com manteniments i evolutius d'elements tecnologics, s'imputi també a entorns
singulars.
D’'aquesta manera s'obté un cost entorn a 250 mil euros assignat a taxa tramitacio
reserva previa a entorns singulars.
Per obtenir les aproximacions dels imports atribuibles a aquesta taxa, s'utilitzaran els
seglients conceptes: '
© - Costos associats a la gestié de Zona Bus 4.0.
- Aproximacié al volum anual d’operacions en espais on es requerira reserva
prévia per E/D a entorns singulars. Indicar que els valors aproximats
d'operacions no s’estableixen com a limit de les operacions anuals. Aquestes



aproximacions es calculen amb I'objectiu de poder calcular una taxa unitaria per
operacio.

A continuacié s'exposa la justificacié dels conceptes indicats.
Costos associats a la gestié de Zona Bus 4.0, utilitzats en el calcul

A continuacié s’expliquen els costos inclosos en el calcul de la taxa permis diari/
autoritzacio Us zona bus i de la taxa tramitaci6 reserva prévia a entorns singulars.

Supervisid i vigilancia
Inclou els costos de personal relatius a aspectes retributius del personal de
supervisio i vigilancia, aixi com els corresponents a dotacié de vehicles i de
vestuari, necessaris per a dur a terme la seva funcidé reguladora.
Com s’ha exposat en punts anteriors, la combinacié dels elements tecnologics,
I'adequada supervisi6 dels espais del sistema Zona Bus i I'atenci6 especifica per
al bon compliment del sistema de reserva prévia en entorns singulars, permetra
I'ampliacié de I'abast de la vigilancia, millorant el control dels entorns amb major
afluéncia de mobilitat turistica.
Aquestes accions tindran impacte directe sobre la |nd|sc:|pllna, tant en
estacionaments o parades en espais indeguts com en operacions no
autoritzades per no disposar del permis corresponent. En conseqiiéncia, els
impactes de la mobilitat dels visitants es veura reduida.
Per dur a terme la supervisié i vigilancia del sistema. Zona Bus de la manera
descrita, es divideix la ciutat per zones o entorns:

o Plataforma logistica Park Giell + espais Zona Bus propers a Park Guell

Montjuic

Sagrada Familia

Ciutat Vella

Resta d’espais allunyats del centre

C 0 0 0

Addicionalment als ambits indicats, es contempla disposar en alguns casos de
preséncia fora dels entorns marcats, on es detecti indisciplina d’autocars.
L'equip disposat per dur a terme la supervisio i vigilancia explicada, comptara,
per torn, entorn 14 persones vigilants i una persona responsable de la
coordinacié de I'equip. Per tant, es disposara de 7 parelles (unitat en la que
treballen els equips de supervisié i vigilancia de la via publica) per controlar 5
zones (o entorns) més les necessitats sorgides fora d’aquestes.

Per tant, la cobertura de I'horari de regulacié de Zona Bus (de 8.00 a 20.00),
incloent caps de setmana, festius i vacances, tenint en compte diferents graus
d'intensitat de supervisio i vigilancia, en funcié de la previsié de demanda de
Zona Bus, s’estima un equip de 35,21 persones.

Els costos associats als equips de supervisié i vigilancia s’estimen en 1.830.959
euros.

Com s’ha indicat a l'inici d’aquest apartat, aquests costos inclou costos relatius
a aspectes retributius del personal de supervisié i vigilancia, aixi com els
corresponents a dotacio de vehicles i de vestuari i altres elements, necessaris
per a dur a terme la seva funcié reguladora.

En la pagina segilent s’adjunta planol amb ubicacié d’espais de Zona Bus
(segons tipologia de places) i entorns de supervisio i vigilancia.
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Estacionament Regulat, Zona Bus i DUM

Reparacions, manteniment TIC i millores
Inclou el manteniment i evolutius de les eines tecnoldgiques emprades, com son:

o aplicacié SPRO

o web Zona Bus ,

o sistema de gesti6 dels espais Zona Bus mitjangant cameres a espai ptblic, per
retornar dades d'ocupacié real

‘o aplicacié per gestio supervisio a espai public (per persones vigilants)

o sistema gesti6 Plataforma ligistica del Park Guell

Addicionalment, aquesta partida preveu costos referits a senyalitzacié d'espais a via

publica i reparacions.
El detall dels costos estimats relacionats en aquest apartat son els segiients:
= Reparacions i millores via publica....... 100.000 euros

= Manteniment i evolutius dels segiients sistemes:
SPRO, web Zona Bus, sistema control automatitzat Plataforma Park
Guell, sistemes de control i alertes espais Zona Bus, aplicacio equips
vigilancia...........coon. 231.400 euros

Total 331.400 EUROS

Dotacié anual amortitzacié (anualitzacié inversid i reposicid)

A causa que la inversié executada tindra un alt component tecnologic, es preveu
I'amortitzacié de la inversié a 5 anys, cobrint aixi el cost de reposicié dels elements
tecnologics en aquest temps.

Serveis estructura i altres
Per tal que I'activitat de Zona Bus pugui desenvolupar-se amb normalitat, es requereixen de
diversos serveis corporatius, disposats per BSM, necessaris per a la tramitacio
administrativa, gesti6 de la passarel-la transaccional de les operacions econdmiques i la
correcta gesti6 dels permisos i reserves prévies, aixi com el tractament d'incidéncies.
Aquests costos representen un 12% sobre el conjunt de la resta de costos exposats.

Calcul del volum anual d’operacions previstes
Concentracioé d’operacions als principals punts d’atraccio turistica

L'analisi de comportament i concentracié de la demanda als principals punts d'atraccié
turistica on hi ha els espais del sistema Zona Bus (entorns singulars de Sagrada Familia,
Pedrera-Pg. de Gracia, Ciutat Vella), té€ en compte les variacions de la corba de demanda per
ubicacio, per dia i per franja horaria. .

Per la determinacié del preu del permis diari, es parteix de I'establiment d’un limit promig de
4-5 operacions per hora per cadascuna de les places destinades a I'encotxament i
desencotxament als entorns singulars.

Pel que fa al Park Guell, la Plataforma logistica t& dotacié de 20 places que operen amb
reserva prévia obligatoria per estacionar, vinculada a I'obtencié d’entrada de grup per visitar
el Park Guell, i que quedaran també subjectes a I'obtencidé de permis diari/ autoritzacié s de
Zona Bus. [

Volum anual operacions
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Estacionament Regulat, Zona Bus i DUM

A partir de les dades registrades en els anys 2023 i 2024, s'estimen les segiients
aproximacions a volumetries vinculades a la definicié dels permisos diaris i a la reserva
d’'operacions en entorns singulars:
- Aproximacio6 a volum anual previst d'autocars diaris
registrats a Zona Bus.... 70.000 autocars anuals

- Aproximaci6 a volum anual d'operacions d’encotxament i desencotxament
en entorns singulars...... 80.000 operacions anuals E/D en entorns singulars

Indicar que els valors calculats no s'estableixen com a limit de les operacions anuals.

Aquestes aproximacions es calculen amb I'objectiu de poder calcular una taxa unitaria per
operacio. '
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Calcul de taxa permis diari / autoritzacié tis zona bus i taxa tramitacié reserva prévia a
entorns sinqulars

S'exposa l'estructura de costos associada a la gestié del servei i el repartiment dels
permisos diari i de reserva prévia per operacioé d'E/D a entorns singulars.

TOTAL COSTOS PER LA GESTIO DEL SISTEMA ZONA BUS 4.0

(imports en euros)

CONCEPTE ANUAL
Supervisid i vigilancia 1.830.959
Reparacions, manteniment TIC i millores  331.400
Amortitzacié anual inversié 250.000
Serveis estructurai altres 290.000

TOTAL 2.702.359

PERMIS DIARI US ZONA BUS

Volum anual autocars 70.000 permisos diaris
Taxa permis diari 35,00 euros
Total recaptacié estimada permisdiari  2.450.000 euros

PERMIS GESTIO RESERVA E/D ENTORNS SINGULARS
Volum anual operacions E/D a EGAs 80.000 operacions d'E/D a EGAs

Taxa per operaci6 reserva E/Dva EGAs 3,00 euros

Total recaptacid estimada reserva

: ; 240.000 euros
prévia entorns singulars -

TOTAL RECAPTACIO ESTIMADA 2.690.000

Resum calcul taxes

Del sumatori del total de costos dedicats a la gestié del sistema Zona Bus s’obté un total
de 2.702.359 euros. D’aquest import, es defineix com atribuible directament a operacions
de reserva prévia per parada breu en entorns singulars, 251.099 euros.

Per altra banda, es defineix el nombre de 70.000 com a volum aproximat de total anual de
permisos diaris sol licitats i autoritzats.

El total anual d'operacions de reserva prévia per parada breu en entorns singulars
s’estima en 80.000 operacions.

Dels anteriors nimeros s’obtenen les segiients aproximacions a les taxes:

- Taxa permis diari/ autoritzacié Us Zona Bus....... 35,02 euros per permis
- Taxareserva prévia per operacio
de parada breu en entorn singular..........ccccco....... 3,14 euros per operaci6é

S'arrodoneixen les taxes a la baixa, quedant en 35,00 euros permis diari i 3,00 euros
reserva prévia per operacié parada breu en entorn sinqular.
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BENCHMARKING

En el treball de definicié de la proposta tarifaria, s'han analitzat tarifes implementades en altres
territoris de la Uni6 Europea:

- A nivell de Catalunya, el preu d'aparcar prop del Santuari de Montserrat és de 21€
entre 0 i 30 minuts (correspon a un minim de 42 €/h). Es pot extreure un preu de 0,70.-
€ per minut.

- A Espanya, trobem preus com a Santiago de Compostela, en que la parada céntrica
(analoga a Zona bus) té un preu de 15€ per fins a 15 minuts, i ultrapassar aquest temps
té un cost d’entre 12 i 24 €/h. Es pot extreure un preu de 1.-€ per minut.

Aixi doncs, en aquests dos exemples d’alta concentracié turistica, s’estableix un preu mitja de
0,85.-€ per minut, subjectes perd, a pagaments superiors en cas de sobrepassar un temps
determinat o condicionats a un temps minim estandard, que 12 implica el pagament d'una
quantia fixa dins dels primers 15 minuts, com el cas de Santiago de Compostela.

Mitjana aritmética = (0,70 + 1)/2 = 0,85€/minut
Altres referéncies europees en ambits turistics tenen preus diaris que se situen en 300€
(Floréncia), 240€ (Roma) o 220€ (Paris), preus que combinen accés i estacionament, i on
'aparcament, i més el de llarga durada, esta separat dels punts turistics.

S’adjunta_informe de benchmark amb recull de models de gestié | tarifes en altres
ciutats. :

FINAL EXTRACTE ANNEX1

¢

4. INCORPORACIO D'UNA NOVA TAXA PER LA RESERVA ANTICIPADA OBLIGATORIA
EN ESPAIS DE GRAN AFLUENCIA: "PERMIS DIARI D'US DE ZONA BUS AMB
RESERVA PREVIA D'ENTORNS SINGULARS"

Els Espais de Gran Afluéncia (EGA) sén arees urbanes a I'entorn dels espais iconics de la
ciutat de Barcelona que experimenten una gran afluéncia de persones, tant residents com
visitants, que han estat declarats dins d'aquesta categoria pel nou Pla Municipal de gesti6é de
les zones turistiques de la ciutat per gestionar els mateixos, que n'identifica un total de 16.

D'aquests espais, la meitat es consideren eminentment turistics, i la intencio és que siguin
reconeguts mitjangant un marc normatiu propi que estableixi la seva singularitat i permeti
prioritzar la intervencio publlca g

Aixi, s'identifica en aquesta proposta de modificacié de I'OF 3.12 els denominats “Espais de
Gran Afluéncia de Zona Bus” o “entorns singulars”.

En aquests espais, donada la massificacié de I'is de la Zona Bus existent als mateixos, per
tal de poder realitzar activitats d'encotxament i desencotxament, tot subjecte passiu obligat a
obtenir el permis diari per a I'is de la Zona Bus, haura, addicionalment, de realitzar una
reserva anticipada obligatoria especifica per a cadascun dels espais/entorns singulars al que
vulgui accedir.

Igualment, caldra obtenir aquesta reserva previa en cas de voler accedir a la Plataforma
Logistica del Park Giiell, atesa la seva singularitat.

Aquesta reserva anticipada sera independent de I'obtencié del permis diari explicat a I'apartat
anterior, que s'haura de tramitar sempre que es vulgui fer Us de qualsevol Zona Bus (a
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excepcié de les places intermodals), independentment que estigui classificada com a espai
de gran afluéncia.

En cas que vulgui accedir a més d'un entorn singular, haura de tramitar una reserva especifica
per a cadascun d’aquests espais, i pagar per cada operacié de reserva la taxa fixada.

Aixi, la reserva prévia d'entorn singular tindra un cost, que s'obté dels costos directes i
indirectes que s’exposen a 'Annex niim.1. S'ha adjuntat extracte d’Annex1 en el punt anterior,
referit a “Permis diari”, on es mostren els costos i els calculs de la taxa.

DISTRIBUCIO URBANA DE MERCADERIES

5. INCORPORACIO DEL REGISTRE OBLIGATORI EN DISTRIBUCIO URBANA DE
MERCADERIES

A partir de les dltimes ampliacions de 'AREA, el sistema de zones DUM disposa de més
d'11.500 places, distribuides en 3.021 zones DUM.

Al 2023 es van registrar a SPRO més de 8,3M operacions, que van suposar més de 6,5M
d’hores d'estada a espais DUM. Els tres districtes amb major nombre de places DUM
(Eixample, Sant Marti i Ciutat Vella) representen el 50% d’operacions i de temps d'estada
registrat a SPRO a Barcelona.

Atés que l'espai public disponible per a vehicles cada vegada resulta un recurs més escas,
convé que tothom registri I'is que fa d’aquests espais (tant de 'AREA verda i blava, com DUM,
reserves d'espais per a PMR i altres) per, aixi, optimitzar els usos.

D'aquesta manera, es pretén obtenir un benefici a nivell col-lectiu: millorar el coneixement de
la mobilitat global i de I'Gs de I'espai public.
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[ INFORME TECNIC ECONOMIC TAXES PER ESTACIONAMENT REGULAT _

El present informe técnic econdmic es desenvolupa en els seglients apartats:

Definicié del Programa de I'Estacionament Regulat

Enumeracio6 dels Objectius | )
Descripcié de I'Organitzacié del Programa |

Descripci6 dels Recursos Humans i Materials

Proposta de Taxes i Previsié d'Ingressos

I PROGRAMA D’ESTACIONAMENT REGULAT

DEFINICIO DEL PROGRAMA

Es defineix com l'organitzacié de recursos humans i materials per a regular I'estacionament
de vehicles de traccié mecanica de més de dues rodes en les vies publiques del municipi de
Barcelona, dins les zones i horaris determinats per 'Alcaldia-Presidéncia, mitjancant el decret
corresponent.

L’Ajuntament de Barcelona, en 'ambit de les competéncies que li atribueix la legislaci6 vigent,
efectua aquesta regulacié amb els mitjans humans i materials organitzats a traves de la seva’
societat unipersonal Barcelona de Serveis Municipals, S.A.

OBJECTIUS

Els objectius generals que persegueix la regulaci6 de 'estacionament en les vies urbanes de
la ciutat de Barcelona, es resumeixen en els segiients objectius:

Contribuir a I'ordenacié del transit de vehicles en les vies urbanes de Barcelona, en
execucio de les competéncies en matéries de transit, estacionament de vehicles i
mobilitat recollides en l'article 25.2.g) de la Llei 7/1985, de 2 d’abril, Reguladora de les
Bases de Régim Local, modificat per la Llei 27/2013, de 27 de desembre, de
racionalitzacié i sostenibilitat de ' Administracié Local.

Posar en valor i optimitzar I'is de I'espai public, cada cop més escas, promovent I'is
de I'aparcament fora de la calgada igualant o superant tarifes d’aparcament.

Millorar la qualitat de vida i disminuir el cost social de la mobilitat provocat per la
contaminacio i la congestio.

Promoure la mobilitat sostenible, dissuadint de I'ls excessiu del vehicle privat,
prioritzant la millora de la qualitat de I'aire per sobre dels criteris de disseny anteriors
basats en la congesti6 i/o déficit d'estacionament.
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— Garantir la mobilitat fluida i sostenible, aixi com racionalitzar I'is de I'espai public, en
aquells espais de gran afluéncia que es defineixen con “entorns singulars”, en que hi
ha una major intensitat. ‘

— Continuar incentivant la utilitzacié de vehicles de baixes emissions.
— Dissuadir I'aparcament de llarga durada en zones d’elevada terciaritzacio.
— Regular i protegir la reserva d'estacionament per a residents.

— Regular de forma diferenciada I'estacionament per a determinats col-lectius com a
gremis i col-legis professionals i per a vehicles comercials en operacions de carrega i
descarrega. Aixi com per a autocars, segons les diferents necessitats per zones de la
ciutat.

— Equilibrar la demanda amb I'escassa oferta existent a través d’'una alta rotacio i
limitacid del temps d'estacionament.

— Contribuir a mantenir la disciplina vial referida a I'estacionament com a element
essencial per agilitar I'eficiéncia i seguretat de la xarxa viaria urbana.

— Reduir usos no desitjats de l'espai public, fomentant la rotacié i eliminant ocupacions
de llarga durada gratuites o a menor cost.

— Reduir la congestié de vehicles de grans dimensions en zones d'elevada demanda,
obligant a realitzar una reserva prévia, eliminant el transit d'agitacié.

— Fomentar I'is de I'aplicacié mobil, sent un canal de pagament comode i avantatjés per
a l'usuari.

—  Optimitzar processos i reduir costos de la regulacié per millorar el servei de mobilitat
de la ciutat.

ORGANITZACIO DEL PROGRAMA D’ESTACIONAMENT REGULAT

El programa preveu la regulacié de les segiients places:

Nam. Places Nuam. Places Num. Places
previstes previstes previstes
01/01/2025 3112/2025  Mitjana 2025

Places per a turismes 65.757 64.822 65.290
Places per a autocars 241 241 236
Places encontx/desencotxament 47 - 47 47
TOTAL 66.045 65.110 65.573

Aquestes places, respecte a turismes, s’agrupen en 4 trams tarifaris per a no residénts, 1 per
a residents, 5 per a autocars i 1 per a AREA DUM, a partir dels quals s’estableixen certes
variacions per a I'aplicacié de bonificacions o recarrecs per a determinats col-lectius o tipus
de vehicles. '

L'horari regulat és de dilluns a dissabtes (no festius), per a 'AREA Blava de 9 a 20 hores

ininterrompudament, per a tots els mesos de I'any. Existeixen certes zones de no regulacié en
dissabtes. Existeixen zones especials amb regulacié en diunienge.

Per a 'AREA Verda I'horari regulat és de 8 a 20 hores ininterrompudament, de dilluns a
divendres (no festius) per als residents i per als no residents, per a tots els mesos de I'any.
Existeixen certes zones amb regulacié en dissabte (no festius) pels no residents.
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Addicionalment, es regulen al voltant de 11.500 places per vehicles en carrega i descarrega
no sotmeses a tarifa.

L'expedicidé de comprovants horaris s'efectua mitjangant parquimetres i els dispositius mobils
a partir d'aplicacions informatiques desenvolupades per aquesta finalitat i que permet
I'obtencié d’'un comprovant digital.

La vigilancia del compliment de I'estacionament regulat amb comprovant horari s'efectua per
personal de Barcelona de Serveis Municipals, SA (BSM), societat unipersonal de I'Ajuntament
de Barcelona, amb el corresponent nomenament de vigilant i actuant sota la direccio
jerarquica de la Guardia Urbana, amb la utilitzacié dels mitjans humans i tecnologics
necessaris per a la seva gestio.

Addicionalment, BSM incorpora un sistema de vigilancia amb vehicles de control (scancar)
basat en la gestié digital dels tiquets d'estacionament i amb matricula obligatéria, que
complementa el servei de vigilancia mitjangant personal. Els vehicles circulen per la Ciutat en
base a unes rutes predefinides i van fent lectures de matricules successivament dels vehicles
estacionats. Tots els drets d'estacionament es comproven en temps real.

Les places regulades per trams tarifaris i el volum de dies o hores d’aparcament ofertades sén
les seglients:

Zona AREA Blava

Places Places Places
operatives operatives operatives Hores
01/01/2025 31/12/2025  Mitjana 2025 ofertades

AREA BLAVA A 1.404 1.393 - 1.399 4.260.006
AREA BLAVA B 4.268 4.224 4,246 12.779.785
Total Turismes ' 5.672 5.617 5.645 17.039.791
AREA ZONA BUS A 58 58 58 314.814
AREA ZONA BUS B 126 126 126 468.501
..AREA ZONA BUS -Fontmagiea T TN 62 o e 13.595
Total Autocars 241 241 236 796.910

Zona exclusiva per a residents (AREA Verda Exclusiva)

Places Places Places
operatives operatives operatives Dies
01/01/2025 31/12/2025 Mitjana 2025 Ofertats (*)
Zones Tarifa Resident 2.727 2,727 2.727 673.569

(*) Dies ofertats, es refereix a dies de pagament obligatori pels Residents pel total de places operatives.

Zona no exclusiva per a residents (AREA Verda)

Places ) Places Places
operatives operatives operatives Dies
01/01/2025 31/12/2025 Mitjana 2025 Ofertats (*)
Zona Verda Tarifa Resident 57.358 56.478 56.918 14.058.946

(*) Dies ofertats, es refereix a dies de pagament obligatori pels Residents pel total de places operatives.
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Aquestes mateixes places, quan no estan ocupades per residents, poden ser ocupades per
no residents, si bé I'alta ocupaci6 i menor rotacié dels residents, juntament amb la tarifa més
elevada, disminueixen de forma molt significativa la disponibilitat de places per al no resident
i resulten una ocupaci6 per a aquests més baixa.

La distribucié de places per trams tarifaris i 'oferta potencial d’hores és la seglient:

Places Places Places
operatives operatives operatives Hores
01/01/2025 31/12/2025 Mitjana 2025 Ofertades
Zona Tarifa mixta A 3.210 3.155 3.183 9.715.857
Zona Tarifa mixta B 54.148 53.323 53.736 ..159.414.420
Total 57.358 56.478 56.918 169.130.277

Zona encotxament/desencotxament

Espais on les persones viatgeres podran baixar/pujar de/a l'autocar per visitar els punts
propers d'interés turistic i cultural. En aquells espais definits com Entorns Singulars, s'afegeix
que aquests requereixen I'obtencié de I'autoritzacié de reserva prévia per a fer-ne Us.

Places,
operatives
Zona Encotxament i desencotxament ordinari 22
..Zona Encotxament | desencotxament entoms singulars . 25 ..
Total 47
CURS NS | IALS
¢ Personal del Servei Programa d'Estacionament Regulat
Plantilla
mitjana
Caps de I'Activitat, Técnics i Administratius 14,0
Personal AREA 147,3
Personal VLM (ScanCar) 42,0 /
Personal AREA Zona Bus 35,2
Personal AREA DUM 44,0
282,5
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Serveis Transversals de Suport:

L'organitzaci6 de BSM disposa d'uns serveis de suport que recolzen a les diferents
divisions operatives de forma transversal i, en conseqiiéncia, a les diferents activitats que
aquestes desenvolupen, entre d'altres [I'Estacionament Regulat de la Divisié de
Aparcaments.

Dins d'aquests serveis s'inclouen les funcions d’atencié al client, de manteniment, de
recaptaci6, de serveis centrals d’operacions, de comptabilitat, fiscalitat, administracio i
auditoria, assessoria juridica i contractacio, servei de ndmines, seleccio i formacié de
persones, riscos laborals, tecnologies de la informacid, comunicacions, de marqueting, de
compliment, servei de seguretat i autoproteccié, i suport de medi ambient.

El criteri de distribuci6 estd basat en la dedicacid dels recursos de totes les unitats
transversals als diferents negocis.

Diposits:
El servei disposa de diversos diposits distribuits per la Ciutat, que s'utilitzen com a vestidors

per al personal, custodia i carrega d’equips transmissors i coordinaci6 i instruccions al
personal.

Lloguer de vehicles

Per I'exercici 2025, BSM disposara d’'un dispositiu de 12 vehicles de control ScanCar que
realitzara el sistema de vigilancia dels drets d'estacionament basat en la gestio digital dels
tiquets i matricules dels vehicles estacionats.

Addicionalment, hi ha un total de 77 motos necessaries com a suport per prestar el nou
servei de vigilancia esmentat.

Maquines Multiparquimetre:

Per I'expedicié de comprovants d'estacionament, al final de I'exercici 2025, hi haura un
total de de 1.617 maquines distribuides estratégicament en les zones d'estacionament
regulat.

BSM té activitat en el seu immobilitzat material el parc de maquines expenedores
necessari per a la prestaci6 del servei, i amortitza anualment segons la vida util. Aixi
mateix, s'ocupa del seu manteniment.

A consequencia de l'augment de I'Gs de la digitalitzaci6 s'esta portant a terme un pla de
reducci6 del numero de parquimetres, que suposara un estalvi en el cost de manteniment
i recaptacio.

Aplicacions informatiques:

Alternativament als parquimetres, I'obtencié del comprovant d’estacionament es pot fer
tambe en format digital mitjancant els dispositius mobils amb diverses aplicacions, entre
les que s'inclouen l'aplicaci6 SMOU, en la que l'usuari trobara el servei Parquimetre i
Residents Barcelona i SPRO, en la que els usuaris professionals poden registrar i validar
les operacions de Zona Bus i DUM.

BSM teé activat en el seu immobilitzat intangible, i amortitza segons la seva vida util, els
desenvolupaments necessaris de les apps SMOU i SPRO que ha desenvolupat amb
aquesta finalitat.
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Per al ciutada, I'is d'SMOU per a l'obtencié dels comprovants d'estacionament suposa un
conjun_t d’avantatges respecte I'is dels parquimetres tradicionals, en tant que :

— Els usuaris no-residents del servei Parquimetre poden abonar la tarifa pel
temps exacte pel qual s'hi estan estacionats sense ser necessari fer una
previsio i poden rebre avisos automatics de que el tiquet que tenen en vigor
esta a punt de finalitzar-se per poder-se anticipar.

— Els usuaris del servei Residents poden obtenir informacié de la seva condici6
de resident (zona a la qual pertanyen i perimetre en el qual poden estacionar)
aixi com la obtencié de tiquets d’estacionament més llargs, amb validesa que
es pot arribar a estendre fins a un any.

Sistemes de comunicacions:

Les comunicacions amb els vigilants s'efectuen mitjangcant equips transmissors
individuals i una Central de Comunicacions. Les comunicacions amb les maquines
multiparquimetre s'efectuen amb un Centre Emissor i Receptor de dades. Les
comunicacions amb els usuaris per I'obtencié del comprovant digital s’efectuen mitjangant
telefonia mobil.

Serveis externs contractats:

Serveis que es contracten per a completar les necessitats generades pel correcte
funcionament de I'estacionament regulat i el manteniment dels equips i senyalitzaci6
vertical i horitzontal de I'espai regulat.
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PROPOSTA DE TAXES | PREVISIO D’INGRESSOS

En funcié dels criteris i parametres indicats, la proposta de taxes per a 2025, és la recollida en
I'annex adjunt.

La previsid de recaptaci¢ de taxes per al 2025, és la seglient:

TAXES AREA 2025
Mitjana Hores Dies % Hores Dies Tarifa Mija  Recaptacié
Places Ofertades Ofertats Ocup. Pagades Pagats Operacions HoraDlaOpar. Prevista
PLACES AREA BLAVA
Component Base
Tarifa A 1.399 4.260.008 - 61,6% 2625295 - 2,50 Eur 6.563.236
Tarifa B 4.246 12.779.785 - 40,5% 5.171.522 E 225Eur 11.635.924
Component Varab'e (EEqueta Ambiental) 2.186 267
5.645 17.039.791 - E 45,8% 7.796.816 2,61 Eur 20.385.427
PLACES AREA VERDA (AREA VERDA NO EXCLUSIVA)
NO Resident:
Caomponent Base
Tarifa Mixta A 3.183 9.715.857 = 4,81% 467.654 - 3,00 Eur 1,402 984
Tarifa Mixta B 53.736 159,414,420 - 2,94% 4.690 313 - 2,75Eur 12.893.253
Tarifa Gremis 250 Eur -
Componznt Varable (Etiqueta Ambiental) 1.883.171
Resident:
Tarifa Residert £6.918 14.058.945 110,1% 15.477 286 0,20 Eur 3.095.457
56.918 169.130.277  14.053.946 5.157.968 15.477.288 19.379.955
PLACES AREA EXCLUSIVA PER A RESIDENTS (AREA VERDA EXCLUSIVA)
Resident:
Tarifa Resident 2727 - 673.569 82,5% = 622.719 0,20 Eur 124.543
2727 - 673.669 - 622.719 124.543
PLACES ZONA BUS {AUTOCARS)
ZonaBus-Blava A 58 254.040 - 26,0% 66.050 = 18,99 Ewr 1.254.039
ZonaBus-Blava B 126 551,830 3 " osow 45.285 - 4,98 Eur 225.042
184 805.920 13,8% 111.415 13,28 Eur 1.479.881
PLACES ZONA BUS (AUTOCGARS FONT MAGICA)
Terifa ZonaBus-Blava Font Magica 52 13.595 - 15,0% 2039 - 22,40 Eur 45.676
52 13,595 15,0% 2.039 22,40 Eur 45676
PARADA D'ENCOTXAMENT/DESCONTXAMENT
Autocers Tarifa Parada Breu Ordindria 4.000 2,80 Eur 11.196
Autocars Tadfa Parada Breu amb resena préva 76.000 5,60 Eur 425,602
436.783
PERMIS DIARI US ZONA BUS | RESERVA PREVIA (S ESPAIS SINGULARS
Autocars Tarfa Parada Perms diad 70.000 35,00 Eur 2.449.999
Autocars Tadfa Resena préda de lespai . £0.000 3,00 Eur 240.000
2.689.999
ALTRES
Ingrés enenacid da la dendncia
Altres ingressos (3.300)
(3.200)
TOTAL PREVIST RECAPTACIO TAXES AREA 2025 44,513,979

L’aplicacio6 de les ordenances, segons I'annex adjunt en aquest document, generen un previsio
de recaptaci6 anualitzada de 44,5 milions d’euros, el que suposa un increment de recaptacio
estimat en 6,4 milions d’euros respecte les ordenances actuals.
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Aquesta valoracié s'ha fet en base a previsions de places d'estacionament regulat, nivells
d’ocupaci6 estimats, tipologia de vehicles estacions i amb caracter anualitzat. Qualsevol
variacio respecte les estimacions fetes tindra impacte en les xifres de recaptacio estimades.

No s’han considerat a efectes de pressupost, ingressos derivats del recarrec per possibles
episodis d'alta contaminacio.

L'impacte segons les diferents modificacions proposades a Ordenanca Fiscal 3.12 s'indiquen
a continuacio:

ESTACIONAMENT REGULAT:

Les modificacions sobre les taxes que s'aplicarien als No residents, suposarien un increment
net respecte les anteriors ordenances de 3,4 milions d'euros i que es desglossaria en :

1. Reduccié de la bonificacié dels vehicles “zero emissions” : 3,6 milions d’euros

ZONA BUS

Les propostes sobre les taxes que s’aplicarien als usuaris de Zona Bus, suposarien un
increment net respecte les anteriors ordenances de 3,0 milions d’euros i que es desglossaria
en: _
2. Revisi6 i actualitzaci6 dels imports de les taxes proposades per I'any 2025 : 0,4 milions
d’'euros

3. Incorporacié de nova taxa corresponent al registre obligatori: “permis diari d’is de
Zona Bus” : 2,4 milions d'euros

4. Incorporacié de nova taxa corresponent a la reserva anticipada obligatoria en espais
de gran afluéncia: “permis diari d'is de Zona Bus amb reserva prévia d'entorns
singulars” : 0,2 milions d'euros.

DISTRIBUCIO URBANA DE MERCADERIES

5. Laincorporaci6 del registre obligatori en Distribucié Urbana de Mercaderies no genera
impacte econdmic.
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ANNEX
proposta de taxes pér al 1/01/2025

ESTACIONAMENT REGULAT EN VIES PUBLIQUES

A. Places d’AREA Blava i Area Verda (per a no residents)
1. Component base:
1.1. Places d’AREA Blava:
Area Blava A:

Durada maxima permesa per vehicle: segons indiqui la senyalitzacié
Import: 2,50 euros/hora.

Area Blava B:

Durada maxima permesa per vehicle: segons indiqui la senyalitzacié
Import: 2,25 euros/hora.

1.2. Places d’AREA Verda (per a no residents):
Area Verda A:

Durada maxima permesa per vehicle: segons indiqui la senyalitzacié
Import: 3,00 euros/hora.

Area Verda B:

Durada maxima permesa per vehicle: segons indiqui la senyalitzacio
Import: 2,75 euros/hora.

2. Component variable (igual per a places d’AREA Blava i Verda per a no resident):
2.1. Per episodi de contaminacié:

En el cas que hi hagi activat un episodi de contaminacié s'incrementara al
component base la quantitat de 2 euros/hora en tots els casos, excepte en els
“Eco” i els “zero emissions”, en que excepcionalment sera de 0,0 euros/hora.

2.2.  Pertipus de vehicle:

S'afegeix al component base l'import (en euros/hora) que indica la segiient
taula, en que en les columnes hi ha la tipologia de vehicle segons la
classificacié de la Direccion General de Trafico de vehicles segons el seu
potencial contaminant.

Resta

Eco C B !
vehicles

+0€/h +0,75€/h +1,00€/h +1,25€/h

3. La tarifa a aplicar sera la suma dels components base i variable, amb la excepcié de
les tarifes especials, que s'aplicaran segons s'indica en cada cas.

4. La declaracié d'activaci6 d'episodi per contaminaci6 (PME10 ilo NO2) és
competencia de la Direccio General de la Qualitat Ambiental i Canvi Climatic, organisme
de la Generalitat de Catalunya que té per funcié regular, vigilar, prevenir i controlar
I'ambient atmosféric i les seves diverses classes de contaminacio.
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En cas que l'activacié vagi precedida d'avis preventiu d'episodi de contaminaci6
ambiental NO2 ifo PM10, aquest consistird en una pre-alerta sense activacié de
restriccions. Tanmateix, quan l'activaci6 de I'episodi entri en vigor s'aplicara el
component variable previst en aquesta ordenancga, a partir de Iendema de la
comunicacié de la seva declaracié, a les 07.00 hores, conforme el previst al Protocol
d'actuacié per alts nivells de contaminacié atmosférica d’1 de desembre de 2020.

Aquest augment estara vigent de dilluns a divendres, a partir de I'endema de la
declaraci6 de I'episodi, i fins al mateix dia, inclés, que es declari el final de I'episodi.

Igualment, la desactivaci6 sera aplicable I'endema de la seva comunicacid, a les 07.00
hores. L'activacié de I'episodi, aixi com |'avis preventiu i la desactivacié d'ambdés, es
comunicara activant un ampli dispositiu d’avisos a la ciutadania pels diferents canals
autonomics i municipals, mitjangant publicacié, amb caracter enunciatiu i no restrictiu,
als segiients: www.net.gencat.cat; www.areaverda.cat;

https://barcelona.cat/qualitataire, o bé els que en el futur els puguin substituir; i, en tot
cas, als aplicatius d’Us. del parquimetre corresponent a les arees verda i blava de la
ciutat mitjangant el corresponent missatge, aixi com al conjunt de xarxes socials
habilitades a I'efecte (twitter, whatsApp, facebook, Instagram, etc. i, en tot cas, aquelles
que es puguin desenvolupar amb posterioritat o que els puguin substituir).

En aquest sentit, es considerara que s’ha donat publicitat efectiva de I'episodi per
contaminacié quan aquest s'hagi publicitat com a minim, a través dels tres canals de
comunicacié seglients: mitjangant comunicacié al web oficial vigent previst a nivell
autonomic; mitjangant comunicacié al web oficial d’ambit local (el protocol d'episodis,
depenent del Pla d’Emergéncies municipal, estableix la comunicacié a través de tots
els canals i xarxes socials de 'Ajuntament); aixi com a alguna de les xarxes socials
habilitades a l'efecte, desplegant els seus efectes dit episodi a partir de la darrera
d’aquestes comunicacions. L'Ajuntament podra limitar el nombre d'operacions
d’'estacionament els dies en que hi hagi episodi de contaminacio.

B. Places d’AREA exclusives per a residents i Places d’AREA Verda (per a residents):
Targeta de resident: gratuita.
Durada maxima permesa per vehicle: 7 dies naturals
1. Component base
Import: 0,20 euro/dia o fraccid, amb un maxim d'1,00 euro/setmana

2. L’Ajuntament podra limitar el nombre d'operacions d’'estacionament els dies en que
hi hagi episodi de contaminacio.

C. Places d’AREA ZonaBus (Autocars):

AREA ZonaBus-Blava A:
Durada maxima permesa per vehicle: segons indiqui la senyalitzacié.
"Import: S’estableixen els imports segons la classificacio establerta per la DGT:

Etiquetes “zero emissions”: 8,40 euros/hora
(bonificacié del 50% sobre etiqueta B).

Etiquetes “Eco”; 13,40 euros/hora.
Etiqueta “C”": 15,10 euros/hora.
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Etiqueta “B": 16,80 euros/hora.

Sense etiqueta i Vehicles en que no sigui possible determinar el tipus de
etiqueta: 20,15 euros/hora.

AREA ZonaBus-Blava B:
Durada maxima permesa per vehicle: segons indiqui la senyalitzacio.

Import: S'estableixen els imports segons la classificacio establerta per la DGT:

Etiquetes “zero emissions”: 2,80 euros/hora
(bonificacié del 50% sobre etiqueta B).

Etiquetes “Eco”; 4,45 euros/hora.
Etiqueta “C": 5,00 euros/hora.
Etiqueta “B": 5,60 euros/hora.

Sense etiqueta i Vehicles en que no sigui possible determinar el tipus de
etiqueta: 9,50 euros/hora.

AREA ZonaBus-Permis diari sense reserva prévia:

Permis per fer Us dels espais d’'estacionament i parades breus que constitueixen el
sistema ZonaBus (excepte les corresponents a places qualificades com intermodals)
durant el dia pel que s'ha reservat préviament aquest permis, I'obtencié del qual estara
gravat amb la taxa descrita en aquesta ordenancga.

Import: 35,00 euros/dia

AREA ZonaBus-Permis diari amb reserva prévia d'entorns singulars:

Permis per fer Us dels espais d'estacionament i parades breus que constitueixen el
sistema ZonaBus que tenen la qualificacié d'entorns singulars en una franja horaria
especifica del dia pel que s’ha reservat préviament aquest permis, I'obtenci6é del qual
estara gravat amb la taxa descrita en aquesta ordenanca.

Import del permis diari: 35,00 euros/dia
Import de la reserva prévia de I'espai: 3,00 euros/operacio

L's permés als espais que constitueixen el sistema ZonaBus és per I'estacionament i
parada breu (encotxament i desencotxament) d’autocars, el passatger dels quals visita
punts d'interés turistic i cultural dins la ciutat de Barcelona. Per tant, no esta permés I'is
d’espais Zona Bus per iniciar o finalitzar linies discrecionals a destinacions fora la ciutat.

AREA Zona Bus-Blava entorn Font Magica: Zona d'estacionament especial amb reserva
determinada per Decret d'Alcaldia:

Durada maxima permesa per vehicle: segons indiqui l'autoritzaci6 de reserva
d'estacionament o la senyalitzacio.

Import: 22,40 euros/hora.
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AREA Zona Bus-Parada breu:
Durada maxima permesa per vehicle: segons indiqui la senyalitzacio.

Parada breu ordinaria: 2,80 euros per operacio.
Parada breu amb reserva prévia: 5,60 euros per operacio.

Es cataloguen com a “Espais de Gran Afluéncia de Zona Bus” (EGAs) o “entorns
singulars” els corresponents a 'AREA de Zona Bus identificats com a tals al corresponent
Decret d’Alcaldia o Instruccié de la Geréncia de I'Area de Mobilitat.

En aquests espais, per tal de poder realitzar activitats d’encotxament i desencotxament,
tot subjecte passiu obligat a obtenir el permis diari per a I'iis de la Zona Bus, haura,
addicionalment, de realitzar una reserva anticipada obligatoria d’aquest espai.

D. Places d'AREA DUM ( Distribucié Urbana de Mercaderies):
Durada maxima permesa per vehicle: segons indiqui la senyalitzacio.

En el cas concret de vehicles classificats com “Zero emissions” per la Direccion General
de Tréfico autoritzats per a I'estacionament en places ’AREA DUM, la duracié maxima
sera de 30 minuts addicionals a alld que determini el senyal.

En el cas concret del vehicles autoritzats per a I'estacionament en places ’AREA DUM i
que compleixin amb I'esmentat I'art. 4 punt 4:

- La duracié maxima sera de fins a 2 hores en les franges compreses entre les 8 i
les 10 h, i entreles 14 i les 20 h (dins dels horaris de regulacié establerts per la
senyalitzacio).

- Addicionalment, aquests vehicles podran obtenir fins a 6 permisos especials per
mes, que permetran una duracié maxima de fins a 6 hores en la franja compresa
entre les 14 iles 20 h (dins dels horaris de regulacio establerts per la senyalitzacio).

Import: 0,00 euros/temps limit autoritzat.

E. Taxa per a Vehicles classificats com “Zero emissions” per la Direcciéon General de Tréfico:

Targeta identificativa: gratuita.

Durada maxima permesa per vehicle: la mateixa que es determina per la resta de
vehicles, indicat a la senyalitzacio vertical.

Import: s’aplicara la quantia reflectida en la segtient taula:

Taxa Import
AREA Blava A 1,25 €/hora
AREA Blava B 1,15 €/hora
AREA Verda A 1,50 €/hora
AREA Verda B ‘ 1,40 €/hora

Residents 0,20 €/dia o fraccio
Gremis 1,25 €/hora
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F. Taxa especial gremis i col-lectius professionals:

Aplica solament a les places d’AREA Verda (per a no residents).

S'aplicara la tarifa de 2,50 €/h.

G. Cobrament de la taxa.

El cobrament es fara arrodonint al multiple de cinc céntims d’'euro a la baixa.

MARTA Firmado
LABATA digitalmente por

_ MARTA LABATA
SALVADOR SALVADOR - DNI

Sg
Dir iera
Barcelona de Serveis Municipals, SA

Sgt. xxx
XXX
Ajuntament de Barcelona

Barcelona, a 2 d’octubre de 2025
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