26 de marg de 2019

Pla d'accié per a I'ambit de Superilles de I'Esquerra de I'Eixample
(Entorn del carrer Consell de Cent - Germanetes)

RETORN SESSIO OBERTA (4a Reunié amb el Grup Impulsor)
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1- CONSENSOS ASSOLITS

HI HA HAGUT CONSENS EN: LA DIAGNOSI DELS ASPECTES A MILLORAR
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1- CONSENSOS ASSOLITS
HI HA HAGUT CONSENS EN: EL MODEL

El Model Superilles reorganitza el funcionament dels carrers, diversificant els que serveixen al
transit de pas i qualificant |a resta de carrers per a altres funcions, com les d'esbarjo, l'estada i la
implantacio del verd i la biodiversitat.
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Circular Habitar

Aixi doncs, trobem els seglients tipus de vies:

- Via basica (VB): carrer de |la xarxa basica de distribucio ciutat.
. Via local (VL): carrer de la xarxa de distribucio local.
- Via veinal (VV): carrer de la xarxa de distribucio veinal.

A més, totes elles també poden ser Eixos civiecs (EC): carrer de gran afluéncia de vianants per la
seva connectivitat, preséncia d'activitat comercial, equipaments i zones verdes.



1- CONSENSOS ASSOLITS
HI HA HAGUT CONSENS EN: LA PROPOSTA D'EIXOS CiVICS A ESCALA CIUTAT
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1- CONSENSOS ASSOLITS
HI HA HAGUT CONSENS EN: GUANY D’ESPAI PUBLIC AMB LES ACTUACIONS PRIORITARIES
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1- CONSENSOS ASSOLITS
HI HA HAGUT CONSENS EN: GUANY D’ESPAI PUBLIC A LLARG TERMINI
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HI HA HAGUT CONSENS EN: PROPOSTA MOBILITAT DE LES ACTUACIONS PRIORITARIES
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Via basica (VB)
Via local (VL)
Via veinal (VV)

Sentit del viari

Ambit de superilla
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HI HA HAGUT CONSENS EN: PROPOSTA MOBILITAT A LLARG TERMINI
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1- CONSENSOS ASSOLITS
HI HA HAGUT CONSENS EN: LES ACTUACIONS PRIORITARIES
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LLISTAT D'ACTUACIONS PRIORITARIES
A1 Reurbanitzacio estructurant del C/Borrell A3- Reurbanitzacio estructurant del C/Borrell A5- Millora voreres del C/Entenca entre
entre Aragd i Diputacid | C/Consell de Cent entre Diputaciéd i Gran Via. Avda. Roma i Gran Via.
entre Viladomat i Urgell. Superficie: 2.617 m2 - Cost: 400 €/m2 Longitud: 5 trams - Cost: 0,2 M€/tram
Superficie: 10.442 m2 - Cost: 400 €/m2
A2- Reurbanitzacio tactica del C/Consell de A4- Reurbaonitzacié estructurant del C/Borrell  A6- MNou carril bus al C/Aragé entre Tarragona |

Cent entre Vilamari i Viladomat, entre Avdao. Roma i Arago. Avda. Roma,
Superficie: 10.587 m2 - Cost: 80 €/m2 Superficie: 1.939 m2 - Cost: 400 €/m2 Longitud: 1.275 ml - Cost: 300 €/ml carrer
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- APORTACIONS | SUGGERIMENTS A LA PROPOSTA
ESPA| PUBLIC

2.1.1:
Es pot incloure la millora de les voreres al carrer Arago com a actuacio prioritaria?

RESPOSTA:

Si, s'incorpora el tram de carrer Aragé entre Tarragona i Avinguda de Roma com a proposta
d'actuacio prioritaries a curt termini.
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ACTUACIO PRIORTARIA A7:

A7- Millora voreres del C/ Aragd entre Tarragona i Avda. de Roma
Superficie: 10 trams - Cost: 0,2 M€/tram




2.1.2:
Es podrien executar, simultaniament, les actuacions A1 (Creu Consell de Cent - Borrell) i A2

(Consell de Cent entre Vilamari i Viladomat)?

RESPOSTA:

La possibilitat d'executar les dues actuacions alhora depéen de la disponibilitat pressupostaria.
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ACTUACIONS PRIORITARIES A1i A2

cewenr  Al= Reurbanitzacio estructurant del C/
Borrell entre Aragé i Diputacio i C/Con-
sell de Cent entre Viladomat i Urgell.

o PUTACK

Superficie: 10.442 m2 - Cost: 400 €/m2

Taike

T A2- Reurbanitzacid taetiea del C/Con-
sell de Cent entre Vilamari i Viladamat.
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Superficie: 10.587 m2 - Cost: 80 €/m2
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2.2.1:
Es pot posar un carril bici al ¢/ Valéncia per donar alternativa a C. Cent?

RESPOSTA:

Les bicis que accedeixen a Consell de Cent venen el 50% de dalt i I'altre 50% de baix.
- Fase 1: Es proposa fer un carril bici al ¢/Valencia a l'espera de la reurbanitzacio de 'Avda. de Roma.

- Fase 2: En el moment en que 'Avda. Roma tingui carril bici, caldria estudiar si es mante el carril bici del ¢/Valencia.

&  FASE1
> =55 S—
, Llegenda
—  emde = Carrils bici
t : = Convivéncia bici-cotxe
L velocitat 30 km/h
---------------------------- ?---r::*;&;-— L
g S g Convivéncia bici-vianant
E = 7 velocitat 10 km/h

— (Carrils bici proposats



2.2.1:
Es pot posar un carril bici al ¢/ Valéncia per donar alternativa a C. Cent?

RESPOSTA:

Les bicis que accedeixen a Consell de Cent venen el 50% de dalt i I'altre 50% de baix.
- Fase 1: Es proposa fer un carril bici al ¢/Valencia a l'espera de la reurbanitzacio de 'Avda. de Roma.

- Fase 2: En el moment en que 'Avda. Roma tingui carril bici, caldria estudiar si es mante el carril bici del ¢/Valencia.

¢ FASE 2
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2.2.2:
Es pot mantenir el carril bus/taxi del carrer Aragé?

RESPOSTA:

El carril bus taxi marcat actualment és un carril provisional que no té l'amplada suficient per al
pas del bus (té una amplada de 2,5m quan la necessaria és de 3,2m). Actualment, com que per
aquest tram del carrer Aragd no hi passa cap bus, es un carril taxi.

'actuacio que es proposa és augmentar lamplada del carril bus, i reduir 'amplada de la resta de
carrils per al vehicle privat.
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2.2.3:
Es podria permetre el gir a I'esquerra G. Via - Calabria a llarg termini?

RESPOSTA:

Amb les actuacions prioritzades a curt termini es podra accedir directament per Consell de Cent
perqué no hi ha cap tall de continuitat fins arribar a Borrell.
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3- PLA DACCIO FINAL
ESPAI PUBLIC ACTUAL
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3- PLA DACCIO FINAL
GUANY D'ESPAI PUBLIC ACTUACIONS PRIORITARIES
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3- PLA DACCIO FINAL
GUANY D'ESPAI PUBLIC A LLARG TERMINI
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3- PLA D

MOBILITAT ACTUAL
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3- PLA DACCIO FINAL

PROPOSTA DE MOBILITAT ACTUACIONS PRIORITARIES
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PROPOSTA MOBILITAT A LLARG TERMINI

4 VALENELA,

CF ARAGD

WV Llegenda

gl

DMSELL DE CENT

Via basica (VB)
Via local (VL)

Via veinal (VV)
Sentit del viari
Ambit de superilla

EHPUTACHD

“-‘
T Bl L TR Ry ppeegls i ——— -.
h CERTE YT —
| LIS R I
[ |
g i
| [}
il 17 K..? ........ -~ > > |
—_——nn O G DE CENT
N P "':- (]
E = i
v : , ]
I = 1 ] |
o Do msunana
> ] . B
(| ]
ul ]
| '
[




z. PLA D'ACCIO FINAL

PROPOSTA DACTUACIONS PRIORITARIES

Superficie: 10.587 m2 - Cost: 80 €/m2

Avda, Roma i Gran Via,
Longitud: 5 trams - Cost: 0,2 M€/tram carrer
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ANNEX. DUBTES | ACLARIMENTS
ESPA| PUBLIC

PREGUNTA 1:
Hi haura espai per fer una parada puntual amb el cotxe?

RESPOSTA:

Lamplada per al pas de vehicles és de 4 m, fet que permet fer una parada puntual per encotxar i
desencotxar. A més a més, existeix una reserva d'espais amb control horari per efectuar la carre-
ga i descarrega de mercaderies

Exemple Tronc central ¢/Borrell
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ANNEX. DUBTES | ACLARIMENTS

MOBILITAT



ANINEY DIIRTES | ACT ARDIMENT!
ANNEA. DUBITES T ACLARIMENITS
MOBILITAT
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PREGUNTA 2:

Com sera la convivencia bici-vianant?

RESPOSTA:

Les persones, quan anem en bici, ens podem comportar de 2 maneres diferents segons el motiu
del viatges:

BICICLETA "LLEBRE" BICICLETA TORTUGA

- Transit de pas, transit de ciuvtat. - Transit d'origen/desti, transit local/veinal.

Circula a menor velocitat pels carrils bici,

- Circula pels carrils bici o bé per la calcada,
en convivéncia amb el vehicle privat. o bé pels carrers de prioritat invertida, en

convivencia amb el vianant.




ANINEY DIIRTES | ACT ARDIMENT!
ANNEA. DUBITES T ACLARIMENITS
MOBILITAT
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PREGUNTA 2:

Com sera la convivencia bici-vianant?

RESPOSTA:

- Carrers amb transit important de bicicletes:

(> 2.000 bicis/dia), la convivencia bici-vianant
sense segregacio fisica és possible amb un flux de
vianants inferior a 150 vianants/hora i metre de
seccio.

- Carrers amb transit secundari de bicicletes:

(< 2000 bicis/dia), la convivencia bici-vianant
sense restriccions horaries és possible amb un tlux
de vianants inferior a 300 vianants/hora i metre
de seccid.




NEX. DUBTES | ACLARIMENTS
M O BILITAI

PREGUNTA 2:

Com sera la convivencia bici-vianant?

RESPOSTA:

En el cas del carrer Consell de Cent, hi transiten actualment:

- Vianants: 38 vianants/hora punta i metre d'amplada de seccio.
. Bicicletes: 1900 bicicletes/dia en els dos sentits de circulacio.

Per tant, amb aquests condicionants es pot donar una convivencia adequada bici - vianant sense
mesures de segregacio fisica dels espais.




ANNEX. DUBTES | ACLARIMENTS
MOBILITAT

PREGUNTA 3:

La bicicleta és un mode de transport insegur?

RESPOSTA:

Segons les xifres d'accidentalitat de Barcelona (any 2017), la bicicleta és:
.10 vegades més segura que la moto.
. 5 vegades més segura que el cotxe.

Perillositat a les vies urbanes

Barcelona. Any 2017
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PREGUNTA 4:

Augmentara molt el transit a la resta de carrers quan reduim carrils de circulacié?

RESPOSTA:

QUINA ES LA CAPACITAT D'UN CARRIL DE CIRCULACIO?

- En ambits no urbans, la capacitat d'un carril de circulacid és d'uns 2.000 vehicles/hora.

- En ambits urbans, degut a la preséncia de semafors, la capacitat aproximada d'un carril de

circulacio (50% verd - 50% vermell) és de 1.000 vehicles/hora.

- A la civtat de Barcelona, el transit en hora punta representa aproximadament un 10% del
transit total diari.

C/ Borrell (1 carril) C/ Villarroel (2 carrils) C/ Urgell (3 carrils)
Capacitat: 1.000 veh/hp Capacitat: 2.000 veh/hp Capacitat: 3.000 veh/hp
10.000 veh/dia 20.000 veh/dia 30.000 veh/dia



PREGUNTA 4:

Augmentara molt el transit a la resta de carrers quan reduim carrils de circulacio dels altres?

RESPOSTA.:

TEORIA DE LA REDISTRIBUCIO DE LA DEMANDA (EVAPORACIO DEL TRANSIT):

Davant d’'una limitacié de la capacitat per al transit en vehicle privat d'un carrer, es poden
produir els segUents fenomens:

> <

cancel-lacio canvi de ruta
del viatge o d’horari

@ W, Efectes sobre la resta de la xarxa

iy Efectes sobre el trinsit o Wy
Fwmr-.  Efectes sobre ¢l repartiment modal reduccio del

transit de
vehicles prlvats

canvi modal
a transport public
canvi modal canvi modal
a bicicleta a peu
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PREGUNTA 4:

Augmentara molt el transit a la resta de carrers quan reduim carrils de circulacio dels altres?

RESPOSTA:

QUE HA PASSAT A SANT ANTONI?
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IMD (dia laborable): 7.216 Vehfdla IMD (dia laborable): 1.823 veh/dia

(2 carrils; capacitat = 20.000 veh/dia) (1 carril; capacitat =10.000 veh/dia)

Diferéncia: 5.393 veh/dia (reduccid del 75%)
Qué ha passat amb aquests 5.393 veh/dia?



PREGUNTA 4:

Augmentara molt el transit a la resta de carrers quan reduim carrils de circulacio dels altres?

RESPOSTA:

QUE HA PASSAT A SANT ANTONI?

Diferéncia: 5.393 veh/dia. Qué ha passat amb aquests 5.393 veh/dia?

Sant Antoni <

Borrell: -5.393 veh/dia

Parc d'atracgions @
Fantas 31l

O

Viladomat: ha augmentat el transit?

Jardins de Mercat de Sant Antoni o
Tete Montoliu

Jardins de Q
. Candida Perez
Casino
o C)

'

Analitzem el transit al carrer Viladomat



PREGUNTA 4:

Augmentara molt el transit a la resta de carrers quan reduim carrils de circulacio dels altres?

RESPOSTA:

QUE HA PASSAT A SANT ANTONI?

Carrer Viladomat
Nivell de transit i capacitat

—

IMD (dia laborable): 8.498 veh/dia IMD (dia laborable): 10.387 veh/dia
(2 carrils; capacitat = 20.000 veh/dia (2 carrils; capacitat = 20.000 veh/dia)

El transit al ¢/Viladomat ha augmentat: 1.889 vehicles (22% d'augment)



PREGUNTA 4:

Augmentara molt el transit a la resta de carrers quan reduim carrils de circulacio dels altres?

RESPOSTA.:

QUE HA PASSAT A SANT ANTONI?

Diferéncia: 5.393 veh/dia. Qué ha passat amb aquests 5.393 veh/dia?

Diferencia
Carrer -
IMD 2011 (veh/dia) [IMD 2017 (veh/dia) | (veh/dia) %
Borrell 7.216 1.823 -5.393 -75%
Viladomat 8.498 10.387 1.889 +22%
TOTAL 15.714 12.210 -3.504 -22%

Entre 20111 2017 s’ha produit una reduccio global de la intensitat
de transit del 22% en el parell Borrell-Viladomat.



PREGUNTA 4:

Augmentara molt el transit a la resta de carrers quan reduim carrils de circulacio dels altres?

RESPOSTA:
QUE HA PASSAT A SANT ANTONI?

Entre 2017 i 2018 circulen 5.393 vehicles menys pel ¢c/Borrell (reduccié del 75%).
Aquests vehicles:

- Canvi de ruta:
-1.889 vehicles baixen per Viladomat (increment del 22%).
- Una part dels 3.504 vehicles restants han canviat de ruta per carrers

fora de I'ambit.

- Canvi modal o cancel-lacio del viatge:
Una altra part dels 3.504 vehicles restants s’han “evaporat”.



PREGUNTA 5:

On aparcaran les motos i els cotxes?

RESPOSTA:

Les motos han d'aparcar a les zones senyalitzades en calcada (fora de la vorera). Si quan anem
en moto no trobem aparcament en les zones senyalitzades en calcada, cal que, de la mateixa

manera que els cotxes, aparquem en aparcaments soterrats.
En els carrers pacificats no hi ha aparcament ni per a cotxes ni motos. D'aquesta manera s'evita
el transit d'agitacioé que busca aparcament.

Turismes, furgonetes i tot terrenys Motos

24% calcada (places regulades)

19% calcada {places regulades) 76% fora de calcada o en vorera

Ciutat de Barcelona 81% fora de calcada

Ambit Superilles 6% calcada (places regulades) 36% calgada (places regulades)
Consell de Cent 94% fora de calcada 64% fora de cal¢ada o en vorera
Situacio Actual

Ambit Superilles
Consell de Cent
Actuacions prioritaries

5% calcada (places regulades) 31% calcada (places regulades)
95% fora de calcada 69% fora de calcada o en vorera
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PREGUNTA 6:

Com afectara la pacificacio a la visibilitat del comer¢?

RESPOSTA:

Un espai comercial necessita generar atraccio.

Aquesta VISIBILITAT depén de:

- la comoditat del vianant per passejar i gaudir de I'entorn +

- la continuitat comercial

- la diferenciacio de la seva tipologia d'oferta

- la realitzacié d'altres activitats paral-leles al comerc +

El programa superilles promou milleres de I'espai public que

proporcionen mes visibilitat i per tant meés atraccio de persones.

+ MILLORES wmmp +PERSONES



PREGUNTA 6:

Com afectara la pacificacio a la visibilitat del comer¢?

RESPOSTA:

El mode de transport utilitzat per les persones que passen per davant del comerg determina
facilitat de les persones a accedir-hi.
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Més gent amb facilitat d'accés als locals genera més comerg

+ MILLORES == +PERSONES == +ACTIVITAT COMERCIAL



PREGUNTA 6:

Com afectara la pacificacio a la visibilitat del comer¢?

RESPOSTA:

L'objectiu és extendre el model i que les millores es reparteixin homogéniament a tota la ciutat
per tal de fomentar l'equilibri d'activitats comercials.

Les millores a l'espai public generen un espai més atractiu per a les persones i aixo produeix més
activitat comercial.

+ MILLORES == +PERSONES == +ACTIVITAT COMERCIAL
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PREGUNTA 6:

Com afectara la pacificacio a la visibilitat del comer¢?

RESPOSTA:

+ PERSONES

Durant el periode setembre 2016 - setembre 2017, el nombre de vianants que passen pels
carrers de la Superilla del Poblenou ha augmentat un 14%.

+ ACTIVITAT COMERCIAL

L'estudi de les xifres a la Superilla del Poblenou posa de manifest que el nombre d’activitats

economiques a peu de carrer ha augmentat en un 30% en els seus primers dos anys de vidaq,
passant dels 65 establiments inicials a 85 establiments actuals.

+ MILLORES == +PERSONES == +ACTIVITAT COMERCIAL
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PREGUNTA 7:

Es poden utilitzar solars d'interiors d’illa com a espais verds?

RESPOSTA:
El Programa Superilles treballa en parallel amb el de recuperacioé d'interiors d'illa que funciona

des de l'any 1987.

El mapa d'interiors d'illa de I'Eixample ja suma 48 interiors amb prop de 100.000 metres
quadrats d'espai public recuperats i posats a disposicio dels civtadans. Els interiors d'illa
provenen de sol privat, i la seva gestio es lenta i complicada.

lles amb espai interior urbanitzat
lles amb espai interior qualificat

llles on s'ha iniciat expedient
llles amb potencial dinici d'expedient

S0l qualificat de lliure 6a, 60, 6E
Sol qualificat de 17/6

Sol amb expedient iniciat

Sl susceptible de ser adqguirit

o0l amb operacions paralitzades

Limits de superilles

Eixos civics
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PREGUNTA 9:

Com es milloren els accessos a les escoles que es troben en carrers basics o locals?

RESPOSTA:

Des de Districte s'estan desenvolupant actuacions de millora dels accessos a les escoles en
parallel al Programa Superilles.
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PREGUNTA 8:

Existeixen ajudes per a la millora dels habitatges de les vies basiques?

RESPOSTA:

En la convocatoria d'ajuts a la rehabilitacié d'elements comuns a la ciutat de Barcelona per
a I'any 2018, a 'Annex 1. “Quantia de les subvencions”, apartat c. “Conjunts urbans - Conjunts
d'interes especial”, punt e/ “Superilles”, div que:

“els edificis que tinguin facana als carrers de la xarxa basica i local disposaran d'un increment del
percentatge previst per a cada actuacié en la convocatoria en un 10% i el topall de subvencié en

10.000€ per actuacio”.

AJUTS A LA REHABILITACIO

QUAN *

REHABILITES

L’HABITATGE,

MILLORES
LA TEVA VIDA
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