Pla d'accié per a I'ambit de Superilles de la Dreta de I'Eixample
(entorn del carrer Girona)

6a REUNIO AMB EL GRUP IMPULSOR (retorn sessio oberta)

11 marg de 2019
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1- PUNTS DE CONSENS
HI HA HAGUT CONSENS EN: EL MODEL

El Model Superilles reorganitza el funcionament dels carrers, diversificant els que serveixen al
transit de pas i qualificant |a resta de carrers per a altres funcions, com les d'esbarjo, I'estada i la
implantacié del verd i la biodiversitat.
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Aixi doncs, trobem els seglients tipus de vies:
- Via basica (VB): carrer de |la xarxa basica de distribucio ciutat.
- Via local (VL): carrer de |la xarxa de distribucio local.
- Via veinal (VV): carrer de |la xarxa de distribucid veinal.

A més, totes elles també poden ser Eixos civies (EC): carrer de gran afluéncia de vianants per la
seva connectivitat, preséncia d'activitat comercial, equipaments i zones verdes.



1- PUNTS DE CONSENS
HI HA HAGUT CONSENS EN: ELS EIXOS CIVICS D'ESCALA CIUTAT
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1- PUNTS DE CONSENS
HI HA HAGUT CONSENS EN: EL GUANY DE L'ESPAI PUBLIC

o C/CORSEGA
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Guany espai public vianant:
+21.987 m2




1- PUNTS DE CONSENS

HI HA HAGUT CONSENS EN: ELS CANVIS DE MOBILITAT PROPOSATS
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Via basica (VB)
Via local (VL)

Via veinal (VV)
Sentit del viari
Ambit de superilla



1- PUNTS DE CONSENS
HI HA HAGUT CONSENS EN: LES ACTUACIONS PRIORITARIES
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2- APORTACIONS | SUGGERIMENTS
A LA PROPOSTA



2- APORTACIONS | SUGGERIMENTS A LA PROPOSTA

PREGUNTA 1

Quin carrer seria Eix Civic, Provenca o Mallorca?

RESPOSTA:

En el tram de la Dreta de I'Eixample hi ha consens a pacificar Provenca, ja que és un procés
gue es va iniciar fa anys. La continuitat a I'Esquerra de 'Eixample esta en estudi, i dependrda de
projectes de ciutat (Estacié de Sants, Avinguda Roma, la Model).
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PREGUNTA 2:
Es podria incloure la pacificacié del tram de Girona entre Mallorca i Diagonal a les actuacions
prioritaries?

RESDOSTA: TIEPNTR AT : C/CORSEGA

La remodelacié de I'Avinguda Diagonal afecta els carrers Q s e L

C/ ROSSELLO

adjacents. Aixd fa que no sigui recomanable plantejar-hi una
acci6 definitiva (estructurant) a curt termini. Per aquest motiu, es
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PREGUNTA 3:

Es podria incloure la pacificaciéo del tram de Girona per sobre de la Diagonal a les actuacions

prioritaries?

RESPOSTA:

Aquesta actuacio esta contemplada a llarg termini, ja que es
considera prioritaria la pacificacié del carrer Girona des de
Diagonal fins a Tratalgar. No obstant, aquesta actuacio si esta
prevista en una fase posterior.
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2- APORTACIONS | SUGGERIMENTS A LA PROPOSTA

PREGUNTA 4:
Es podria guanyar l'espai public de I'encreauament de Girona/Provenca a llarg termini?
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2- APORTACIONS | SUGGERIMENTS A LA PROPOSTA

PREGUNTA 5:
Es podria guanyar l'espai public de I'entorn del monument a R. Casanova a llarg termini?

RESPOSTA: ] 2 IEL=5 1
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2- APORTACIONS | SUGGERIMENTS A LA PROPOSTA

PREGUNTA 6:

Es podria fer el carril bici de pujada a Roger de Lluria a curt termini?

RESPOSTA.:

Es planteja aquesta actuacio a mig termini,
un cop es resolgui la configuracié final de
I'itinerari per a bicicletes a través de la Via
Laietana.

Llegenda

Carrils bici

Convivencia bici-cotxe velocitat 30 km/h

Convivencia bici-vianant velocitat 10 km/h

Carrils bici proposats
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3- PLA DACCIO EINAL



3- PLA DACCIO EINAL

ESPAI PUBLIC
ESTAT ACTUAL

Espai Public persones 125.378 m2
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ACTUACIONS PRIORITARIES
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z- PLA DACCIO EINAL

MOBILITAT

ESTATAGTUAL .

ACTUACIONS PRIORITARIE
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LLISTAT D’ACTUACIONS

A1-

A2-

A3-

A5-

Reurbanitzacié estructurant del C/Girona
entre Mallorca i Gran Via.

Superficie: 8.801 m2

Cost: 400 €/m2 de carrer
Creacio d'un carril bici al C/Bruc.

Longitud: 1.525 ml

Cost: 300 €/ml de carrer
Reurbanitzacidé tactica del C/Girona
entre Provenca i Diagonal.

Superficie: 1.805 m2

Cost: 80 €/m2 de carrer
Reurbanitzacidé tactica del C/Girona entre
Gran Via i Traftalgar i C/Ausias Marc entre
Psg. St. Joan i Roger de Lluria.

Superficie: 13.203 m2

Cost: 80 €/m2 de carrer
Millora de voreres C/Valéncia.

Longitud: 469 ml

Cost: 0,2 M€/tram de carrer
Millora de voreres C/Roger de Lldria.

Longitud: 1.228 ml

Cost: 0,2 M€/tram de carrer



ANNEX. DUBTES | ACLARIMENTS

ESPAI PUBLIC
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PREGUNTA 1:
Quina quantitat de verd es pot afegir a les noves urbanitzacions?

RESPOSTA:

En els trams de carrer, es guanya espai per a verd (parterres) a la calcada. En els encreuaments
entre eixos civics és on hi ha un major potencial de guany d'espai verd.
El disseny final vindra definit durant la fase de projecte.




ANNEX. DUBTES | ACLARIMENTS
ESPA| PUBLIC

PREGUNTA 2:

Quin color tindra el paviment?

RESPOSTA:

Es busca un color de paviment semblant al de la vorera, amb l'objectiu de no delimitar visualment
una franja on el vehicle privat se senti amb el dret a circular rapid. El material, donat que ha de
suportar la circulacié rodada de vehicles, no pot ser panot.

Es decidira durant la fase de projecte.

ple Tronc central c¢/Borrell
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ANNEX. DUBTES | ACLARIMENTS
ESPA| PUBLIC

PREGUNTA 3:

On s’'ubicaran els contenidors?

RESPOSTA:

Els contenidors es mantindran i s'ubicaran en la part central dels trams de carrers. Sempre se si-
tuaran allunyats de les facanes i separats per una franja verda. La ubicacié exacta es decidira en
fase de projecte.

Exemple Tronc central c/Borrell
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ANNEX. DUBTES | ACLARIMENTS
ESPA| PUBLIC

PREGUNTA 4:
Els Eixos Civics estaran suficientment il-luminats?

RESPOSTA:

La il-luminacié sera suficient per garantir els estandards de seguretat de la civtat de Barcelona.
7
Es un tema que es concretara en el moment de redaccio del projecte.

Exemple Tronc central c/Borrell
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ANNEX. DUBTES | ACLARIMENTS
ESPA| PUBLIC

PREGUNTA 5:

Quin sera l'espai per a les terrasses?

RESPOSTA:
ESTRATEGIA PROGRAMA SUPERILLES:

Sestableixen uns criteris d'urbanitzacio per als carrers pacificats garantint la disponibilitat d'es-
pais acotats per a les terrasses, tot mantenint la superficie actualment existent:

. Espais distribuits al llarg del carrer, respectant el funcionament global del mateix.

2. Espais acotats i guanyats a l'antic espais destinat al cotxe.

3. Possibilitat de compartir espais entre diversos locals, sense necessitat de trobar-se just a
davant dels mateixos (independent de la ubicacié del local).

Exemple Tronc central c/Borrell
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ANNEX. DUBTES | ACLARIMENTS
ESPAI PUBLIC
PREGUNTA 5:

Quin sera l'espai per a les terrasses?

RESPOSTA:
ESTRATEGIA A NIVELL CIUTAT (paral-lel al Programa Superilles):

- Ordenanca de Terrasses de I'Ajuntament de Barcelona.
*Modificacié de I'ordenanca vigent de terrasses aprovades inicialment pel Plenari del

Consell Municipal al febrer de 2018.

- Pla d'usos.
Regula les activitats de publica concurrencia d'un ambit concret, tenint en compte les
repercusions sobre el teixit residencial.
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ANNEX. DUBTES | ACLARIMENTS

MOBILITAT

PREGUNTA 6:

Com sera la convivéencia bici-vianant?

RESPOSTA.:

Les persones, quan anem en bici, ens podem comportar de 2 maneres diferents segons el motiu

del viatges:

BICICLETA “LLEBRE” BICICLETA TORTUGA

- Transit de pas, transit de ciutat. - Transit dorigen/desti, transit local/veinal.

- Circula pels carrils bici o bé per la calcada, - Circula a menor velocitat pels carrils bici,
en convivencia amb el vehicle privat. o bé pels carrers de prioritat invertida, en

convivencia amb el vianant.




ANNEX. DUBTES | ACLARIMENTS
MOBILITAT

PREGUNTA 6:
Com sera la convivéncia bici-vianant?

RESPOSTA:

- Carrers amb transit important de bicicletes:

(> 2.000 bicis/dia), la convivéencia bici-vianant
sense segregacio fisica és possible amb un flux de
vianants inferior a 150 vianants/hora i metre de
seccio.

- Carrers amb transit secundari de bicicletes:

(< 2.000 bicis/dia), la convivencia bici-vianant
sense restriccions horaries és possible amb un flux
de vianants inferior a 300 vianants/hora i metre
de seccio.




ANNEX. DUBTES | ACLARIMENTS
MOBILITAT

PREGUNTA 6:
Com sera la convivéncia bici-vianant?

RESPOSTA:

En el cas del carrer Girona, hi transiten actualment:

- Vianants: 75 vianants/hora punta i metre damplada de seccio.
. Bicicletes: 1.800 bicicletes/dia en els dos sentits de circulacio.

Per tant, amb aquests condicionants es pot donar una convivéencia adequada bici - vianant sense
mesures de segregacio fisica dels espais.




ANNEX. DUBTES | ACLARIMENTS
MOBILITAT

PREGUNTA 7:
La bicicleta és un mode de transport insegur?

RESPOSTA:

Segons les xifres d'accidentalitat de Barcelona (any 2017), la bicicleta és:

- 10 vegades més segura que la moto.
- 5 vegades meés segura que el cotxe.

Barcelona. Any 2017
N

CICLOTOMOTOR

MOTOCICLETA
Ml e
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Perillositat a les vies urbanes

>

Desplacaments diaris 6.090.274 10.332 e[ LTELES

86,2 % Tturisme

CICLOTOMOTOR
70!9 % MOTOCICLETA

CAMIO
17,0 % FURGONETA

5,8 %  TRansPORT PUBLIC

35 3 4 %  BlCCLETA

Font dades: Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner i Anuari d'accidents de la Guardia Urbana de Barcelona Any 2017

L TP i risuc EL TRASPORT PUBLIC ENS DONA WES

MesTransportPublic.cat




ANNEX. DUBTES | ACLARIMENTS
MOBILITAT

PREGUNTA 8:

Quin horari tindran les zones de carrega i descarrega als Eixos Civics pacificats?

RESPOSTA:

Esta pendent d'acordar amb el col-lectiv de comerciants. En principi es preveu un horari fora de
les principals entrades i sortides de les escoles.

Exemple Carrer Borrell pacificat
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ANNEX. DUBTES | ACLARIMENTS

MOBILITAI

PREGUNTA 9:
Augmentara molt el transit a la resta de carrers quan reduim carrils de circulacié?

RESPOSTA:

QUINA ES LA CAPACITAT D'UN CARRIL DE CIRCULACIO?

- En ambits no urbans, la capacitat d'un carril de circulacié és d'uns 2.000 vehicles/hora.

- En ambits urbans, degut a la preséncia de semafors, la capacitat aproximada d’'un carril de

circulacido (50% verd - 50% vermell) és de 1.000 vehicles/hora.

- A la ciutat de Barcelona, el transit en hora punta representa aproximadament un 10% del
transit total diari.

=

C/ Borrell (1 carril) C/ Villgrroel (2 carrils) C/ Urgell (3 carrils)
Capacitat: 1.000 veh/hp Capacitat: 2.000 veh/hp Capacitat: 3.000 veh/hp
10.000 veh/dia 20.000 veh/dia 30.000 veh/dia




PREGUNTA 9:

Augmentara molt el transit a la resta de carrers quan reduim carrils de circulacio dels altres?

RESPOSTA:

TEORIA DE LA REDISTRIBUCIO DE LA DEMANDA (EVAPORACIO DEL TRANSIT):

Davant d'una limitacio de la capacitat per al transit en vehicle privat d’'un carrer, es poden
produir els segUents fendomens:

|. Efecte sobre la resta de la xarxa: canvi de ruta (anar per un altre carrer).
2. Efecte sobre la distribucid horaria de la mobilitat: canvi d’hora de sortida.
3. Efecte sobre el repartiment modal: a peu, en bicicleta, en transport public (canvi modal).

4. Efecte sobre els habits de mobilitat: cancel-lacié del viatge.
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MOBILITAT

PREGUNTA 9:
Augmentara molt el transit a la resta de carrers quan reduim carrils de circulacié dels altres?

RESPOSTA:

QUE HA PASSAT A SANT ANTONI?

IMD (dia laborable): 7.216 veh/dia IMD (dia laborable): 1.823 veh/dia
(2 carrils; capacitat = 20.000 veh/dia) (1 carril; capacitat =10.000 veh/dia)

Diferéncia: 5.393 veh/dia (reduccio del 75%)
Queé ha passat amb aquests 5.393 veh/dia?



PREGUNTA 9:
Augmentara molt el transit a la resta de carrers quan reduim carrils de circulacio dels altres?

RESPOSTA:

QUE HA PASSAT A SANT ANTONI?

Diferéncia: 5.393 veh/dia. Qué ha passat amb aquests 5.393 veh/dia?

Sant Antoni

Borrell: -5.393 veh/dia
Parc d'atracgions @

Fantas

Viladomat: ha augmentat el transit?

Mercat de Sant Antoni Q

Jardins de
Tete Montoliu

Jardins de
Candida Perez O

M

Analitzem el transit al carrer Viladomat
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Augmentara molt el transit a la resta de carrers quan reduim carrils de circulacio dels altres?

RESPOSTA:

QUE HA PASSAT A SANT ANTONI?

Carrer Viladomat
Nivell de transit i capacitat

—

IMD (dia laborable): 8.498 veh/dia IMD (dia laborable): 10.387 veh/dia
(2 carrils; capacitat = 20.000 veh/dia (2 carrils; capacitat = 20.000 veh/dia)

El transit al ¢/Viladomat ha augmentat: 1.889 vehicles (22% d'augment)



PREGUNTA 9:

Augmentara molt el transit a la resta de carrers quan reduim carrils de circulacio dels altres?

RESPOSTA:

QUE HA PASSAT A SANT ANTONI?

Diteréncia: 5.393 veh/dia. Qué ha passat amb aquests 5.393 veh/dia?

Diferencia
Carrer _ . -
IMD 2011 (veh/dia) |IMD 2017 (veh/dia) | (veh/dia) %
Borrell 7.216 1.823 -5.393 -75%
Viladomat 8.498 10.387 1.889 +22%
TOTAL 15.714 12.210 -3.504 -22%

Entre 20111 2017 s’ha produit una reduccio global de la intensitat
de transit del 22% en el parell Borrell-Viladomat.



PREGUNTA 9:

Augmentara molt el transit a la resta de carrers quan reduim carrils de circulacio dels altres?

RESPOSTA:

QUE HA PASSAT A SANT ANTONI?

Entre 2017 i 2018 circulen 5.393 vehicles menys pel ¢/Borrell (reduccio del 75%).
Aquests vehicles:

- Canvi de ruta:
-1.889 vehicles baixen per Viladomat (increment del 22%).
- Una part dels 3.504 vehicles restants han canviat de ruta per carrers

fora de I'ambit.

- Canvi modal o cancel-lacio del viatge:
Una altra part dels 3.504 vehicles restants s’han “evaporat”.



PREGUNTA 10:

On aparcaran les motos i els cotxes?

RESPOSTA:

Les motos han d'aparcar a les zones senyalitzades en calcada (fora de la vorera). Si quan anem
en moto no trobem aparcament en les zones senyalitzades en calcada, cal que, de la mateixa
manera que els cotxes, aparquem en aparcaments soterrats.

En els carrers pacificats no hi ha aparcament ni per cotxes ni motos. D'aquesta manera s'evita el
transit d'agitacio que busca aparcament.

Turismes, furgonetesi

totterrenys Mgtos

0 0
intatide Bafcsions 19% calcada (places regulades) 24% calgada (placesregulades)

81% forade calcada 76% forade calcada o en vorera

Ambit Superilles Girona 6% calcada (placesregulades) 36% calcada (placesregulades)
Situacié actual 94% forade calcada 64% forade calcada o en vorera
Ambit Superilles Girona 5% calcada (placesregulades) 31% calcada (placesregulades)

Actuacions prioritaries 95% forade calcada 69% forade calcada o en vorera




ANNEX. DUBTES | ACLARIMENTS
MOBILITAT

PREGUNTA 11
Quines son les caracteristiques referents a I’habitabilitat dels carrers pacificats?
RESPOSTA:
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PREGUNTA 12:

Quines son les caracteristiques referents a la mobilitat dels carrers pacificats?

RESPOSTA:

- Carrers de prioritat per al vianant.

- Acces de tot tipus vehicles garantit (amb velocitat limitada a 10 km/h).

- Sense canvis de sentit.

- Ziga - zaga per reduir la linealitat dels itineraris dels vehicles.

- Convivéncia entre diferents modes: vianants, bicicletes i vehicles motoritzats.

- Les bicicletes poden circular en els dos sentits de la marxa, respectant en tot moment la priori-
tat del vianant.

- Espais reservats per a carrega i descarrega amb control horari.

- Permesa l'aturada de vehicles. No permes l'estacionament de cotxes ni de motos.



ANNEX. DUBTES | ACLARIMENTS
MOBILITAT

PREGUNTA 13:

Quines son les actuacions de millora previstes a les vies basiques?

RESPOSTA:

Actuacions de millora de les voreres:




ANNEX. DUBTES | ACLARIMENTS
MOBILITAT

PREGUNTA 13:
Quines son les actuacions de millora previstes a les vies basiques?

RESPOSTA:

Foment dels modes de transport meés sotenibles:

Seccid tipus Eixample Exemple d'actuacié funcional tipus en eix basic o local

&€ arrer amb carril bus
-




ANNEX. DUBTES | ACLARIMENTS

ALTRES



PREGUNTA 14:

Com afectara la pacificacié a la visibilitat del comer¢?

RESPOSTA:

Un espai comercial necessita generar atraccio.

Aquesta VISIBILITAT depén de:

- la comoditat del vianant per passejar i gaudir de l'entorn
- la continuitat comercial
- la diferenciacio de la seva tipologia d'oferta

- la realitzacio daltres activitats paral-leles al comerg

El programa superilles promou millores de l'espai public que

proporcionen més visibilitat i per tant més atraccio de persones.

+ MILLORES == +PERSONES



PREGUNTA 14:

Com afectara la pacificacié a la visibilitat del comer¢?

RESPOSTA:

El mode de transport utilitzat per les persones que passen per davant del comer¢ determina
tacilitat de les persones a accedir-hi.
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PREGUNTA 14:
Com afectara la pacificacio a la visibilitat del comer¢?

RESPOSTA:

Lobjectiu es extendre el model i que les millores es reparteixin homogeniament a tota la ciutat
per tal de fomentar l'equilibri d'activitats comercials.

Les millores a l'espai public generen un espai més atractiu per a les persones i aixo produeix mes
activitat comercial.

+ MILLORES == +PERSONES === +ACTIVITAT COMERCIAL



ANNEX. DUBTES | ACLARIMENTS

ALTRES

PREGUNTA 14:
Com afectara la pacificacio a la visibilitat del comer¢?

RESPOSTA:

+ PERSONES

Durant el periode setembre 2016 - setembre 2017, el nombre de vianants que passen pels
carrers de la Superilla del Poblenou ha augmentat un 14%.
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+ ACTIVITAT COMERCIAL

L'estudi de les xifres a la Superilla del Poblenou posa de manifest que el nombre d’activitats
economiques a peu de carrer ha augmentat en un 30% en els seus primers dos anys de vida,
passant dels 65 establiments inicials a 85 establiments actuals.

+ MILLORES == +PERSONES === +ACTIVITAT COMERCIAL



