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1- EL MODEL

Barcelona vol instaurar una nova

forma d'organitzar la ciutat que

inverteixi 'actual distribucio de

les persones, prioritzant el ciutada

i amb l'objectiu de millorar les

condicions ambientals i de qualitat

ey
=
I'espai public, entre els vehicles i
[
@ * de vida de la ciutat. m @ @ “




1- EL MODEL. INDICADORS

Diversos indicadors dibuixen una ciutat al limit
de la seva capacitat en relacié a la qualitat de

vida de les persones:

- Manca d'espais verds

- Alts nivells de contaminacio
- Contaminacio acustica

- Alta accidentalitat viaria

- Sedentarisme

- Efecteilla de calor

- Emissions CO2




1- EL MODEL. EL MODEL D’'ORGANITZACIO DE LES SUPERILLES

Model actual Model superilles

o @ Circular . . . Habitar

El Model Superilles reorganitza el funcionament dels carrers, diversificant els que ser-

veixen al transit de pas i qualificant la resta de carrers per a altres funcions, com les

d'esbarjo, I'estada i la implantacio del verd i la biodiversitat.



1- EL MODEL

Tipus d’actuacions:

- Funcional: canvi funcional de la mobilitat de I'ambit

- Tactica: nivell basic + millora estratégica de |'habitabilitat de I'espai public
- Estructurant: nivell tactic + reurbanitzacions definitives que consolidin el
canvi funcional, I'habitabilitat i I'establiment del verd i biodiversitat.




1.- EL MODEL. PLANOL D'IMPLANTACIO A NIVELL CIUTAT
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2- PROBLEMATICA EXISTENT



2- PROBLEMATICA EXISTENT
Mobilitat Drecera

Mobilitat Escoles

Manca d’accessibilitat

Sobreocupacio de les voreres



2- PROBLEMATICA EXISTENT
Mobilitat Drecera



21- PROBLEMATICA EXISTENT. MOBILITAT DRECERA

N

Drecera sentit Sud:
Ronda de Dalt (S7) - Jesus Maria
- Teodora Lamadrid - Castanyer
Teodora Lamadrid - Castanyer

TOTAL: 5.000 vehicles/dia
PAS: 2.750 vehicles/dia (55%)
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Drecera sentit Nord:

General Mitre - Sant Gervasi de
Cassoles - Sant Joan de la Salle - ) @ Q&Q @6 %Q
Bellesguard - Ronda de Dalt (E7) <> Q O &
Sant Gervasi de Cassoles | Q %@O
@

TOTAL: 5.500 vehicles/dia -

........................
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PAS: 2.200 vehicles/dia (40%) N L N IT’\O(\Q/\A?&QE%QX




21- PROBLEMATICA EXISTENT. MOBILITAT DRECERA

TRANSIT DE PAS DRECERA SENTIT NORD

Carrer St. Gervasi de Cassoles entre els Carrers Reus i Bisbe Sivilla



21- PROBLEM

ATICA EXISTENT. MOBILITAT DRECERA

TRANSIT DE PAS DRECERA SENTIT SUD

Carrer de Jesus i Maria amb Passeig de Sant Gervasi



2- PROBLEMATICA EXISTENT

Mobilitat Escoles



2.2- PROBLEMATICA EXISTENT. MOBILITAT ESCOLES

01- Jesuites de Sarria
NM 21%
TP 24%
VP 56%
10- Jesus Maria
NM 57%
TP 21%
VP 23%

12- Salle Bonanova
NM 55%
TP17%

VP 27,5%

16- UHoritzo
NM 29%
TP 32%
VP 39%

Llegenda:
NM : No Motoritzat
TP : Transport Piblic
VP : Vehicle Privat

--= Carrers concentracié
QaCccessos centres
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ACCES MAJORITARI EN VEHICLE PRIVAT A LALTA CONCENTRACIO D’EQUIPAMENTS (ESCOLES)

LLISTAT EQUIPAMENTS EDUCACIO
01- Centre Educatiu Jesuites Sarria-Sant Ignasi
02- Facultat de Dret - UIC
03- Escola Pia de Sarria-Calassang
04- Universitat Abat Oliba CEU
05- Universitat Ramon Llull
06- Blanquerna - URL
07- Centre Educatiu Canigd
08- Llar d'Infants El Cami Felic Sant Gervasi
09- Centre Educatiu Decroly
10- Centre Educatiu Jesus i Maria
11- La Salle Campus Barcelona
12- Escola Salle Bonanova
13- Liceu Francés de Barcelona
14- Escola de Misica Sant Gervasi
15- Missioneres Immaculada Concepcid
16- Escola L'Horitzé
17- Institut Universitari de Salut Mental
Vidal i Barraquer
18- FP Centre Educatiu Thuya
19- Centre Educatiu Sant Gregori
20- Escola Superior de Disseny i d'Art Llotja
21- Centre Educatiu Santa Teresa - Ganduxer

22- Universitat Oberta de Catalunya - UOC



2.2- PROBLEMATICA EXISTENT. MOBILITAT ESCOLES. XARXA ORTOGONAL BUSOS CIUTAT
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2.2- PROBLEMATICA EXISTENT. MOBILITAT ESCOLES

TRANSIT GENERAT PER LA GRAN CONCENTRACIO D’ESCOLES

Passeig de Sant Gervasi gir a 'esquerra cap a C/ Teodora Lamadrid



2- PROBLEMATICA EXISTENT

Manca d’accessibilitat



2.3- PROBLEMATICA EXISTENT MANCA DACCESSIBILITAT
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MANCA DACCESSIBILITAT A LES VORERES

C/ Buscarons



2- PROBLEMATICA EXISTENT

Sobreocupacio de les voreres



2.4- PROBLEMATICA EXISTENT. SOBREOCUPACIO DE LES VORERES

C/ Muntaner C/ Camp

SOBREOCUPACIO A LES VORERES



3- AMBIT DACTUACIO
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3- AMBIT DACTUACIO

Mobilitat Espai Public



3- AMBIT DACTUACIO

Mobilitat



21- AMBIT DACTUACIO. MOBILITAT
ESTAT ACTUAL MODEL APLICAT A LAMBIT

< Sentits

mmm Via basica (VB)
=== \/ia local (VL)
m== \/ia veinal (VV)



3- AMBIT DACTUACIO

Espai Public



3.2- AMBIT DACTUACIO. ESPAI PUBLIC

ESTAT ACTUAL MODEL APLICAT A LAMBIT
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Espai public actual Places:  19.520 m2 «___1 Eixos civics Guany espai public
Voreres: 100.332 m2 Espai public actual per al vianant:
TOTAL: 19.852 m2 B Guany espai public +8.394 m2
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4- CARACTERISTIQUES DELS
CARRERS VEINALS AMB
PRIORITAT PER AL VIANANT

Habitabilitat



41- CARACTERISTIQUES DELS CARRERS VEINALS PACIFICATS. HABITABILITAT

- Generaci6 de zones d'estada i passeig
- Ampliacié de l'espai per al vianant

- Disminucid de soroll (millora del
confort acustic)

- Preséncia de mobiliari urba (bancs,
taules, jocs)

- Millora del confort térmic

- Definicidé de la ubicacid i dimensid de
les terrasses




4- CARACTERISTIQUES DELS
CARRERS VEINALS AMB
PRIORITAT PER AL VIANANT

Mobilitat



4.2- CARACTERISTIQUES DELS CARRERS VEINALS PACIFICATS. MOBILITAT

- Carrers de prioritat per al vianant.

- Desincentivacio de dreceres a través de
recorreguts en zig zag i canvis de sentit.

- Accés de vehicles garantit (amb velocitat
reduida) sense remarcar I'ambit de pas
dels vehicles.

- Conviveénvia entre diferents modes:
vianants, bicicletes i vehicles motoritzats.

- Permesa 'aturada de vehicles. No
permés |'estacionament.

- Carrega i descarrega permesa amb
control horari.




4- CARACTERISTIQUES DELS
CARRERS VEINALS AMB
PRIORITAT PER AL VIANANT

Verd i Biodiversitat



4.3- CARACTER ISTIQUES DELS CARRERS VEINALS PACIFICATS. VERD | BIODIVERSITAT

- Augment de permeabilitat del paviment per un
millor drenatge de |'aigua en el subsol

- Més plantacions a les places generades. Nous
arbustos, arbres i vegetacio tapissant

- Millora i creacié d’habitats per a la proliferacié
de fauna




4.4- CARACTERISTIQUES DELS CARRERS VEINALS PACIEICATS. ACTUACIO ESTRUCTURANT
EXEMPLE CARRER CHAPI
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4.4- CARACTERISTIQUES DELS CARRERS VEINALS PACIEICATS. ACTUACIO ESTRUCTURANT
EXEMPLE CARRER FELIU CODINA
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5- EN QUINS ASPECTES EL PROGRAMA SUPERILLES AFECTA AL COMERC

Serveis de menjars i begudes

Comerg al detall

(@]

@ Serveis

Concentracio de comergos actius (sense Mercat)

Comerg Actiu per Km2
e 3000 comergos km2

65 comergos per km2

- El comerg és un element
vertebrador de la ciutat, que
contribueix a donar-li personalitat,
imatge i activitat.

- Genera activitat economica i
renda que dinamitza i repercuteix
en l'economia del barri

- La mixicitat d'usos genera espais
de relacio social que proporcionen
una escala més humana, bon
veinatge i millora de la seguretat.

Tipus d'establiment N %
Serveis 322 46,53%
Comerg al detall 270 39,02%
Serveis de menjars i begudes 100 14,45%
Total 692 100,00%




5- EN QUINS ASPECTES EL
PROGRAMA SUPERILLES
AFECTA AL COMERC

Habitabilitat

Visibilitat



51- HABITA AT VISIBILITAT DELS COMERCOS

Un espai comercial necessita generar atraccio.

Aquesta VISIBILITAT depén de:

- la comoditat del vianant per passejar i gaudir de l'entorn +

- la continuitat comercial

- la diferenciacié de la seva tipologia d'oferta

- la realitzacio d'altres activitats paral-leles al comerg -

El programa superilles promou millores de I'espai public que
proporcionen mes visibilitat i per tant meés atraccié de persones

+MILLORES =) +PERSONES



51- HABITA . VISIBILITAT DELS COMERGOS

El mode de transport utilitzat per les persones que

passen per davant del comer¢ determina facilitat de les persones
a accedir-hi.
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Més gent amb facilitat d'acceés als locals genera més comerg

+MILLORES =) +PERSONES == + ACTIVITAT COMERCIAL



51- HABITABILITAT. VISIBILITAT DELS COMERCOS

L'objectiu és extendre el model i que les millores es reparteixin
homogéniament a tota la ciutat per tal de tomentar l'equilibri
d'activitats comercials

Les millores a I'espai public generen un espai més atractiu per a
les persones i aixo produeix més activitat comercial

+MILLORES =) +PERSONES == + ACTIVITAT COMERCIAL



51- HABITABILITAT. VISIBILITAT DELS COMERCOS
Exemples on el programa Superilles ha actuat

+PERSONES

Durant el periode setembre 2016 - setembre 2017/, el nombre de vianants
que passen pels carrers de la Superilla del Poblenou ha augmentat un 14%.
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L'estudi de les xifres a la Superilla del Poblenou posa de manifest que el
nombre d’activitats economiques a peu de carrer ha augmentat en un 30%
en els seus primers dos anys de vida, passant dels 65 establiments inicials a
85 establiments actuals.
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5- EN QUINS ASPECTES EL
PROGRAMA SUPERILLES
AFECTA AL COMERC

Habitabilitat

Terrasses



5.2- HABITAI 'AT. TERRASSES

Estratégia del programa Superilles:

El Programa Superilles estableix uns criteris d'urbanitzacio per als carrers
pacificats que prioritzen 'augment del verd i la creacié de noves zones
d'estada, garantint que l'ordenacioé d'aquests usos permeti l'accés de vehicles
i la disponibilitat d'espais acotats per a terrasses, tot mantenint la superficie
de terrasses actual.

Caracteristiques dels espais reservats per a terrasses:

1. Espais distribuits al llarg de tot el carrer, respectant el funcionament
global del mateix

2. Espais acotats

3. Possibilitat de compartir espais entre diversos locals, sense necessitat
de trobar-se just davant dels mateixos (independent de la ubicacié del
local)



5- EN QUINS ASPECTES EL
PROGRAMA SUPERILLES
AFECTA AL COMERC

Mobilitat

DUM



5.3- MOBILITAT. DISTRIBUCIO URBANA DE MERCADERIES (DUM)
Objectius

1- Millorar la distribucié urbana de mercaderies com a part del bon desenvolupament de
I’'activitat comercial al centre de la ciutat, facilitant |a feina dels comercos i els transportistes, i
millorant I'atencié al client.

2- Reduir els impactes sobre les persones vianants i residents, restringint i millorant el control
horari dels vehicles de transport de mercaderies de major impacte dins de les zones de vianants i
altres zones sensibles.

3- Reduir I'impacte global, sobretot en termes d'energia, emissions contaminants, canvi climatic
i accidentalitat, reduint els kms recorreguts i transvasant mercaderies cap a vehicles amb menor
impacte per km.




5.3- MOBILITAT. DISTRIBUCIO URBANA DE MERCADERIES (DUM)

Necessitats

1. Adaptar la distribucié urbana de mercaderies a les peculiaritats del territori
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5.3- MOBILITAT. DISTRIBUCIO URBANA DE MERCADERIES (DUM)
Mesures de gestié de la DUM

1. AREES DE CARREGA | DESCARREGA
2. FINESTRES TEMPORALS

3. CARRILS MULTIUS

4. DISTRIBUCIO NOCTURNA

5. REGULACIONS - NORMATIVES (molls de carrega integrats als edificis i zones

d'emmagatzematge que redueixin el nombre de viatges per a servir un comerg)

6. MICROPLATAFORMES
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5.3- MOBILITAT. DISTRIBUCIO URBANA DE MERCADERIES (DUM)

Demanda teorica de carrega i descarrega

Lobjectiu del Programa Superilles respecte a la Distribucio Urbana de Mercaderies
és mantenir 'oferta de places per a la carrega i descarrega i millorar-ne la gestio, per
garantir el funcionament de I'economia i les activitats urbanes.

A tal efecte es proposa:

- Carrers veinals que son eixos civics: en cas de tenir disponibilitat en carrers basics/
locals propers, seliminen les places de carrega i descarrega i es situen en carrers basics/
locals propers. Si no es troben ubicacions properes, es mantenen les places de carrega i
descarrega actuals amb control horari.

- Carrers basics i locals: en cas de tenir localitzacions properes disponibles, es
substitueixen algunes places d'area blava/verda per acollir les places de carrega i
descarrega desplacades des dels carrers veinals - eixos civics. En la resta de casos es
mantenen les places de carrega i descarrega actuals.

- Aplicacié Area DUM: té com a objectiu millorar la gestié de les places de carrega
i descarrega per augmentar l'oferta i adaptar-la a les necessitats de les persones
transportistes.



5.3- MOBILITAT. DISTRIBUCIO URBANA DE MERCADERIES (DUM)

Estratégia del Programa Superilles

A l'ambit hi ha un total de 115
il M places de carrega i descarrega.
..:“ll"_...'"-""_!l.'l".‘.". ==

Les zones amb una major pressié
sobre les zones de carrega i
descarrega es concentren a:

- Part central del carrer Mandri
- Part baixa del carrer Muntaner
- Plaga Bonanova

- Plaga Frederic Soler

Densitat de Bars/Comerg/Serveis
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PROGRAMA SUPERILLES
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5.4- MOBILITAT. APARCAMENT

Tipologies d’aparcament

- Aparcament de turismes

- Aparcament residencial (en cal¢ada i fora de calcada)

- Aparcament fora (en calcada i fora de calcada)

- Aparcament de motocicletes i ciclomotors

Com afecta el Programa Superilles a I'aparcament?
El Programa Superilles prioritza 'aparcament residencial, excepte en zones
amb elevada demanda d'aparcament ford, forta preséncia de comerc |
superavit d'aparcament residencial.



5.4- MOBILITAT. APARCAMENT

Aparcament de turismes. Aparcament residencial

Aparcament residencial: cobreix les necessitats d'aparcament dels
vehicles privats de les persones residents en cada ambit.

A Barcelona, el 19% turismes resolen el seu aparcament en
colg;cada El 81% restant resolen 'aparcament fora de calgada.




5.4- MOBILITAT. APARCAMENT

Aparcament de turismes. Aparcament residencial

Balang = oferta - demanda
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5.4- MOBILITAT, APARCAMENT
Aparcament de turismes. Aparcament residencial

Balang = oferta - demanda

Oferta = Oferta en calcada + Oferta fora de calcada

Oferta en calcada = Areo Verdo + DMR (persones amb mob|||tc1t reduida)

Oferta fora de calcada (soterrani) = Garatges veins + Aparcaments d'Us public




5.4- MOBILITAT. APARCAMENT

Aparcament de turismes. Aparcament residencial

Balang = oferta - demanda

Demanda = Cens de turismes + furgonetes + tot terrenys




5.4- MO ‘AT, APARCAMENT

Aparcament de turismes. Aparcament residencial

A la ciutat de Barcelona, I'index de motoritzacié és de 362 turismes/1.000
habitants. Sobserva que la tendéncia és a la reduccio de la tinenga de

vehicle privat (414 turismes/1.000 habitants l'any 1996; reduccié del 12% en

20 anys), degut a la millora de l'oferta en modes alternatives de transport
(a pevu, bicicleta, transport public) i a laugment de |'Us dels serveis de cotxe
compartit.

Index de motoritzacid a la ciuvtat de Barcelona

(turismes/1.000 habitants)
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5.4- MO ‘AT, APARCAMENT

Aparcament de turismes. Aparcament residencial

Si l'oferta és major que la demanda, tenim superavit daparcament
residencial. En canvi, si la demanda és major que l'oferta, tenim déficit.

- Cas 1. Superavit tant en calcada com fora de calcada: es poden treure
places d'aparcament en cal¢ada.

- Cas 2. Déficit en calcada, superavit fora de calcada: es poden treure places
d'aparcament en calcada, promovent l'ocupacié dels aparcaments fora de
calcada™.

- Cas 3. Déficit tant en calcada com fora de calcada: per poder treure places
d'aparcament en calcada cal construir nous aparcaments fora de calcada.

*Aquest és el cas més frequent en els ambits de superilles analitzats



5.4- MOBILITAT. APARCAMENT

Aparcament de turismes. Aparcament fora

L'aparcament fora: cobreix les necessitats d'aparcament dels vehicles
privats de les persones foranes en cada ambit.




5.4- MOBILITAT. APARCAMENT

Aparcament de turismes. Aparcament fora

Existeixen dues tipologies d'aparcaments
per a l'usuari fora:

- Aparcament en calcada (area blava):
preu segons zones:

A. 2,50€/h (maxim 1 a 2h).
B. 2,25€/h (maxim 2h).
C.196€/h (maxim 3h).
D.1,08€/h (maxim 4h).

- Aparcament fora de calcada
(aparcaments subterranis): entre 2,50 i

4,10 €/h.




5.4- MOBILITAT. APARCAMENT

Aparcament de turismes.

El Programa Superilles prioritza el manteniment de les places d'area verda
(residents) per davant de les places d'area blava (forans).

No obstant aixd, en els seguents casos es prioritzen les zones blaves:
- Una elevada densitat comercial.
- Una forta demanda d'aparcament fora.
- Abséncia de deéficit d'aparcament residencial.




5.4- MOBILITAT. APARCAMENT

Aparcament de motocicletes i ciclomotors

El parc de motocicletes i ciclomotors a Barcelona ha augmentat un 33% en

el periode 1996-2017, passant de 215.000 a 287.000 vehicles.




5.4- MOBILITAT. APARCAMENT

Aparcament de motocicletes i ciclomotors

A Barcelona, el 19% de turismes resolen
el seu aparcament en calcada.

El 81% restant resolen l'aparcament fora
de cal¢ada.

A Barcelona, el 24% de les motocicletes
i ciclomotors resolen el seu aparcament
en calcada en places regulades. El 76%
restant resolen el seu aparcament fora
de calcada (aparcaments) o en vorera
(majoritariament de forma irregular).




5.4- MOBILITAT. APARCAMENT

Aparcament de motocicletes i ciclomotors

En aquest sentit, la politica de 'Ajuntament de Barcelona és, de la mateixa
manera que amb els turismes, incentivar que un percentatge important del
parc de motocicletes i ciclomotors resolgui les necessitats d’aparcament
fora de calcada, i també fora de les voreres, que han de ser espais reservats
per als vianants.




5.4- MOBILITAT. APARCAMENT

Aparcament de turismes. Aparcament residencial a 'ambit de Sant Gervasi - La Bonanova

Balang d'aparcament residencial a I'ambit de Sant Gervasi - La

Percentatge sobre I'oferta

Valor
Bonanova total
Area verda 697 7,9%
En calgada
PMR 55 0,6%
Oferta (places) Us"prlvat (garatges 7.098 80,0%
Fora de calgada veins)
Us public 1.024 11,5%
Total oferta 8.874 100,0%
Demanda (turismes, furgonetes i tot terrenys) 7.498 -
Balang d'aparcament residencial a I'ambit de Sant Gervasi - La 1.376 -

El balang d'aparcament residencial a 'ambit de Sant Gervasi mostra un

superavit d'unes 1.400 places




5.4- MOBILITAT. APARCAMENT

Aparcament de turismes. Aparcament fora a I'ambit de Sant Gervasi - La Bonanova

L'oferta total d'aparcament
per a persones foranes és

d'unes 425 places:
Area blava: 125 places.

Places de rotacio en
aparcaments fora de
calcada: unes 300 places.
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