18 de marg de 2019

Pla d’'accié per a I'ambit de Superilles de Sant Gervasi - La Bonanova

RETORN SESSIO OBERTA (4a reunié amb el Grup Impulsor)
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1- CONSENSOS ASSOLITS

L

HI HA CONSENS EN:
LA DIAGNQOSI DELS ASPECTES A MILLORAR

o]
Dreceres existents: Dificultat per accedir Voreres Sobreocupacié
Sant Gervasi de a les escoles en no accessibles de les voreres
Cassoles transport public.
Teodora Lamadrid - Pendent prolongacio
Castanyer xarxa ortogonal de

busos i de la
construccio del tram

central de la linia @



1- CONSENSOS ASSOLITS

HI HA CONSENS EN: : ;
LAPLICACIO DEL MODEL SUPERILLES. LIDENTIFICACIO DELS EIXOS CIVICS

s =k

Eixos Civics de prioritat
per al vianant:

1. Sant Gervasi de Cassoles
2. Arimon

3. Bigai - Dalmases

4. Torras i Pujalt

Llegenda

B Eix Civic amb prioritat vianants
. Eix Civic espai segregat vianants

I Equipaments




1- CONSENSOS ASSOLITS

HI HA CONSENS EN:
LAPLICACIO DEL MODEL SUPERILLE
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ROPOSTA DE MOBILITAT

i

Llegenda

Via basica (VB)

Via local (VL)

Via veinal (VV)

Ambit de superilla
Sentit del viari

Proposta canvi de sentit
Tall de continuitat
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- APORTACIONS | SUGGERIMENTS A LA PROPOSTA
ESPA| PUBLIC

2.1.a
Es proposa l'eix Bisbe Sivilla-Castanyer com a Eix Civic

RESPOSTA:

S'incorpora aquest eix com a eix civic, ja que ofereix una bona connectivitat entre equipaments.
Tanmateix, recentment s’ha millorat la seva habitabilitat, i per tant no s'hi planteja cap actuacio
prioritaria a curt termini.

Llegenda

B Eix Civic amb prioritat vianants

Eix Civic espai segregat vianants

. Equipaments




>- APORTACIONS | SUGGERIMENTS A LA PROPOSTA

il E

ESPAI PUBLIC

2.1.b
Es proposa millorar 'accessibilitat dels vianants al carrer Sant Marius

RESPOSTA:

Safegeix l'eix dels carrers Sant Marius - Josep Balari com a eix civic per la seva importancia
com a eix d'unio entre la placa de Joaquim Folguera i Ferran Casablancas. Es proposa la seva
conversio a carrer amb prioritat per al vianant per millorar-ne les condicions d’habitabilitat.

Llegenda

B Eix Civic amb prioritat vianants

Eix Civic espai segregat vianants

. Equipaments




2- APORTACIONS | SUGGERIMENTS
A LA PROPOSTA

MOBILITAT



2- APORTACIONS | SUGGERIMENTS A LA PROPOSTA
MOBILITAT

2.2.a
Es qliestiona l'efectivitat dels canvis de sentit a Sant Marius i Arimon

RESPOSTA:

Una vegada revisat el tema, es comprova que aquests canvis de sentit no resolen de manera
efectiva les dreceres. Per aquest motiu, es considera adequat mantenir els sentits existents i
executar la pacificacio mitjancant altres sistemes de reurbanitzacié i/o control del transit.

DRECERES EVITADES DRECERES NO EVITADES

AW XK Nl Y\ AKX AN N\ I XT7<C
>%\v\ %> AN 194 @{%J 3 Y S

DN

‘

\
=\ \ | (
"".' 'lll"| ‘ O . IIIII L Ly
, -.';II .-""f i AR
‘I:l-_,'-;. ‘ J'rr >\\’ .:_:" ! ill'-E:|
e "}- e = : — Q\‘:‘\k ?- '?“?'
4 ‘-T_ || Al S dl. AY = I
£ | N AW
: 7 | — Ty - : L

Al

f

fi r’“@&




2.2.b
Es podria plantejar el gir en “U” a |la placa Bonanova?

RESPOSTA:

Els girs en “U” no son recomanables a Barcelona, per un tema de seguretat viaria. En aquest sen-
tit, es proposa el segUent recorregut alternatiu:

Proposta
Ve

520 m



2- APORTACIONS | SUGGERIMENTS A LA PROPOSTA
MOBILITAT

2.2.c
Es podria prohibir el gir a l'esquerra des de Balmes a Moragas?

RESPOSTA:

Aquest gir esdeve una entrada important per al barri (persones residents, carrega i descarrega
del mercat...). En tot cas, el projecte definitiu del carrer Balmes ho acabara de definir.
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2- APORTACIONS | SUGGERIMENTS A LA PROPOSTA
MOBILITAT

2.2.d
Es podria tallar la continuitat de St.Gervasi de Cassoles sense canviar-ne el sentit i canviar el

sentit del C/Reus?
RESPOSTA:

La proposta de canvi de sentit a la part superior de Sant Gervasi de Cassoles evita la temptacio
d'indisciplina per part de les motos. Per tant, es proposa canviar de sentit el tram superior de

St. Gervasi de Cassoles.
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2- APORTACIONS | SUGGERIMENTS A LA PROPOSTA
MOBILITAT

2-2-&
Com s’accedira a les escoles de la part superior del barri?

RESPOSTA:

Existeixen recorreguts alternatius a Sant Gervasi de Cassoles per accedir a les escoles des de la
part baixa de la civtat.

Saposta per introduir el transport public per arribar als equipaments de la zona, perllongant les
linies de la xarxa ortogonal
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2- PLA DACCIO CONSENSUAT



3- PLA DACCIO CONSENSUAT
GUANY D'ESPAI PUBLIC A CURT TERMIN|

Es proposa incorporar |'Eix
Civic del carrer Sant Marius.

Guany espai public:
+ 0,032 m2

Llegenda

. Equipaments
Espai Public Actual
B Guany d'Espai Public




3- PLA DACCIO CONSENSUAT
PROPOSTA DE MOBILITAT A CURT TERMIN|
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F. Després de la Sessio oberta
a la ciutadania es proposa la
no realitzacio dels canvis de
sentit dels carrers Sant Marius
i Arimon.

Llegenda

Via basica (VB)

Via local (VL)

Via veinal (VV)

Ambit de superilla
Sentit del viari

Proposta canvi de sentit
Tall de continuitat
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3- PLA DACCIO CONSENSUAT
PROPOSTA DACTUACIONS PRIORITARIES A CURT TERMINI

1 7= ACTUACIONS ESTRUCTURANTS
= / \ Cost: 400 €/m2 de carrer

.ll / E1- Reurbanitzacio C/5t. Gervasi de

Cassoles entre Pg. de la Bonanova i Ronda Ge-

neral Mitre, Sup.: 7.544 m2

E2- Reurbanitzacid Pl. Frederic Soler i pacifica-
cio dels ¢/ Vilaros i Rubinstein. Sup.: 2.498 m2
E3- Reurbanitzacid C/Cerignola entre Mandri i

Ganduxer i C/Arimén entre Mandri i Ciutat de

Balaguer. Sup.: 1.899 m2
E4- Reurbanitzacid C/Bigai. Sup.: 2.095 m2
E5- Reurbanitzacié C/Dalmases. Sup.: 706 m2

- Pujalt i Mandri. Sup.: 952 m2
/ E7- Reurbanitzacio C/ St.Marius entre Mandri i
N S Gl de Cassales: Sup.: 2.656 m2

Llegenda

Actuacions estructurants

Equipaments

Eixos Civics prioritat vianants
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3- PLA DACCIO CONSENSUAT
PROPOSTA DACTUACIONS PRIORITARIES A CURT TERMINI

“. ACTUACIONS FUNCIONALS
s Prohibicid de gir a l'esquerra al creva-
ment de Pg. St. Gervasi - Teodora Lamadrid.
F2- Tall de continuitat al Carrer St. Gervasi
de Cassoles davant de la Biblioteca.

- Canvi de sentit al carrer St. Gervasi de

Cassoles entre carrer Reus i Pl. Bonanova.

F3- Consolidacid d'abalisament a Ronda

General Mitre per impedir el pas de motos

cap al carrer St. Gervasi de Cassoles.

- 5% s F4- Nou pas de vianants a Pg. St. Gervasi

. entre Teodora Lamadrid i Folgueroles.

J;**:%fi: F5- Allargament del recorrequt del bus V11
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- Gir a l'esquerra a Pl. Bonanova per al bus.

Llegenda

Actuacions basiques

Actuacions basiques bus

~ Equipaments
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Espais lliures

' i Ambit actuacié




ANNEX. DUBTES | ACLARIMENTS

ESPAI PUBLIC
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PREGUNTA 1:

Es podria augmentar al maxim la preséncia de verd en les noves urbanitzacions?

RESPOSTA:

Quan entrem en la fase de projectes es prioritzara, en la mesura del possible, augmentar al
maxim la preséncia de verd.




PREGUNTA 2:

Com afectara el projecte del carrer Balmes sobre el transit dels carrers veinals?

RESPOSTA.:

El projecte de Balmes es un projecte de ciutat que avanca en paral-lel al Programa Superilles.
L'actuacio que es dugui a terme al carrer Balmes no provocara 'augment de transit dels carrers
veinals.

PREGUNTA 3:

Com sera la nova configuracio viaria del projecte del carrer Balmes?

RESPOSTA:

La decisié definitiva sobre la configuracié viaria del carrer Balmes en 'ambit de projecte, es pren-
dré un cop es comprovi el funcionament de la mobilitat en I'entorn finalitzada l'actuacié al carrer
Princep d'Asturies.

L'amplada de la calcada esta detinida en 11,2m, amb l'existencia de 2 carrils de circulacio en sen-
tit muntanya i 1 carril bus taxi en sentit mar amb la possibilitat de circulacio per a accessibilitat
local.

El quart carril que completa la calcada, podra ser pel transit en sentit muntanya o pel transit en
sentit mar.



PREGUNTA 4:

Es podrien posar més passos de vianants a Balmes, especialment a la pl. Joaquim Folguerai
c/ Bertran?

RESPOSTA:

En el projecte de remodelacio del carrer Balmes (que avanca en paral-lel al Programa Superilles)
sestudiara instal-lar mes passos de vianants.




ANNEX. DUBTES | ACLARIMENTS

MOBILITAT
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PREGUNTA 5:

Com afecta la proposta de canvis de sentit a la mobilitat del tram superior de St.Gervasi de
Cassoles?

RESPOSTA:

Existeixen recorreguts alternatius per entrar i sortir del tram superior de St. Gervasi de Cassoles.

Entrudﬂ des de Muntﬂnym - Llobregat

Llegenda

Actual




A B -'" | i ST 1 g & 0k | i
ANNE X \MIBTES ACT ARIMENT
=y | . I I._ B | =, | I | B B

B, .-':,-"-".E"_II | | /A
| | eSS L] A

PREGUNTA 5:

Com afecta la proposta de canvis de sentit a la mobilitat del tram superior de St.Gervasi de
Cassoles?

RESPOSTA:

Existeixen recorreguts alternatius per entrar i sortir del tram superior de St. Gervasi de Cassoles.

Entrudm des de Muntﬂ nya - Besos
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ANNEX. DUBTES | ACLARIMENTS
VIOBILITAT

PREGUNTA 5:

Com afecta la proposta de canvis de sentit a la mobilitat del tram superior de St.Gervasi de
Cassoles?

RESPOSTA:

Existeixen recorreguts alternatius per entrar i sortir del tram superior de St. Gervasi de Cassoles.

Entrada des de Mar - Besos
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PREGUNTA 5:

Com afecta la proposta de canvis de sentit a la mobilitat del tram superior de St.Gervasi de
Cassoles?

RESPOSTA:

Existeixen recorreguts alternatius per entrar i sortir del tram superior de St. Gervasi de Cassoles.

Entrudu des de Mc:lr . Llobregﬂt

Llegenda

Actual
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PREGUNTA 5:

Com afecta la proposta de canvis de sentit a la mobilitat del tram superior de St.Gervasi de
Cassoles?

RESPOSTA:

Existeixen recorreguts alternatius per entrar i sortir del tram superior de St. Gervasi de Cassoles.

Sortida cap a Muntanya - Llobregat
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ANNEX. DUBTES | ACLARIMENTS
VIOBILITAT

PREGUNTA 5:

Com afecta la proposta de canvis de sentit a la mobilitat del tram superior de St.Gervasi de
Cassoles?

RESPOSTA:

Existeixen recorreguts alternatius per entrar i sortir del tram superior de St. Gervasi de Cassoles.

Llegenda

Actual

e Proposta
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PREGUNTA 5:

Com afecta la proposta de canvis de sentit a la mobilitat del tram superior de St.Gervasi de
Cassoles?

RESPOSTA:

Existeixen recorreguts alternatius per entrar i sortir del tram superior de St. Gervasi de Cassoles.

Sortida cmp a Mar - Llubregut
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PREGUNTA 5:

Com afecta la proposta de canvis de sentit a la mobilitat del tram superior de St.Gervasi de
Cassoles?

RESPOSTA:

Existeixen recorreguts alternatius per entrar i sortir del tram superior de St. Gervasi de Cassoles.

Sortida cap a Mar - Besos
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ANNEX. DUBTES | ACLARIMENTS
MOBILITAT

PREGUNTA é:
Com esta previst resoldre la problematica de les motos que pugen pel carrer Atenes i se-

gueixen per Sant Gervasi de Cassoles? No passen entre les pilones, sind pel pas de vianants.

RESPOSTA:

- Es tracta d'un tema de civisme.
- Aguesta infraccio disminuira un cop es canvii el sentit de la part superior del carrer Sant Gerva-

si de Cassoles.




ANNEX. DUBTES | ACLARIMENTS
MOBILITAT

PREGUNTA 7:

Es podrien instal-lar pilones a General Mitre amb Sant Gervasi de Cassoles per evitar I'entrada
de motos a gran velocitat?

RESPOSTA:

En el projecte de reurbanitzacié de Sant Gervasi de Cassoles s'estudiara modificar el pendent de
la rampa d'acces per desincentivar l'elevada velocitat d'entrada.




PREGUNTA 8:

- Es podria posar en marxa un sistema de minibusos en comptes de busos convencionals?
- Podria el bus de barri 123 donar resposta a la demanda actual?

- Quina linia de la xarxa ortogonal hi hauria d’arribar? Y1, V13?

RESPOSTA:

Es proposa allargar el recorregut de les linies verticals de la Nova Xarxa Ortogonal amb vehicles
de caracteristiques equivalents a la resta de les linies, amb l'objectiu d'oferir un nivell adequat de
capacitat, freqUéncia i sense haver de canviar de vehicle en un recorregut de ciutat.

Sesta acabant d'estudiar si aquesta linia sera la V11 o la V13.
Llegenda

Xarxe autobusos de barri
XKarza autobusos horitzontals
Xarxa autobusos verticals
Ampliacié linia W

5 Futura linia de metre Lo

"7V Ambit actuacia




PREGUNTA 9:

Augmentara molt el transit a la resta de carrers quan reduim carrils de circulacié?

RESPOSTA:

QUINA ES LA CAPACITAT D'UN CARRIL DE CIRCULACIO?

- En ambits no urbans, la capacitat d'un carril de circulacid és d'uns 2.000 vehicles/hora.

- En ambits urbans, degut a la preséncia de semafors, la capacitat aproximada d'un carril de

circulacio (50% verd - 50% vermell) és de 1.000 vehicles/hora.

- A la civtat de Barcelona, el transit en hora punta representa aproximadament un 10% del
transit total diari.

C/ Borrell (1 carril) C/ Villarroel (2 carrils) C/ Urgell (3 carrils)
Capacitat: 1.000 veh/hp Capacitat: 2.000 veh/hp Capacitat: 3.000 veh/hp
10.000 veh/dia 20.000 veh/dia 30.000 veh/dia



PREGUNTA 9:

Augmentara molt el transit a la resta de carrers quan reduim carrils de circulacio dels altres?

RESPOSTA.:

TEORIA DE LA REDISTRIBUCIO DE LA DEMANDA (EVAPORACIO DEL TRANSIT):

Davant d’'una limitacié de la capacitat per al transit en vehicle privat d'un carrer, es poden
produir els segUents fenomens:

|. Efecte sobre la resta de la xarxa: canvi de ruta (anar per un altre carrer).
2. Efecte sobre la distribucio horaria de la mobilitat: canvi d’hora de sortida.
3. Efecte sobre el repartiment modal: a peu, en bicicleta, en transport public (canvi modal).

4. Efecte sobre els habits de mobilitat: cancellacié del viatge.
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PREGUNTA 9:

Augmentara molt el transit a la resta de carrers quan reduim carrils de circulacio dels altres?

RESPOSTA:

QUE HA PASSAT A BALMES - MUNTANER?

IMD (dia laborable): 30.570 veh/dia

IMD (dia laborable): 32.805 veh/dia
(3 carrils; capacitat = 30.000 veh/dia)

(4 carrils; capacitat = 40.000 veh/dia)

Diferéncia: 2.235 veh/dia (reduccio del 7%)
Qué ha passat amb aquests 2.235 veh/dia?



! g = — T LR . Jii =S )
ANNE X MIBIES | ACTT ARIMEN |
= 1 N s LALILD | T 1 MAN L=l ™ ) o2

PREGUNTA 9:

Augmentara molt el transit a la resta de carrers quan reduim carrils de circulacio dels altres?

RESPOSTA:

QUE HA PASSAT A BALMES - MUNTANER?

Diferéncia: 2.235 veh/dia. Qué ha passat amb aquests 2.235 veh/dia?
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PREGUNTA 9:

Augmentara molt el transit a la resta de carrers quan reduim carrils de circulacio dels altres?

RESPOSTA:

QUE HA PASSAT A BALMES - MUNTANER?

Carrer Muntaner. Nivell de transit i capacitat

IMD (dia laborable): 20169 veh/dia IMD (dia laborable): 18.825 veh/dia
(3 carrils; capacitat = 30.000 veh/dia (3 carrils; capacitat = 30.000 veh/dia)

El transit al c/Muntaner també ha disminuit: 1.344 vehicles
(7% de reduccid)



PREGUNTA 9:

Augmentara molt el transit a la resta de carrers quan reduim carrils de circulacio dels altres?

RESPOSTA.:

QUE HA PASSAT A BALMES - MUNTANER?

Diteréncia: 2.235 veh/dia. Qué ha passat amb aquests 2.235 veh/dia?

Carrer IMD 2011 (veh/dia) | IMD 2017 (veh/dia) Slisréncia
(veh/dia)

Balmes 32.805 30570 -2.235 (-7%)

Muntaner 20169 18.825 1.344 (-7%)

TOTAL -3.579 (-7%)

Entre 20111 2017 s’ha produit una reduccio global de la intensitat
de transit del 7% en el parell Balmes - Muntaner.



PREGUNTA 9:

Augmentara molt el transit a la resta de carrers quan reduim carrils de circulacio dels altres?

RESPOSTA:
QUE HA PASSAT A BALMES - MUNTANER?

Entre 20111 2017 circulen 3.500 vehicles menys pel parell Balmes - Muntaner (reduccio del
7%), degut a:

- Canvi de ruta: cotxes escullen altres vies per creuar la ciutat de muntanya a mar (Rondes, etc.)
- Canvi modal: Nova xarxa de bus (+1,7%%), a peu (+3,9%%), en bicicleta (+40,1%%)

- Cancel-lacio de viatges? No s'ha reduit el nombre de viatges (increment del 4% dels
desplacaments a la ciutat de Barcelona entre 2012 i 2016)

* Dades d'increment per a tota la ciutat de Barcelona (2011-2016).
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PREGUNTA 10:

Com sera la convivencia bici-vianant?

RESPOSTA:

Les persones, quan anem en bici, ens podem comportar de 2 maneres diferents segons el motiu
del viatges:

BICICLETA "LLEBRE" BICICLETA TORTUGA

- Transit de pas, transit de ciuvtat. - Transit d'origen/desti, transit local/veinal.

Circula a menor velocitat pels carrils bici,

- Circula pels carrils bici o bé per la calcada,
en convivéncia amb el vehicle privat. o bé pels carrers de prioritat invertida, en

convivencia amb el vianant.
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PREGUNTA 10:

Com sera la convivencia bici-vianant?

RESPOSTA:

- Carrers amb transit important de bicicletes:

(> 2.000 bicis/dia), la convivencia bici-vianant
sense segregacio fisica és possible amb un flux de
vianants inferior a 150 vianants/hora i metre de
seccio.

- Carrers amb transit secundari de bicicletes:

(< 2000 bicis/dia), la convivéencia bici-vianant
sense restriccions horaries és possible amb un flux
de vianants inferior a 300 vianants/hora i metre
de seccio.
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Com sera la convivencia bici-vianant?

RESPOSTA.:

En el cas del carrer Sant Gervasi de Cassoles, hi transiten actualment 70 vianants/hora punta i
metre d’'amplada de seccié.

Per tant, amb aquests condicionants es pot donar una convivéncia adequada bici - vianant
sense mesures de segregacio fisica dels espais.
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PREGUNTA 11:

La bicicleta és un mode de transport insegur?

RESPOSTA:

Segons les xifres d'accidentalitat de Barcelona (any 2017), la bicicleta és:
.10 vegades més segura que la moto.
. 5 vegades més segura que el cotxe.

Perillositat a les vies urbanes
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PREGUNTA 12:

On aparcaran les motos?

RESPOSTA:

Les motos han d'aparcar a les zones senyalitzades en calcada (fora de la vorera).
Si quan anem en moto no trobem aparcament en les zones senyalitzades en calcada, cal que, de

la mateixa manera que els cotxes, aparquem en aparcaments soterrats.
En els carrers pacificats no hi ha aparcament ni per cotxes ni motos. D'aquesta manera sevita el

transit d'agitacio que busca aparcament.

Turismes, furgonetes i tot terrenys Motos
St dh Barcalons 19% calcada (places regulades) 24% calcada (places regulades)
81% fora de calgada 76% fora de calgada o en vorera
Ambit Superilles Sant Gervasi - La Bonanova. B,5% calcada (places regulades) 16% calgada (places regulades)
Situacio actual 91,5% fora de calgada B4% fora de calgada o en vorera
Ambit Superilles Sant Gervasi - La Bonanova. 7.5% calcada (places regulades) 18% calcada (places regulades)
Proposta 92,5% fora de calcada 82% fora de calgada o en vorera




PREGUNTA 13:

On aparcaran els residents que viuen en zones sense oferta aparcament en calcada?

RESPOSTA:

La zona de casc antic té una escassa oferta d'aparcament en calcada. Tanmateix, en un radi de
300 m (5 min a peu) hi ha una oferta signiticativa d'aparcament fora de calgada per a residents

(pupil-latge), a part de l'oferta en garatges privats.
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PREGUNTA 14:

El nou pas de vianants a Pg.St.Gervasi amb Jesus Maria provocara retencions al c/Jests Maria?

RESPOSTA:

La regulacié semaforica proposada tindra en compte tots els fluxos per optimitzar la capacitat
de la interseccio. Sacabara de resoldre un cop es redacti el projecte executiu.
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