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Marc de referencia

Ageéncia d’Ecologia Urbana de Barcelona. 2015

En els darrers anys, 'Agéncia d'Ecologia Urbana de Barcelona ha desenvolupat
diversos estudis i plans on saplica el model de superilles com a instrument d’or-
denacié urbana cap a un model més ecologic i sostenible. En el cas de Barcelona,
existeixen com a antecedents el Pla de Mobilitat del Districte de Gracia (2003) i la
implantacié de la Superilla de la Vila de Gracia (2005); el Pla estrategic del Districte
de Sants- Montjuic (2006) i recentment la Proposta d'implantacié de Superilles al
Districte de Les Corts (2013) on es plasmen linies estratégiques d'actuacié urbanisti-
ca en un horitzé a llarg termini.

Aquest Ultim treball té com a principal caracteristica l'avaluacid integral de la situacié
actual i la projeccié d'un escenari futur amb superilles a través d'un sistema d'indica-
dors de sostenibilitat a manera de certificacié urbana. L'objectiu d'aquesta avaluacid
és que sigui un estudi referent pel desenvolupament del City Protocol de Barcelona.

A partir d'aquest estudi i com a resposta al compromis adquirit pel Govern en aquest
mandat, des d'Habitat Urba s’encarrega a I'Agéncia d'Ecologia Urbana de Barcelona
la proposta d'implantacié de superilles de quatre ambits pilot, que portaran per nom
“Barris inclusius, barris sostenibles a velocitat humana. Superilles Pilot a Barcelona”.
La intencid de plantejar ambits pilot ve donat a la intencié de projectar una primera
fase d'implantacié a través de I'execucié d'accions concretes al llarg dels propers dos
anys (2015- 2016).

El criteri d'eleccid dels ambits pilot es basa en aplicar el model de Superilla en teixit
urba tipus eixample en diversos contexts de la mateixa ciutat. A partir d'aquesta pre-
missa es van situar els ambits pilot en els seglents Barris:

1. Superilla Pilot Les Corts

Barri de La Maternitat i Sant Ramon.

Es va elegir com a primer ambit pilot el Barri de La Maternitat i Sant Ramon, fruit de
I'analisi previa realitzada a nivell de tot el Districte (Proposta de Superilles al Districte
de Les Corts 2013). El factor clau en aquest cas sén els programes d'inclusié social
que es porten des del Districte i que cobren rellevancia pel component social que hi
ha en aquest barri.

2. Superilla Pilot Plaga de les Glories

Barris de La Sagrada Familia i El Fort Pienc del Districte de I'Eixample i els Barris del Clot i El Parc de la
Llacuna al Districte de Sant Marti.

Representa un dels projectes de ciutat més rellevants d'aquest mandat i respon a I'en-
caix del nou espai d'estada dins d'un teixit urba tipus eixample. En aquest cas, els
factors clau recauen en l'ordenacié del verd urba, la funcionalitat de la mobilitat i la
revitalitzacié.
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3. Superilla Pilot Sant Marti

Barri del Poblenou.

Aquest cas representa una zona que des d'anys enrere va
comencar un procés de revitalitzacio, factor clau per a la
consolidacié d'un barri sostenible. Dins d'aquest barri es
té previst la transformacié d'una part de I'eix de Pere IV a
curt termini. Conté en el seu interior amb carrers ja paci-
ficats com la Rambla del Poblenou, Maria Aguilé i Cami
Antic de Valencia.

4. Superilla Pilot Eixample

Barris de I'Antiga i La Nova Esquerra de I'Eixample.

Representa el cas de més densitat de poblacié i amb
un grau de diversitat urbana molt elevat. Els factors clau
d'aquest cas pilot sén la creacié de nous espais d'estada
dins del teixit com, per exemple, l'alliberament de cruilles
de carrers i la disminucié de les afeccions per les xarxes
de mobilitat (soroll i contaminacid).

5. Superilla Pilot Sants Montjuic

Barris de Sants i Hostafrancs.

Representa un ambit on ja s’han fet anteriorment diverses
actuacions de millora a I'espai public. Es caracteritza per
la presencia del Parc de la Espanya Industrial i de la proxi-
mitat a I'eix comercial de la Creu Coberta.

El present document plasma el diagnostic de I'ambit
pilot del Barri del Poblenou al Districte de Sant Marti. El
document s'estructura de tres parts la primera consta de
la introduccié sobre el concepte de superilla i el model
urbanistic que fomenta.

La segona part conté la descripcié de I'ambit pilot a
través de les caracteristiques del perfil de la poblacié
que hi resideix, la morfologia i estructura urbana, la
distribucié de les activitats, tant a l'interior dels edificis
com a l'espai public, aixi com també la mobilitat urbana.
La tercera part d'aquest diagnostic correspon a l'avalu-
acié de I'ambit a través d'un sistema de certificacié amb
indicadors de sostenibilitat. En aquesta part es mostren
els resultats del calcul aplicat a les caracteristiques de
la situacio actual. L'objectiu d'aquest document és el
de proporcionar una visié parametritzada de la realitat
urbana com a primera aproximacié d'analisi.
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SUPERFICIE

POBLACIO

ACTIVITATS ECONOMIQUES
VEHICLES CENSATS

ARBRES

DENSITAT D'HABITATGES
DENSITAT DE POBLACIO
ESPAI ESTADA PER HABITANT

Ambit Pilot
Les Corts

21 ha

11.049 habitants
333 activitats
4.374 turismes
705 arbres

262 viv/ha

524 hab/ha

3,5 m2/hab

Ambit Pilot
Pl Glories

33,7 ha

4.574 habitants
141 activitats
1.644 turismes
682 arbres

68 viv/ha

136 hab/ha
21,7 m2/hab

Ambit Pilot
St Marti

16 ha

5.580 habitants
189 activitats
1.798 turismes
459 arbres

152 viv/ha

348 hab/ha
5m2/hab

Ambit Pilot
Sants-Montjuic

32 ha

9.098 habitants
479 activitats
3.466 turismes
882 arbres

149 viv/ha

284 hab/ha
30,2 m2/hab

Districtes

Barris
Superilles

IS Ambits pilot

Ambit Pilot
Eixample

203 ha

84.925 habitants
3.377 activitats
34.768 turismes
5.904 arbres
220 viv/ha

418 hab/ha

4,6 m2/hab

(11MI- Dades 2011)
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u e rI eS La ciutat és, en esséncia, la reunié de complementaris. Es la reunié d'usos i funcions
diferents que treballen sinérgicament mantenint I'organitzacié urbana de manera di-

namica. A la ciutat mediterrania, el lloc de reunid i el lloc de trobada és l'espai public.
Es el lloc simbolic en qué ciutat, democracia i politica es troben. La ciutat, la demo-

[ ] I [ ] L 4 [ ]
Re"‘venta nt I espal p“ bll(' cracia, la politica i la filosofia van néixer junts en I'antiga Grécia amb la irrupcié de les

lleis dissociatives del logos i de la superacié de l'organicisme de la vida preurbana

reiventa nt Ia (iutat que atorgava a cadascu un desti marcat per la irrebatible naturalesa.

L'espai public marca els limits de la idea de ciutat. On no n’hi ha es pot parlar d'urba-
nitzacié perd dificilment de ciutat’.

Si l'espai public és, en esséncia, la ciutat, un ciutada ho és enterament quan ocu-

pa “sense limits” I'espai public. Si hom recorda les imatges dels germans Lumiére,
s'aprecia com els carrers de Paris a principis del segle XX eren un caos de persones,
cavalleries i carruatges. Semblaven que anaven a col-lisionar entre ells amb movi-
ments atzarosos d'alta velocitat provocats per la tecnologia de filmacié d'aquella
época. Pero tot discorria amb harmonia ocupant (i aixo és I'essencial) “tot” I'espai pu-
blic. Després, amb l'aparicié de 'automobil, i amb ell la possibilitat de cobrir espais

La Superilla és el nom propi d'una céllula urbana dissenyada per a la funcionalitat del sistema. en un menor periode de temps, es divideix I'espai public assignant, normalment, el
En catala, la reunid de varies illes sanomena superilla, no obstant aixo, aqui estem parlant centre del carrer als vehicles i unes cintes enganxades a l'edificacié als “vianants”.
d'una céflula funcional amb nom propi que depassa la caracteristica geométrica ifo topologica Des d'aquest instant qui habita la ciutat esdevé vianant i deixa de ser ciutada. Des
de la superilla. d’aquest moment, el vehicle s'ensenyoreix i es fa amo de l'espai public, de manera

gradual al principi, explosiva avui.

Model Actual Model Superilla Actualment, les ciutats espanyoles dediquen més del 60% del seu espai public
(directament o indirectament) a 'automobil, sotmetent-lo a unes condicions d'en-
torn inadmissibles. El soroll, la contaminacié atmosférica, els accidents de transit o la
intrusié visual sén, entre d‘altres, variables que veuen superats els limits i que minven
la qualitat urbana i I'espai dedicat al vianant i a la resta de modes de transport. El
vehicle privat condiciona, al seu torn, la resta d'usos i funcions de l'espai public.

- Viari pel transport

motoritzat

Viari pels vianants i
- altres usos
(seccid unica)
Vehicles de pasi
transport public
Vehicles residents,
carrega i descarrega,
emergéncies
Aparcament i
plataforma logistica

Q B Transit vianants
2
&) i bicleta

—p  Xarxa basica

LA COLLISIO D'INTERESSOS EN L'ESPAI PUBLIC

Per substituir I'actual Us de I'espai public, majoritariament ocupat pel vehicle privat,
per altres usos i funcions on el ciutada torni a recuperar el seu estatus i es converteixi
en actor principal, cal identificar la incompatibilitat entre usuaris de I'espai public.

sensw )0 X 00v

—p Xarxa secundaria
interna

El vehicle de pas, que té per objectiu cobrir I'espai en el menor temps possible, entra
en collisié i es fa incompatible amb els objectius de la resta d'usuaris i la major part
de funcions urbanes. L'Us de I'espai ocupat pel cotxe és incompatible amb els usos
que necessiten els nens, els ancians i els ciutadans en general, també amb la distri-
bucié urbana, les emergencies, etc. A excepcid del vehicle de pas, la resta d'usuaris

400 x 400 metres

Esquema del model de Superilla. Font: BCNecologia

1 Ramoneda, H.(2003). A favor del espacio piblico. El Pais
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poden fer compatibles els seus objectius en un espai comu, incloent la preséncia del
vehicle del resident.

Les rigideses que imposa l'objectiu principal del vehicle de pas i les que es deriven
de les propies caracteristiques d'aquest tipus de mobils, com el fet que no es puguin
tocar entre ells o topar amb la resta de mobils, que no girin sobre el seu propi eix
com poden fer-ho les persones, que ocupin 'espai que ocupen, que transportin 1,2
persones de mitjana en el seu interior, etc., déna lloc a una planificacié de la mobi-
litat que cerca la continuitat del moviment en el conjunt de la xarxa viaria (dedicada
practicament tota ella al vehicle de pas), en detriment de la continuitat del moviment
dels altres mobils: els vianants, els discapacitat fisics, la bicicleta. A Barcelona, el
vehicle privat ocupa entre el 65% i el 70% del seu espai public directament o indirec-
tament, quan el percentatge de desplacaments diaris dels residents barcelonins, dins
la ciutat, no supera el 14% dels viatges totals.

Es clar que hi ha una desproporcié entre l'ocupacié espacial i els desplacaments
en vehicle privat. El vehicle és avui el factor que més disfuncions urbanes genera i
impedeix que la ciutat (I'espai public) sigui per al ciutada i es converteixi de manera
contundent per als cotxes.

En qualsevol cas, el vehicle juga un paper que té a veure amb la funcionalitat urbana,
questié aquesta que no es pot, en cap cas, obviar. L'is del cotxe podriem dir que es
justifica i és necessari, el que es posa en qliestid és l'abus i les consequiéncies que
d'aixd se'n deriven. Ordenar i planificar I'espai public intentant augmentar els usos

i funcions urbanes, fent-los compatibles entre ells en la major part de l'espai public,
suposa reduir, drasticament, I'ocupacié actual d'aquest pel vehicle privat i, amb aixo,
modificar el percentatge de desplacaments per aquest mode de transport. Aixo
suposa, conseqlientment, crear un nou model de mobilitat, entenent que un nou mo-
del no és més que canviar les proporcions en els percentatges dels desplagaments
per a cada mode de transport.

Garantir, alhora, la funcionalitat urbana i una nova concepcié de I'espai public, su-
posa, d'una banda, traspassar part dels desplacaments que avui realitza el transport
privat a la resta de modes de transport i assignar per a cada mode una xarxa que faci
compatibles, a més de la funcionalitat, la resta d'usos i funcions urbanes.

Les superilles: una proposta per reinventar l'espai public a la ciutat mediterrania,
compacta i complexa. Donat que el vehicle de pas juga un paper especific en la fun-
cionalitat urbana i que el seu principal objectiu és recérrer espais en el menor temps
possible, sembla raonable crear una xarxa de vies basiques a la ciutat sencera que
faci factibles els objectius que acompanyen aquest tipus de mobils.

SUPERILLES PILOT DISTRICTE SANT MARTI. BARCELONA

L'esquema mostra els aspectes que caracteritzen a la proposta de jerarquia viaria de la Superilla: la xarxa basica i les intervies
(interiors de Superilla).

Carrer Interior de
Superilla
n Control de la radiacid solar
a través de l'arbrat viari

—

Carrer Xarxa Basica

Proximitat a parades de
transport piblic < 300m
[ ]

o Carril bici segregat

e Accessibilitat

j Accessibilitat

(voreres™> 3,7m)

Galeries de servei

Sol estructural

Seccid esquematica de la mobilitat i I'espai public a la Superilla. Font: BCNecologia
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En aquest cas I'esquema mostra el funcionament de la distribuci urbana i I'aparcament en el model de Superilla. Els

desplagaments de carrega i descarrega a l'interior es realitzen a través de vehicles electrics.

Usos i serveis tecnics a les zones
perimetrals de la superilla, per evitar

Carrer Interior de el transit de vehicles a I'interior
Superilla

Accés restringit a vehicles de pas
o Restriccié velocitat 10km/h
Prioritat de vianants i bicicletes

==l2)  carrer Xarxa Basica

Les vies basiques son, al seu torn, les vies rapides urbanes, i sén les vies per on
circula el vehicle de pasi el transport public de superficie, ocupant cada mode de
transport el seu propi espai, creant una xarxa especifica que cobreixi tota la ciutat.
La xarxa viaria basica abraca diverses illes del teixit urba, d'aqui la denominacié de
superilles, les quals queden definides pel perimetre que dibuixa la xarxa.

Ales intervies de les vies basiques s'ubiquen la resta d'usuaris de I'espai public: els
ciutadans que van a peu, les bicicletes, el transport de distribucid i els serveis, les
emergeéncies i els vehicles dels residents. Tots menys el vehicle de pas que circula
per les vies perifériques que, com s'ha dit, defineixen arees interiors anomenades
superilles.

Les superilles acullen, doncs, el conjunt d'usos que avui es donen cita en qualsevol
part de la ciutat excepte un: la circulacié del vehicle de pas al seu interior queda
regulat. No sén, per tant, zones de vianants estrictament.

Les superilles son espais on la velocitat es restringeix a 10 km/h. Sén arees 10, que
substitueixen les arees 30 que, com s'ha pogut comprovar en la practica, resolen, en
part, les disfuncions urbanes abans plantejades.

L'interior de les superilles pot dissenyar-se amb plataforma Unica ja que la velocitat
de qualsevol mobil s'acomoda a la velocitat del vianant, el que suposa que l'accessi-
bilitat per a les persones amb dificultats fisiques es garanteixi en practicament la ciu-
tat sencera. Avui, malgrat els esforcos realitzats per I'’Ajuntament de Barcelona que va
tenir I'encert de dotar-se d'una ordenanca que va estenent el “gual 120" en cadascu-
na de les operacions urbanistiques, transformacions i renovacions de I'espai public,
queden encara amplies arees urbanes amb voreres d'un metre o menys d'ample. A
més d'espais que, tot i tenir 'ample adequat, sén inhabils per a les persones amb
dificultats fisiques per la preséncia d'artefactes fisics del mobiliari urba.

Per a aquest col-lectiu, sortir al carrer es concreta en una “carrera d'obstacles” que
posa de manifest el nivell de qualitat urbana. El discapacitat fisic juga un paper

indicador de qualitat de I'espai public de primer ordre, similar al que juga (salvant
les distancies i dit metaforicament) la llGdriga en un riu o altres organismes en els

APARCAMENT Parades de transport piblic situades . > o ] - > )
LIS 1 xaxa bisica ecosistemes indicant el seu grau de conservacié i qualitat. On viuen llddrigues, el riu

CENTRE DE DISTRIBUCIO
URBANA CDU
& B

) 7 . .

Accés de les mercaderies a CDU i

o Distribucio mercaderies a l'interior ¢ de vehicles al'aparcament des de
amb vehicles electrics la xarxa basica

Accés permes a vehicles de i
serveis, emergencies i residents @

Seccid esquematica del funcionament dels serveis en la Superilla. Font: BCNecologia
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manifesta una qualitat excel-lent. Si la persona amb dificultats fisiques pot passar fent
Us de la continuitat de moviment, sense barreres, es pot afirmar que I'espai compleix,
com a minim, la condicié necessaria de qualitat i s’haura de veure si suficient en cada
cas.

Si la primera caracteristica de la superilla és impedir la circulacié del vehicle de pas

pel seu interior, la segona és establir una xarxa diferenciada per a cada mode de
transport.
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La periféria, definida per les vies basiques, es reserva per als vehicles de pas i el
transport public de superficie (bus, autocars, taxis, etc.), A l'interior es poden crear
xarxes per a cada mode o no, depenent de I'ample del carrer. Els fotomuntatges
mostren la seccié proposta d'un carrer a l'interior d'una superilla de I'Eixample
barceloni on l'espai per al vianant es multiplica, reservant un espai per a la carrega i
descarrega i un altre per a l'accés als veins, les emergéncies o la propia distribucid
urbana, compatibles tots ells, per la seva velocitat restringida, amb la bicicleta. Quan
I'ample de carrer no permet la separacié formal, és possible donar una certa espe-
cialitzacié a les vies buscant la compatibilitat entre modes.

Amb les superilles, les proporcions entre I'espai ocupat pel vehicle i per la resta
d'usos s'inverteixen. En el cas del districte de Gracia les proporcions entre cal¢cada i
vorera es reparteixen en un 54% i un 46% respectivament. Amb l'aplicacié del model
de superilles, el percentatge de calcada es redueix fins al 25% i el de vorera aug-
menta fins a un 75%.

EL CONTROL DE LES VARIABLES D’"ENTORN

A la natura, els ecosistemes en un estadi avancat, amb una complexitat elevada,
tenen tendéencia al control de les variables del medi, és a dir, hi ha una certa regula-
ci6 de la temperatura, de la humitat relativa, de la insolacié, de les ombres, etc. No
arriben a tenir, perd, una regulacié tan exhaustiva com la que tenen els organismes,
per exemple, els vertebrats, en qué tot el que hi ha al seu interior esta a un nivell
constant en el torrent sanguini i en el liquid intercel-lular. Es I'hnomeostasi. Aquesta
particularitat és la que permet, per exemple, als éssers humans, “oblidar-nos” de la
fisiologia i ser el que som, amb un elevat grau d'independéncia d'aquests processos.

En els ecosistemes urbans, els arquitectes busquen regular les variables d'entorn a
I'interior de les edificacions: la llum entrant, la temperatura i altres condicions d'ha-
bitabilitat, ara bé, aquest esforg buscant el confort no és el mateix quan es tracta de
I'espai public on dominen, en la majoria d'ocasions, altres aspectes més relacionats
amb la funcionalitat o I'estética.

Entenent que I'espai public és I'espai comu, és raonable dissenyar-lo intentant
controlar les variables d'entorn, ja siguin aquestes de caracter fisic: temperatura,
acanalament d‘aire, insolacid, ombres, soroll, immissié de contaminants atmosfeérics,
colors, olors, etc. o de caracter socioeconomic: seguretat viaria, seguretat ciutadana,
accessibilitat, usos, funcions, etc.

Per a aix0, s’han d'articular instruments i metodologia que permetin la quantificacié
de les variables d'entorn i la creacid d'escenaris, tal com es desenvolupen a '’Agéncia
d'Ecologia Urbana de Barcelona i que més endavant s'inclouen?.

2 Echave C.; Rueda S. "Habitability Index in Open Space” Walk21 International Congress. Barcelona 2008.
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Fotografia: Seccio ACTUAL carrer de I'Eixample
Font: ProEixample i Agéncia d'Ecologia Urbana de Barcelona

Fotomuntatge: Secci6 PROPOSTA carrer de |'Eixample a I'interior de una Superilla
Font: ProEixample i Agéncia d'Ecologia Urbana de Barcelona
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En aquest cas I'esquema mostra els diferents elements que permeten augmentar els nivells de complexitat urbana i de
cohesid social. Les activitats economiques, la distribucié dels equipaments i el conjunt d'espais atractors configuren un

teixit potencial per el foment del contacte i la relacié de les persones.

©® Ocupacién de cublertas

@ Lavegetacién como elemento
como espaclos de relacién

atractor de avifauna

@ Mobiliario urbano con
canales de Informacién @

Accesoacanales de
informacién en paradas de
bus [ ]

® Mezcla de activ
atractivas como eler
atractor del espacl

@

@
okl (8

Huertos urbanos coma
espaclos de relacién

FIBRA OPTICA

FIBRA OPTICA

Seccid esquematica Superilla i la diversitat urbana. Font: BCNecologia
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LA COMPACITAT CORREGIDA

Una de les idees més riques conceptualment plantejades per lldefons Cerda ha estat
la dicotomia: relacié-isolament, com a expressié dels dos aspectes principals de la
vida ciutadana en general i de I'espai public molt especialment. La plasmacié de l'es-
mentada dicotomia en el disseny de I'Eixample barceloni va donar lloc a una divisié
simple de l'espai entre sol edificat i sol verd, del 50%-50%. Una divisié que, formal-
ment, permetia gaudir de l'espai verd de manera quotidiana, ja que era adjacent

al lloc de residéncia. Es a dir, era un espai efectiu per als proposits de I'ts del verd
sense les restriccions que imposa la distancia espacial.

L'expressié d'aquesta dicotomia no és exclusiva de I'ambit urba i, de fet, s‘articula
també en I'habitatge ja que en ella s'hi troben (quan esta ben concebut) espais dedi-
cats al contacte: el sald, el menjador, la cuina ... els llocs de relacid i els espais dedi-
cats a la intimitat: els dormitoris, el wc, els despatxos ... els llocs dedicats a 'aillament.
Se sap que un habitatge on conviuen diversos membres sense una definicié prou
clara de I'esmentada dicotomia és causa de friccions i conflictes interpersonals.

Una altra expressié dels dos ambits de la dicotomia el trobem també en les propies
persones humanes. Un ésser huma és, en sintesi, vida interior i relacié. Els psico-
legs saben que si l'expressidé del comportament d'una persona esta excessivament
decantada cap a una de les parts de la dicotomia, aquesta entra en crisi per desequi-
libri i segurament acabara demanant ajuda a algun dels seus col-legues.

La vida ciutadana reclama un cert equilibri entre la relacié i I'aillament, o també entre
els espais dedicats al moviment i els espais estatics, entre la compressié i la descom-
pressio.

D'aquell 50%-50% ideat per Cerda s'ha passat a un 91% d'edificacié i un 9% de verd
en l'actual Eixample. Una relacié a totes llums desequilibrada que ha tingut i conti-
nua tenint conseqléncies greus per al territori més extens. No és casual que Cata-
lunya, amb més de 800.000 segones residencies, sigui una regié amb un dels ratios
mundials de segones residéncies per mil habitants més elevat que existeix.

A vegades oblidem les caracteristiques essencials de la naturalesa humana i quan
ho fem oblidem que més del 90% del nostre comportament és expressié del nostre
origen animal i, com a tals, necessitem contactar amb altres organismes vius, alhora
que es manifesta (ens nadonem) el nostre esquema corporal. Aquesta relacié neces-
sita escenaris tranquils i relaxants. La remor d’una font, el paisatge sonor creat pels
insectivors (aus de cant), o I'impacte d'un paisatge verd en un racé assolellat, sén
escenaris desitjats per la poblacié per necessaris.

A les caracteristiques esmentades de l'espai relacionat amb l'aillament, se n'haurien
d‘afegir altres, com aquelles que tenen a veure amb l'estada: llocs on poder aturar-se
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per parlar amb algu, prendre una copa, jugar si son criatures, o simplement, estar.
L'expressié quantificada de la dicotomia citada i el grau d’equilibri que manifesta en
un determinat teixit urba ha estat recollida en diversos treballs, seguint una equacié
simple pero efectiva® . Per a una determinada superficie, la

volum edificat
Compacitat corregida =
espais d'estada

Comenca a comptar com espai d'estada una vorera amb una amplada igual o superi-
or als 5 m, entenent que per un espai d'aquestes caracteristiques passen dues cadires
de rodes alhora que dues persones poden romandre estatiques, parlant, sense entor-
pir el pas. A partir d'aquests minims se sumen aquells espais que els superen: places,
jardins, parcs, etc.

Els espais publics amb altres funcions, per exemple, el viari, també estan comptats
indirectament i s'afegeixen al numerador, és a dir, als espais dedicats a la funcionalitat
i a l'activitat urbana. En els grafics es calcula la compacitat corregida per una reticula
de 200x200 m i es comprova el grau de desequilibri urba: compressié-descompres-
sié que presenta la situacié actual. A 'escenari de superilles el reequilibri és significa-
tiu.

L'EXPRESSIO DE L'ESPAI PUBLIC EN UN NOU URBANISME

En l'actualitat, la coheréncia de qualsevol planificador urbanistic esta expressada en
superficie, a nivell de carrer. El planol i el mapa, que sén les expressions sintétiques
dels seus treballs, tenen dues dimensions perdo només una cota, la cota zero. Les in-
fraestructures, el verd, I'edificacid, etc., estan relacionades i ocupen el seu lloc en su-
perficie. No hi ha cap planol del subsol que integri els usos i funcions actuals i previs-
tes de manera similar als planols que tenim de superficie. Tampoc existeix cap planol,
a escala urbanistica, que plasmi de manera integrada els usos i funcions planificades
en alcada, en les cobertes o no. Als terrats se'ls assigna un paper residual, sense im-
portancia, per implantar petites instal-lacions i infraestructures. Com a maxim, podem
trobar la seccié d'un edifici perd mai els tres nivells tractats cadascun d'ells de manera
integrada, tant en horitzontal com en vertical.

La concepcid de “I'urbanisme ecologic” permet repensar la ciutat i l'espai public
incorporant noves variables i reformulant altres que avui han perdut part de la seva
flexibilitat. La creacid de la ciutat subterrania on la distribucid urbana o la gestié dels
serveis estiguessin contemplades permetria, per exemple, reduir l'actual friccié i dis-
funcions de l'espai public en superficie. Les possibilitats sén enormes com ho sén els
possibles usos i funcions de I'urbanisme en alcada on l'aigua, I'energia, la biodiver-
sitat o I'Gs com a espai public de les cobertes poden tenir un paper que I'urbanisme
actual no contempla.

3Veure Rueda, S. etal. (2012). El urbanismo ecoldgico. Su aplicacion en el disefio de un ecobarrio en Figueres. Ed. BCNeco-
logia.
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02 Descripcid de I'ambit




Descripcio

Caracteristiques principals

Districte de Sant Marti
— — Barridel Poblenou
Superilles
Superilles pilot Ambit Superilles Pilot Barri del Poblenou. Font: BCNecologia

L'ambit de superilla pilot al Districte de Sant Marti se situa al Barri del Poblenou.

La cel-la urbana queda delimitada pels carrers de Bilbao, Pallars, Llacuna, Tanger i
I'’Avinguda de la Diagonal. Té una superficie de 16 ha de les quals 8,7 ha es destinen
a espai public.

Aquest ambit pilot es diferencia de la resta d'ambits per constituir una sola superilla.
La seva localitzaci6 té com a principal particularitat la seva proximitat a la Placa de les
Glories i al Campus Audiovisual 22@. La superilla compta amb tres dels eixos civics
de la zona: La Rambla del Poblenou, el carrer de Maria Aguilo i “I'Eix Pere IV" en
procés. Aquest aspecte ha incidit positivament en el procés de revitalitzacié que ve
desenvolupant en els darrers anys aquesta zona de la ciutat.

Rambla del Poblenou.
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El Barri del Poblenou és un dels barris historics de la ciutat.
El Carrer de Pere |V, I'antiga carretera de Matard o de Franca
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CODI SUPERILLA , )
- , POBLACIO
(Representa la codificacié respecte a les superilles de tota la ‘ 5.580 habitants
ciutat: N° Districte/N° Barri/Superilla) ACTIVITATS ECONOMIQUES 189 activitats
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Districte de Sant Marti

Barri del Poblenou
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Piramides d'edat 2011
Font BCNecologia a partir d'estadistica de Barcelona

Districte de Sant Marti Barcelona

Barri del Poblenou

Procedéncia de la poblacié 2011.
Font BCNecologia a partir d'estadistica de Barcelona
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Poblacio

La superilla pilot té un total de poblacié, segons el padré del 2011, de 5.580 habitants
el que equival a una densitat de poblacié de 348 hab/ha, amb una densitat d’habitatges
de 152 viv/ha. Es tracta d'una densitat elevada perd prou equilibrada, davant d'altres
zones de Sant Marti amb poca densitat o arees de Barcelona molt poblades. Aquesta
densitat és suficient per desenvolupar amb normalitat els usos i funcions urbans i,
alhora, no representa una congestié en termes d'espai lliure o serveis.

GRUPS D'EDAT

Les dades respecte a la distribucié d'edats sén especialment importants, ja que sén
determinants per a la correcta planificacié de les dotacions de proximitat, que tenen
certes variacions en funcié de l'edat de la poblacié a la que donen servei. La distri-
bucié d'edats al districte de Sant Marti, si bé és similar a la de Barcelona, és lleuge-
rament més jove, i encara més al Poblenou: I'index d'envelliment del barri (majors
de 65 anys per cada 100 menors de 15 anys) és de 110, i de 149 al districte, davant
d'un index de 170 al conjunt de la ciutat.

La poblacié adulta (i en especial la poblacié de 30 a 50 anys) és marcadament més
abundant a l'area, sense que es mostri un equilibri en la poblacié més jove, molt
menys abundant, el que déna un elevat potencial d'envelliment futur a mig termini.

En general, la gent gran cada cop tindra una preséncia més destacada en aquest
barri. Caldra doncs preveure una atencid especifica per a aquest collectiu i sobretot
la forma d'introduir i fixar més poblacid jove al territori per ajudar a revertir aquesta
dinamica. Es a dir, que més joves triin aquesta zona per viure-hi de forma permanent,
la que cosa requereix unes politiques d'habitatge orientades a afavorir aquest grup
d'edat, imprescindible per a la renovacié dels barris.

PROCEDENCIA

La poblacié d'origen barceloni constitueix el grup més nombrés del conjunt del dis-
tricte, de la mateixa manera que a Barcelona, amb un 52%. Ara bé, al Poblenou el
percentatge és superior i assoleix el 58%. La poblacié de la resta de Catalunya té el
mateix percentatge a tots tres ambits, mentre que la poblacié procedent de la resta
d'Espanya varia sensiblement. Sant Marti és un districte amb més poblacié daquest
tipus que el conjunt de la ciutat (21% i 19% respectivament), pero al Poblenou aquest
grup és més petit (14%).

La poblacié d'origen estranger és molt similar als tres ambits: 21% al Poblenou, 20%
al districte de Sant Marti i 22% a Barcelona. Les nacionalitats estrangeres més nom-
broses també sén les mateixes (per ordre, Italia, Pakistan i Xina), tot i que a Sant Marti
s'inverteix l'ordre de Pakistan i ltalia.
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index de renda familiar disponible bruta** (BCN=100) NIVELL D'ESTUDIS | RENDA
120
100 Pel que respecta al perfil socioeconomic de la poblacié, dins de 'ambit d'implementa-
100 e cié es pot analitzar la titulacié académica, una variable que actua com a indicador de
o L] 82 la renda, ja que s'hi correlaciona de forma altament positiva.
60 e Les diferencies del percentatge de poblacié de 16 anys i més per titulacié acade-
mica respecte les dades globals de Barcelona no sén molt rellevants i mostren un
0 territori amb un nivell d’estudis molt semblant. El districte de Sant Marti té unes xifres
2 lleugerament més baixes de titulats de tercer grau (22% respecte 26%) i d'educacié
secundaria superior (24% respecte 25%), i en conseqliéncia un percentatge una mica
0 —— — més elevat de poblacié sense estudis (9% respecte 8%) i amb educacid primaria (23%
Barcelona Districte de Sant Marti El Poblenou o . N . N .
respecte 21%), mentre que el barri del Poblenou practicament no mostra diferéncies
Barri del Poblenou amb la ciutat.
8% Les dades de I'index de renda familiar disponible bruta** accentuen aquesta tenden-
279% 20% cia. Prenent com a base 100 la mitjana de Barcelona, l'index al Districte de Sant Marti
o - . . . . N
és sensiblement inferior (82) mentre que el del Poblenou se situa per sobre (89), pero
encara és inferior a la mitjana de la ciutat.
25% 20%
Districte de Sant Marti Barcelona
9% 8%
2% 26% .
o 21%
24%
25%
2
22% 0%
W 1.Senseestudis m2.Educaci6 primaria m 3.Educaci6 secundaria elemental m 4. Educacié secundaria superior © 5.Educacid de tercer grau
Poblacié segons titulacié academica 2011*.
Font BCNecologia a partir d'estadistica de Barcelona
*1:Sense estudis; 2:Estudis primaris, certificat d'escolaritat, EGB; 3: ESO, batxillerat elemental, graduat escolar,
FP1; 4: Batxillerat superior, BUP - COU, FP II, Cicles formatius de grau mitja; 5: Estudis universitaris, Cicles
formatius de grau superior
** Mesura dels ingressos de qué disposen els residents d'un territori per destinar-los al consum o a l'estalvi.
Aquesta renda depén dels ingressos de les families directament vinculats a la retribucic per la seva aportacid a
I'activitat productiva (remuneracid d‘assalariats i excedent brut d'explotacié), i també és influida per l'activitat de
I'Administracié pablica mitjancant els impostos i les prestacions socials.
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SALUT | ESPERANCA DE VIDA

Les dades recollides per 'Agéncia de Salut Piblica de Barcelona (ASPB) mostren que
el districte de Sant Marti esta molt a prop de la mitjana de la ciutat. Lesperanca de vida
no es troba al nivell dels districtes amb unes millors xifres (Sarria-Sant Gervasi i Les
Corts) pero esta lluny de les xifres de la part litoral i nord de la ciutat, on es concentren
les arees amb major excés de mortalitat. Aquestes dades son consistents amb les de
renda i nivell d’estudis, ja que les evidéncies cientifiques mostren clarament que les
persones que resideixen a barris i zones urbanes més afavorides tenen un millor nivell
de salut. Les desigualtats de salut a nivell urba sén molt pronunciades i vénen deter-
minades per aspectes de governanca urbana, context fisic, socioeconomic i entorns.
La seva influéncia en la salut varia segons edat, classe social, génere, étnia i estatus
migratori.

L'esperanca de vida al districte és de 82,9 anys (79,9 pels homes i 85,6 per les dones),
lleugerament per sobre de la mitjana de la ciutat, que és de 82,2 anys (79,3 pels ho-
mes i 85,9 per les dones). El grafic marca també el maxim i minim per districte, que
correspon respectivament a Sarria-Sant Gervasi i a Ciutat Vella, el que situa el districte
de Sant Marti molt a prop dels valors maxims de la ciutat. En un context més ampli
I'esperanca de vida a Catalunya pel 2010 era de 82,3 anys i de 81,9 a Espanya.

Les dades per Area Basica de Salut (ABS) permeten particularitzar dins del districte.
Aquest es troba dividit en cinc ABS: i la superilla forma part de la 10C. Les dades
mostren una esperanca de vida de 78,7 anys pels homes i 85,7 per les dones. L'espe-
ranca de vida dels homes es troba una mica més propera al maxim que al minim, que
marquen, respectivament I'’ABS 5E (Sant Gervasi) i 4C (Les Corts) amb 81,9 anysila 1D
(Raval Sud) amb 73,2 anys. L'esperanca de vida de les dones es troba més propera al
maxim.

Les principals causes de mortalitat no difereixen de les de la ciutat, tot i que al districte
es mostren amb taxes inferiors com correspon a la seva major esperanca de vida. Sén,
per aquest ordre, els tumors, les malalties circulatories i respiratories pels homes i, en
el cas de les dones, les malalties circulatories, els tumors i, a molta distancia, les malal-
ties respiratories, seguides de les del sistema nervids.
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Estructura urbana

Les caracteristiques de l'estructura urbana al barri del Poble-
nou corresponen a les d'un teixit urba d'illa tancada amb edi-
ficacions alineades al carrer amb alcades que oscil-len entre 5
i 7 plantes. Es tracta d'un ambit amb un adequat equilibri en-
tre I'espai edificat i 'espai d'estada (veure indicador de com-
pacitat corregida a la pagina 56 d'aquest document).

Pel que respecta a les caracteristiques de l'espai public i la
seva classificacié segons els usos predominants, podem veu-
re que es tracta d'un ambit encara amb una important super-
ficie destinada al cotxe. Els espais destinats als usos de la mo-
bilitat motoritzada dins de la superilla representen un 47,4%
mentre que els espais destinats al pas de vianants equivalen
al 41,3% de la superficie total d'espai public i un 11,3% cor-
respon a espais d'estada.

Toti que es tracta d'un ambit amb una important dotacié d'es-
pais d'estada, com és la Rambla del Poblenou, la relacié d'es-
pai viari ocupat pel cotxe és del 53,4%.

Els principals espais de relacié en aquest ambit sén el Jardi
de Xavier Benguerel i la Plaga de Josep M. Huertas Claveria, i
els eixos de connexid d'activitat en el context el configuren els
carrers de Pere IV i la Rambla del Poblenou.

EDIFICACIO

PB

PB+1

PB+2

PB+3

PB+4
PB+5/PB+6
PB+7/PB+9
PB+10/PB+15
> PB+15
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Nom espécie Exemplars

Platanus x hispanica 237

Celtis australis 96

Phoenix dactylifera 27

Tilia x euchlora 20

Tipuana tipu 16

Ulmus pumila 14

Populus nigra 13

Prunus cerasifera 'Atropurpurea’ 10
Melia azedarach 8

Ulmus resista 'Sapporo Gold' 7
Citrus aurantium 5

Washingtonia robusta 4

Grevillea robusta 3

Phoenix canariensis 3

Gleditsia triacanthos var. inermis 2
Populus nigra 'Italica’ 2

Platanus orientalis 1

Total Exemplars 468

Ageéncia d’Ecologia Urbana de Barcelona. 2015

Infraestructura del verd urba
ARBRAT VIARI

L'ambit d'estudi es caracteritza per tenir una extensa cobertura d'arbres al viari (80%),
del que gran part de l'arbrat existent correspon a arbres de gran port, per tant, la
proporcié de volum verd visual és superior. La superficie de carrers sense arbrat
viari és només de 822,4 m (20%). La tipologia de l'arbrat present en funcié de la seva
mida és la seglent:

o Arbratde granport: 409 exemplars

o Arbratde port mitja: 44 exemplars

o Arbrat de port petit: 15 exemplars

La diversitat d'espécies arbories també és baixa, presentant-se un total de 17 espe-
cies, en la seva gran majoria caducifolies amb una ratio de 70/30. Les espécies més
representades son els plataners i els lledoners. Tenint en compte el nombre d'exem-
plars actuals (468) amb la maxima diversitat s'haurien d'incorporar 14 espécies tenint
una representacié d'un 15% cadascuna d'elles. En canvi, si aquest calcul es fa tenint
en compte que tot el viari estigués arbrat (586 exemplars), per mantenir una elevada
diversitat es necessitaria incorporar 22 espécies noves.

ESPAIS VERDS

En aquesta superilla, les arees verdes d'estada sén escasses; només esta el Jardi
de Xavier Benguerel i d'altres espais amb vegetacid perd que, o bé no sén de lliure
accés com els d'interior d'illes, o bé, per la seva composicié i superficie, no es po-
den considerar com a jardi, com ara els voltants del equipament de Can Felipa. La
superficie verda publica d’aquesta superilla és:

Jardi de Xavier Benguerel:  2.506 m?, 1 taxon

Només en aquesta area verda tots els arbres son de l'espécie Melia azedarach amb parterres de gespa.

CONNECTOR VERD

Aquesta superilla conté el connector verd al carrer Pere IV, que correspon als trams
2,314 del projecte de Transformacioé de I'Eix Pere IV analitzant-ne la proposta 03.5A,
03.6A i 03.7A.

o Tram 2, C. Llacuna - Rambla de Poblenou
Existeixen 14 exemplars repartits entre tres especies: Celtis australis, Phoenix dactyliferai Platanus x
hispanica. La proposta del projecte incorpora 14 exemplars més , amb sis espécies de les que quatre
son diferents de les existents: Pyrus carellyana, Tipuana tipu, Gleditsia triacanthos o Cercis siliquastrum.
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« Tram 3, Rambla de Poblenou- C. Castella
En aquest tram hi ha 16 exemplars establerts de tres espécies: Celtis australis, Phoenix
dactyliferai Platanus x hispanica. La proposta del projecte incorpora 14 exemplars més,
amb sis espécies de les que quatre son diferents de les existents: Pyrus carellyana, Tipua-
na tipu, Gleditsia triacanthos o Cercis siliquastrum.

o Tramé4,C. Castella- C. Bilbao
En aquest tram hi ha 12 exemplars establerts de tres espécies: Celtis australis, Phoenix
dactyliferai Platanus x hispanica. La proposta del projecte incorpora 14 exemplars més,
amb sis espécies de les que quatre son diferents de les existents: Pyrus carellyana, Tipua-
na tipu, Gleditsia triacanthos o Cercis siliquastrum.

La incorporacid en aquest ambit del Cercis siliquastrum és una bona op-
cié perqué és una espécie que no esta a l'arbrat viari d'aquesta superilla.

— 4700

+500

/19| Proiecte de Transformacié de IEix Pere IV | Octubre 2013 .

03.5A PROPOSTA

Planta General. Tram 2, C. Llacuna — Rambla del Poblenou

EIX REPLANTEIG

+000
- 040
080
-1.20

+0.00
€4
.60
1.4
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Arbrat viari 468 arbres
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Color del fullatge (primavera)
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Ocupacié de la Rambla de Poblenou per a la realitzacié de tallers.
Font: Pere Nieto

Celebraci6 Festa Major Poblenou.
Font: BCNecologia
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Usos a l'espai public

Els usos i les activitats que es realitzen dins de l'espai public depenen de diversos
factors, entre els quals poden incidir la cultura, el perfil socioecondomic, les caracteris-
tiques de l'estructura urbana, el grau d'afeccié de la mobilitat urbana i, evidentment,
la distribucié dels usos dins dels edificis. A continuacié es mostra I'analisi dels dife-
rents usos que tenen lloc a l'espai public (a I'Agéncia d'Ecologia Urbana de Barcelo-
na es treballa en la creacié d'un cataleg d'usos) partint de la seglent classificacié:

- Usos recreatius
- Usos culturals
- Usos esportius
- Usos politics

- Usos lucratius

Cadascun dels usos té una temporalitat i requeriments especifics. Hi ha usos

que son de caracter esporadic i d'altres que es desenvolupen de forma quotidiana
en el conjunt de carrers, places i espais verds de la ciutat d'accés public. En el cas

de I'ambit pilot, s'han identificat alguns d'aquests usos a través de treball de camp al
llarg del 20131 2014. Les observacions s'han realitzat dins d'una franja horaria d'utilit-
zaci6 del carrer (entre les 8h i les 20h).

USOS CULTURALS i FESTES POPULARS

Representen el conjunt d'activitats vinculades amb la promocié de I'art i de les ex-
pressions artistiques: concerts, exposicions d'art, tallers de pintura, escultura, cinema
a l'aire lliure, actuacions teatrals, circ, etc. Requereixen d'espais per assolir un gran
aforament de persones i solen estar dirigits al public en general. Pel que fa a les
festes populars, alguns dels exemples més habituals son: festes majors, fires gastro-
nomiques, enologiques, artesanals, etc. o bé festes vinculades a tradicions religioses.

En el cas de I'ambit de les superilles pilot, les principals activitats culturals a l'espai
public estan relacionades amb la celebracié de les Festes Majors del Districte de
Sant Marti. S'estima que aproximadament 2 TRAMS DE CARRERS participen en alguna de
les festivitats: La Rambla del Poblenou i el carrer Pallars.

La distribucié permet que el 86,0% de la poblacié de I'ambit de superilles tingui
algun d'aquests espais a menys de 150 m de distancia. S'inclouen en la categoria
d‘activitats culturals també el Mercat d'Artesans i la Fira de Petits Miniatures. Aques-
tes activitats se situen en la Rambla del Poblenou i tenen una zona d'influéncia que
cobreix un 45,2% de la poblacié resident a la superilla.
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USOS LUCRATIUS

Es refereix a 'ocupacié de l'espai public per donar lloc a alguna activitat comer-
cial de caracter permanent, com poden ser les terrasses de bars i restaurants, els
quioscos, xurreries, etc. Aquesta categoria d'Us es subclassifica en activitats formals
i informals, com pot ser la venda il-legal de productes i serveis al carrer.

Pel que respecta als usos lucratius dins de I'ambit, predominen les terrasses i es
concentren principalment al voltant de places i espais verds.

A partir de treball de camp, s’han identificat els seglents usos lucratius a I'espai
public: TERRASSES, XURRERIES, QUIOSCOS, CASETES ONCE. El percentatge de la poblacio resi-
dent a la superilla a menys de 150 m de distancia d'aquests elements és del 100%
en el cas de les terrasses, del 34,1% en el dels quioscos i del 20,6% en el de les
casetes de 'ONCE.

USOS RECREATIUS

Representa l'ocupacio de l'espai public per a desenvolupar activitats relacionades
amb l'esbarjo, el joc, la conversa i la contemplacié. Aquest tipus d'Us esta vinculat
amb la disposicié de bancs i jocs infantils en els espais d'estada.

Dins I'ambit de les superilles s'han identificat:
58 BANCS, 2 INSTAL-LACIONS DE JOCS INFANTILS i 2 FONTS.

La distribucid dels bancs dins I'ambit té una cobertura del 96,7% de la poblacié a
menys de 150 m de distancia. Les instal-lacions de jocs infantils tenen una cobertu-
ra del 38,4% de la poblacid, també a menys de 150 m, i el conjunt de fonts arri-
ben, amb el mateix criteri de proximitat, al 46, 3% de la poblacié.

Cal destacar que la ratio de dotacid de bancs a I'espai public respecte al total de la
poblacié de la superilla 10.68B es de 96 persones/banc.

USOS ESPORTIUS

Ocupacié de l'espai public per desenvolupar alguna activitats fisica. Aquest tipus
d‘activitats al carrer estan relacionades principalment amb les disciplines esporti-
ves, com poden ser maratons, curses, partides de futbol, voleibol, basquet, tennis
de taula, fins i tot, ioga, tai-txi, capoeira, etc.

S'han identificat 2 ZONES DE JOC dins I'ambit de les superilles que donen cobertura
al 38,0% de la poblacié. Aquestes zones se situen principalment dins els espais
verds de I'ambit, com per exemple la Placa de Josep M. Huertas Claveria i el Jardi
de Xavier Benguerel.
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Passeig central de I'Avinguda Diagonal.

Font: BCNecologia
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Activitat economica

La superilla pilot del Poblenou conté un total de 178 persones juridiques censades
en planta baixa (treball de camp, 2014). Per altra banda, s'han identificat 22 locals
buits o tancats. Anomenem persones juridiques al conjunt d'activitats economiques,
associacions, institucions i equipaments. Es tracta d'entitats que creen organitzacio a
partir de l'intercanvi d'informacié i és a partir d'elles que es pot augmentar l'entropia
del sistema urba en termes d'informacio.

El principal objectiu de 'Urbanisme Ecologic és aconseguir que els recursos
necessaris per a mantenir o fer més complexa l'organitzacié urbana siguin cada
cop menors o, almenys, que la taxa d'increment, del consum de recursos sigui
proporcionalment menor que la taxa d'increment de I'organitzacié urbana
obtinguda.

L'augment de la informacié organitzada en un sistema urba implica la presencia de
diferents portadors d'informacié (persones juridiques) que estableixin relacions
multiples i variades entre ells. En els sistemes urbans aquesta qualitat es tradueix en
contacte i intercanvi, igual que succeeix en els sistemes naturals.

Tant en els sistemes naturals com en els urbans, 'augment continuat de la
informacié i el seu intercanvi comporta I'avang permanent de l'organitzacié

del sistema, fet que contribueix a la seva estabilitat i pervivencia. Una societat
avancgada que assoleixi un elevat grau d'organitzacié afavoreix el desenvolupament
d'estratégies basades en la informacid i el coneixement i, amb aixo, la disminucié de
la pressid sobre els recursos materials. Un exemple d'aquest tipus d'activitats son les
anomenades activitats @ o activitats denses en coneixement.

L'Urbanisme Ecologic busca aquestes condicions a partir d'un model urba basat
en la compacitat i la diversitat de persones juridiques. Aquests requisits, que sovint
han estat fruit de processos de maduracié urbana en teixits existents, sén objectius
programatics dels nous creixements urbans.

El nombre d'activitats georeferencidades en planta baixa es tradueix en una
densitat de 11,2 persones juridiques per hectarea. Aquest resultat mostra un teixit
de caracter residencial amb un predomini d'activitats de proximitat, és a dir, d'accés
quotidia i de serveis relacionats amb I'hosteleria (bars i restaurants).

Generalment, quan la densitat d'activitats és major (>20 activitats/ha) el teixit

urba és més complex (més preséncia d'activitats diverses i diversitat de funcions
urbanes) i exerceix un paper atractor vers altres teixits o barris (atraccié de poblacid
i implantacié de noves activitats); sén espais de centralitat fisica i funcional de la
ciutat.
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TIPOLOGIA DELS LOCALS CADASTRALS

A la superilla pilot del Poblenou predominen els locals cadastrals lligats a I'Us
residencial: el 68,6% de la superficie dels locals sén habitatges. Aquesta xifra esta
gairebé 12 punts percentuals per sobre de la mitjana de Barcelona, que és del
56,6%.

La superficie de locals cadastrals per tipologia mostra un percentatge de locals
comercials per sobre de la mitjana de Barcelona (26,2% versus 16,9%). Es rellevant
la superficie destinada a Us emmagatzematge/aparcament que supera el 50% de la
superficie de tots els locals de l'area d'estudi.

Tot i la gran superficie dedicada a usos no productius, I'index de diversitat urbana,
és a dir, 'abundancia i varietat de persones juridiques (activitats economiques,
associacions, institucions, equipaments) assoleix el valor minim establert de 5 bits
d'informacié en més del 50% de la superilla (veure indicador index de Diversitat
urbana).
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PERSONES JURIDIQUES

m Alimentaci6 i begudes
Articles llar/decoracié/electrodomestics
Periodics/llibreria/papereria
Productes farmacéutics/bellesa
Ferreteria/pintures/materials
Textil/peces vestir/calcat
Venda/manteniment/reparacio vehicles
Altres activitats comercials
Construccié/manteniment/distribuci¢ de serveis
Llar d'infants/parvulari
Ensenyament primari
Ensenyament secundari
Ensenyament superior
Formacié permanent
Activitats mediques/veterinaries
Serveis socials
Administracié pablica/Defensa/Seguretat
P4 Magatzems/logistica/aparcament
Agéncies de viatges
Establiment de begudes
Restaurants
Hoteleria
Serveis ambientals
Mediaci6 financera
# Assegurances
Serveis empresarials/tecnics
Serveis juridics
Activitats immobiliaries
Reparacions
Activitats culturals
Activitats associatives
Perruqueria
Manteniment fisic/bellesa
Altres serveis personals
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EIXOS COMERCIALS

La Rambla del Poblenou constitueix l'eix comercial més dinamic de I'area d'estudi.
Presenta una densitat d'activitats elevada i variable segons el tram que discorre

per la superilla: entre 10 i 15 activitats per cada 100 metres lineals en el primer

i ltim tram i entre 51 10 activitats en el tram central (vorera esquerra). Aquest

eix estructura tota l'oferta comercial i de serveis del barri i estén la seva area
d'influéncia cap a altres trams amb alta densitat d'activitats com sén el carrer Pallars,
el carrer de Maria Aguilé o el carrer de Pere IV, justament en els trams inserits a

la superilla pilot. Aquests eixos més dinamics possibiliten I'establiment de vincles
comercials i socials i proveeixen als residents del barri.

L'analisi de la continuitat funcional del carrer (veure mapa Densitat d'activitats per
tram) constitueix un bon index per obtenir una radiografia dels carrers amb un
major grau d'interaccié urbana. A partir de la densitat d'activitats en planta baixa

es poden identificar els eixos amb un major potencial de generacié de fluxos de
vianants. Una altra de les variables que incideixen en el grau d'interaccid i intercanvi
és el grau d’habitabilitat a I'espai public, conformat per variables de comfort
(acustic, termic i qualitat de l'aire), atraccid i ergonomia (accessibilitat i espai viari
d'Us exclusiu per als vianants).

La Rambla del Poblenou es configura com el principal eix transversal estructurador
entre dos dels principals nodes d'activitat i punts neuralgics d'atraccié per a satisfer
les compres alimentaries quotidianes: el mercat del Clot i el mercat del Poblenou.
Aquest sector inclou bona part del nucli historic del Poblenou, un dels que
formaven la xarxa urbana de l'antic municipi de Sant Marti de Provencals, annexat

a Barcelona el 1897. Actualment, el nucli es caracteritza per una intensa renovacid
del parc edificat amb aproximadament > 50% de les construccions daten des de
I'any 2000. Aixi mateix, atés I'entorn residencial i de serveis densos en coneixement
(a la part oest) en expansid en qué es troba situat constitueix una oportunitat per

a expandir aquesta centralitat urbana cap a altres eixos longitudinals de connexié
amb el barri del Parci la Llacuna del Poblenou.

Cal assenyalar també I'impacte de l'esclat de la bombolla immobiliaria i la crisi
financera a la superilla d'analisi que ha provocat el tancament d'una quantitat
nombrosa de locals comercials i oficines: I'11% dels locals identificats en planta
baixa estan tancats. Tot i ser un percentatge elevat no ho és tant si es compara amb
altres superilles analitzades on s‘assoleix un 25% de locals buits (superilles pilot de
Les Corts).
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Equipaments

L'objectiu de la dotacié d'equipaments d'una ciutat ha de ser aconseguir que tota
la poblacié, independentment de les seves caracteristiques sociodemografiques,
tingui a la seva disposicié uns serveis adequats. Aquesta valoracid es realitza mit-
jancant una analisi qualitativa i quantitativa de I'adequacié de l'oferta dotacional
a les seves necessitats. Des del punt de vista urbanistic és d'especial importancia
I'oferta d'equipaments que utilitza la poblacié, ja que aquests sén, des d'un punt
de vista geneéric, satisfactors de necessitats.

El paper dels equipaments és clau en la cohesié social d'una comunitat, ja que
s'entén per equipament el conjunt de dotacions que un conjunt de ciutadans
estima imprescindible per al funcionament de l'estructura social, coincidint amb
aquelles que requereixen d'un caracter public. Per aix0, és necessari distingir la
seva titularitat o Us i s'analitzen de forma preferent aquells equipaments als que
tota la poblacié té accés, independentment del seu nivell de renda. El treball de
camp desenvolupat ha permeés obtenir informacié sobre els equipaments privats,
que han estat objecte d'una analisi complementaria com a activitats economiques.

A més a més d'aquest paper satisfactor de necessitats, cal entendre la dotacié
d'equipaments com una garantia de la qualitat urbana a la ciutat. A part de la
titularitat, cal distingir entre equipaments de proximitat i ciutat. S'entén per equi-
pament basic o de proximitat aquell que cobreix les necessitats més quotidianes
de la poblacid i que constitueix el primer nivell de la prestacié de serveis, amb un
ambit d'influéncia que es limita al barri on s'emplacen. Sén equipaments d'es-
cas poder atractor per a la poblacié de fora del barri, perd que realitzen tasques
insubstituibles pels equipaments de ciutat, que tenen un altre ambit d'influéncia i
cobreixen altres necessitats.

No tots els equipaments de proximitat tenen el mateix comportament, ja que al-
guns donen servei a arees més grans que uns altres (una guarderia respecte d'un
IES, per exemple). En canvi, els equipaments de ciutat no tenen associada una
area d'influéncia, ja que sén susceptibles d'atraure poblacié des de qualsevol punt
de la ciutat. Sén equipaments necessaris per al correcte funcionament de la ciutat,
pero la proximitat a tots els habitants no és una condicié necessaria (universitat,
hospital, seus de govern de les diferents administracions...).

En funcié del tipus de servei que presten els equipaments s’han dividit en set cate-

gories: proveiment (mercats), benestar social, cultural, educatiu, esportiu, sanitari i
administratiu i altres serveis. Lanalisi inicial es pot veure al mapa segtent.

Ageéncia d’Ecologia Urbana de Barcelona. 2015

Ala zona es troben equipaments de tot tipus, gairebé tots de proximitat tret d'un
parc de bombers.

A la zona hi ha tres escoles i un institut, de manera que les necessitats educatives
obligatories estan ben cobertes. No hi ha pero cap escola bressol, un equipament
molt necessari.

L'oferta cultural es troba al Centre Civic Can Felipa, amb un ampli ventall d‘activitats
culturals i recreatives. Can Felipa també conté una oficina de Serveis Socials.

La dotacié esportiva es cobreix amb el Centre Esportiu Municipal de Can Felipa.

Respecte els equipaments administratius o de serveis urbans es troba un punt verd.
El Parc de Bombers i el magatzem de Correus també entren en aquesta categoria,
perd son equipaments de ciutat. Només hi ha un equipament privat de proximitat, un
centre de dia.
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EQUIPAMENTS DE PROXIMITAT

EDUCATIUS

Escola d'Adults Poblenou
Escola Sant Marti
Escola La Llacuna del Poblenou
E Escola Pere IV
Institut Quatre Cantons

C/ Marroc

CULTURALS

o
1
éll IE Centre Civic Can Felipa

PARC DEL POBLENOU

ESPORTIUS

%@ Centre Esportiu Municipal Can Felipa

A .
a‘?gO/)a/
BENESTAR SOCIAL

Centre de Serveis Socials Poblenou

A\ ADMINISTRACIO | SERVEIS URBANS

)

¢ Pef

E Punt Verd Mobil

EQUIPAMENTS DE CIUTAT

ADMINISTRACIO | SERVEIS URBANS
Magatzem de Correus

Parc de Bombers

=

¢/ Cami Antic de Valéncia

ENTITATS  ASSOCIACIONS

ASPACE - Asociacion de Parélisis Cerebral

C/ Lope de Vega

ACULCO Asociacién Sociocultural y de
Cooperacion al Desarrollo
por Colombia e Iberoamérica

Club Natacié Poblenou

C/ Pallars

Associacid Xantala
Cooperativa de consum Cydonia

Associacié Rambla Jove

EQUIPAMENTS PRIVATS
Centre de dia
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Mobilitat Urbana

Actualment la ciutat de Barcelona es troba en procés d'elaboracié del seu nou Pla
de Mobilitat Urbana 2013-2018 (PMU), que substituira al Pla anterior 2006-2012. Els
objectius estrategics que planteja son els seglents:

MOBILITAT SEGURA
Reduir I'accidentalitat. Millorar la seguretat viaria i el respecte entre els
usuaris i usuaries dels diferents modes de transport (sostenibilitat vital).

MOBILITAT SOSTENIBLE

Reduir els perjudicis de la mobilitat sobre el medi ambient. Optimitzar la
gestié de la mobilitat i la utilitzacié dels recursos (sostenibilitat ecologi-
ca) i optimitzacié del rendiment de I'espai per mobilitat.

MOBILITAT EQUITATIVA

Promoure la cohesié social. Distribuir equitativament els béns, serveis
i oportunitats entre la poblacié (sostenibilitat sociocultural). Garantir el
dret a la mobilitat. Millorar la qualitat de vida.

MOBILITAT EFICIENT
Reduir la congestié. Ordenar eficientment el territori i les activitats que
s’hi desenvolupen (sostenibilitat economica).

Per tal d'aconseguir el maxim compliment d'aquests objectius es planteja una re-
organitzacié de la ciutat basada principalment en una millora de I'eficiencia de les
xarxes de mobilitat. El context en qué es desenvolupara aquesta reorganitzacio és el
model urbanistic basat en la configuracié en Superilles: un viari basic més eficient,
pel qual hi circulara, a més del vehicle privat, una xarxa de transport public en super-
ficie més organitzada (la xarxa ortogonal d'autobusos).

Aquest viari basic articulara i delimitara les noves cél-lules urbanes, que contindran
una xarxa de carrers interiors pacificats amb circulacié preferent de vianants i bicicle-
tes: els interiors de Superilla. D'aquesta manera es preveu reciclar els carrers perqué
tornin a ser espais de relacié i intercanvi, sense que aixo representi una minva de la
funcionalitat i l'organitzacié urbana, millorant la qualitat de vida als nostres barris,
democratitzant I'Gs de I'espai public i promovent formes de moure's més sostenibles.

El programa de superilles pilot constitueix la peca inicial d'aquesta transformacid i
Ciclistes circulant per un carrer de zona 30 a la ciutat de Barcelona. Font: BCNecologia. reorganitzacié de la mobilitat urbana a escala de barri, oferint una primera invitacié
al dialeg entre I'espai publici el ciutada.
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XARXA DEL VEHICLE PRIVAT

Actualment, la jerarquia viaria ens indica
que lI'ambit compta amb vials i connexi-
ons d'importancia, tant de connexid entre
Districtes: C/Pere IV, Av. Diagonal, C/Bilbao
i C/Pallars; com de connexid local.

Hi ha a I'ambit gran quantitat d'actuacions
peatonals i de preferéncia invertida, a: Pge.
Burrull, C/Sant Joan de Malta, C/Maria
Aguilé, Rambla del Poblenou, Pge. Pere

Ripoll, Pge. Bosch i Labrus, i Cami Antic de
Valéncia.

G/ St Joan de Malta

QLSanﬂo d'Avila B

CLC
<“—

¢/ Cami Antic ¢
= 4
PL. DE JOSEP M.
| HUERTAS CLAVERIA ;
- ClPalla
i Y
CLASSIFICACIO VAL JERARQUIA VIARIA
s VIA DE CONNEXIO DISTRICTES
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e VIA LOCAL DE 1er ORDRE

Situacié actual
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XARXA TRANSPORT PUBLIC

La xarxa de transport public a I'ambit de les
superilles pilot la configuren la Xarxa d'au-
tobusos de Transports de Barcelona, la Xar-
xa de Metro de Ferrocarrils Metropolitans
(ambdds operats per TMB), els ferrocarrils
de FGC, i la Xarxa de Tramvies TRAM.

Pel que fa a la xarxa actual d'autobusos, la
linia 7 flanqueja I'ambit pel nord, la 6 i la 41
per I'extrem sud-oest, i les 40, 42, B20 i B25
travessen transversalment I'ambit. La linea
H14 de la nova xarxa ortogonal se situa

al Carrer de Pujades i dins de I'ambit pilot
circula pel carrer Llacuna.

Respecte la xarxa de Tramvies, la parada
de Pere IV és dins de I'extrem nord-est de
I'ambit, donant-hi plena cobertura.

Pel que fa al Metro, 'ambit queda cobert
per les estacions properes de Llacuna i
Poblenou de la Linia 4, que transita pel sud
de I'ambit, a uns 150m.
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XARXA DE BICICLETES

La proposta de xarxa principal de bicicletes que defineix (subjecte a modificacions) el nou Pla de Mobilitat Urbana de Barcelona PMU 2013-2018 estableix, en el cas
de la superilla pilot de Sant Marti, algunes modificacions respecte de la xarxa existent, atorgant major prioritat al vianant en aquells carrers que per la seva morfologia
i Us aixi ho demanen, com ara Maria Aguilé o el Cami Antic de Valencia, que deixarien de formar part d'aquesta xarxa principal de bicicletes. Els eixos de la Rambla del
Poblenou (en coexisténcia amb els vehicles), el nou eix executat al carrer Pujades o l'itinerari ciclista previst en el carrer de Pere |V suplantarien d'alguna manera aquest
canvi de funcié previst al Pla. En un escenari futur de superilla, el pas de bicicletes és viable en tots els carrers interiors de superilla, sempre i quan, circulin a una velo-
citat Iimit de 10km/h.

En l'actualitat la xarxa ciclista de la superilla la configuren la Rambla del Poblenou com a eix mar-muntanya principal (via pacificada, en coexisténcia amb la resta de
vehicles), el carrer Sancho de Avila i la Diagonal (més els eixos Maria Aguil6 - Sant Joan de Malta o el Cam{ Antic de Valéncia, que com ja s’ha comentat compten amb
una una morfologia i Us actual més indicats per a la mobilitat a peu). La connexié de I'ambit d'estudi amb la resta de la ciutat es realitza per la Diagonal (Zona Univer-
sitaria - Forum), la Rambla del Poblenou (direccié Passeig Maritim) i el carrer Sancho de Avila (fins a la Meridiana i 'Arc de Triomf). L'eix del Carrer Pujades, més al sud,
connecta I'ambit amb el Parc de la Ciutadella i el centre de la ciutat. En aquets sentit es pot considerar que la poblacié resident a 'ambit pilot, a més d'estar totalment
coberta per la xarxa actual de bicicletes, té una bona connexié ciclista amb la resta de la ciutat.
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APARCAMENT

L'aparcament dins de I'ambit pilot de superilles es caracteritza per tenir
una important oferta de places de fora de calcada en comparacié al nu-
mero de places en calgada. Segons les dades del padré de I'Ajuntament
de Barcelona, 'ambit suma un total de 2.045 vehicles censats.

L'oferta de places d'aparcament és de 308 places en calcada i 2.228 pla-
ces fora de calgada, dels quals un 84,4% corresponen a aparcaments de
veins i veines. Considerant aquestes xifres, l'ambit se situa en un supera-
vit del voltant de 949 places.
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DISTRIBUCIO URBANA DE MERCADERIES

El model de superilles planteja la reorganitzacié de les operacions
de carrega i descarrega en funcié del context. Aixo vol dir, conside-
rar en definicié de l'estratégia una série d'aspectes com la densitat
d'operacions, les caracteristiques del teixit urba i el transit vehicular.

La superilla pilot conté un total de 200 locals en planta baixa, dels
quals 178 estan en actiu i 22 locals estan tancats, és a dir, sense
activitat. En les operacions setmanals de distribucié de mercaderies
segons el grup de carréga i descarrega, predominen les relaciona-
des amb I'hosteleria (32% del total en actiu), seguides de les rela-
cionades amb consum personal (19%), les d'oci i habitatge, amb un
15% respectivament.

La superilla, actualment, compta amb un total de 24 places de
carrega i descarrega, distribuides principalment als xamfrans. A
partir del treball de camp realitzat en els darrers mesos fruit d'aquest
estudi, s'estima un total de 177 activitats economiques dins I'ambit,
les quals generen per la seva tipologia un total de 2.160 operacions
setmanals de carrega i descarrega.

= Snachr vl
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03 Mesura del grau de

sostenibilitat actual
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Certificacié del grau de sostenibilitat urbana:
El sistema d'indicadors.

El sistema d'indicadors exposat representa el conjunt de restrictors per a certificar el grau de
sostenibilitat urbana de les Superilles proposades.

Amb l'aplicacién dels indicadors de I'Urbanisme Ecologic es busca ajustar les actuacions urbanistiques
al model de ciutat compacta, complexa, eficient i cohesionada socialment, complint al mateix temps,
els principis d'eficiéncia i habitabilitat urbana. El conjunt d'indicadors sarticula en set ambits: (1)
Ocupacié del sol, (2) Espai public i habitabilitat, (3) Mobilitat i serveis, (4) Complexitat urbana, (5)
Espais verds i biodiversitat, (6) Metabolisme urba i (7) Cohesi social.

El conjunt d'indicadors és d'aplicacié tant en el plantejament de nous desenvolupaments urbans,
com en la transformacié de la ciutat consolidada. En ambdds casos, encara que es tracti de contextos
diferenciats, es persegueix el mateix objectiu: aconseguir un model de ciutat compacta, complexa
y més sostenible. S'ha de remarcar que els indicadors sén d‘aplicacié en els diferents processos de
construccié de la ciutat, ja sigui en fase de planejament, d'urbanitzacié, de construccié o d'ds.

Tots els indicadors tenen una vinculacidé major o menor amb els dos principals restrictors de
I'Urbanisme Ecoldgic, la funcié guia de la sostenibilitat o I'habitabilitat en un sentit ampli. Es per
aixo que els indicadors valoren, entre altres, els aspectes que es vinculen al consum de recursos; els
parametres que es relacionen amb la informacid organitzada o els deribats de I'habitabilidad.

El procediment d'evaluacié del grau de sostenibilitat actual (diagnosi) de la Superilla del Poblenou
es basa en un sistema de valoracié per punts. Cada indicador o condicionant ve acompanyat d'un
objectiu minim i d'un de desitjable. El primer, significa el parametre minim exigit per a crear una
situacié o tendéncia d'acord amb el model de ciutat més sostenible. El segon, fomenta una situacié o
tendéncia optima per assolir I'habitabilitat i I'eficiéncia del sistema urba.

Els indicadors sén una eina-guia d'ajuda als agents de planificacié per a mesurar i millorar la
sostenibilitat de les propostes de desenvolupament tant en las fases inicials de planejament
urbanistic, nou o de renovacié urbana, com en les fases posteriors d'is i model d'ocupacié. Els
parametres s'adapten a cada una de les fases d'evaluacid. Aquests han estat contrastats en diferents
projectes urbanistics de naturalesa i escala diferent (municipal, barri, sector) per a verificar la bondat
i solidesa del sistema d'evaluacié.

El sistema d'evaluacio atorga una qualificacié parcial a cada ambit d'analisi (set en total) i una
qualificacid final al conjunt de la proposta d'ordenacid. El nivell assolit va de I'excel-léncia, amb més
del 90% dels objectius assolits, a la insuficiencia, amb menys del 25% de compliment dels objectius
de I'Urbanisme Ecologic.

SUPERILLES PILOT DISTRICTE SANT MARTI. BARCELONA

Metodologia de calcul

La puntuaci6 de cada indicador és la sumatoria d'escalar el percentatge de l'objectiu minim assolit
sobre una base de 5 punts i de l'objectiu desitjable sobre una base, també, de 5 punts. La puntuacié
maxima s6n 10 punts. Es a dir, si un indicador compleix el minim sén 5 punts i si assoleix el 80% del
valor desitjable (100%) sén 4 punts més, 9 en total (5+4).

Cada ambit obté una qualificacié parcial segons el percentatge assolit en relacié a la maxima
puntuacié. A la vegada, cada eix del model -4 eixos en total- també aconsegueix una puntuacié
parcial. Aquesta puntuacié es pondera en funcié del pes relatiu de cada eix sobre el model (25% cada
eix). La sumatoria dels percentatges ponderats de cada eix (sobre una base de 25) és el resultat final
de la proposta de transformacié avaluada. Aquest percentatge es tradueix en una qualificacié final en
una escala que va de la A (excel-lent) a la E (molt insuficient).

12345678910
1 || [ [ [ |
RESULTATS AMBIT PILOT
Resultat ~ Minim(%) Desitjable(%) Punts (sobre 10)
Situacid actual n n n n u

Resultat = Mostra el valor de I'indicador per tot I'ambit de superilla

Minim (%) = Representa el grau de cumpliment de I'objectiu minim de I'indicador

Desitjable (%) = Representa el grau de cumpliment de l'objectiu desitjable de I'indicador

Punts (sobre 10) = Equival a la ponderacié del resultat de I'indicador a escala 1a 10 que s'utilitza a la puntu-
aci6 global de l'avaluacio.
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DISCUSSIO DELS RESULTATS

Perqué un teixit urba tingui una ade-
quada tensié cal que hi hagi una
quantitat suficient de poblacié que li
proporcioni vida. El rang de densitat
adequat se sol moure entre els 200 i
400 habitants/ha, el que es tradueix en
un nombre d’habitatges més o menys
variable (80-160 habitatges/ha) en
funcié de l'ocupacié mitjana que tingui
la ciutat.

Les densitats que es troben molt per
sobre o per sota d'aquests valors no
sén desitjables en un escenari més
sostenible. El primer cas, representa
una congestié que suposa un cost per
a la poblacié en termes d'espai public
i de serveis i, el segon, respon a una
tipologia edificatoria massa dispersa,
que comporta un major consum de
recursos i que no proporciona suficient
tensid perque es desenvolupin amb
normalitat les funcions urbanes.

L'estandard fixat correspon a un para-
metre de minima densitat per evitar
ciutats disperses. Per evitar la sobre-
densificacié de les ciutats existents

es contemplen altres indicadors que
garanteixen la reserva d'espais des-
compressors de qualitat (veure indica-
dors de Compacitat corregida i Espai
d'estada per habitant).

La superilla del Poblenou, amb un
resultat de 152,8 habitatges per ha, as-
soleix el valor desitjable que es reque-
reix per a aquest indicador, fixat en més
de100 habitatges per ha.

Aproximadament la meitat de I'ambit
(52,8%) esta cobert per la malla amb
valors de 80 a 160 habitatges per ha.
Aproximadament un 90% de I'ambit
d'estudi esta cobert per resultats de la
malla amb una densitat d'habitatges
superior a 80. Per tant, és d'esperar que
la resta d'indicadors que fan referén-
cia a l'ocupacié de sol donin resultats
d'acord a un teixit urba compacte.

123456782910
HEEN e

Resultat ~ Minim(%) Desitjable(%) Punts(sobre 10)

Situaci6 actual

152,8 100 100 0 ®
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L'indicador descriu el nombre d'habitatges que es concentren en una area determina-
da. Aquest indicador mostra una primera aproximacié de la configuracié urbana i de
I'organitzacié territorial d'un determinat teixit urba: grau de compactacié - dispersié
urbana.

La representacid grafica es realitza sobre una malla quadriculada de 200x200 metres,
podent aixi mostrar la comparaci entre les diferents arees d'estudi i detectar la localit-
zacié de les arees amb major i menor densitat d'habitatges.

Els parametres d'avaluacid pero, s'apliquen sobre els resultats obtinguts de densitat
d'habitatges per hectarea sobre el total de |'area de Superilla.

Reunir, en un mateix espai, la suficient poblacié per incentivar intercanvis i noves rela-
cions comunicatives entre persones, ens i activitats.

Desenvolupar amb eficiéncia aquelles funcions urbanes lligades a la mobilitat sosteni-
ble i ala dotacié de serveis, tant en I'ambit del transport public i de les infraestructures
lligades als fluxos metabolics com en I'ambit dels equipaments i serveis tecnics.

[Nombre d'habitatges/Unitat de Superficie']

>80 habitatges/ha >100 habitatges/ha
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DISCUSSIO DELS RESULTATS

El resultat d'aquest indicador a la supe-
rilla del Poblenou dona un 55% de la
superficie coberta per valors de malla
per sobre dels 5 m. Per tant s'assoleix el
minim requerit (> 5 m en més del 50%
de la superficie de I'ambit d'estudi) pero
no s'arriba al desitjat (> 5 m en més del
75% de la superficie de I'ambit d'estudi).

No es tracta d'una trama urbana excesi-
vament compacta. Es poden trobar va-
ries tipologies d'edificacié, illes obertes
lligades a espais d'estada, illes tancades
amb interiors buits i illes totalment col-
matades d'edificacid.

Resultat

Minim(%)

1234
L D

Desitjable(%)

567

9 10

Punts (sobre 10)

Situaci6 actual

55,0

100

734

6
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La Compacitat absoluta (CA) és la relacio entre el volum edificat sobre la superficie de
I'ambit d'estudi. Informa de la intensitat edificatoria que exerceix I'edificacié de qualsevol
tipus (residencial, terciaria o industrial) sobre un determinat teixit urba.

La compacitat incideix en la forma fisica de la ciutat, en la seva funcionalitat i, en general,
amb el model d'ocupacié del territori i l'organitzacié de les xarxes de mobilitat i d'espais
Iliures. Per tal d'afavorir un model d'ocupacié compacta del territori i assolir I'eficiencia en
'is dels recursos naturals i disminuir la pressié dels sistemes urbans sobre els sistemes de
suport, una compacitat absoluta major de 5 m assegura una base perque es doni aquests
objectius.

Crear teixits compactes per apropar distancies entre usos, espais publics, equipaments i
altres activitats. Desenvolupar patrons de proximitat de manera que els desplagaments
es realitzin majoritariament a peu. Potenciar les relacions de veinatge entre residents,
visitants i persones juridiques.

[Volum edificat/Unitat de superficie']

>5menmés del 75% de la
superficie de I'ambit d'estudi

> 5men més del 50% de la
superficie de I'ambit d'estudi
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DISCUSSIO DELS RESULTATS

Actualment el resultat d'aquest indica-
dor és el seglient: el 89,3% de la super-
ficie de I'ambit de la superilla projecta-
da obté uns valors que es consideren
adequats (de 10 m a 50 m). Per tant es
compleix el 100% dels dos objectius, el
minim i el desitjable.

El fet de no existir una volumetria exces-
siva d'edificacio tal i com es pot apreci-
ar als resultats de la Compacitat abso-
luta i el fet de I'emplacament de peces
d'espai public com sén La Rambla del
Poblenou, varis carrers de vianants, el
Jardi de Xavier Benguerel i la Plaga de
Josep Maria Huertas Claveria, fan que hi
hagi un equilibri entre allo construiti els
espais d'estada.

Resultat

Minim(%)

1234
L D

Desitjable(%)

5678

9 10

Punts (sobre 10)

Situaci6 actual

89,3

100

100

10
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La compacitat corregida relaciona el volum construit amb l'espai d'estada (espais de rela-
ci6, esbarjo i verd urba) d'un determinat teixit urba.

Aquest indicador corregeix la compacitat absoluta ja que una compacitat excessiva pot
ocasionar problemes de congestid i saturacié urbana.

La compacitat corregida (CC) relaciona el volum edificat i aquells espais publics d'estada
presents en una area determinada. S'entén per espai pablic d'estada aquell que, per les
seves caracteristiques morfologiques i funcionals, permet en diferent grau, la interaccié
entre persones o la interaccié d'aquestes amb I'entorn de caracter public i accessible: es-
pais verds, places, carrers de vianants, espais interiors d'illa, bulevards, rambles i voreres
amb més d'un ample especific (5 m d'amplada).

Buscar l'equilibri entre els espais construits i els espais lliures i de relacié pera una area
determinada. Establir una proporcié adequada entre els espais relacionats amb l'activi-
tat i l'organitzacié del sistema urba (I'espai construit) i aquells espais descompressors
de la tensié urbana orientats a satisfer les necessitats d'esharjo, estada a l'aire lliure i
de relacié (espai d'estada).

[Volum edificat/Superficie d'espais d'estada’]

de 10 m a 50 m en més del
75% de la superficie de 'ambit
d'estudi

de 10 ma 50 m en més del
50% de la superficie de 'ambit
d'estudi
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DISCUSSIO DELS RESULTATS

Actualment I'ambit de la proposta

de superilla compta amb 8 m? d'es-
pais d'estada per habitant. La xifra no
assoleix l'objectiu minim (10 m? d'espai
d'estada per habitant).

En aquest ambit es consideren espais
d'estada els espais destinats a la vialitat
del vianant com és la Rambla del Po-
blenou i els carrers Maria Aguilé i Sant
Joan de Malta, Cami Antic de Valéncia
i el Passatges Pere Ripoll i Burrull. Com
a espais verds i de recreaci6 es compta
amb el Jardi de Xavier Benguerel i la
Plagca de Josep Maria Huertas Claveria.

Garantir una reserva minima d'espais d'estada per habitant. La cobertura d'espais d'es-
tada a les ciutats és de gran importancia ja que afecta de manera molt directa a la qua-
litat de vida dels seus ciutadans. Els passejos, les rambles, els parcs i les places entre
altres, juguen un paper fonamental tant en el medi ambient i la biodiversitat de la
ciutat com per la seva funcionalitat com a espais de relacid, d'esharjo o relax. Aquests
espais formen part de la morfologia de la ciutat, de la seva estructura i actuen com
espais descompressors del volum edificat. Una dotacié equilibrada d'espais d'estada
contribueix al benestar fisic, emocional i de relacié dels ciutadans.

Es tracta d'un indicador complementari al de compacitat corregida. La preséncia d'aquests
tipus d'espais a la ciutat atorga qualitat de vida als seus habitants i estan intimament rela-
cionats amb I'estructura morfologica urbana.

Lespai public d'estada és aquell que, per les seves caracteristiques morfologiques i funci-
onals permet, en diferent grau, la interaccio entre persones o la interaccio d'aquestes amb
un espai de qualitat.

[Superficie d'espais d'estada/Poblacié]’

123456782910
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Resultat ~ Minim(%) Desitjable(%) Punts (sobre 10) >10 m2 d'espai d'estada per >20 m2 d'espai d'estada per
Situacio actual 8,0 80,0 40,0 4 | habitant habitant
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SITUACIO ACTUAL
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DISCUSSIO DELS RESULTATS

Les proporcions de les seccions de car-  lacié a Barcelona.

rer dins de 'ambit pilot de superilla sén

en la gran majoria molt satisfactories. EI  Destaca la seccié de carrer del Passat-
75% de I'extensio total del viari presen-  ge de Bosch i Labrus, el qual presenta
ta una proporcié h/d < 1, dels quals un  una relacié h/d > 2.

34% sén menors de 0,5.

La configuracié morfologica de I'am-
bit pilot és, en general, d'illa tancada
amb una barreja de dues tipologies

de teixit urba, un propi de I'eixample
Cerda al voltant dels carrers Llacuna,
Pallars, Bilbao, Sancho de Avila i Tanger.
L'altre tipus de teixit existent dins de
I'ambit respon a la de trama antiga amb
edificacions de baixa algada i carrers
estrets.

Es per aixo que la relacié entre l'alcada

mitja i la distancia entre faganes resulta
amb proporcions adequades per l'inso-

il

hid>2 hid>1<2 hid>05<1

iyl

h/d>0,25<0,5 h/d < 0,25

123456782910
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Resultat ~ Minim(%) Desitjable(%) Punts(sobre 10)

TOTAL AMBIT PILOT SANT MART{ 98,8% 100 100 10 =
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Nivell d'obertura entre les facanes que emmarquen un carrer o un espai obert (alcada
h) respecte a la distancia (d) que hi ha entre aquestes facanes. La proporcié de carrer
o d'un espai obert expressa la tipologia de secci6 a partir de les seves caracteristiques
morfologiques.

En les nostres latituds, es considera com equilibrat un valor que gira al voltant de I'1 i
finsal'1,5, com és el cas de gran part dels eixamples europeus del segle XIX, mentre
que els valors per sobre del 2 son el reflex d'espais amb massa densitat edificatoria i on
la volumetria genera mancances de llum i de ventilacié natural, sobretot en les plantes
més baixes.

Crear una relacié entre I'amplada del carrer i l'alcada dels edificis que permeti una
obertura de vista al cel que proporcioni uns nivells d'insolaci i d'iluminacié sufici-
ents. Com més equilibrada sigui aquesta proporcid, majors seran els nivells de confort
a l'interior dels edificis com en els espais exteriors adjacents, el que millora el grau
d'habitabilitat a la ciutat.

[Trams de carrer (metres lineals) amb una relacid h /d <2/
Longitud total del viari (metres lineals)]

Proporcid de carrer h/d <2 en Proporcié de carrer h/d <2 en
més del 50% dels trams de carrer més del 75% dels trams de carrer
(metres lineals). (metres lineals).
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DISCUSSIO DELS RESULTATS

L'analisi de qualitat de l'aire per tram
de carrer s'ha realitzat a partir de la
simulacié de la dispersié de les par-
ticules contaminants dins de I'ambit.
Per aix0 es consideren variables com
sén la proporcié de carrer, la tipologia
de cand (obert, semiobert i tancat),

les condicions meteorologiques i les
principals fonts d'emissio local i de fons
a nivell de ciutat. El transit s’erigeix com
la principal font d’emissié de la ciutat
en general.

Els resultats de la simulacié de la situa-
cié actual mostren que la Superilla del
Poblenou no gaudeix en general d'una
bona qualitat de l'aire. Tot i que es
tracta d'un ambit on hi ha menys transit
respecte altres zones de Barcelona, no-
més la contaminacié de fons de la zona
gairebé supera els nivells establerts per
la legislacié europea 40 ug/m? NO,).

Cal afegir que les vies amb una elevada
densitat de transit com el C/Pere IV, C/
Llacuna, C/Pallars i C/Tanger afegeixen
un nivell d'emissié que proporciona
una pobra qualitat de l'aire. En canvi,
carrers amb transit nul o molt baix com
C/Castella, C/ Sant Joan de Malta acon-
segueixen situar-se dintre dels limits
legals.

Es necessari fer una referéncia a la
Rambla del Poblenou per l'alt grau
d‘activitat que presenta. El tram alt de
la Rambla dintre de I'ambit entre els
carrers Marroc i Pere IV registra valors
inferiors o molt propers als 40 pg/m?3
NO,, en canvi a la part baixa, en un
cand més estret, el valor se situa per
sobre de la normativa.

En aquestes circumstancies només

el 32% de la poblacié gaudeix d'una
qualitat de l'aire acceptable. Aquest
resultat dista molt del valor acceptable
per l'indicador (75% de la poblacié per
sota de 40 pg/m?NO,).

En aquest sentit és necessari una
reduccié general de la intensitat de
transit a tota la ciutat i dintre de la supe-
rilla als carrers Pere |V, Llacuna, Tanger

i Bilbao per tal de reduir les emissions
de contaminants i situar-los dintre de la
normativa de qualitat de l'aire.

L'alliberarament de gran part dels car-
rers de la circulacié del vehicle de pas
ha d'aconseguir el restabliment dels
nivells de qualitat de l'aire de I'ambit
d'estudi.

123456782910
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Resultat ~ Minim(%) Desitjable(%) Punts(sobre 10)

Situaci6 actual

32% 42,7 32 2.

SUPERILLES PILOT DISTRICTE SANT MARTI. BARCELONA
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L'index de qualitat de l'aire indica la proporcié de poblacié exposada a nivells d'immissié
no superiors als objectius de qualitat de I'aire (valors limit per a la proteccié de la salut
humana, nivell critic per a la proteccid de la vegetacid) que estableix 'annex | del Reial
Decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de laire.

S'analitzen els dos contaminants més preocupants en Iambit d'estudi, el dioxid de nitro-
gen (NO,) iles particules de mida inferiora 10 micres (PM, ). L'estimacié de la qualitat

de l'aire realitzada, considera el transit com a font principal de contaminacid, recollint les
altres fonts en termes de contaminacid atmosférica de fons. A més, contempla la meteo-
rologia general de la zona, l'orientacié dels carrers i la tipologia de cand.

Afavorir un espai public confortable des del punt de vista de la qualitat de l'aire.

Evitar, preveniri reduir els efectes nocius de les substancies contaminants sobre la salut
humana, el medi ambient en el seu conjunt i altres béns de qualsevol naturalesa.

[Poblacié exposada a nivells d'immissié permesos segons
contaminant/ Poblacid total] x 100

>75% poblacié exposada a
nivells d'immissié permesos.

100% poblacié exposada a
nivells d'immissié permesos.
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DISCUSSIO DELS RESULTATS

La contaminacid acustica és un greu
problema que pateixen en general els
ciutadans de Barcelona. La Superilla
del Poblenou no s'escapa d'aquest fet.

L'elevada intensitat de transit que cir-
cula per les principals vies C/Pere IV, C/
Llacuna, C/Pallars i C/Tanger repercu-
teix negativament en els nivells sonors
dels carrers.

A més, coincideix que aquests carrers
aglutinen els edificis amb més pobla-
cid, per aixo, tot i que la superficie del
territori es troba en la seva majoria en
nivells sonors per sota dels 65dB(A), la
poblacié no gaudeix daquests nivells.
En aquest context, s'ha de remarcar
que la Rambla de Poblenou, plena de
vida i d'activitat no pateix la gran mo-
|éstia sonora del vehicle motoritzat.

Confluint, actualment només un 26%
de la poblacié de la Superilla gaudeix
de menys de 65dB(A). Aquest valor
dista molt del valor acceptable per
I'indicador 75% de la poblacié per sota
dels 65dB(A).

Per tal de restablir els valors de comfort
acustic és necessari reduir la intensitat

de transit dels carrers que superen

els nivells establerts per la normativa.
A més, és convenient la implantacid
d'asfalt fonoabsorbent per tal de reduir
encara més els nivells de soroll provo-
cats pel vehicle a motor.

El nou de model de mobilitat que es
presenta ha d'aconsegueix reduir el
transit dels carrers principals i alliberar
encara més |'espai public de la ‘plaga
sonora’ que suposa el vehicle mo-
toritzat privat. En aquest ambient és
possible aconseguir un escenari sonor
saludable.

123456782910
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Resultat ~ Minim(%) Desitjable(%) Punts(sobre 10)

Situaci6 actual

26% 34,7 26 17 =
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L'index de qualitat de l'aire indica la proporcié de poblacié exposada a nivells d'immissié
no superiors als objectius de qualitat de I'aire (valors limit per a la proteccié de la salut
humana, nivell critic per a la proteccid de la vegetacid) que estableix 'annex | del Reial
Decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de laire.

S'analitzen els dos contaminants més preocupants en Iambit d'estudi, el dioxid de nitro-
gen (NO,) i les particules de mida inferiora 10 micres (PM, ). Lestimacié de la qualitat
de l'aire realitzada, considera el transit com a font principal de contaminacid, recollint les
altres fonts en termes de contaminacid atmosférica de fons. A més, contempla la meteo-
rologia general de la zona, l'orientacié dels carrers i la tipologia de cand.

Afavorir un espai public confortable des del punt de vista de la qualitat de l'aire.

Evitar, preveniri reduir els efectes nocius de les substancies contaminants sobre la salut
humana, el medi ambient en el seu conjunt i altres béns de qualsevol naturalesa.

[Poblacié amb afectacié sonora inferior a 65 dB diiirns/
Poblacié total] x 100

>75% poblacié exposada a 100% poblacié exposada a

nivells d'immissié permesos. nivells d'immissié permesos.
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SITUACIO ACTUAL
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Distribuci6 actual de la superficie del viari
per rang d'hores de confort al dia
¢/ Gami Antic
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C/ Lope de Vega

'g <§=> % Hores (tils de confort termic al dia

& 2 Optim >80% (>12h)

3 b= latzeret =

g . Molt bé [0 | 66%a80%(10h-12h)

5 Adequat [0 | 50% a 66% (7,5h a 10h)
Q

% Insuficient B | 35%a50% (5ha7,5h)

C ! . Molt insuficient | <35%(>5h)
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DISCUSSIO DELS RESULTATS

Les caracteristiques morfologiques del
teixit urba a I'ambit pilot sumat a les
condicions climatiques de Barcelona
sén els factors que més incideixen
sobre el potencial d'hores de comfort
térmic a l'espai public.

L'orientacié dels carrers juntament amb
la proporcié de carrers determinen el
grau d'exposicié del carrer a la radiacio
solar al llarg del dia. En el cas de I'ambit
pilot, com s’ha esmentat anteriorment,
es tracta de carrers amb la barreja de
dues tipologies de teixits urba. Aquesta
circumstancia fa que hi hagi una quan-
titat important de longitud de viari amb
un potencial de comfort més limitat.

Aquest és el cas de I'Eix Pere IV, el
qual té una orientacié de carrer Nord-
Sud i una proporcié de carrer h/d < 1.
Aquest carrer presenta una important
superficie asfaltada i sense preséncia
d‘arbrat viari. Aquests tres factors fan
que el potencial d’hores de comfort
sigui menor a 5 hores al dia. Es clar que
dins de lI'ambit és la seccid que reque-
reix d'una millora més immediata, de
manera que hi hagi un increment del
potencial de comfort térmic, especial-
ment en els mesos calids.

Per altra banda, I'Avinguda de la Diago-
nal presenta una orientacié Est-Oest i
rep la major quantitat de radiacié solar
en els mesos calids. Tot i que la distri-
bucié dels materials en pavimentsii la
preséncia d'arbrat viari és millor que en
el cas de I'Eix de Pere IV, el potencial
d'hores de comfort térmic es veu reduit
en els trams ja que l'exposicié a la ra-
diacié solar s'incrementa degut a tenir
una proporcié de carrer amb h/d < 0,5.

En els casos d'alguns trams que no
assoleixen els valors de l'objectiu
minim de l'indicador com sén a Tanger,
Bilbao o Llacuna, s'explica donat que
I'estructura urbana de les illes no és
homogénia, aspecte que repercuteix
en la incidencia total de radiacié solar
directa al llarg del dia.

123456782910
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Resultat ~ Minim(%) Desitjable(%) Punts(sobre 10)

TOTAL AMBIT PILOT SANT MART{

478% 956 63,7 4,8

SUPERILLES PILOT DISTRICTE SANT MARTI. BARCELONA

Percentatge d'hores al dia entre les 8h i les 22h en les quals un carrer ofereix les condici-
ons adequades de confort térmic per a una persona. El confort termic té en consideracié
els segiients aspectes: el clima, la morfologia del carrer, els materials en paviments i
facanes, la preséncia de vegetacid i I'activitat metabolica de I'individu.

S'han de classificar els trams de carrer segons orientacid, proporcid de carrer i preséncia
de vegetacid. Es calcula el balang termic en base als valors horaris de temperatura, vent
i humitat relativa i també pels valors d'activitat metabolica de I'individu, vestimenta i
permeabilitat de la mateixa.

Identificar el potencial de confort térmic de la trama urbana en unitats d'hores utils de
confort al llarg del dia. Aquests nivells de confort corresponen als requeriments me-
tabolics d'un vianant. L'indicador resumeix les condicions microclimatiques, fruit de

la morfologia urbana, el clima urba, les caracteristiques dels materials en paviments i
la presencia d'elements d'obstruccié de la radiacid solar a I'espai public, a partir de la
seva utilitat en temps Util de confort per a les persones usuaries de I'espai.

[Superficie de viari public amb potencial de confort a I'estiu superior al 50% / super-
ficie de viari public total] x 100

> 50% d'hores de confort al dia > 50% d'hores de confort al dia
pera un miim del 50% de la pera un minim del 75% de la
superficie total de carrers. superficie total de carrers.
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SITUACIO ACTUAL

Rambla del Po

PARC DEL POBLENOU

C/ St Joan de Malta

Distribucié actual de la longitud del viari
per grau d'accessibilitat

JARDI XAVIER
BENGUEREL

PL JOSEP M.
HUERTAS CLAVERIA

Grau Amplada de voreres i/o Pendent
d'accessibilitat pasos de vianants
Optima I > 3,7 metres <=6%
" Bona | >2,5a3,7 metres <=6%
: Suficient >1,822,5 metres <=6%
Insuficient B < 1,8 metres <=6%
D 200

res > 1,8 metres > 6%
I Tang Molt | < 1,8 metres > 6%

insuficient
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Les condicions d'accessibilitat en el
conjunt de carrers que configuren l'am-
bit pilot compleixen practicament amb
l'objectiu desitjable, amb un 98,9% de
longitud amb condicions d'accessibili-
tat.

No obstant aix0, cal assenyalar que hi
ha trams que requereixen de la millora
d'accessibilitat en termes d'amplada
dels espais de circulacié dels vianants i
de les persones amb mobilitat reduida.
En aquest ambit no hi ha pendents per
sobre del 6%.

Resultat

Minim(%)

1234
L D

Desitjable(%)

5678910
]

Punts (sobre 10)

TOTAL AMBIT PILOT SANT MART{

98,9

100

100

10m

SUPERILLES PILOT DISTRICTE SANT MARTI. BARCELONA
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Grau d'accessibilitat dels carrers en funcié de 'ample de les voreres (dreta i esquerra) i
pendent del tram.

Laccessibilitat del viari es mesura en funcié del seu impacte en la mobilitat dels vianants.
El criteri de valoracid es basa en dos requeriments basics d'accessibilitat per a les perso-
nes amb mobilitat reduida. s per aixd que I'indicador pondera I'accessibilitat dels trams
de carrer en funcio de I'ample de les voreres i del pendent del tragat, assumint que amb-
dés atributs poden limitar els desplacaments de les persones amb mobilitat reduida.

Reduir el nombre de barreres fisiques que incideixen en els desplagaments de les
persones per facilitar el seu pas sense friccions i el seu accés a l'espai construit, serveis
urbans basics, parcs i altres espais publics d'estada.

Com més gran sigui el grau d'accessibilitat, més segur, atractiu i multifuncional pot
arribar a ser I'espai public.

[Trams de carrer (metres lineals) amb accessibilitat suficient o superior /
Longitud total del viari (metres lineals)] x 100

Accessibilitat suficient o superior
< 90% dels trams de carrer
(metres lineals).

Accessibilitat suficient o superior
< 75% dels trams de carrer
(metres lineals).
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Distribuci6 actual de la longitud del viari per
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Optim m >75%
~ Molt bé | 62%a75%
Adequat +60% (58% a 62%)
- Insuficient B | 40%a58%
Molt | <40%
insuficient
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Els carrers que destaquen per l'espai
destinat al vianant sén els de la Rambla

del Poblenou i l'avinguda de la Dia- i . . B .
gonal, ambdues de configuracié de Percentatge d'espai de carrer destinat al vianant en relacié a 'ample total de viari. Un cop

passeig central. caIcHIat gl p?rcentgtge de viari de vianants en cada tram, es procedeix al seu calcul per a
tot I'ambit d'estudi.

També destaquen els carrers amb

secci6 Gnica, com per exemple Maria L'indicador avalua una condicié ergonomica de |'espai publici posa de manifest el grau
Aguilé, Carrer de Sant Joan de Malta d'ocupacid dels usos destinats a la mobilitat a peu i al contacte entre persones respecte a
Cami Antic de Valencia, Passatge Pere I'ocupacié dels usos vinculats amb la mobilitat motoritzada.

Ripoll i el tram davant del Centre Civic

Can Felipa.

Els eixos amb menys espais destinat al
vianant sén Pere |V, Pallars i Tanger.

Crear recorreguts de vianants amplis, sequrs i sense friccions amb el transit de

vehicles motoritzats i, alhora, afavorir un espai ptblic de qualitat que pugui acollir
miltiples usos per a la convivéncia i per a la interaccid entre les persones.

[Trams de carrer (metres lineals) amb un repartiment vianants igual o superior al
60% / Longitud total del viari (metres lineals)]

123456782910
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_ Espai viari de vianants igual o Espai viari de vianants igual o

Resultat ~ Minim(%) Desitjable(%) Punts(sobre 10) superior al 60% en més del 50% superior al 60% en més del 75%
TOTAL AMBlT PILOT SANT MARTi 42,5 85,1 56,7 43 dels trams de carrer (metres dels trams de carrer (metres

lineals) lineals)
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Rambla del Po

C/ Marroc

PARC DEL POBLENOU

C/ St Joan de Malta

Distribucié actual del viari per percentatge de
volum verd
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------------------------ - Cl Pallars
2
3
% % Volum verd
=
% atzeret Excel-lent M >30%
C Molt bé 0 | 20%a 30%
/] : o Adequat 91 10%a 20%
res Insuficient 171 | 5%a 10%
C/ Tange C/ T Molt m < 5%
insuficient
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La percepcié del verd urba a nivell de
carrer constitueix una de les variables
d'habitabilitat a I'espai public ja que té
una incidencia sobre el grau d'atraccio
alhora de la seva influencia sobre el
comfort termic.

L'indicador valora el volum verd per
tram de carrer. Tal com es pot veure
en el planol, el conjunt de carrers que
configuren I'ambit pilot del Districte
de Sant Marti destaquen per un bon
resultat.

El 84,4% de 'extensié dels trams
compleix amb l'objectiu minim de més
del 10% del camp visual ocupat per la
presencia d'arbres.

Aquest indicador depén de la pre-
sencia d'arbres pero, sobretot, de la
proporcié del carrer. Per tant, en carrers
amb una seccié ampla com és el cas

de I'Avinguda de la Diagonal, el volum
verd, tot i que hi hagi la plantacié d'ar-
bres de gran port, no arriba al 20%.

En canvi, a carrers com la Rambla del
Poblenou, com a conseqiiencia de

les seves proporcions, el volum de les
capcada dels arbres ocupa més del 20

0 30% del camp visual.

Cal reforcar la preséncia de verd al llarg
de I'Eix de Pere IV, aspecte que ja s'ha
contemplat en el projecte del nou eix.

12345678910
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Resultat ~ Minim(%) Desitjable(%) Punts(sobre 10)

TOTAL AMBIT PILOT SANT MART{

84,4 100 100 10,0 =

SUPERILLES PILOT DISTRICTE SANT MARTI. BARCELONA

Fracci6 de I'espai del camp visual d'un vianant que ocupen els elements que configuren
el verd urba. Aquesta fraccio d'espai ocupada pels arbres principalment, es calcula a par-
tir del volum que representen les seves capcades en funcio de la seva tipologia de mida.
L'indicador s'expressa en percentatge del volum verd per tram de carrer.

La formula de calcul s'aplica a cada tram de carrer i els valors derivats son els segiients:
Volum de les capcades =[4/3 x tx13]

Volum verd = % volum de les capcades
Camp visual = [longitud del tram x ample de carrer x 8 d'altura)]

Valorar la preséncia d'arbrat viari i vegetacié en el viari com una de les variables
d'atraccié de persones a I'espai public.

Anivell de planificacié urbana, permet identificar les zones deficitaries d'arbrat viari en
funcid de les dimensions del tram de carrer.

[Volum de les capcades dels arbres / volum visual del tram de carrer] x 100

> 50% dels trams de carrer amb > 50% dels trams de carrer amb
més d'un 10% de volum verd. més d'un 30% de volum verd.
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Distribuci6 actual de la superficie del viari per
puntuacié de IHEP
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1 i % i Lt Optim I | 40a45 punts
; 3 z Molt bé I | 35339 punts
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Insuficient W | 25229 punts
o Molt <24 punts
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L'index d'habitabilitat contempla tres
aspectes basics que fan de l'espai
public un espai acollidor i potenciador

d'activitat i relacié entre persones. L'index d'habitabilitat a I'espai ptblic (IHEP) consisteix en un sistema d'avaluacid integral

de nou variables que condicionen la percepcié positiva dels carrers per part dels ciuta-
dans. Aquestes variables es classifiquen en:

-variables ergonomiques, incideixen sobre el desplacament i moviment de les persones
en l'espai public. Es prenen en consideraci6 els segiients indicadors: Espai viari destinat
al vianant, Accessibilitat del viari i Proporcid del carrer.

-variables fisiologiques, incideixen sobre el benestar de les persones i avaluen els
nivells de confort. Es prenen en consideracié els segiients indicadors: Qualitat de I'aire,
Confort actstic i Confort térmic.

-variables psicologiques, incideixen sobre el grau d'atraccid de les persones al carrer.
Es prenen en consideracid els segtients indicadors: Densitat d'activitats en planta baixa,
Diversitat d'activitats i Percepcid visual del verd urba.

En el cas de I'ambit pilot, la Rambla del
Poblenou, com ja sabem, fa la funcié de
gran bategador de l'activitat del barri.

Les diferents variables d'habitabili-

tat com sén I'ergonomia, I'atraccid i
comfort se situen en valors molt bons

i optims. També destaca amb una
puntuacié acceptable el carrer de
Maria Aguilé. No obstant aixo, tots dos
casos requereixen de més activitat i de
la millora de alguns aspectes com és
el comfort, per tal d'arribar als nivells

optims d'habitabilitat. Millorar les condicions de I'espai ptiblic segons els requeriments de desplagament i

d'estada de les persones. Maxim control de les variables de I'entorn per tal d'aconseguir
espais publics atractius, accessibles, segurs i confortables.

Les condicions d'habitabilitat es basen en un conjunt de parametres de valoracié com
son la intensitat de transit de vehicles, el microclima urba i el seu balang termic, les
persones juridiques, la vegetacid i la compacitat dels teixits. A partir d'aquests parame-
tres es calculen els indicadors que sagrupen segons el tipus de percepcid per part de les
persones: ergonomica, psicologica i fisiologica.

La resta dels trams de carrer no arriben
a assolir una puntuacié adequada i, per
tant, requereixen de millores en alguns
casos vinculats a la preséncia d'activitat,
la proporcio d'espai destinat al vianant
o bé I'impacte ambiental produit pel
trafic motoritzat.

IHEP = [ZPV ERGONOMIQUES + ZPV FISIOLOGIQUES + ZPV ATRACCIO]

123456782910
HEEN e

mwmwsmeror NTUIII  sem—

Resultat ~ Minim(%) Desitjable(%) Punts (sobre 10) (m2 viari) amb puntuacié (m2 viari) amb puntuacié
TOTAL AMBIT PILOT SANT MARTI 432 100 100 43 ™ acceptable (IHEP>30 punts). = acceptable (IHEP>30 punts).
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DISCUSSIO DELS RESULTATS

L'ocupacié de la mobilitat motoritzada
al viari es determina a partir del percen-
tatge d'espai viari destinat a la cal¢ada.
Segons l'analisi realitzada, s'estima

que actualment, al voltant del 50% de
l'espai viari de I'ambit pilot es destina a
la calgada.

La proposta d'ordenacié amb superilles
permet reduir significativament l'ocu-
pacioé del viari per part de la mobilitat
motoritzada. Aixo és possible ja que la
calgcada dels carrers interiors a la supe-
rilla, destinats actualment, a la circula-
cié i aparcament de vehicles, passen a
dedicar-se a la circulacié peatonal.

123456782910
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Resultat ~ Minim(%) Desitjable(%) Punts(sobre 10)

Situaci6 actual

49,5 84,2 67,3 4.2m
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El predomini de les funcions destinades a la mobilitat motoritzada en les nostres
ciutats és un factor determinant en la qualitat de I'espai public, especialment, en
termes de contaminacié de l'aire, soroll i d'intrusié visual en I'entorn.

A mesura que aquesta ocupacié tendeixi cap a una jerarquia inversa, la qualitat
urbana podra millorar, ja que entre d'altres coses, el tipus d'activitats a l'espai
public es podra anar diversificant.

La proposta d'ordenacié amb superilles permet establir estratégies que ofereixin
sol-lucions a la mobilitat urbana, al mateix temps que millora el paisatge urba. Els
resultats fruit d'aquesta analisi mostren el benefici potencial que es pot obtenira
partir d'una nova jerarquitzacié del viari.

Recuperar la urbanitat de I'espai public, alliberant-lo de la seva funcié imperant al

servei del cotxe, per convertir-lo en espai de convivencia, d'oci, d'exercici, d'inter-
canvi i d'altres usos. En actuacions de rehabilitacid, la implantacié de superilles
permet que les proporcions entre I'espai ocupat pel vehicle i per la resta d'usos
s'inverteixin.

[Superficie viaria destinada a la mobilitat motoritzada/Superficie viaria total]*100

< 40% d'Espai del viari destinat < 25% d'Espai del viari destinat
a la mobilitat motoritzada a la mobilitat motoritzada

Ageéncia d’Ecologia Urbana de Barcelona. 2015
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SITUACIO ACTUAL

3,4

[ Poblacié coberta Poblacié no coberta

Proximitat als aparcaments de bicicletes en superficie
(Poblacid residenta <100m)

09)'@ Aparcaments de bicicletes actuals

s Xarxa bicicleta actual

[ Poblaci¢ propera
A Codisuperilla
---  Limitsuperilla
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DISCUSSIO DELS RESULTATS

La bicicleta és el mode de transport
porta a porta més eficient en distancies
mitjanes. L'Us quotidia de la bicicleta
com a transport urba requereix de la
reserva d'espais segurs destinats al seu
estacionament que estiguin propers als
punts d'origen i destinacié dels despla-
caments: barris amb activitat residenci-
al, equipaments urbans i punts centrals
d‘activitat, parcs, places i zones verdes,
intercanviadors modals o la propia
xarxa de bicicletes.

En situacions de mancancga d'estaciona-
ment proper, o bé quan l'oferta d'apar-
cament per a bicicletes és inferior a la
demanda, se sol produir la preséncia
de bicicletes estacionades en l'espai
public, fixades a elements del mobiliari
urba, fet que pot comportar proble-
mes d'obstaculitzacié de I'espai public,
conflictes amb els vianants o increment
dels robatoris.

En aquest sentit convé detectar aque-
lles zones que mostren déficit de
places d'aparcament, realitzant una
analisi de la dotacié d'aparcaments per
a bicicletes al municipi.

L'ambit pilot compta actualment amb
un valor per a aquest indicador molt
positiu: el 97% de la poblacié resident
se situa a menys de 100m d'un punt
d'ancoratge en superficie.

Tot i que l'oferta d'estacionament en
superficie és molt extensa, no ha d'anar
en detriment de |'oferta d'aparcament
segur fora de calcada, com estableix el
nou Pla de Mobilitat Urbana de Barce-
lona 2013-2018.

La creacié de places per a bicicletes
(abonats i rotacid) en aparcaments
soterrats existents, tant publics com
privats (recomanacié que el 10% de
les places destinades a cotxes siguin
places per a bicicletes), la facilitacié

de I'Us de locals actualment en desus
per a iniciatives publiques o privades
d'aparcaments segurs, la promocié de
la creacié d'estacionament segur en
estacions ferroviaries, etc. hauran de
solucionar el risc de robatori i vandalis-
me que, segons la comunitat ciclista, és
un dels elements de disuassié de I'Us
de la bicicleta privada a la ciutat.

123456782910
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Resultat ~ Minim(%) Desitjable(%) Punts(sobre 10)

Situaci6 actual

96,6 100 96,6 93 |
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Percentatge de poblacié amb cobertura a una 0 més places d'aparcament per a bicicle-
tes, a una distancia inferior als 100 metres.

Per tal de determinar la proximitat de la poblacié a aquest servei s'ha de fer una area
d'influéncia de 100 metres al voltant dels aparcaments per a bicicletes. Aquesta area
s'intersecciona amb les parcelles o amb la capa d'informacié cartografica que con-
tingui el nombre d'habitants. En aquest cas es disposava de la poblacié per finca del
parcel-lari, i s'ha pogut realitzar I'extrapolacié fins al portal, fet que ha permés afinar
forca el resultat.

Proveir d'una bona infraestructura d'aparcaments per a la bicicleta i garantir uns crite-

ris d'accessibilitat per a I'is habitual d'aquesta alternativa de transport.

L'aparcament proper de bicicletes contribueix a mantenir |'espai public més endrecat,
alhora que fomenta patrons de desplacgaments més sostenibles, de menor consum
energétic, menys sorollosos, més sequrs i adequats per a la pacificacié del transit i
menys contaminants.

[Poblacié que resideix a <100m d'un punt d'ancoratge de bicicletes / total poblacié] x 100

> 75% de la poblacié a menys 100% de la poblacié a menys
de 100m de distancia d'un punt de 100m de distancia d'un punt
d'ancoratge de bicicletes. d'ancoratge de bicicletes.
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DISCUSSIO DELS RESULTATS

La multitud de xarxes en superficie
que discorren per l'interior o en les
proximitats d'aquesta superilla (bus,
tramvia i bici) permeten que el 100%
de la poblacié es trobi coberta per les
tres xarxes de transport alternatiu que
contempla l'indicador.

En aquest cas, la implantacié de la
superilla haura d’aconseguir mantenir
aquest nivell de cobertura.

Resultat

Minim(%)

1234
L D

Desitjable(%)

5678910
]

Punts (sobre 10)

Situaci6 actual

100

75

100

10m
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La proximitat als mitjans de transport alternatius és un criteri basic per a reduir el
transit motoritzat privat. Pel calcul de I'indicador, les cobertures considerades sén
sobre les parades de bus (300 metres, menys de 5 minuts a peu), sobre les estacions
dels transports d'infraestructura fixa (metro i tramvia, a 500 metres, ja que es tracta de
mitjans de transport amb un gran nombre d'usuaris i amb una gran connectivitat amb
altres linies en els nodes de transport public més importants), i sobre la xarxa de car-
rils bici (300 metres). La reorganitzacié de les xarxes de mobilitat amb superilles, on
el transport public de superficie circula per les vies basiques, implica, en una superilla
tipus de 400 x 400 metres de costat, que des del punt central d'aquesta la distancia
maxima d'accés a la via basica sigui de 300 metres.

Incrementar el nombre de viatges quotidians realitzats en mitjans de transport alterna-
tius a l'automaobil privat. Garantir I'accés a peu o en vehicles de dues rodes a la xarxa de
transport public de la ciutat (parades d'autobus urba i/o de metro o tramvia), especial-
ment en arees habitades i punts de generacié i atraccié de viatges.

Afavorir I'is de la bicicleta com a vehicle de desplagament urba mitjancant el diseny
i construccié d'una xarxa que sigui accessible en temps i distancia, i segregada de la
resta de modes de transport de superficie.

[Poblacié amb cobertura simultania a les 3 xarxes de transport alternatiu considera-
des/Poblacid total]*100

75% de la poblacié amb ac-
cés simultani a les 3 xarxes
considerades

100% de la poblacié amb
accés simultani ales 3
xarxes considerades
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DISCUSSIO DELS RESULTATS

En el mandat vigent, la Superilla Pilot
Sant Marti, té una disposicié de les
places d'aparcament en calgada que
canviara, ja que lI'ambit patira la remo-
delacié viaria al carrer Pere IV. Percentatge de places d'aparcament per a vehicles localitzades fora de la calcada i
disponibles per als residents.
Aquest indicador assoleix el minim
establert i el desitjable, amb una puntu- En la planificacié de la mobilitat s'esta fent cada vegada més patent la necessitat de
acié de 9,9. combinar tant estratégies d'incentivacié dels modes més sostenibles (peu, bicicleta i
transport coltlectiu) com de dissuasio de I'is del vehicle privat per aconseguir un canvi
modal en detriment del cotxe. La combinacié d'estrategies d'estimul i dissuasié és un
requisit indispensable per aconseguir una mobilitat més sostenible.

Assolir una major planificacié i control de I'aparcament en I'espai public per alliberar
i recuperar aquest espai per al vianant, sense obstacles ni friccions. Localitzar les
places d'aparcament per a vehicles automaobils fora de la calgada i establir una dotacié
maxima de places per aconseguir un repartiment modal modélic. Es recomana que
I'aparcament s'organitzi en edificis tecnics en planta i no annexats al propi habitatge.

[Nombre de places d'aparcament fora de la calcada/Nombre
total de places dins i fora de la calgada]*100

123456782910
HEEN e

Resultat ~ Minim(%) Desitjable(%) Punts (sobre 10) > 80% places d'aparcament de > 90% places d'aparcament de
Situacié actual 899 100.0 998 99 m vehicles fora de la calgada vehicles fora de la calgada
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DISCUSSIO DELS RESULTATS

Segons les dades del padré de I'Ajun-
tament de Barcelona, 'ambit suma

un total de 2.045 vehicles, demanda
coberta pel nimero total de places
d‘aparcament que hi ha en I'ambit.

La dotacié d'aparcament actualment
dins de I'ambit de superilles pilot és
favorable, ja que compta amb una sig-
nificativa oferta d'aparcament fora de
cal¢ada. Hi ha una cobertura del 100%
de la demanda.

Aquest resultat indica que l'objectiu
desitjable s'assoleix a tot I'ambit i, per
tant, que hi ha marge per a l'alliberacié
de places en calcada, especiament

en aquells indrets amb potencial pel
foment d'activitats i per alliberar espai
public.

12345678910
HEEN T

Resultat ~ Minim(%) Desitjable(%) Punts (sobre 10)
Situacié actual 124 100,0 100,0 100 M
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Percentatge de places d'aparcament demandades pels usuaris residents (amb vehicle
censat), localitzades fora de la calcada, que estan cobertes per l'oferta existent.

Lindicador expressa la cobertura de places d'aparcament per a vehicles privats, de-
mandades pels residents (en un escenari nocturn), en relacic a l'oferta total de places
ubicades fora de la via publica (aparcaments privats de veins, aparcaments pblics,
aparcaments privats d'Us public).

Garantir un nombre suficient de places d'aparcament per al vehicle privat, fora de la
calcada, per a donar cobertura a una demanda tedrica de places per a residents de
I'area d'estudi.

[Oferta de places d'aparcament fora de calcada/Demanda teorica de
places d'aparcament per a residents]*100

> 80% de les places demanda- > 90% de les places demanda-
des fora de la calcada cobertes des fora de la calcada cobertes
per l'oferta per l'oferta

Ageéncia d’Ecologia Urbana de Barcelona. 2015
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DISCUSSIO DELS RESULTATS

Les escasses arees verdes i les reduides Els resultats aqui exposats posen de ma-

dimensions de les mateixes expliquen els  nifest la necessitat d'augmentar els espai

baixos valors obtinguts per a aquestindi-  permeables en aquestes arees. - . N . . . ) y
La permeabilitat del sol es calcula mitjangant I'index biotic del sol (IBS). Indica la relacio

cador. La preséncia de verd privat i d’'una
coberta verda contribueixen a disminuir
aquest valor deficitari.

entre les superficies funcionalment significatives per al cicle natural del sol i la super-
ficie total d'una zona d'estudi. El sol es classifica segons el seu grau de naturalitati de
permeabilitat: sols amb superficies permeables, sols amb superficies semipermeables i
sols amb superficies impermeables.

L'index biotic del sol (IBS) indica la relacié entre les superficies funcionalment significati-
ves en el cicle natural del sol i la superficie total de I'area d'estudi. L'indicador assigna un
valor a cada tipus de sol, que oscil-la entre 0i 1, en funci¢ del seu grau de permeabilitat.

TIPOLOGIA DE ESPAIS PERMEABLES

—r

inger
N
| I 1 permeables
I m? semipermeables
I’ cobertes verdes
0 m2verd privat

La proporcid de sol permeable en els teixits urbans ha de garantir la continuitat de les
superficies verdes i el bon funcionament del sistema hidric.

El segellatilaimpermeabilitzacié del sol de forma massiva frenen la possibilitat de vida
vegetada i de l'aparicié de multitud d'organismes dependents. D'altra banda, comporta
alteracions en el cicle hidrologic, el microclima urba o la contaminacid atmosférica.

IBS =[5 (FACTOR PERMEABILITAT X AREA) / AREATOTAL] X 100

123456782910
HEEN e

Resultat ~ Minim(%) Desitjable(%) Punts (sobre 10) > 25% (Us residencial) >30% gUS residencial)
Situacié actual 69 25 30 14 W >30% Us equipaments >35% Us equipaments
1 1
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SITUACIO ACTUAL

I Area de cobertura de 300 m (parcs urbans)
7 Espai > 1000 m?

o Poblacid amb accessibilitat simultania a
3 tipologies d'espais verds.
Poblacid amb accessibilitat simultania a
2 tipologies d'espais verds.
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DISCUSSIO DELS RESULTATS

La proximitat al Parc del Poblenou

fa que el total ambit pilot tingui una
proximitat simultania a tres tipologies
d'espais verds assolint optimament el
compliment de l'indicador.

El Jardi de Xavier Benguerel garanteix
l'accés a espais verds de port petit
(pero superiors a 100 metres quadrats)

Amb el compliment total d'aquest indi-
cador es garanteix 'accés a la totalitat
de la poblacié de I'ambit d'estudi a les
diferents tipologies de verd existents
en el teixit urba.

Resultat

Minim(%)

1234
L D

Desitjable(%)

5678

9 10

Punts (sobre 10)

Situacid actual

100

75

100

10
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La proximitat a espais verds analitza el percentatge de poblacié amb accés simultani a
3 categories d'espai verd segons uns estandards funcionals i de benestar i la distancia
recorreguda a peu:

(1) Espai verd igual o majora 1000 m?, a menys de 300 metres.

(2) Espai verd igual o majora 3,5 ha, a menys de 750 metres.

(3) Espai verd igual o major a 10 ha, a menys de 4 km.

Es consideren espais verds tots aquells espais d'estada amb una superficie minima de
1000 m?i amb més del 50% de la seva area permeable (parcs urbans, jardins, espais
oberts per a Gs exclusiu de vianants, places i parcs forestals). No es consideren les
superficies verdes lligades al trafic.

Apropar els ciutadans a una xarxa interconnectada d'espais verds de proximitat per

donar cobertura a les necessitats d'esharjo.

(Poblacié amb cobertura simultania a les 3 categories especificades
d'espais verds /poblacié total) x 100

> 75% de la poblacié amb > 100% de la poblacié amb
accés a les 3 categories d'espai accés a les 3 categories d'espai
verd. verd

Ageéncia d’Ecologia Urbana de Barcelona. 2015



C/ Castella
C/ Bilbao

C/ Roc Boronat
C/ Llacuna

Cl/ Tanger

C/ Marroc

PARC DEL POBLENOU

¢/ St Joan de Malta

SITUACIO ACTUAL

[ Molt insuficient (<50%)

C/ Aimogavers [0 Insuficient (50 a 90%)
= [ Acceptable (90 a 150%)
cipeeN JARDI XAVIER © ——— I Optima (>150%)
BENGUEREL >
! =
3
13
S
B
C/ Pallars ¢/ Pallars

C/ Llatzeret

C/ Bilbao

100
metres

C/ Tanger ‘ C/ Tanger
. 1]

k 4

Ageéncia d’Ecologia Urbana de Barcelona. 2015 92 SUPERILLES PILOT DISTRICTE SANT MARTI. BARCELONA

\ C/ Roc Boronat
C/ Liacuna
!
C/ Maria Aguilo



DISCUSSIO DELS RESULTATS

Els valors globals per a I'ambit d'estu-
di superen els requeriments minims.
Per mitja d'aquesta analisi es fa visible
la necessitat d'incorporar arbrat viari
en carrers de I'ambit com Pere IV, que
compten amb les dimensions necessa-
ries per a la plantacid.

Els actuals plans de reforma d'aquest
carrer incorporen arbrat viari, la qual
cosa millorara la qualificacié futura
d'aquest indicador.

Al mateix temps es déna el cas de
passatges i carrers amb dimensions
limitades quant a amplada. En aquest
cas, ha de pensar-se en la incorporacid
d'arbrat de port petit, que sigui compa-
tible amb aquesta limitacié espacial.

123456782910
HEEN e

Resultat ~ Minim(%) Desitjable(%) Punts (sobre 10)
Situacid actual 69,1 50 75 88 H
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La densitat de plantacié d'arbres avalua el nombre d'arbres segons
tipus de port en relacio a la longitud del carrer. En aquest calcul no
es té en compte l'arbrat present en parcs i jardins, considerant-se
només l'arbrat viari. En funcié del marc de plantacié recomanable
s'estableix una densitat adequada per a I'arbrat d'alineacié.

Els arbres sén elements vius i canviants en el temps. Per aquest mo-
tiu, es tenen en compte les mesures que poden arribar a tenir en un
futur. El port posa en relacié 'altura i la capgada, i és una mesura del
maxim desenvolupament de l'espécie. Si es consideren aquests dos
parametres, es poden establir tres tipus de port: petit, mitja i gran.

Avaluar la densitat d'arbres presents en el viari. Els carrers arbrats d'una ciutat es

consideren potencials corredors verds ja que milloren la connectivitat de I'ecosiste-
ma urba, permetent que certes espécies sobrevisquin i/o es reprodueixin. Tenir una
adequada densitat d'arbrat als carrers pot propiciar una millora local dels corredors
verds urbans.

[(N° arbres de gran portx 12) + (N° arbres de port mitja x 8) +
(N° arbres de port petit x 6) / Longitud tram] x 100

>50% dels trams de carrer amb >75% dels trams de carrer amb
adecuada densitat d'arbrat. adecuada densitat d'arbrat.
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DISCUSSIO DELS RESULTATS

El resultat d'aquest indicador evidencia
una caréncia d'aquests tipus d'espais
d'estada amb superficie verda a 'ambit

d'estudi. La superficie verda per habitant es defineix com la superficie de parcs i jardins i altres

espais publics dotats de cobertura vegetal (més del 50% de la superficie) de I'ambit urba

La dotacié per habitant de la superilla en relacié al nombre d'habitants.

analitzada és de 0,4 m? d'espais d'esta-
da verds. El minim contemplat és de 5
m?/habitant, per tant, I'indicador esta
molt per sota d'aquest minim.

No es consideren les superficies verdes lligades al transit (illots de transit), només
aquells espais amb funcionalitat per a I'Us ciutada (espais verds accessibles). Tampoc es
consideren aquells espais verds privats o no accessibles (tanques).

No obstant aix®, aquesta superilla té Si es comptabilitzen les cobertes verdes accessibles.

molt proper el Parc del Centre del Po-
blenou, fet que atenua aquesta caren-
cia d'espais, encara que en la superficie
estricta de l'illa només comptabilitza el
Jardi de Xavier Benguerel.

Reservar una dotacié minima d'espai verd per habitant pels beneficis que reporta en el
benestar fisici emocional de les persones i pel seu paper fonamental en el medi am-
bienti la biodiversitat urbana.

[Superficie d'espais verds urbans/Poblacic]

123456782910
HEEN e

Resultat ~ Minim(%) Desitjable(%) Punts(sobre 10)
Situacid actual 0,4 9,0 45 04 N

habitant habitant
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DISCUSSIO DELS RESULTATS

Tot i el fort caracter comercial de la
superilla pilot del Poblenou, l'oferta

és prou especialitzada per assolir un
index de diversitat urbana suficient,
complint aixi I'objectiu minim (més de 5
bits d'informacié en més del 50% de la
superficie de la superilla).

El mapa resultant mostra una clara
dicotomia entre I'eix central nord-
sud,conformat per la Rambla del
Poblenou, d'alta diversitat d'usos i
funcions urbanes, i la resta del teixit
urba amb valors més baixos.

Una diversitat urbana de 5 bits d'infor-
macié es tradueix en una densitat mi-
nima de 20-30 persones juridiques per
hectarea. Aquest escenari mostra teixits
amb una bona mescla d'usos i funcions
urbanes, espais dinamics i amb major
presencia d'activitats diverses (serveis
més especialitzats).

En els teixits urbans amb un index
menor a 4 bits d'informacid, les activi-
tats que hi sén presents sén de primera
necessitat, orientades a satisfer les
necessitats quotidianes i activitats rela-
cionades amb I'hoteleria.

L'index de diversitat urbana indica el nombre de bits d'informacid per individu (grau
d'informacid organitzada) en una area determinada; Forma part de la teoria de la
informacid i calcula la quantitat d'informacié que conté un missatge; mostra el nivell
d'informacid organitzada d'un sistema urba.

L'index contempla la quantitat d'espécies presents a I'area d'estudi (riquesa) i la quantitat
relativa d'individus de cadascuna d'aquestes espécies (abundancia). Els individus, a la
ciutat, es tradueixen en persones juridiques: activitats economiques, associacions, enti-
tats i equipaments. En sistemes urbans els valors oscitlen entre 01 7, essent 7 els teixits
de major complexitat urbana.

Augmentar la informacié organitzada de la ciutat; Incrementar les probabilitats de
contacte, regulacio, intercanvi i comunicacio entre els diferents agents del sistema
urba, és a dir, els portadors d'informacio; Potenciar una estratégia urbana basada en
el coneixement i la informacié i no en el consum massiu de recursos.

[H= -ZPi Log, PiT'

Resultat ~ Minim(%) Desitjable(%) Punts (sobre 10)

Situacié actual 55,1% 100 73,5 6 - >5 bits en més del 50% de la >5 bits en més del 75% de la
superficie de I'ambit d'estudi superficie de 'ambit d'estudi
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SITUACIO ACTUAL
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DISCUSSIO DELS RESULTATS

En el comput global, el percentatge
de superficie construida destinada

a usos no lligats a I'habitatge és del
22,4%. Aquest valor es tradueix en un
teixit urba de caracter mig-central, és
a dir, amb una bona diversitat d'usos i
funcions urbanes. Aquests espais sén,
generalment, atractors de poblacid.
En definitiva, son espais de centralitat
fisica i funcional del barri.

El resultat global assoleix una
puntuacié final molt satisfactoria: 7,4
sobre 10 punts, superant amb escreix
l'objectiu minim.

A la superilla pilot del Poblenou es
produeix un bon equilibri entre els
espais dedicats a I'habitatge i els
espais dedicats a |'activitat. A diferéncia
del barri vei del Parci la Llacuna del
Poblenou no hi ha cap zona amb alta
especialitzacié funcional de serveis
orientats a les empreses o educatius
o la preséncia d'un centre comercial
que concentri gran part dels usos
productius.

El percentatge de superficie construida
d'Us terciari i productiu manté una
relacié lineal amb el nombre d'activitats
i locals comercials presents a l'area
d'estudi i, per tant, amb el grau
organitzacié urbana (diversitat de
persones juridiques) de la ciutat.

Resultat ~ Minim(%) Desitjable(%) Punts (sobre 10)

Situacid actual

22,4% 100 89,6 74 =

SUPERILLES PILOT DISTRICTE SANT MARTI. BARCELONA

Lequilibri entre els usos lligats a l'activitat i I'habitatge determina el percentatge de
superficie construida no residencial en relacié a la superficie construida total.

La superficie construida no residencial és la suma de la superficie d'ts comercial, Us
oficines i Gs industrial; la superficie construida total inclou la superficie no residencial i la
superficie cadastral d'ds habitatge. El calcul no inclou els usos administratius o lligats a
equipaments (Us religids,cultural o administratiu).

Les dades provenen del cens de finques i locals del cadastre immobiliari.

Aconseguir una ciutat complexa, no especialitzada, en la qual es barregin les diferents
funcions i usos urbans compatibles.

Generar patrons de proximitat treball-residéncia per millorar I'autocontencié de la
mobilitat i la satisfaccié de les necessitats quotidianes per part de la poblacid resident.

Afavorir l'ocupacié del carrer com a connector d'activitats i com a espai d'estada i de
convivéncia, fomentant els vincles socials, comercials i productius.

[Superficie construida (m?c) d'ts comercial+terciari+industrial /
Supefficie construida total (m?c) x 100]'

>20% >25%
Us comercial, terciari i productiu Us comercial, terciari i productiu
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SITUACIO ACTUAL
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DISCUSSIO DELS RESULTATS

La densitat d'activitats informa, de
forma indirecta, de l'atraccié que
exerceixen les activitats cap als vianants
en tant que susciten la seva atencié

i interés. També és un indicador de
concurréncia i ocupacié de l'espai
public.

La superilla pilot del Poblenou presenta
un total del 14,6% dels seus carrers
amb una densitat d’activitats igual o
superior a 10 activitats per cada 100
metres lineals, és a dir, presenta un
promig d’'una activitat per cada 10
metres recorreguts. El resultat assolit
no compleix amb el parametre minim
exigit (3 sobre 10 punts).

Els carrers periférics de la superilla

i gran part dels carrers interiors
presenten una baixa densitat d'activitats
en planta baixa. De forma contraria, la
Rambla del Poblenou i Pere IV sén els
eixos més dinamics.

GRAU D'INTERACCIO DEL CARRER DENSITAT D'ACTIVITATS
Nombre d‘activitats/100 metres lineals | (% metres de viari)

S'haura de veure com varia l'indicador
amb la reconversié dels carrers
interiors de superilla en carrers amb
prioritat per a vianants. L'experiéncia
urbana en indrets on s’han
desenvolupat superilles constata que,
l'augment de I'habitabilitat a I'espai
public propicia l'aflorament d'activitats

tant a 'ambit privat com a l'espai public.

ESPAI VIARI DESTINAT ALVIANANT

Interaccié molt alta

>10 activitats/100 metres lineals (i) =75%

Interaccid alta >10 activitats/100 metres lineals (i) <75%

Interaccid suficient

5-10 activitats/100 metres lineals

Interaccid insuficient

2-5 activitats/100 metres lineals

Interaccié molt insuficient

<2 activitats/100 metres lineals

Resultat ~ Minim(%) Desitjable(%) Punts (sobre 10)

Situacid actual

14,8 59,2 29,6 3 |

SUPERILLES PILOT DISTRICTE SANT MARTI. BARCELONA

La continuitat espacial i funcional del carrer es mesura a partir del grau d'interaccié de
cada tram, en funcié de dues variables:

(1) Nombre d'activitats en planta baixa i

(2) Espai viari destinat al vianant en relaci6 a l'espai viari total (vianants i vehicular).

La densitat d'activitats s'obté a partir del nombre d'activitats, en ambdds fronts de carrer,
respecte a la longitud total del tram. Per altra banda, per obtenir I'espai viari destinat al
vianant és necessari calcular el percentatge, per a cada tram de carrer, d'espai viari mitja
destinat al vianant (voreres, rambla, passeig, zona de vianants) respecte a I'espai viari
total (vianants més calcada, espai de aparcament i divisors de transit). Per més informa-
ci6 consultar 'indicador Espai destinat al vianant.

Crear espais urbans amb eixos interactius que garanteixin la continuitat de la intensi-
tat d'informacié i la continuitat amb I'estructura urbana existent.

Conformar trajectories que siguin atractives per als vianants, mitjancant la disposicio
de locals comercials en planta baixa, i segures, mitjancant un repartiment del viari
adequat. Aquests eixos permeten crear llagos amb els teixits consolidats per al mante-
niment dels vincles socials i comercials.

[Trams de carrer (metres lineals) amb interaccid alta o molt alta /
Metres lineals totals de carrer] X 100

>25% dels trams (metres >50% dels trams (metres
lineals) amb interacci6 lineals) amb interacci6
alta o molt alta alta o molt alta
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DISCUSSIO DELS RESULTATS

El percentatge d'activitats denses en
coneixement o activitats @ representa
el 8,5% de les activitats totals. Es tracta
d'un resultat poc satisfactori ja que no
s'assoleix I'objectiu minim establert. La
superilla pilot no destaca per tenir una
oferta amplia d'activitats @.

de petita escala i desenvolupar espais
de treball compartit (co-working)

per fomentar el treball col-laboratiu
d'emprenedors i petites empreses i
I'intercanvi d'idees.

Classificacié de les activitats @:

Percentatge d'activitats denses en coneixement en relacio al total de persones juridiques
presents en l'area d'estudi.

Les activitats denses en coneixement o activitats @ son aquelles que més informacié
organitzen i gestionen. Es tracta d'activitats que fomenten la investigacid, la innovacid i

Les activitats @ i les activitats que ¢ Activitats relacionades amb el sector la creativitat.

incorporen la @ en els seus processos,
sén les que millor controlen el

present i més anticipen el futur, és a
dir, sén aquelles que més informacid

i coneixement controlen. Aquestes
activitats afavoreixen les estrategies
basades en la informacid i el
coneixement i, amb aix0, la disminucid
de la pressio sobre els recursos
materials.

Per altra banda, la densitat d'activitats
@ fomenta el desenvolupament

de les Tecnologies de la Informacio
i Comunicacid (TIC). Per exemple:
fabricacié de productes informatics,
electronics i telecomunicacions,
radiodifusié i telecomunicacions,
activitats en el sector Internet,
multimédia, editorial i audiovisual,
entre d'altres.

e Activitats productives de serveis
avancats. Per exemple: centres de
disseny, assessorament, publicitat,
serveis juridics, marketing, serveis

Crear espais urbans amb equipaments o activitats denses en coneixement.

Fomentar la produccid, intercanvi, comercialitzacid i difusié de coneixement com
elements claus del creixement i la competitivitat de les ciutats a partir de la innovacié,
la investigacid i la creativitat.

d'agrupacions o clUsters d'activitats informatics, etc.
especialitzades que, al seu torn,

atrauen noves activitats economiques.
Les activitats denses en coneixement
atreuen i retenen creatius i treballadors
altament qualificats i estudiants.

Per tal d'augmentar aquest tipus
d‘activitats a I'espai privat es pot
desenvolupar un pla d'usos per
reconvertir o ampliar espais que
puguin allotjar nova activitat econdmica

e Centres de recerca, centres

culturals i de creacid artistica, de
desenvolupament i formacié superior.
Per exemple: centres d'investigacid,
centres de formacié superior, activitats
relacionades amb les ciéncies de la
salut, equipaments culturals, activitats
artistiques, activitats relacionades amb
la sostenibilitat, entre d'altres.

Resultat ~ Minim(%) Desitjable(%) Punts (sobre 10)

Situacid actual

8,5% 85 42,5 43 =

SUPERILLES PILOT DISTRICTE SANT MARTI. BARCELONA
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[Nombre d'activitats denses en coneixement (activitats @) / Nombre
total d'activitats] X 100

>10% d'activitats denses en >20% d'activitats denses en
coneixement. coneixement.
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C/ Marroc

PARC DEL POBLENOU

SITUACIO ACTUAL

C/ Lope de Vega

< 1kWh/m?/any

1-2 kWh/m?/any
[0 2 - 3 kWh/m%any
I >3 kwh/m?/any
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DISCUSSIO DELS RESULTATS

Les principals caracteristiques de I'en-
llumenat actual a I'ambit d'estudi son:

- La majoria de punts van ser installats
posteriorment al 1998, excepte al Car-
rer de Pere IV, Carrer de Maria Aguilé i
Carrer de Batista on I'enllumenat va ser
installat etre 19861 1998 (encara se'n
troben alguns anteriors a 1986).

- La gran majoria de les bombetes sén
de Vapor de Sodi d'Alta Pressié (VSAP),
i en el cas de la Rambla del Poblenou
es troben lampades d'halogenurs
metallics.

- El control de la majoria de punts es
realitza centralitzadament, tot i que
hi ha varis punts de llum controlats a
partir de céllules fotoeléctriques.

S'estima que el consum energétic de
I'enllumenat public pel sector és de
234,443 MWh/any, el que representa
un rati de 2,33 kWh/m?/any. Aquest
resultat es valora amb un compliment
mitja de l'objectiu minim, aixo vol dir
que es requereixen mesures que millo-
rin el grau d'eficiéncia de I'enllumenat
public.

123456782910
HEEN e

Resultat ~ P.minim  P.objectiu Final
Situacio actual 2,33 - - 6,7
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L'enllumenat public és necessari per garantir la sequretat i el confort dels ciutadans
en l'espai pUblic durant periodes nocturns. El consum de I'enllumenat representa

un dels majors costos economics per a I'administracio, el qual es pot reduir de forma
molt important a partir de la millora de la seva eficiéncia. Leficiéncia energética en
I'enllumenat public esta determinada per diversos factors:

-Tipologia de llums: vapor de sodi, vapor de mercuri, halogenurs metatlics, LED's...
-Tipologia de lluminaria: les lluminaries son els elements que focalitzen la llum cap
als espais que es desitgen il-luminar.

- Nivells d'iluminacid: s'han d'adaptar els nivells d'illuminacié en funcié de la tipolo-
gia de via (peatonal, transport viari, zona verda...) i de |'activitat que es realitzi.

- Gestio de I'enllumenat: I'horari d'encesa i apagada de I'enllumenat ha de coincidir
amb la posta i sortida del sol.

Reduir el consum energétic de I'espai public a partir del foment de I'estalvi i I'eficién-
cia energética. L'estalvi implica renunciar a la utilitzacié de recursos energétics que
no siguin estrictament necessaris per cobrir unes determinades funcions basiques i
adquirir uns nivells estandards de confort. Leficiéncia implica maximitzar la prestacio
d'un servei (iluminacié) amb el minim consum energétic possible.

[Consum anual de I'enllumenat pablic/Superficie d'espai public]

< 3 kWh/m*any < 1 kWh/m?any
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DISCUSSIO DELS RESULTATS

El grau d'eficiencia del sistema urba
ve determinat en gran mesura per la
quantitat d’energia que és consumida.
Un dels sectors de major consum és el
de l'edificacié i és per aixo important
la seva consideracié en la mesura del
grau de sostenibilitat.

L'analisi de consum energétic de 'edifi-
cacio a l'ambit pilot de superilles inclou
alguns edificis que tenen consums ele-
vats com ara oficines, comercos, hotels
o poliesportius.

S'estima que el consum energetic de

I'ambit és de 25.904.462 MWh/any, el
que suposa un rati de 87,11 kWh/m?

any.

Aquest consum ha estat calculat a partir
de ratis teorics, tenint en compte la
tipologia de l'edifici, el seu Us i I'any

de construccid. Per tenir un valor més
aproximat seria necessari realitzar un
estudi detallat per obtenir dades reals
sobre aquests consum.

123456782910
HEEN e

Resultat ~ P.minim  P.objectiu Final
Situacio actual 87,1 - - 63"
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El consum energétic dels edificis és necessari per tal de satisfer la demanda de
climatitzacio (calefaccid i refrigeracid), aigua calenta sanitaria (ACS) i dels equips
eléctrics (illuminacié, electrodomestics, ordinadors, etc.) dels edificis. L'Us, la tipologia
edificatoria, I'orientaci, els elements passius i el nombre d'usuaris d'un edifici son
factors que influeixen directament a la demanda i al consum energétic.

Per aconseguir reduir el consum energétic cal fomentar l'aplicacio de mesures d'efi-
ciencia energética (rehabilitacio d'envolvents i tancaments dels edificis, adquisicié

de nous equips de consum...), a més de fomentar les bones practiques a partir de
I'educacid i conscienciacié de la poblacio.

Reduir el consum energétic dels edificis mantenint uns nivells adequats per al benes-
tar dels ciutadans. L'estalvi energétic permet aconseguir una reduccié de les despeses
economiques dels ciutadans i de Iimpacte ambiental dels edificis.

[Consum energétic/Superficie de sostre]

< 94,6 kWh/m?/any < 66,2 kWh/m?/any
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DISCUSSIO DELS RESULTATS

No es disposa d'informacio sobre la
superficie de panells solars installats
actualment a I'ambit d'estudi. Conside-
rant que els nivells d'autosuficiencia a
partir d'energia solar a Barcelona sén
molt baixos, se suposa que actualment
el nivell d'autosuficiéncia de I'ambit és
nul.

Lautosuficiéncia energética es defineix com el percentatge d'energia consumida que
és generada localment amb recursos renovables. Les energies renovables sén fonts
netes en emissions de gasos d'efecte hivernacle i permeten reduir la dependéncia
energeética dels combustibles fossils.

Dins d'un municipi o d'un sector urba, les possibilitats de captacié energética es limi-
ten, principalment, a I'energia solar (solar térmica i solar fotovoltaica) i I'energia eolica
(generadors minieolics). Aquest indicador només pretén avaluar la captacié d'energia
solar en els edificis, un valor que estara relacionat amb les condicions climatiques del
municipi, la demanda energética dels edificis i la disponibilitat de les seves cobertes.

Aconseguir la maxima autosuficiéncia energética a partir d'una reduccié del consum

energétic al minim indispensable i, a la vegada, cobrir aquesta demanda energética
mitjancant la produccié d'energies renovables.

Avancar cap a un escenari neutre en carboni: aconseguir un major grau d'indepen-
déncia energética i un descens de la vulnerabilitat dels sistemes a partir de la captacié
d'energies renovables a escala local.

[Produccié energética local/Consum energétic]

123456782910
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Resultat ~ P.minim  P.objectiu Final > 20% 100%
Situacio actual 0 - - om
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DISCUSSIO DELS RESULTATS

Les emissions CO, eq de l'ambit I'ambit.
d'estudi sén causades principalment

pel consum energetic dels edificis i de

la mobilitat.

S'‘observa que les zones amb majors
emissions corresponen als carrers amb
un major flux de vehicles (com ara el
carrer Tanger o la Diagonal) i a certes
zones on hi ha edificis amb consums
energeétics elevats (com ara el centre
sanitari, edificis d'oficines o comergos).
Per altra banda, la zona amb menors
emissions correspon a la Plaga de
Josep Maria Huertas Claveria i al carrer
Maria Aguild, on la relacié d'espai
public per superficie de sostre és forca
elevada.

Es calcula que les emissions anuals
de CO, eq de I'ambit sén de 7.367
tones, el que suposa una ratio de 1,32
tde CO, per habitantiany. Aquest
resultat es valora amb un compliment
de l'objectiu minim, tot i aix0 existeix
un potencial elevat de mesures que
millorin el grau d'eficiéncia energética
i incrementin la produccié energética
amb recursos locals, el que permetra
reduir les emissions de CO, eq de

12345678910
EEEN EeE.
Resultat ~ P.minim  P.objectiu Final
Situacid actual 1,32 - - 7,4m
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Aquest indicador calcula les emissions de gasos d'efecte hivernacle (GEH), derivades
del consum energeétic (combustibles fossils i electricitat), per habitant. En aquest
indicador s'inclou el consum energétic dels edificis, de I'enllumenat publici de la
mobilitat i es resta la produccié energética a partir de panells solars (fotovoltaics i
termics).

Quan parlem de gasos d'efecte hivernacle (GEH) ens referim a CO, equivalent (CO,
eq), que inclou els sis gasos d'efecte hivernacle recollits en el Protocol de Kyoto:
dioxid de carboni (CO,), meta (CH,), oxid de nitrogen (N,0), hidrofluorocarburs (HFC),
perfluorocarburs (PFC) i hexafluorur de sofre (SF,).

La preocupacio pel canvi climatic ha passat a ser el tema central de la majoria d'agen-
des ambientals, generant diferents nivells competencials, estratégies, plans, accions
i politiques que pretenen invertir la tendéncia actual. Es per aixd que s'ha considerat
necessari definir un indicador que mostri les emissions de gasos efecte hivernacle
(GEH) a I'atmosfera.

[Emissions anuals de CO, equivalent/poblacié]

<2,1tC0,eq./hab./any <0,5tC0,eq./hab./any
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DISCUSSIO DELS RESULTATS

Barcelona és una ciutat amb una bona
dotacié de punts verds. Cal tenir en
compte, pero, que en funcié del tipus

de deixalleria la disponibilitat diaria La Proximitat a deixalleria esta representada pel percentatge de poblacié amb accés a

del servei canvia susbstancialment. una deixalleria o punt verd (fix o mobil) a menys de 600 metres (<10 minuts cami-
nant).

Del calcul de l'indicador per la superilla o '

pilot Districte Sant Marti es deriva que ABarcelona existeixen tres tipus de punts verds:

actualment la distribucié de la xarxa de o . o o )

punts verds és molt bona, donat que el Punt verd de zona, espai fix de diferent grandaria segons poblacié servida, ubicat

95,6% te accés a menys de 600 metres, generalment a zones més perifériques de la ciutat. Els usuaris solen ser en major

no haven-t'hi cap habitatge a menys de part activitats economiques (comercos i petites activitats industrials).

300 metres. Punt Verd de barri, son punts fixos de dimensions més reduides ubicats dins

I'entramat urba.
Donades les dimensions de la superilla Punt Verd mobil, és un vehicle de recollida amb ubicacions i hores preestablertes.

pilot, millorar aquestes dades no s'esde-
vé prioritari.

Conéixer l'accessibilitat a les deixalleries, espai de recollida de residus susceptibles de ser
reciclats i/o reutilitzats o que per la seva perillositat han de ser tractats perd que no estan
subjectes a les recollides ordinaries (com ara mables, roba, pintures, fluorescents, oli de
cuina, etc.)

[Poblacié amb accés a una deixalleria/poblacié total] X 100

123456782910
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Resul Minim)  Desitable(%) P bre 10 > 75% de la poblacié amb 100% de la poblacié amb
esultat inim(%)  Desitjable(’%) Punts (sobre 10) cobertura (deixalleria a menys cobertura (deixalleria a menys
Situacié actual 95,6 75 100 91 M de 600m) de 600m)
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PROXIMITAT SIMUI:TI:\NIA
A EQUIPAMENTS PUBLICS

Nombre de tipus d’eﬂuipaments
amb proximitat simultania
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DISCUSSIO DELS RESULTATS

L'ambit mostra una proximitat optima
als equipaments publics: tots els seus
habitants es troben propers simulta-

niament als 5 tipus d'equipaments de La proximitat simultz‘a'nia mesura quanta poblacié estrobaa prop, a la vegada, a
proximitat piblics considerats: sanita- dlfergn.ts tipus d'equ'lpafnents,'que cobrelxgn, cadascun d'ells, dlfergr)ts necessitats
ris, educatius, culturals, esportius i de quotidianes. Aquest indicador informa a més del grau de compactacié urbana i de
benestar social. la mescla d'usos a la ciutat. Una distribucié equitativa de les dotacions als territori

redueix la mobilitat motoritzada i incentiva la distribucié dels serveis publics.
Per qliestions de millora de la dotacid - ] ) ) o )
és possible que sigui necessari incloure Aquesta an§I|S| només considera el§ equipaments de proximitat i exclou els equipa-
ments de ciutat, considerant un radi d'influéncia de 600m 0 300m (5 6 10 minuts
caminant respectivament) en funcié de la seva capacitat de servei. Els equipaments de
ciutat no requereixen proximitat a peu i cobreixen altres necessitats no quotidianes.

altres equipaments a I'ambit. La deter-
minacié de la seva necessitat i ubicacio
haura de ser objecte de l'aplicacié de
criteris tecnics i d'un ampli procés de
participacié. L'analisi de proximitat efec-
tuat permet obtenir una avaluacié a un
primer nivell.

L'objectiu principal de la distribucié dels equipaments ha de ser que la poblacié
tingui, en un radi de proximitat determinat, el major nombre de dotacions diferents
de caracter pablic, de manera que pugui cobrir a peu diferents necessitats (culturals,
educatives...) amb independéncia dels seus condicionants socials i sense necessitat
de recorrer a altres mitjans de transport.

[Pob amb proximitat/Pob total]

123456782910
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Resultat (%) ~ Minim(%) Desitjable(%) Punts (sobre 10) >75% de la poblacié amb 100% de la poblacié amb

Situacid actual 100 75 100 10m proximitat als 5 tipus proximitat als 5 tipus
d'equipaments d'equipaments
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DOTACIO D'HABITATGE PROTEGIT
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DISCUSSIO DELS RESULTATS

Segons dades de I'Ajuntament de Bar-
celona (Institut Municipal d'Urbanisme,
dades a setembre de 2013), les superi-
lles només contenen 6 habitatges amb
proteccié oficial, el que representa el
0,2% de tot I'habitatge de les superilles,
per tant el minim requerit del 15% queda
molt lluny de la situacié actual.

La gran quantitat d'operacions urbanis-
tiques que s'estan portant a terme els
darrers anys al districte de Sant Marti fan
que aquest sigui el districte amb més
habitatge protegit de la ciutat, tant en
termes relatius com absoluts. Toti aixi el
fet que Sant Marti sigui un dels districtes
amb més habitatge de la ciutat fa que els
gairebé 4000 habitatges protegits de que
disposa, segons dades de I'Ajuntament
de Barcelona, només representin un per-
centatge del 3,6%.

Aquestes dades evidencien la necessitat
que la implantacié de les superilles vagi
acompanyada d'una estrategia d'habi-
tatge protegit. La inércia dels mecanis-
mes inversors tendeix a segregar els
tipus d’habitatge en funcié de les seves
caracteristiques, i és per aixo que per
afavorir la cohesié social és necessari que
I'administracié actui en direccié contraria
a aquesta dinamica, un procés que es
pot desenvolupar en parallel a la resta de

millores que aporten les superilles.

Per mitigar la segregacié espacial i
facilitar el contacte enriquidor entre els
diferents grups socials, I'accés a I'habitat-
ge s'ha de proporcionar en condicions de
mixticitat. Aixo vol dir que la distribucié
de I'habitatge protegit ha de buscar un
equilibri entre els barris, centrant-se en
aquells que, com és el cas de I'ambit, pre-
senten poca o nul-la quantitat d'aquest
tipus d’habitatge.

En un context com el de I'ambit on els
espais per a noves promocions sén molt
limitats o inexistents les eines per acon-
seguir habitatge protegit se centren en
I'habitatge ja construit, en la rehabilitacié
i especialment I'habitatge buit propietat
de les entitats bancaries.

De totes maneres, el districte encara té
espais per a la nova construccié, i en
aquest cas, caldria explorar també altres
vies de construccié d’habitatge com el
dret en superficie i els desenvolupaments

cooperatius.

123456782910
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Resultat ~ Minim(%) Desitjable(%) Punts(sobre 10)

Situaci6 actual

0,2 15 30 01M
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Tota accid sobre el parcimmobiliari d'una ciutat, ja sigui transformacié, substituci,
rehabilitacié i, per suposat, també la inaccid, té conseqiiéncies sobre la seva estruc-
tura social. L'habitatge constitueix el primer factor de segregacié urbana, ja que a
partir d'ell s'apliquen filtres socials per renda en funcié del seu preu. De fet, I'accés
aI'habitatge, la necessitat més basica que pot satisfer una ciutat, constitueix el punt
estratégic per evitar l'exclusié social.

Tot i que existeixen moltes possibilitats d'actuacié sobre I'habitatge (promoci del
lloguer, canvis en la fiscalitat, control de I'habitatge buit per garantir la funcié social
de I'habitatge, etc.), I'existencia d'un parc d'habitatge protegit ampli, estable en el
temps i ben distribuit als diferents barris és una de les millors garanties de cohesié
social d'una ciutat.

Aconseguir que la composicié del parc d'habitatges de la zona no exclogui cap ciutada
per raons de renda i que l'augment de qualitat de vida que s'aconsegueix gracies a la
implementacid de les superilles estigui a I'abast de tothom.

[n°® habitatges protegits / n° total d'habitatges]
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Avaluacié global

Eix 1
COMPACITATI
FUNCIONALITAT

INDICADOR
Ambit A1. Ocupaci6 del sol

Densitat d'habitatges

Compacitat absoluta

OBJECTIU MiNIM

>80 habitatges/ha;

>5 metres;
50% superficie superilla

OBJECTIU DESITJABLE

=100 habitatges/ha;

>5 metres;
75% superficie superilla

03 Compacitat corregida

] 110-50 metres;

1110-50 metres;

50% supeficie superilla 75% supeficie superilla
04 Espai d'estada per habitant 210m?/habitant 220m?/habitant
. N <40pg/m?; <40ug/m?;
05 Qualitat de [aire 75% poblacid 100% poblacid
06 fort actsti <65 dB(A) dia; <65 dB(A) dia;
Confort actistic 75% poblacio 100% poblacis

07 Confort térmic

250% hores de confort;
50% supeficie carrers

>80% hores de confort:
50% superficie carrers

08 Accessibilitat del viari

Accessibilitat suficient o superior;

Accessibilitat suficient o superior;

public

50% longitud carrers 75% longitud carrers
10 Proporcié del carrer ShO/‘;.jI I:nzg;itud aarrers ;5/; Io<n2g;itud aarrers
11 Percepe visval delverd |50 0L o gt
12 Index d'habitabilitat a I'espai =30 punts; =30 punts;

|| 50% superficie carrers

|| 75% longitud carrers

Ambit A3. Mobilitat i serveis

13 Proximitat simultania a xarxes
de transport public alternatiu

Proximitat simultania 3 xarxes;
75% poblacié

Proximitat simultania 3 xarxes;
100% poblacié

14 Ocupacié de la mobilitat
motoritzada

<40%
(sobre total de viari de la superilla)

<25%
(sobre total de viari de la superilla)

15 Proximitat a aparcament per

<100 metres;

<100 metres;

d'aparcament per a vehicles

a bicicletes 75% poblacié 100% poblacié

16 Aparcament per a vehicles >80% places fora de calcada >90% places fora de calcada
fora de la calcada (sobre total de places) (sobre total de places)

17 Dotacié de places >80% cobertura places demandades; >90% coberturade places demandades;

(sobre total de places fora de calgada)

(sobre total de places fora de calgada)

SITUACIO
ACTUAL

RESULTATS | PUNTUACIO FINAL

152,8 habitatges/ha

>5 metres;
55% superficie

110-50 metres;
| 89,3% superficie

8 m?/habitant

<40pg/m3;

32% poblacié

<65 dB(A) dia;

26% poblacio

=50% hores de confort;
45,4% superficie carrers
Accessibilitat suficient o superior;
- 98,9% longitud carrers
' 260% viari vianants;
42,5% longitud carrers

h/d <2;

98,8% longitud carrers
>10% volum verd;
84,4% longitud carrers

=30 punts;
L 43,2% superficie carrers

Proximitat simultania 3 xarxes;
100% poblacio

49,5%

<100 metres;
97,6% poblacié

90% places fora de calcada

144% cobertura places demandades
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Eix 2
COMPLEXITAT

Eix 3
METABOLISME
URBA

INDICADOR

OBJECTIU MiNIM

OBJECTIU DESITJABLE

Ambit A4. Complexitat urbana

SITUACIO
ACTUAL

RESULTATS | PUNTUACIO FINAL

18 Index de diversitat urbana

>5 bits d'informacié;
50% superficie urbana

>5 bits d'informacié;
75% superficie urbana

>5 bits d'informacio;
55,1% superficie urbana

19 Equilibri entre l'activitat i
I'habitatge

>20% (teixits Gs ppal. residencial)

>25% (teixits Us ppal. residencial)

22,4%

20 Continuitat espacial i funcional

Carrers amb interaccié alta/molt alta;

Carrers amb interaccié alta/molt alta;

Carrers amb interaccio alta/molt alta;

(sobre total superficie superilla)

del carrer >25% longitud carrers >50% longitud carrers 14,8% longitud carrers
21 Activitats denses en >10% activitats @ >20% activitats @ 8,5% activitats @
coneixement
Ambit A5. Espais verds i biodiversitat
22 Index bistic del sol 225%; 230%; 6.9%

(sobre total superficie superilla)

23 Espai verd per habitant

>5m? verd urba/habitant

>10m? verd urba/habitant

0,4 m?verd urba/habitant

24 Proximitat a espais verds

Accés a 3 tipus espais verds;
>75% poblacio

Accés a 3 tipus d'espais verds;
100% poblacio

100% poblacié

25 Densitat d'arbrat viari

Trams amb densitat adecuada;
50% longitud carrers

Trams amb densitat adecuada;
75% longitud carrers

69,1% longitud carrers

[Ambit A6. Metabolisme urba

26 Consum energgétic edificacié

<95 kWh/m?/any

<65 kWh/m?/any

87,1kWh/m?/any (consum estimat)

27 Consum enllumenat public

<2,5 kWh/m?/any

<1 kWh/m?/any

2,33 kWh/m?/any (consum estimat)

28 Autosuficiéncia energética

) >20% 100% (Sense informaci6)
amb energies renovables)
29 Emissions de CO, eq. <2,11CO, eq./hab/any <0,5tCO, eq./hab./any 1,32tC0, , /hab./any
(emissions estimades)

30 Consum d'aigua potable

<100 litres persona i dia

<70 litres persona i dia

(Sense informacié desagregada per barri)

31 Suficiéncia hidrica

>20%

>40%

(Sense informaci6)

32 Generaci6 de residus

<1,53 kg/hab/dia

<1,38kg/hab/dia

(Sense informacid desagregada per barri)

33 Recollida selectiva

>50%

>65%

(Sense informacid desagregada per barri)

34 Proximitat a una deixalleria

Accés a menys de 600 metres;
75% poblacié

Accés a menys de 600 metres;
100% poblacié

35 Tancament del cicle de la
materia organica

>10%

>70%

57% poblacid
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Avaluacio Situacié Actual
CERTIFICACIO DEL GRAU DE SOSTENIBILITAT URBANA

EXCELLENT (=90%)

SUFICIENT (=50-69%)

!I
o

, s . ) i QUALIFICACIO FINAL
OCUPACIO DELSOL Puntuacid assolida: 16
Puntuacié maxima ambit: 20 b
Resultat: 80% n
eix 1 ESPAI PUBLIC | HABITABILITAT
COMPACITAT | FUNCIONALITAT
MOBILITAT I SERVEIS - u (Suma % pardals eiXOS)
0
54,1%

COMPLEXITAT URBANA

Puntuacid assolida: 58,9
Puntuacié maxima ambit: 100
Resultat: 58,9%

eix 2
COMPLEXITAT

eix 3

EFICIENCIA ESPAIS VERDS | BIODIVERSITAT

METABOLISME URBA

Resultat: 13,5%
u Puntuacié: 24,2 punts (sobre 60) SUFICIENT

" Sobre el total dels indicadors amb informacié

Ageéncia d’Ecologia Urbana de Barcelona. 2015 120 SUPERILLES PILOT DISTRICTE SANT MARTI. BARCELONA




