8 d'ocutbre de 2018

Programa Superilles
2a Reunié Grup Impulsor
Ambit dels carrers Mitre, Ganduxer, Bonanova, Pg. St. Gervasi i Balmes
Barri de Sant Gervasi - La Bonanova




1- EL MODEL



11- EL MODEL

Barcelona vol instaurar una nova
forma d'organitzar la ciutat que
inverteixi I'actual distribucio de
'espai public, entre els vehicles i
les persones, prioritzant el ciutada
i amb l'objectiu de millorar les

condicions ambientals i de qualitat

de vida de la ciutat.




1.2 - EL MODEL

Diversos indicadors dibuixen una ciutat al limit de la seva capacitat en relacio a la qualitat
de vida de les persones:

- Alts nivells de contaminacioé
- Manca d’espais verds

- Alta accidentalitat viaria

- Sedentarisme

- Contaminacio acustica

- Emissions CO2

Cal prendre consciéncia que cal actuar per
frenar els aspectes negatius i per potenciar els
positius:

Barcelona és una ciutat amb oportunitats de
regeneracio.




1.3- EL MODEL

Model actual Model superilles
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El Model Superilles reorganitza el funcionament dels carrers, diversificant els que ser-
veixen al transit de pas i qualificant la resta de carrers per a altres funcions, com les

d'esbarjo, I'estada i la implantacio del verd i la biodiversitat.



1.4 - EL MODEL

Habitabilitat
de l'espai

DISTRIBUCIO USOS
CONFORT ACUSTIC
CONFORT TERMIC
MOBILIARI
VORERES
PAVIMENTS
ENLLUMENAT
INFRAESTRUCTURES
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RACIONALITZACIO DE LA
MOBILITAT:

PERSONES

BICI

TRANSPORT PUBLIC
MERCADERIES
TRANSPORT PRIVAT
ESTACIONAMENT

ACTUACIONS

Verd i
Biodiversitat

VEGETACIO ARBOREA
VEGETACIO ARBUSTIVA
» JARDINERES

*  FAUNA

»  AIGUA
* PERMEABILITAT
»  TERRATS

*  MITGERES

Nivells d’incidéncia: basica, tactica i estructurant



1.5 - EL MODEL
Tipus d’actuacions:

- Basica: canvi funcional de la mobilitat de I'ambit

- Tactica: nivell basic + millora estratégica de I'habitabilitat de I'espai public
- Estructurant: nivell tactic + reurbanitzacions definitives que consolidin el
canvi
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2- PROCES PARTICIPATIU



2. .' Tl ESPAIS DE PARTICIPACIO PER UN AMBIT DE SUPERILLES

Grup Impulsor: és I'espai de seguiment i rendicié de comptes. Es crea a cada territori
a I'inici del proceés, constituit per un grup de persones i/o entitats representatives

del barri, que s'implicaran de forma especial amb el projecte des del disseny fins

a l'avaluacié. El grup impulsor fara d'enllac entre l'equip técnic i el veinat, fent el
seguiment del Programa i validant les diferents fases; ajudant a definir els espais de
participacio aixi com els resultats dels diferents tallers de participacio i del treball
técnic realitzat.

Entitats, Comerciants i Equipaments convocats al Gl de Sant Gervasi - La Bonanova:

Associacio de Veins Sant Gervasi-La Bonanova, Barnavasi, Fundaciéon Cardenal Vidal

i Barraquer, Centre Ensenyament Profesional Thuya, Escola I'Horitzé, Escola Llotja,
Mercadona, Caprabo (x3), Plus Fresc, Jespac, Parquings, Hotel Sant Gervasi, Llar
Mosen Lluis Vidal, Convent “Religiosas Mercedarias Misioneras”, Mercat Sant Gervasi,
Centre Civic Vil.la Florida, Biblioteca Joan Maragall, La Salle Bonanova, Residencia 3a
edad Sant Gervasi, Serveis Socials St. Gervasi i Veinat



2.2 " - ESPAIS DE PARTICIPACIO PER UN AMBIT DE SUPERILLES

Reunions amb col:-lectius especialment implicats: es te especial cura a incloure de
manera proactiva i preferent en el procés els comerciants i industrials del territori, les
escoles i instituts i aquells col-lectius que es poden sentir especialment afectats i que
habitualment no participen en espais de participacio.

- Comerciants
- Comunitat educativa
- Equipaments

Informaciod i recollida de propostes al carrer i tallers oberts al veinat: es promou una
participacio oberta que permeti que qualsevol persona del territori, pertanyi o no al
teixit organitzat, pugui tenir informacié i participar.

Seguiment i participacié a la xarxa: per afavorir la transparéncia i la tracabilitat del
proceés i les propostes, sactivara un espai de seguiment a la xarxa, que permetra obrir
el projecte a tota la civtadania, arribar a veins i veines que potser no participarien en
els espais de participacié presencials i fer aportacions a cada fase.



PARTICIPACIO

TREBALL

-

TECNIC

INDICADORS

2.3 DROCES PARTICIPATIU. PROCES DE TREBALL TECNIC | PARTICIPAT.

Entrevistes a
collectius afectats

Informacis al
carret

Constiltucié del
Grup Impulsor

Traball técnic
amb districte:
warxes + aclua-
clans

Diagnosi
AEU
[primars
indicadors)

PLA D'ACCIO
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Xarxes *+ actuacions
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ciutadania
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Rovisions amb
Grup Impulsor
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Grup Impulsor

Tallers ohers a fa

pla d'accit

Pla de medi-
clons sepons
actuacld

FASE 2
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CONSENSUAT

Talters de
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Revisions
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projecie.
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Comparativ
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FASE 3

6-24 mesos




2- PROBLEMATICA EXISTENT
Mobilitat Drecera

Mobilitat Escoles

Manca d’accessibilitat

Sobreocupacio de les voreres



2- PROBLEMATICA EXISTENT
Mobilitat Drecera



Drecera sentit Sud:
 Ronda de Dalt (S7) - Jests Maria
- Teodora Lamadrid - Castanyer

i Teodora Lamadrid - Castanyer
TOTAL: 5.000 vehicles/dia

2\ X

Drecera sentit Nord:
General Mitre - Sant Gervasi de
Cassoles - Sant Joan de la Salle - \
Bellesguard - Ronda de Dalt (E7)
Sant Gervasi de Casoles
TOTAL: 5.500 vehicles/dia
PAS: 2.200 vehicles/dia (40%)




3.2 PROBLEMATICA EXISTENT.

TRANSIT DE PAS DRECERA SENTIT NORD

Carrer St. Gervasi de Cassoles entre els Carrers Reus i Bisbe Sevilla
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TRANSIT DE PAS DRECERA SENTIT SUD

Carrer de Jesus i Maria amb Passeig de Sant Gervasi



2- PROBLEMATICA EXISTENT

Mobilitat Escoles



Llegenda:
NM : No Motoritzat
TP : Transport PUblic
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2.5 PROBLEMATICA EXISTENT

TRANSIT GENERAT PER LA GRAN CONCENTRACIO D’ESCOLES

Passeig de Sant Gervasi gir a l'esquerra cap a C/ Teodora Lamadrid



2- PROBLEMATICA EXISTENT

Manca d’accessibilitat



3.6 PROBLEMATICA EXISTENT MANCA DACCESSIBILITAT
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MANCA DACCESSIBILITAT A LES VORERES

C/ Buscarons



3.7 PROBLEMATICA EXISTENT MANCA DACCESSIBILITAT

MANCA DACCESSIBILITAT A LES VORERES
C/ del Camp cantonada C/Sant Marius



2- PROBLEMATICA EXISTENT

Sobreocupacio de les voreres



3.8 PROBLEMATICA EXISTENT

SOBREOCUPACIO A LES VORERES
C/ Muntaner



SOBREOCUPACIO A LES VORERES

C/ Mandri



4- AMBIT D’ESTUD!



41 ESTAT ACTUAL. AMBIT D'ESTUD!




4- AMBIT D’ESTUD!
Estat Actual

Mobilitat Espai Public



4- AMBIT D’ESTUD!
Estat Actual

Mobilitat
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4.5 AMBIT D’ESTUDI. MOBILITAT. XARXA BASICA CIUTAT PMU 2013-2018
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4.6 AMBIT D'ESTUDI. MOBILITAT. MOBILITAT AMBIT ESTAT ACTUAL
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4- AMBIT D’ESTUD!

Estat Actual
Espai Public



4.2 ESTAT ACTUAL. ESPAI PUBLIC

<Voreres: 100.332 m?2
= N NTOTAL: 119.852 m2




4.4 PROPOSTA. EIXOS CIVICS A LAMBIT

I Eix civic en via basica

. Eixcivic en via local * :
| Eix civic en via veinal /\ | . :
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4- AMBIT D’ESTUD!

Proposta

Mobilitat Espai Public



4- AMBIT D’ESTUD!

Proposta

Mobilitat Espai Public
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4.7 AMBIT D'ESTUDI. MOBILITAT. XARXA BASICA CIUTAT PMU PROPOSTA
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4.9 AMBIT D'ESTUDI. MOBILITAT. MOBILITAT AMBIT PROPOSTA
OPCIO 2A

2 Va\

AN\
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DESCRIPCIO DE LES ACTUACIONS
1. Prohibicié de gir a 'esquerra a Pg. Sant

— Gervasi - Teodora Lamadrid

2. Canvi de Sentit de Sant Gervasi de
Cassoles, entre Reus i Placa Bonanova
3. Canvi de sentit del carrer Bisbe Sivilla

— 4. Canvi de sentit del carrer Arimon,

entre Muntaner i Sant Gervasi de
Cassoles

5. Canvi de sentit del carrer Sant Marius,
entre Muntaner i Sant Gervasi de

- Cassoles

AVANTATGES

1. Reduccié del transit de pas per
Teodora Lamadrid - Castanyer

2. Reduccié del transit de pas per Sant

- Gervasi de Cassoles

3 4, 5. Reduccid del transit local dels
carrers Bisbe Sivilla i Arimon

INCONVENIENTS

1. Accés a la part alta de Teodora
Lamadrid sense gir a l'esquerra.

2. Accés a la part alta de Sant Gervasi
de Cassoles des de la plaga Bonanova
3, 4, 5. Sortida cap a la Ronda de Dalt
per Balmes



49 AMBIT D’ESTUDI. MOBILITAT. MOBILITAT AMBIT PROPOSTA

OPCIO 2B

K

mmm Via basica (VB)

m Via local (VL) / _'

mm= \/ia veinal (VV) 4

DESCRIPCIO DE LES ACTUACIONS
1. Prohibicié de gir a 'esquerra a Pg. Sant

" Gervasi - Teodora Lamadrid

2. Canvi de Sentit de Sant Gervasi de
Cassoles, entre Reus i Placa Bonanova

AVANTATGES

1. Reduccié del transit de pas per
Teodora Lamadrid - Castanyer

2. Reduccid del transit de pas per Sant

- Gervasi de Cassoles

N INCONVENIENTS

1. Accés a la part alta de Teodora
Lamadrid sense gir a I'esquerra.

~ 2. Accés a la part alta de Sant Gervasi

de Cassoles des de la placa Bonanova
3. Manteniment del transit local pels
carrers Bisbe Sivilla i Arimon



4- AMBIT D’ESTUD!

Proposta

Espai Public



4.3 PROPOSTA. ESPAI PUBLIC LLARG TERMINI




5- RELAT DE UEVAPORACIO DEL TRANSIT



51. PER QUE REDUIM CARRILS PER
AL VEHICLE PRIVAT?



51.PER QUE REDUIM CARRILS PER AL VEHICLE PRIVAT?

Avinguda Meridiana. Anys 60

Degut al fet que l'espai public és limitat, cal repartir-lo d’acord amb les necessitats i
objectius de millora de la qualitat de vida i de la salut de la ciutadania.



51. PER QUE REDUIM CARRILS PER AL VEHICLE PRIVAT?

1a. Guanyar espai public i verd per ala 1b.Oferirespaiperaunmodedetransport
ciutadania alternatiu: vianant, bici, bus i taxi
(carrer Borrell, Sant Antoni) (Passeig Pujades, Ciutat Vella)




5.1. PER QUE REDUIM CARRILS PER AL VEHICLE PRIVAT?

1a. Guanyar espai public i verd per a la ciutadania

Densitat de poblacio i superficie de verd per habitant

Dades a Barcelona del 2009 per districtes
@ Densitat en habitants per quildmetre quadrat (hab/km?)
@ Superficie de verd en metres quadrats per habitant (m#/hab)

Eixample
&

‘ Gracia
Ciutat @

Sant
Nou  Andreu ﬁg‘,‘{i

497 "b

24.591 35.695 7.950 13.785 7.161 29.478 14.329 20.914 22.318 21732

580 185 1646 882 660 315 714 667 375 7.30

Supertficie de verd: valor recomanat: 10m?/habitant

Font: Elaboraci6 propia/ Grafic: Eduard Forroll



51.PER QUE REDUIM CARRILS PER AL VEHICLE PRIVAT?

1b. Oferir espai per a un mode de transport alternatiu: vianant, bici, bus i taxi

Repartiment Modal PMU 2013-2018 - Balang

Dades | Dades Objectiu PMU Objectiu PMU
2011 - 2011-2016 2018 2011-2018
(Quota Modal) (A n2 de viatges) JE(eUGI=R"[I.EI/NEN (A n2 de viatges)

+3,9% +10%

+40,1%

41,3%

21,1%




5.2. QUE PASSA QUAN REDUIM
CARRILS DE CIRCULACIO?

2a. Marc Teoric
2b. Cas practic



5.2. QUE PASSA QUAN REDUIM
CARRILS DE CIRCULACIO?

2a. Marc Teoric



5.2. QUE PASSA QUAN REDUIM CARRILS DE CIRCULACIO?

2a. Marc teoric. Quina és la capacitat d'un carril de circulacié?

- En ambits no urbans, la capacitat d'un carril de circulacié és d'uns 2.000
vehicles/hora.

- En ambits urbans, degut a la preséncia de semafors, la capacitat aproximada
d’un carril de circulacio (50% verd - 50% vermell) és de 1.000 vehicles/hora.

- A la ciutat de Barcelona, el transit en hora punta representa aproximadament
un 10% del transit total diari.

C/ Borrell (1 carril) C/ Vill;-;irroel (2 carrils) C/ Urgell (3 carrils)
Capacitat: 1.000 veh/hp Capacitat: 2.000 veh/hp Capacitat: 3.000 veh/hp
10.000 veh/dia 20.000 veh/dia 30.000 veh/dia



5.2. QUE PASSA QUAN REDUIM CARRILS DE CIRCULACIO?

2a. Marc teoric. Teoria de la redistribucio de la demanda (evaporacié del transit)

Davant d'una limitacio de la capacitat per al transit en vehicle privat d'un
carrer, es poden produir els seglients fendbmens:

1. Efecte sobre la resta de la xarxa: canvi de ruta (anar per un altre carrer).
2. Efecte sobre la distribucid horaria de la mobilitat: canvi d’hora de sortida.

3. Efecte sobre el repartiment modal: a peu, en bicicleta, en transport public
(canvi modal).

4. Efecte sobre els habits de mobilitat: cancel-lacié del viatge.



5.2. QUE PASSA QUAN REDUIM CARRILS DE CIRCULACIO?

2a. Marc teoric. Teoria de la redistribucio de la demanda (evaporacié del transit)

Davant d'una limitacio de la capacitat per al transit en vehicle privat d'un
carrer, es poden produir els seglients fendbmens:

1. Efecte sobre la resta de la xarxa: canvi de ruta (anar per un altre carrer).
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5.2. QUE PASSA QUAN REDUIM CARRILS DE CIRCULACIO?

2a. Marc teoric. Teoria de la redistribucio de la demanda (evaporacié del transit)

Davant d'una limitacio de la capacitat per al transit en vehicle privat d'un
carrer, es poden produir els seglients fendbmens:

2. Efecte sobre la distribucid horaria de la mobilitat: canvi d’hora de sortida.

A [/
P A
N 7

(1)

y R

[/




5.2. QUE PASSA QUAN REDUIM CARRILS DE CIRCULACIO?

2a. Marc teoric. Teoria de la redistribucio de la demanda (evaporacié del transit)

Davant d'una limitacio de la capacitat per al transit en vehicle privat d'un
carrer, es poden produir els seglients fendbmens:

3. Efecte sobre el repartiment modal: a peu, en bicicleta, en transport public
(canvi modal).
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5.2. QUE PASSA QUAN REDUIM CARRILS DE CIRCULACIO?

2a. Marc teoric. Teoria de la redistribucio de la demanda (evaporacié del transit)

Canvi Modal

Situacio inicial

Cost del viatge (temps) Cost del viatge (temps)
Vehicl
Transport B
public PL

N2 usuaris vehicle privat N2 usuaris transport public



5.2. QUE PASSA QUAN REDUIM CARRILS DE CIRCULACIO?

2a. Marc teoric. Teoria de la redistribucio de la demanda (evaporacié del transit)

Canvi Modal

Opcio 1. Millora de la mobilitat per al vehicle privat

Cost del viatge (temps)

Mantenim temps de viatge.
Tenim més cotxes circulant.

Cost del viatge (temps)
Vehicl

Transport e

public prve 1

Mateix temps
de viatge

Vehicl
e
privat

Més usuaris del
vehicle privat

85%

N€ usuaris vehicle privat N2 usuaris transport public



5.2. QUE PASSA QUAN REDUIM CARRILS DE CIRCULACIO?

2a. Marc teoric. Teoria de la redistribucio de la demanda (evaporacié del transit)

Canvi Modal

Opciod 2. Millora de la mobilitat per al transport public

Cost del viatge (temps) Cost del viatge (temps)
Vehicl
e
Transport prj
ublic

Reduccio del

Millorem temps de viatge. temps de viatge

Tenim menys cotxes circulant. Transport
Public’

Més usuaris del
transport public

85%

N¢ usuaris vehicle privat N2 usuaris transport public



5.2. QUE PASSA QUAN REDUIM CARRILS DE CIRCULACIO?

2a. Marc teoric. Teoria de la redistribucio de la demanda (evaporacié del transit)

Davant d'una limitacio de la capacitat per al transit en vehicle privat d'un
carrer, es poden produir els seglients fendbmens:

4. Efecte sobre els habits de mobilitat: cancel-lacié del viatge.
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5.2. QUE PASSA QUAN REDUIM
CARRILS DE CIRCULACIO?

2b. Cas practic



5.2. QUE PASSA QUAN REDUIM CARRILS DE CIRCULACIO?

2b. Cas practic. Ampliacié de voreres al ¢/ Balmes. Tram Pl. Molina - Av. Diagonal

20Tl 2017

: [/ >
IMD (dia laborable): 32.805 veh/dia IMD (dia laborable): 30.570 veh/dia
(4 carrils; capacitat = 40.000 veh/dia) (3 carrils; capacitat = 30.000 veh/dia)

Diferéncia: 2.235 veh/dia
(reduccio del 7%)
Qué ha passat amb aquests
2.235 veh/dia?



5.2. QUE PASSA QUAN REDUIM CARRILS DE CIRCULACIO?

2b. Cas practic. Ampliacié de voreres al ¢/ Balmes. Tram Pl. Molina - Av. Diagonal

Diteréncia: 2.235 veh/dia. Qué ha passat amb aquests 2.235 veh/dia?
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5.2. QUE PASSA QUAN REDUIM CARRILS DE CIRCULACIO?

2b. Cas practic. Ampliacié de voreres al ¢/ Balmes. Tram Pl. Molina - Av. Diagonal

Carrer Muntaner. Nivell de transit i capacitat

2011 2017

IMD (dia laborable): 20169 veh/dia IMD (dia laborable): 18.825 veh/dia
(3 carrils; capacitat = 30.000 veh/dia (3 carrils; capacitat = 30.000 veh/dia)

El transit al c/Muntaner tambe ha disminuit: 1.344 vehicles
(7% de reduccio)



5.2. QUE PASSA QUAN REDUIM CARRILS DE CIRCULACIO?

2b. Cas practic. Ampliacié de voreres al ¢/ Balmes. Tram Pl. Molina - Av. Diagonal

Diteréncia: 2.235 veh/dia. Qué ha passat amb aquests 2.235 veh/dia?

Carrer MD 2011 (veh/dia) | IMD 2017 (veh/dig) | Dierencie
(veh/dia)

Balmes 32.805 30570 -2.235 (-7%)

Muntaner 20.169 18.825 -1.344 (-7%)

TOTAL -3.579 (-7%)

Entre 2011i2017 s’haproduit unareduccio global de laintensitat
de transit del 7% en el parell Balmes - Muntaner.



5.2. QUE PASSA QUAN REDUIM CARRILS DE CIRCULACIO?

2b. Cas practic. Ampliacié de voreres al ¢/ Balmes. Tram Pl. Molina - Av. Diagonal

Entre 2011 2017 circulen 3.500 vehicles menys pel parell Balmes -
Muntaner (reduccié del 7%), degut a:

- Canvi de ruta: cotxes escullen altres vies per creuar la ciutat de muntanya a
mar (Rondes, etc.)

- Canvi modal: Nova xarxa de bus (+1,7%%), a peu (+3,9%%), en bicicleta (+40,1%")

- Cancel-lacié de viatges? No s'ha reduit el nombre de viatges (increment del
4% dels desplacaments a la ciutat de Barcelona entre 2012 i 2016)

* Dades d'increment per a tota la ciutat de Barcelona (2011-2016).



5.2. QUE PASSA QUAN REDUIM CARRILS DE CIRCULACIO?

2b. Cas practic. Ampliacié de voreres al ¢/ Balmes. Tram Pl. Molina - Av. Diagonal

Conclusions

Les politiques de mobilitat que s'estan duent a terme en el conjunt de |a
ciutat de Barcelona (ampliacié de voreres, carrils bici, carrils bus, nova xarxa
de bus, nova xarxa de metro, tramvia, politica taritaria de 'aparcament...) estan
reduint el volum global de transit.

Sense una politica global de ciutat, els cotxes que van deixar de circular per
Balmes haguessin passat a circular per Muntaner.

Gracies als esforcos per oferir alternatives al vehicle privat estem
aconseguint
un transvasament modal i un guany d’espai public i verd per a la ciutadania.



