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OBJECTIUS 
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Objectius 

Superilla Barcelona, és la estratègia per aconseguir aquest objectiu.  

£s un model dô¯xit, molt ben valorat all¨ on sôha implantat i amb prestigi 

internacional. 

LôAjuntament de Barcelona vol 

construir un model de ciutat 

que disposi dôun espai p¼blic... 

 
Å Més segur i saludable. 

Å Que afavoreixi les relacions 

socials. 

Å Que fomenti el comerç de 

proximitat. 

Å Que posi en el centre les 

necessitats dels nens i nenes i de 

la gent gran dôaquesta ciutat. 
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Diversos indicadors dibuixen una ciutat 

al límit de la seva capacitat en relació a 

la qualitat de vida de les persones:  

 

Å Alts nivells de contaminació 

ÅManca dôespais verds 

Å Alta accidentalitat viària 

Å Sedentarisme 

Å Efecte illa de calor 

Å Contaminació acústica 

Å Emissions CO2 

Els motius 
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1.1. MODEL DE TRANSFORMACIÓ  

       PER A TOTA LA CIUTAT 
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Superilles 2015-2020 

 

 

 

;-")4 350%2),,%3 !-" 0,! $ȭ!##)s 

ÀMBIT SUPERILLES AMB ACTUACIONS EXECUTADES 

La implantació del model Superilles Barcelona, sôha desplegat a 

diferents àmbits locals  de la ciutat. 8 



Superilles 2015-2020 
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ÀMBIT SUPERILLES AMB ACTUACIONS EXECUTADES 

Superilles Barcelona, fa un salt dôescala i comença a expandir-se per  tota la ciutat 9 



Volem que Superilles esdevingui el model de transformaci· de lôespai p¼blic 

100% Barcelona. 

Canvi dôenfoc: Si abans actuàvem localment, en àmbits delimitats, ara volem ampliar 

la mirada i aspirem a que els canvis siguin estructurals i que progressivament 

s'estenguin per tota la ciutat 

Estrat¯gia dôimplantaci· per ¨rees Estrat¯gia dôimplantaci· per eixos verds 

Estrat¯gia dôimplantaci· 

Model Superilla Barcelona.  
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Eixos verds ciutat  
Eixos verds ciutat 

Eixos verds: 183,6 Km 

Els eixos verds creen una nova infraestructura ambiental. Un guany dôespai 

públic per als vianants, amb espais dôestada i forta presencia de verd  11 



Xarxa viària bàsica 

 

 

 

XARXA BÀSICA 

TRAMS XARXA BÀSICA EN ESTUDI 

La xarxa bàsica de carrers prioritza la mobilitat essencial del transport 

públic, la bicicleta  i els serveis, alhora que  canalitza el trànsit de pas 12 



1.2. EIXAMPLE CENTRAL 

       ÀMBIT DôACTUACIč PRIORITêRIA  
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Superilla Barcelona 

Superilles Barcelona, en aquesta expansió, estructural i continua, prioritza lôEixample 
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LôEixample central ®s lô̈mbit dôactuacioӢ priorit¨ria degut a: 

 

Å Gran volum de trànsit  de connexió i de pas 

 

Å Elevada contaminaci·Ӣ ambiental (50 micrograms/m3 de mitjana al 2019, quan lôOMS 

recomana no superar els 40 micrograms/m3). 

 

Å Elevada contaminació sonora > 65db 

 

Å Escassetat dôespais verds i de relaci· a lôespai p¼blic. 1,85m2/habitant 

 

Å Elevada densitat de població. LôEixample central seria la tercera ciutat de Catalunya 

amb més població. (269.185 habitants, Densitat bruta: 356 habitants/ha) 

 

Å Alta activitat comercial i de negocis 

 

Å Gran potencial dôinflu¯ncia cap a la resta de la ciutat. 

Eixample central, ¨mbit dôactuaci· priorit¨ria 
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1.3. EIXAMPLE CENTRAL  

       PROPOSTA DE TRANSFORMACIÓ 
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Eixos verds i places 

Actuacions 2020-2023 

Eix verd prioritat vianant 

Eix verd sense prioritat vianant 

Places octogonals 

Corredors verds urbans 

Espais verds 

Superilla BCN actuacions 2020-2023 

Superfície de 
ÔÒÁÎÓÆÏÒÍÁÃÉĕ ÄȭÅÉØÏÓ 
verds i places = 11Ha 
 
4 eixos verds = 4,65Km  
 
4 places = 0,8 Ha 
 
Increment de 5,8 Ha  
ÄȭÅÓÐÁÉ ÐÅÒ Á ÖÉÁÎÁÎÔÓ 
 
1,1 Ha de verd urbà  
 
2,2 Ha de paviments 
permeables  
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Eixos verds i  
places 

Superfície de 
ÔÒÁÎÓÆÏÒÍÁÃÉĕ ÄȭÅÉØÏÓ 
verds i places = 66Ha 
 
21 eixos verds = 33 Km 
 
21 places = 3,9 Ha 
 
Increment de 33,4 Ha  
ÄȭÅÓÐÁÉ ÐÅÒ Á ÖÉÁÎÁÎÔÓ 
 
6,6 Ha de verd urbà  
 
13,2 Ha de paviments 
permeables  
 
Cobertura de 200m a 
tota la població.  

Eixample central, proposta de transformació.  
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ALTRES PLANS, PROGRAMES I 
PROJECTES DE TRANSFORMACIÓ 
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Å Declaracioǲ Äȭ%ÍÅÒÇÅǮncia #ÌÉÍÁǮtica 

Å Nou Pla de Mobilitat Urbana 

Å Pla de gestió de les zones DUM 

Å Zona de baixes emissions. 

Å Pla del Verd 

Å 8ÁÒØÁ ÏÒÔÏÇÏÎÁÌ Äȭ !ÕÔÏÂÕÓÏÓ 

Å Ampliació de la xarxa de metro 

Å Ampliació de la xarxa de Tramvia 

Å Pla del Joc 

Å ....... 

 

 

Altres Plans, Programes i Projectes de transformació 

Å Ampliació de voreres en carrers de la xarxa bàsica: Via Laietana, 
Ronda Universitat..... 

Å Reducció de carrils de cotxes en carrers de la xarxa bàsica per 
augmentar la xarxa bus i xarxa carrils bici: València, Aragó, 
Diagonal, Gran Via 

Å Carrers oberts a ÌȭĭÓ ciutadà en caps de setmana:  Creu Coberta, 
Major de Gràcia... 

Å Programa Protegim escoles: Entorns escolars, amb ampliacions 
de voreres i reducció de carrils..... 

Å Carrers 30 

Å Nous carrils Bus 

Superilla Barcelona, ®s un nova visi· de lôestructura de la ciutat que orienta totes les transformacions 

de lôespai p¼blic: treballant conjuntament, podrem assolir els reptes plantejats .  

 

Plans i Programes    Projectes      

 

 

 

20 



03 
 
LINIES DE MILLORA 
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3.1.  LÍNIA DE MILLORA DE LA MOBILITAT 
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3.1.1. PLA DE MOBILITAT URBANA 
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3.1.2. OBJECTIUS MOBILITAT SUPERILLA BCN 



OBJECTIUS MOBILITAT SUPERILLA BCN,  

a nivell metròpoli i ciutat  

1. REDUIR ELS DESPLAÇAMENTS EN VEHICLE PRIVAT MOTORITZAT A LA 

CIUTAT 

 

2. REDISTRIBUCIč DE LôESPAI PĐBLIC REDUINT LôESPAI VIARI 

 

3. OFERIR ALTERNATIVES DE MOBILITAT SOSTENIBLE A ESCALA CIUTAT 

 

4. OFERIR ALTERNATIVES DE MOBILITAT SOSTENIBLE A ESCALA 

METROPOLITANA 

 

5. FOMENTAR EL TRANSVASAMENT MODAL 

 

6. FACILITAR UNA ADAPTACIÓ PROGRESSIVA AL CANVI 
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1. REDUIR ELS DESPLAÇAMENTS EN VEHICLE 
PRIVAT MOTORITZAT A LA CIUTAT 



1. REDUIR ELS DESPLAÇAMENTS EN VEHICLE PRIVAT 

MOTORITZAT A LA CIUTAT 

29 

Elevada concentraci· de tr¨nsit a lôEixample 

LôEixample suporta el 44%, del trànsit privat¹ que creua la secció central de la ciutat. 

 

¹ Dades tenint en compte un tall en direcció mar ɀ ÍÕÎÔÁÎÙÁ Á ÌȭÁÌëÁÄÁ ÄÅ ÌÁ 6ÉÁ ,ÁÉÅÔÁÎÁɀPau ClarisɀPl .LessepsɀPl. Alfonso Comín.  
&ÏÎÔȡ ÅÌÁÂÏÒÁÃÉĕ ÐÒĔÐÉÁ Á ÐÁÒÔÉÒ ÄÅ ÌÅÓ ÄÁÄÅÓ ÄÅ ÌȭÁÒÁÎÙÁ ÄÅ ÔÒÛÎÓÉÔ 2019 ÄÅ Ìȭ!ÊÕÎÔÁÍÅÎÔ ÄÅ "ÁÒÃÅÌÏÎÁȢ 

170.000  

60.000  

350.000  

170.000  

Ronda de Dalt 

Ronda del Mig 

Eixample 

Ronda Litoral 

Vehicles/dia feiner 



1. REDUIR ELS DESPLAÇAMENTS EN VEHICLE PRIVAT 

MOTORITZAT A LA CIUTAT 
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Elevada concentraci· de tr¨nsit a lôEixample 

LôEixample suporta el 44%, del trànsit privat¹ que creua la secció central de la ciutat. 

 
 

¹ Dades tenint en compte un tall en direcció mar ɀ ÍÕÎÔÁÎÙÁ Á ÌȭÁÌëÁÄÁ ÄÅ ÌÁ 6ÉÁ ,ÁÉÅÔÁÎÁɀPau ClarisɀPl .LessepsɀPl. Alfonso Comín.  
&ÏÎÔȡ ÅÌÁÂÏÒÁÃÉĕ ÐÒĔÐÉÁ Á ÐÁÒÔÉÒ ÄÅ ÌÅÓ ÄÁÄÅÓ ÄÅ ÌȭÁÒÁÎÙÁ ÄÅ ÔÒÛÎÓÉÔ φτυύ ÄÅ Ìȭ!ÊÕÎÔÁÍÅÎÔ ÄÅ "ÁÒÃÅÌÏÎÁȢ 



1. REDUIR ELS DESPLAÇAMENTS EN VEHICLE PRIVAT 

MOTORITZAT A LA CIUTAT 
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Nivells de contaminaci· superiors als llindars recomanats per lôOMS 

 
 



1. REDUIR ELS DESPLAÇAMENTS EN VEHICLE PRIVAT 

MOTORITZAT A LA CIUTAT 
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Nivells de soroll superiors als recollits a les directives europees  

 
 



 
 
2. REDISTRIBUCIč DE LôESPAI PĐBLIC REDUINT 
LôESPAI VIARI 
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Anàlisi en els eixos Pau Claris (sentits Llobregat i Besòs) i Aragó (sentits mar i muntanya). 

Horitzó temporal  

Nombre de carrils  

Horitzontals  Verticals  
Total  

S. Besòs S. Llobregat 
Total 

horitzontals  
S. Mar S. Muntanya 

Total 
verticals  

2020 pre COVID 17 18 35 40 38 78 113 

Maig 2021 15 17 32 37 35 72 104 
reducció respecte a 2020 pre COVID¹ -12% -6% -9% -8% -8% -8% -8% 

2023. Actuacions Superilles 14 16 30 33 33 66 96 
reducció respecte a 2020 pre COVID¹ -18% -11% -14% -18% -13% -15% -15% 

Full de ruta (estimació) 11 10 21 25 22 47 68 
reducció respecte a 2020 pre COVID¹ -35% -44% -40% -38% -42% -40% -40% 

2. REDISTRIBUCIč DE LôESPAI PĐBLIC REDUINT LôESPAI 

VIARI 

Reducció de carrils. Eixample Central 

Les actuacions previstes per a lôhoritz· 2023 suposen una reducció de 17 carrils (5 

horitzontals, 12 verticals). 

Reducció de carrils: 
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2. REDISTRIBUCIč DE LôESPAI PĐBLIC REDUINT LôESPAI 

VIARI 
Estimació del grau de saturaci· a lôEixample Central. Dia feiner 

Å La direcció Besòs ï Llobregat en hora punta es troba propera a la saturació (>90%). 

Å En termes mitjans, aquestes actuacions no produiran problemes de saturació en la 

direcció mar ï muntanya. 

Å A dia dôavui ja sôha completat més del 50% de la reducció de carrils prevista per al 

2023. 

 

 

Anàlisi en els eixos Pau Claris (sentits Llobregat i Besòs) i Aragó (sentits mar i muntanya). 
&ÏÎÔȡ ÅÌÁÂÏÒÁÃÉĕ ÐÒĔÐÉÁ Á ÐÁÒÔÉÒ ÄÅ ÌÅÓ ÄÁÄÅÓ ÄÅ ÌȭÁÒÁÎÙÁ ÄÅ ÔÒÛÎÓÉÔ 2019 ÄÅ Ìȭ!ÊÕÎÔÁÍÅÎÔ ÄÅ "ÁÒÃÅÌÏÎÁȢ 

N carrils  
Grau de 

saturació ( hp) 

Sentit  2020 
Abril 
2021 

2023 
Variació  

2020-abr 2021 (%) 
Variació addicional 
abr 2021 ɀ 2023% 

Total variació  
2020-2023 (%) 

2020 

Besòs 17 15 14 -12% -6% -18% 91% 

Llobregat 18 17 16 -6% -5% -11% 96% 

Mar 40 37 33 -8% -10% -18% 59% 

Muntanya 38 35 33 -8% -5% -13% 56% 

Total  113 104 96 -8% -7% -15%  69%  
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2Ȣ 2%$)342)"5#)s $% ,ȭ%30!) 0ª",)# 2%$5).4 ,ȭ%30!) 6)!2) 
 Estimació del grau ÄÅ ÓÁÔÕÒÁÃÉĕ Á Ìȭ%ÉØÁÍÐÌÅ #ÅÎÔÒÁÌȢ #ÁÐ ÄÅ ÓÅÔÍÁÎÁ 

La reducció de capacitat no suposa problemes de saturació els caps de setmana , ni en la 
direcció Besòs ɀ Llobregat ni en la direcció mar ɀ muntanya.  

 

 

Anàlisi en els eixos Pau Claris (sentits Llobregat i Besòs) i Aragó (sentits mar i muntanya). 
 
2ÅÄÕÃÃÉĕ ÄÅ ÌÁ )-$ ÄȭÕÎ φτϻ ÅÌÓ ÄÉÓÓÁÂÔÅÓ É ÕÎ χψϻ ÅÌÓ ÄÉÕÍÅÎÇÅÓȟ Á ÐÁÒÔÉÒ ÄÅ ÄÁÄÅÓ ÍÉÔÊÁÎÅÓ ÄÅÌÓ ÁÆÏÒÁÍÅÎÔÓ ÄÅ φτυύ ɉ!ÊÕÎÔÁÍent 
de Barcelona, Open Data).  
 
-ÏÄÉÆÉÃÁÃÉĕ ÄÅÌÓ ÐÅÒÃÅÎÔÁÔÇÅÓ ÄȭÈÏÒÁ ÐÕÎÔÁ ÐÅÒ ÁÄÁÐÔÁÒ-los als patrons horaris de cap de setmana: dissabte 6,7%; diumenge 7,8%. 
 
&ÏÎÔȡ ÅÌÁÂÏÒÁÃÉĕ ÐÒĔÐÉÁ Á ÐÁÒÔÉÒ ÄÅ ÌÅÓ ÄÁÄÅÓ ÄÅ ÌȭÁÒÁÎÙÁ ÄÅ ÔÒÛÎÓÉÔ φτυύ ÄÅ Ìȭ!ÊÕÎÔÁÍÅÎÔ ÄÅ "ÁÒÃÅÌÏÎÁȢ 

N carrils  
Grau de saturació   

(hp; dissabte ) 
Grau de saturació   
(hp; diumenge ) 

Sentit  2020 2023 
Total variació 

20-23 (%) 
2020 2023 2020 2023 

Besòs 17 14 -18% 65% 76% 62% 73% 
Llobregat 18 16 -11% 68% 76% 66% 73% 
Mar 40 33 -18% 42% 49% 40% 47% 
Muntanya 38 33 -13% 40% 45% 39% 44% 
Total  113 96 -15%  49%  57%  48%  55%  



 
 
3. OFERIR ALTERNATIVES DE MOBILITAT  

SOSTENIBLE A ESCALA CIUTAT 
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3. OFERIR ALTERNATIVES DE MOBILITAT SOSTENIBLE 

Escala Eixample: eixos verds 
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Escala Eixample: carrils bici i vies ciclables 

 
 

 

3. OFERIR ALTERNATIVES DE MOBILITAT SOSTENIBLE 
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Escala Eixample: xarxa de bus 

 
 

 

3. OFERIR ALTERNATIVES DE MOBILITAT SOSTENIBLE 
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3. OFERIR ALTERNATIVES DE MOBILITAT SOSTENIBLE 

Escala Eixample: tramvia per la Diagonal: Glòries - Verdaguer 

 
 

 



 
 
4. OFERIR ALTERNATIVES DE MOBILITAT 

SOSTENIBLE A ESCALA METROPOLITANA 



4. OFERIR ALTERNATIVES DE MOBILITAT SOSTENIBLE 

43 

Escala metropolitana: context 

Al voltant dôun 50% dels desplaçaments de connexió en vehicle privat tenen origen o 

destinació en municipis amb metro i/o tramvia¹. 

 
 
 

¹ Municipis considerats amb metro i/o tramvia: Esplugues de Llobregat, Cornellà de Llobregat, Sant Joan Despí, Sant Just Desvern, el 
0ÒÁÔ ÄÅ ,ÌÏÂÒÅÇÁÔȟ Ìȭ(ÏÓÐÉÔÁÌÅÔ ÄÅ ,ÌÏÂÒÅÇÁÔȟ 3ÁÎÔ !ÄÒÉÛ ÄÅ Besòs, Santa Coloma de Gramenet i Badalona 
 

30,6%  

17,5% 

11,7%  

5,7% 

14,5%  

4,5% 

3,5% 

9,2% 

3% 



4. OFERIR ALTERNATIVES DE MOBILITAT SOSTENIBLE 
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Escala metropolitana: context  

El 48% dels desplaçaments van/provenen de municipis que es troben a menys de 8 km de 
distància amb el centre de Barcelona (Uns 30-40 minuts en bicicleta). 

 
 
 

11,7%  

5,7% 

14,5% 

4,5% 

3,5% 

9,2% 

3% 

30,6%  

17,5%  

 

Font: Elaboració a partir de dades de PMMU 2019-2024. 



4. OFERIR ALTERNATIVES DE MOBILITAT SOSTENIBLE 

Escala metropolitana: context 

El 93% dels desplaçaments metropolitans cobreixen una distància entre 500 metres i 10 

km. 

 
 
 

 

Font: Elaboració a partir de dades de telefonía mòbil de Ìȭ).% (2020) 



4. OFERIR ALTERNATIVES DE MOBILITAT SOSTENIBLE 

Escala metropolitana: actuacions previstes (2023) 

Bicivia 

 
 

 
 



4. OFERIR ALTERNATIVES DE MOBILITAT SOSTENIBLE 

Escala metropolitana: actuacions previstes (2023)  

)ÎÆÒÁÅÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÍÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎÁ ÐÅÒ Á ÌȭÁÕÔÏÂĭÓ 
 

 
 
 



4. OFERIR ALTERNATIVES DE MOBILITAT SOSTENIBLE 

Escala metropolitana: actuacions previstes (2023) 

Metro L10 a Zona Franca 

 
 

 
 



4. OFERIR ALTERNATIVES DE MOBILITAT SOSTENIBLE 

Escala metropolitana: actuacions previstes (2023) 

Pla de Rodalies 
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4. OFERIR ALTERNATIVES DE MOBILITAT SOSTENIBLE 

Escala metropolitana: intercanviador Glòries (metro, tram, bus urbà i interurbà) 
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4. OFERIR ALTERNATIVES DE MOBILITAT SOSTENIBLE 

Escala metropolitana: intercanviador dôErnest Lluc (metro i tramvia) 

 
 

 



4. OFERIR ALTERNATIVES DE MOBILITAT SOSTENIBLE 

Escala metropolitana: actuacions previstes (2023) 

Aparcaments dôintercanvi (P&R) 

 
 

 
 



4. OFERIR ALTERNATIVES DE MOBILITAT SOSTENIBLE 

Escala metropolitana: actuacions previstes (2023) 

Zona de Baixes Emissions (ZBE) + T-Verda Metropolitana 

 
 

 
 



4. OFERIR ALTERNATIVES DE MOBILITAT SOSTENIBLE 

Escala metropolitana: actuacions previstes (2023) 

T - Mobilitat 

 
 

 
 



 
 
5. FOMENTAR EL TRANSVASAMENT MODAL  
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Increment de capacitat del sistema de transport metropolità 

 
- Consolidació dels eixos verds de Consell de Cent, Rocafort, Borrell i Girona. 

 

- Extensió de la xarxa Bicivia metropolitana: destaquen 5 nous eixos dôacc®s a 

Barcelona: Santa Coloma, Badalona centre, Badalona mar, Diagonal-Esplugues i 

lôHospitalet. 
 

- Millora de la xarxa urbana de bus. 
 

- Extensió de la xarxa de carrils bus-VAO de la C-31 nord, C-31 sud, C-31C, C-245 i B-

23. 
 

- Extensió del tramvia per la Diagonal: Glòries ï Verdaguer. 
 

- Extensió de la línia L10 de metro fins a la zona dôactivitat econ¸mica de la Zona Franca. 
 

- Posada en funcionament del Pla de Rodalies, que permetran optimitzar lô¼s i 

incrementar la capacitat dels túnels de Rodalies existents. 
 

- Posada en funcionament dels intercanviadors de Glòries i Ernest Lluc. 
 

- Gestió metropolitana de nous aparcaments dôintercanvi P+R: 24 nous aparcaments. 
 

- Posada en funcionament de la T-Mobilitat.  

5. FOMENTAR EL TRANSVASAMENT MODAL 
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Increment de capacitat del sistema de transport metropolità 

 
Les actuacions proposades estan en línia del transvasament modal objectiu del PMU. 

 

 

 
 
    

5. FOMENTAR EL TRANSVASAMENT MODAL 



 
 
6. FACILITAR UNA ADAPTACIÓ PROGRESSIVA AL 

CANVI 



6. FACILITAR UNA ADAPTACIÓ PROGRESSIVA AL CANVI 

 

Des de lô¨mbit psicosocial: 

 

Els canvis cal anar ajustant-los al ritme d'assimilació dels diferents usuaris i col·lectius. 

S'ha de donar temps per interioritzar el nou funcionament, que ens afecta en major o menor 

grau a tots. S'ha de vèncer la por al "nou" i s'han de re-programar els hàbits i les inèrcies.  

 

Des de lô¨mbit funcional:  

 

La transformació prevista no pot desestabilitzar el funcionament actual de la ciutat, cal 

fer-la amb potència i sense descans, però deixant els temps necessari per generar  

alternatives per no col·lapsar cap sistema funcional o econ¸mic existent com pot ser lôacc®s a 

la ciutat o a la feina sinó acompanyant la seva pròpia transformació i adequació als nous 

objectius. Cal pensar que la ciutat necessita xarxes funcionals diverses que han de conviure. 

 

Des de lô¨mbit econ¸mic: 

 

Els pressupostos són finits, els canvis estructurants necessiten grans inversions, les 

problemàtiques de la ciutat són moltes i complexes i en alguns moments, fins i tot 

dramàtiques. Per tot això les inversions han d'estar ajustades a les prioritats i repartides 

entre molts objectius alhora. 
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3.1.3. MODEL 



El Model Superilles reorganitza el funcionament dels carrers,  diversificant els  

que serveixen al trànsit de pas (xarxa bàsica, local i veinal) i qualificant la 

resta de carrers per a altres funcions, com les dôesbarjo, lôestada i la 

implantació del verd i la biodiversitat. 
 

Model actual 
 

Model superilles 

Model de reorganització funcional dels carrers 
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Lôaplicaci· del model Superilles en diferents teixits de la ciutat, a on ja sôha fet el 

Pla dôAcci· 
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Model de reorganització funcional dels carrers 



Cada xarxa funcional  de mobilitat (vianants ,bici, transport públic i vehicle privat) discorre 

de diferent manera per la xarxa de carrers de la ciutat segons el grau de connectivitat 

dôaquests  sigui a nivell ciutat, districte o barri. 

 

Els tipus de via que proposa Superilles és el resultat dôanalitzar lôespai just i necessari 

per a cada mode de mobilitat  segons la seva connectivitat, prioritzant  l'eficàcia dels  

modes més sostenibles i  la convivència amb dôactivitat ciutadana dels carrers 

Xarxes funcionals de mobilitat 
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EIX VERD EV 

Xarxes funcionals de mobilitat 



En Vies Veïnals / Eixos verds 
- Reducci· de lôespai de circulaci·. vehicle privat 

- Reducció de la capacitat de vehicles/dia 

- Es manté la mobilitat essencial (serveis, mercaderies...)                        

  Guany dôEspai P¼blic pel vianant  

(Tota la calçada amb prioritat pel vianant) 

10Km/h. No estacionament   

 

En Vies Locals 
- Reducci· de lôespai de circulaci·. vehicle privat 

- Reducció de la capacitat de vehicles/dia     

- Es manté la mobilitat essencial (serveis, mercaderies...)                     

   Guany dôEspai P¼blic pel vianant (+5/+10m)  

   30 km/h. Estacionament  

       2 carrils               1 carril       
     20.000 v/d          IMD 1.000 v/d  

En Vies Bàsiques 
- Reducci· de lôespai de circulaci·. vehicle privat 

- Reducció de la capacitat de vehicles/dia  

- Es manté la mobilitat essencial (serveis, mercaderies...)                        

   Incorporació carril Bus i carril Bicicleta 

  50 km/h. No estacionament 

     ESTAT ACTUAL             PROPOSTA 
 
  
       4 carrils               2 carrils       
     40.000 v/d            20.000 v/d 

 
 

 
 
 

 
  
       2 carrils               1 carril       
     20.000 v/d             10.000 v/d  
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Seccions tipus 



3.1.4. MODES DE MOBILITAT 

66 
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Objectiu PMU 

 

Å Millorar les condicions dôaccessibilitat i seguretat 

dels espais dedicats als vianants 

 

Objectiu Superilla BCN 

 

Å Consolidar una xarxa dôeixos verds de ciutat: 

recorreguts amb una gran connectivitat cívica 

entre equipaments, parcs, estacions i parades de 

transport públic, comerç, etc.., amb un 

component principal de mobilitat de vianants, 

espais dôestada i presencia de verd. 

 

Estratègia 

 

Infraestructura permanent:  

 

ÁEixos verds: amb prioritat per al vianant. 

Mobilitat amb vehicle motoritzat sense 

continuïtat 

ÁItineraris segurs i confortables a tots els 

carrers. 

 

Infraestructura efímera: Programa Obrim Carrers 

 

Modes de mobilitat: Vianant 
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1.2. VIANANT 

Superilles. Presentació  a entitats  de ciutat . Mobilitat  

Eixos verds i mobilitat a peu. Estat Actual  
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1.2. VIANANT 

Superilles. Presentació  a entitats  de ciutat . Mobilitat  

Eixos verds i mobilitat a peu. Horitzó 2023  
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1.2. VIANANT 

Superilles. Presentació  a entitats  de ciutat . Mobilitat  

Eixos verds i mobilitat a peu. Horitzó Llarg termini  
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Objectiu PMU 

 

Å Ampliar i millorar la infraestructura ciclable i les condicions 

de seguretat viaria, aparcament i intermodalitat de la 

bicicleta i els VMP 

 

Objectiu Superilla BCN 

 

Å Garantir la convivència entre vianants, bicicletes i VMP a 

la xarxa dôeixos verds amb prioritat per al vianant, que 

actua com a xarxa complementària a la de carrils bici per 

donar cobertura ciclable a tota la ciutat per a les diferents 

tipologies dôusuaris/es de la bicicleta ( lenta /r¨pida) 

 

Estratègia 

 

Å Carrils bici segregats en vies bàsiques i locals.  

Å Carrers veïnals i eixos verds, amb prioritat invetida, 

ciclables en convivència a baixa velocitat (10 Km/h). 

Å Carrers 30: Ciclabes en convivència amb la resta de 

vehicles. 

Å Resta de carrers: Expansió de la Ciutat 30. 

 

 

Modes de mobilitat: bicicleta 
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1.3. BICICLETA 

Superilles. Presentació  a entitats  de ciutat . Mobilitat  

Xarxa ciclable. Estat actual  
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1.3. BICICLETA 

Superilles. Presentació  a entitats  de ciutat . Mobilitat  

Xarxa ciclable. Horitzó 2023  
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1.3. BICICLETA 

Superilles. Presentació  a entitats  de ciutat . Mobilitat  

Xarxa ciclable. Horitzó Llarg termini  
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Objectiu PMU 

 

Å Ampliar i fer més atractiva lôoferta de transport públic 

urbà i metropolità. 

 

Metodologia Superilles 

 

Å Fomentar la complementarietat entre les xarxes de 

transport públic i eixos verds. 

 

Estratègia 

 

Å Consolidació, ampliació i millora de la Nova Xarxa  

Bus 

Å Augmentar els quilòmetres de la xarxa de carrils bus 

Å Actuacions puntuals de millora de la segregació i 

prioritat semafòrica per augmentar la regularitat del 

servei. 

Å Augment de la cobertura territorial. 

 

Modes de Mobilitat: Transport públic 
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ASDF 
 

3. TRANSPORT PÚBLIC 

Superilles. Presentació  a entitats  de ciutat . Mobilitat  
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ASDF 
 

3. TRANSPORT PÚBLIC 

Superilles. Presentació  a entitats  de ciutat . Mobilitat  
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1.4. AUTOBÚS 

Superilles. Presentació  a entitats  de ciutat . Mobilitat  

Xarxa de bus. Estat actual 
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1.4. AUTOBÚS 

Superilles. Presentació  a entitats  de ciutat . Mobilitat  

Xarxa de bus i eixos verds. Horitzó 2023  
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Objectiu PMU 

Å Garantir el dret a la mobilitat 

Å Actuar sobre les condicions dô¼s del vehicle privat a 

motor, regulant-ne lôestacionament, incentivant-ne la 

transició energètica a combustibles nets i afavorint-ne 

lô¼s eficient i compartit. 

 

Objectiu Superilla BCN 

Å Proposta de jerarquia viària per maximitzar lôefici¯ncia: 

connectivitat bàsica, local i veïnal. 

Å Coordinar la compatibilitat i el solapament de la xarxa 

bàsica amb la xarxa dôeixos verds, carrils bici i transport 

públic.  

Å Garantir lôhabitabilitat i el confort ambiental de totes les 

vies. 

 

Estratègia 

Å Racionalitzar i optimitzar la xarxa bàsica i fomentar el 

canvi modal metropolità : metro, tramvia, bus interurbà i 

tren. 

Å Ajustar lôoferta per vehicle privat dels vials centrals de la 

ciutat, potenciant  la xarxa de vianants, el transport 

públic urbà  i la bicicleta. 

 

Modes de Mobilitat: Vehicle privat 
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ASDF 
 

4. VEHICLE PRIVAT 

Superilles. Presentació  a entitats  de ciutat . Mobilitat  
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1.1.TIPOLOGIA DE VIES  

Superilles. Presentació  a entitats  de ciutat . Mobilitat  

Estat Actual  
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1.1.TIPOLOGIA DE VIES  

Superilles. Presentació  a entitats  de ciutat . Mobilitat  

Horitzó 2023  
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1.1.TIPOLOGIA DE VIES  

Superilles. Presentació  a entitats  de ciutat . Mobilitat  

Horitzó Llarg termini  
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Objectiu PMU 

 

Å Desenvolupar i implementar lôEstrat¯gia dôAparcament de la 

ciutat 

Å Estendre la regulaci· de lôAREA a tota la ciutat fins assolir el 

90% de les places regulades en calçada 

Å Promoure lôaparcament de vehicles fora de calada 

 

Objectiu Superilla BCN 

 

Å Reducci· progressiva de lôoferta dôaparcament en calada.  

Å Prioritzar el resident: Àrea verda i carrils mixtes nocturns. 

 

Estratègia 

 

Å Eliminar lôestacionament  de vehicles i motos als Eixos verds 

i noves places per aconseguir espai lliure  

 

 

 Mobilitat : Aparcament 





3.2. LÍNIA DE MILLORA DE LA 

QUALITAT DE LôESPAI PĐBLIC 
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3.2. L²nia dôactuacions de millora de la qualitat de lôespai P¼blic 

Objectius  

Å Crear zones dôestada confortables, segures, que afavoreixin la socialització i 

el gaudi de la ciutat per a tots tipus de persona i col·lectius (infants, joves, 

dones, homes, gent gran, PAD, etc.) 

ÅPotenciar una ciutat jugable, més enllà de les àrees de joc especifiques. 

ÅCrear una xarxa de recorreguts segurs que facilitin lôautonomia dels nens i 

nenes. 

ÅMillorar els entorns escolars. 

ÅMillorar els entorns assistencials: residencies gent gran, centres de dia, etc.. 

ÅPotenciar lôaccessibilitat per tothom. 

ÅCrear zones lliures per a les activitats cíviques comunitàries. 
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2a Sessió Comissió de Seguiment ÄÅ Ìȭ%ÉØÁÍÐÌÅ 



3.3.  LÍNIA DE MILLORA DEL MEDI AMBIENT 
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Objectius  

ÅConnectar els sistemes naturals de la ciutat i lôentorn metropolità:  

 Mar-Muntanya. Besòs-Llobregat. 

ÅIncrementar les superfícies verdes plantades urbanes. 

ÅIncrementar les zones dôombra. 

ÅIncrementar el sòl permeable. 

ÅIncrementat la biodiversitat. 

ÅCrear espais de confort climàtic. 

ÅDisminuir la contaminació de lôaire 

ÅDisminuir la contaminació sonora. 

ÅFer simulacions a llarg termini del mapa de ciutat sobre contaminació de 

lôaire i nivells de soroll, en funció de la reducció del trànsit prevista i la 

màxima presencia de vegetació i sòl permeable. 

 

3.3.  Línia de millora del medi ambient 



Verd urbà 

Diagnosi 

Å Manca de superfície per habitant i de 

continuïtat i cobertura (1,85m² de verd per 

habitant).  

Línies dôactuaci· 

Å Enfortir el paper connector per a la fauna i 

potenciador de la biodiversitat. 

Å Augmentar la superfície plantada i 

incrementar de lôestratificaci· vegetal 

(herbàcia, arbustiva i arbòria). 

Å Complementar els Corredors Verds 

Urbans definits en el Pla del verd i de la 

biodiversitat de Barcelona 2020. 
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2a reunió Grup Impulsor  
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Contaminació atmosfèrica 
 

Diagnosi 

Å LôEixample concentra gran part dels carrers on 

es superen cada dia laborable els límits 

estimats de NO2.  

Å Analitzant la distribució de les dades, es 

denota que no és tant la intensitat mitjana de 

circulació a la via més propera sinó la 

densitat global de trànsit a la zona. 

Línies dôactuaci· 

Å El Programa Superilla Barcelona té com a 

objectiu reduir la contaminació atmosfèrica 

a tota la ciutat, amb la reducció del trànsit i 

lôaugment de la absorció de contaminants amb 

la implantació de més vegetació.  

Å Reducció del 33% de NO2 i 4% de PM10 a la 

cruïlla Borrell/Tamarit (Sant Antoni). 
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Contaminació acústica 
 
Diagnosi 

Å LôEixample concentra gran part dels carrers 

on es superen cada dia, vespre i nit els 

llindars dôimmissi· de soroll (60dB diürn, 

50dB nocturn).  

Línies dôactuaci· 

El Programa Superilla Barcelona té com a objectiu 

reduir la contaminació acústica a tota la ciutat 

mitjançant: 

 

ÅReducció del soroll deguda a la disminució 

del trànsit motoritzat. 

ÅAbsorció mitjançant la implantació de 

vegetació. 

ÅLa reducció de soroll al carrer Borrell (Sant 

Antoni) ha estat dôentre 4 i 6 dB entre el 2017 

i el 2019. 
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