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SESSIO DE DEBAT DE SUPERILLA LA SAGRERA SUD — NAVAS SUD

Dia: dimarts 15 de febrer del 2022 Hora: 18 h Lloc: Espai 30

Assisteixen:

Entitats: Ajuntament:

- Antonio M. Ribes, gerencia
- Carlos Salles, Guardia Urbana EATO
- Helena Serrasolsas, districte Sant Andreu

- Associacié de Veins i Veines La Sagrera
- AMPA Escola Bressol Icaria
- Federacio d’Associacions Socioculturals Espai 30

- Monica Cano, tecnica de barri La Sagrera
- Sagrera Activa Associacié de Comerciants (SAAC) - Rosa Lépez, coordinadora estratégia Superilles
- Eix Comercial Sant Andreu
- Alfred Puig

- Representants de comergos grans (Mercadona,

Jordi Calbetd, assisténcia técnica de I’Oficina Tecnica
Superilla BCN

Carles Dominguez, assistencia tecnica de I'Oficina
Tecnica Superilla BCN

Condis, Sorli Discau i Caprabo)

Marta Melo, técnica de participacio Superilles

Nombre total de persones assistents: 30 persones aprox.

Ordre del dia:

1. Recordatori de la proposta presentada a la darrera sessi6 del Gl la Sagrera
2. Explicacié d’aspectes de mobilitat i comerg
3. Debat amb el Grup Impulsor i els comergos convidats a la sessié

Acords de la sessio:

- Realitzar una nova sessio especifica de comerg

Desenvolupament de la sessio:

S’inicia la sessio fent un recordatori de la proposta d’aplicacié del model Superilla a I'ambit d’actuacié de la Sagrera
Sud — Navas Sud.

A continuacid, es passa a explicar aspectes de mobilitat i comerg de forma detallada. Aquestes explicacions estan
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formulades a partir de les preguntes més habituals realitzades pels comerciants durant I'aplicacié del model
Superilla en altres zones de la ciutat. Aixi doncs les explicacions se centren, en primer lloc en qiiestions sobre
mobilitat:
- El model Superilles reorganitza el funcionament dels carrers en funcié del seu tipus (en Vies Basiques, en
Vies Locals i en Vies Veinals / Eixos verds on la prioritat és pel vianant.
- Com se circula per I'eix verd
- Elfenomen de la desinduccio i I'evaporacié del transit
- La convivencia de la bicicleta amb el vianant i els vehicles motoritzats
- L’aparcament residencial, on el fet que hi hagi superavit podria provocar que el barri es convertis en una
bossa d’aparcament de I'estacid, a menys que es “defensi” pacificant-ne els seus carrers.
- L’aparcament de Places de Mobilitat Reduida (PMR) que s’hauran de recol.locar a menys de 100 metres
d‘on sén ara.

En segon lloc, pel qué fa a qliestions especifiques sobre les conseqliéncies de les Superilles en els comergos, es
desenvolupen les seglients qlestions:
- Com augmenta la visibilitat comercial
- Dades de diferents estudis que apunten a conseqiiencies positives del model Superilles
- Com es realitza la carrega i descarrega de mercaderies i com augmenta la capacitat d’aquestes places dins
de I'ambit

Pel que fa al procés participatiu s’explica que quan s’acabin les sessions tematiques es prioritzaran les actuacions,
per tal de veure I'ordre en que s’han de desenvolupar els projectes, de cara a la propera fase .
A partir d’aqui s’obre un torn obert de paraules:

Des de 'AMPA EBM Icaria plantegen que no s’entén molt bé I'objectiu de la sessié, hi ha hagut una part molt
repetitiva, respecte les sessions anteriors. Pel que fa a I’estudi sobre activitat economica, consideren que és fluix,
esta poc treballat i té una perspectiva esbiaixada pel que fa a comergos de restauracié. També comenten que
voldrien veure reflectit els desplagaments que generen els equipaments escolars i culturals.

Rosa Lépez explica que en cada sessid s’intenten fer resums assumibles per un ciutada mitja, ja que la informacio
que s’explica és complexa. Pel qué fa al comerg, I'objectiu de la sessid és respondre temes generals, s’ha fet en base
a I'experiencia d’altres sessions. Finalment, pel que fa als desplagaments que generen altres equipaments que no
son el comerg, aquest és el tema objecte de la sessid especifica d’habitabilitat i espai public.

Des de I'entitat comercial SAAC posen en dubte alguns aspectes sobre la carrega i descarrega, ja que consideren
que en aquest territori la que es realitza al vespre, de 20:30 a 22h és molt important. Pel qué fa a les places
d’aparcament, tampoc veuen clar els nimeros que es presenten, ja que no hi ha grans superficies i els
supermercats sén de proximitat. Es demana una rebaixa en el cost de I'aparcament pel veinat del barri, ja que
paguen un impost de circulacié.

Pel que fa al tipus de comerg, n’hi ha que és especialitzat i atreu poblacié de fora del barri.

Finalment, proposa que s’estudiin les conseqiiéncies del tall de I’Av.Meridiana, que es realitza cada vespre des de
fa més de 1.000 dies i el transit es distribueix pel barri.

Rosa Lépez recull la proposta que hi hagi una franja de carrega i descarrega de 20:30 a 22h ja que és una realitat.
Pel qué fa a I'aparcament, aquest no es pot resoldre en superficie, ja que no hi ha suficient espai a la ciutat, a la
llarga s’ha d’anar traient progressivament. S’ha de tenir en compte que els carrers de I'ambit son bosses
d’aparcament que generen transit d’agitacid (cotxes que busquen aparcament) i per tant, sén cotxes que han d’anar
soterrats o desapareixent.
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Respecte el comerg que ve de fora és un percentatge petit, per tant podran venir igualment, aparcant en parquings.
Respecte els talls a I’Av. Meridiana es consultaran dades per entendre com es redistribueix el transit en aquestes
ocasions.

També s’explica que Superilles no té competéncia per determinar si pot haver reduccié de I'impost de circulacid, ja
que és objecte d’un altre Departament, pero es traslladara internament.

Des de I'Espai 30 es pregunta si s’ha estudiat com repercuteixen aquests canvis al patrimoni de les families i els
negocis en funcié de si pertanyen o no a un eix verd. Per exemple, els pisos o negocis que estiguin en un eix verd
es revaloritzaran i, per tant, es generaran diferencies entre els que pertanyen i els que no.

Rosa Lopez planteja que I'escenari és desigual de base, que no tothom viu amb les mateixes condicions. Aixi doncs,
les actuacions que es fan consoliden una situacié que ja existeix. L'extensio del programa Superilles implica una
millora de la ciutat, aixi doncs, implicara que molta gent tindra un eix verd a prop de casa.

S’ha de tenir en compte que estem en un sistema capitalista per tant la oferta i demanda del mercat fa que
qualsevol millora en qualsevol equipament tingui efectes economics en I’entorn, perod en un barri on no es fa res,
també hi ha un efecte.

També pregunten si el Grup Impulsor esta obert a incorporar més persones.

Marta Melo contesta que si, el Grup Impulsor continua obert, perd que es demana que I'assisténcia de les persones
que en formen part sigui regular, ja que la informacié és complexa i es va creant un espiral de coneixement a
mesura que avanca el procés participatiu. De totes maneres, explica, quan s’hagi consensuat una proposta amb el
Grup Impulsor, s’obrira el procés i hi haura sessions participatives obertes a tot el barri.

Alfred Puig expressa la seva preocupacio respecte el transport public. Tenen un bus de barri que fa una
circumval-lacié en sentit horari, aixd vol dir que per anar es fan quatre parades i per tornar més de vint. A les
parades, abans hi havia dos planells un de urba i un altre interurba, pero ara ha desaparegut el segon, de manera
que el public no esta informat d’aquesta xarxa.
També pregunta pel servei de recollida d’escombraries, ja que el fet que hi hagi contenidors a dreta i esquerra fa
gue els camions hagin de passar dues vegades.

Rosa Lépez explica que aquests temes no es tracten directament des de Superilles pero es faran arribar aquestes
consideracions als departaments responsables.

Des d’una entitat dedicada a la fotografia que forma part de I'Espai 30 es pregunta com se soluciona el tema
aparcaments per les diferents activitats culturals que es generen ja que el public no és només de I'ambit.
Considera que falten espais d’aparcament public per tenir en compte aquest flux que arriba.

Rosa Lépez explica que la Sagrera sera un barri molt ben connectat a nivell de transport public, siné també es poden
disposar de parquings de pagament.

La técnica de comerg de I'ambit apunta que seria interessant recollir les demandes i preocupacions de les persones
qgue assisteixen per primera vegada a aquestes sessions i que soén representants d’entitats de comerg i de
superficies grans com Mercadona o Caprabo.

Des de I'Eix Comercial de Sant Andreu es posa de manifest que s’esperaven una sessié més centrada en el comerc.
Manifesten que el comerg és el motor economic d’un barri, que doéna vida, seguretat i llocs de treball. Els hi
agradaria conéixer experiencies de comergos d’altres zones on s’han implementat les Superilles, com Poblenou o
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Sant Antoni, saber com els hi ha anat. També voldrien coneéixer les diferéncies entre aplicar el model Superilles a
un barri o un altre de la ciutat, que ha de ser diferent a la Superilla de la Sagrera. | finalment, interessa saber com
sera el tema del transport (ja que cada establiment ha de tenir un servei especific de transport) i de les
escombraries. Es demana que es realitzi una altra sessio centrada més en el comerg que no pas en la mobilitat.
Les persones representants del Mercadona pregunten en quines zones es podra pactar una carrega i descarrega
nocturna i demanen concretar més com s’haura de fer.

Consideren que el fet que I’Ajuntament demani al seu tipus d’establiment una dotacié d’aparcament minimes és
una contradiccié amb el model que volen implantar, de que la gent vingui a peu. De totes maneres, es consideren
una botiga de barri gran i comparteixen gran part de la visié del comer¢ de proximitat.

Des del SAAC plantegen que també els preocupa com arribara I'estacié de I’AVE i quines conseqiiéncies hi haura
pel qué fa al’afluencia de gent o a la pérdua de seguretat pel qué fa a nivells de delinqiiencia i prostitucid.

Rosa Lépez explica que es tenen dades generals sobre I'impacte de les superilles en el teixit comercial d’altres barris
on ja s’ha implantat el model Superilles. S’han presentat i que es poden detallar més en una propera sessid, pero
son dades generals, no particulars de I'ambit. Es pot intentar posar en contacte entitats de comerciants perquée
parlin entre elles. Una cosa que podrien fer és anar a Sants el cap de setmana, on es realitzen tancaments d’alguns
carrers i els comergos n’estan satisfets.

De les preguntes que s’han realitzat, n’hi ha moltes que es responen a nivell de projecte, com per exemple la neteja
0 on es realitzara la carrega i descarrega en concret. Ara s’esta fent un Pla d’Accié que és un full de ruta, que
dibuixa com aplicar el model Superilles en aquest ambit en concret. Després vindra la fase de projectes i cada
projecte tindra el seu procés de participacié de detall. Es en aquest punt on es poden definir concrecions que ara es
demanen.

Aguest Pla d’Accid consensuat serveix perqué es puguin programar projectes en una segona fase. Per aixo el final
del procés participatiu consisteix en prioritzar les diferents actuacions, és a dir tracar el full de ruta que pugui
aplicar en la linia de la pacificacié de I'ambit. S’ha de tenir present que les afectacions seran progressives perque
igualment el pressupost no arriba per fer-ho tot de cop.

Ja fora de I’horari de la sessid, un participant demana estudiar perqué el c. Bofarull o c. Biscaia que estan pacificats
des de fa molt de temps. Sén carrers que no generen vida ciutadana, estan morts, i és un clar exemple de on no
s’hauria d’arribar.




