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OBJECTIUS

SUP BAR
ERI CEL
LLA ONA

L’Ajuntament de Barcelona vol
construir un model de ciutat que
disposi d’'un espai public...

* Meés segur i saludable.

* Que afavoreixi les relacions socials.

* Que fomenti el comercg de proximitat.

* Que posi en el centre les necessitats
dels nens i nenes i de la gent gran
d’aquesta ciutat.

Superilla Barcelona, és la férmula per
aconseguir aquest objectiu.

Es un model d’éxit, molt ben valorat alla on
s’ha implantat i amb prestigi internacional.




~ Eix verd prioritat vianant

--------- Eix verd sense prioritat vianant

% ~—— En estudi
Corredors verds urbans
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Vies basiques

----- Vies basiques soterrades

La xarxa basica de carrers prioritza la mobilitat essencial del transport public,
; la bicicleta i els serveis, alhora que canalitza el transit de pas

——— Vies basiques en estudi



XARXA CARRILS BICI

Carrers ciclables: 33,1 Km...
Carrils bici: 84,1 Km| =~ !
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XARXA AUTOBUSOS
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La xarxa bus ortogonal per les vies basiques i locals permet
una cobertura eficag per accedir a tota la ciutat.
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Programa Superilles

Escala ciutat

Eixos verds

Full de ruta del procés de
transformaci6 de la ciutat
weeene. Bix verd prioritat

vianant en convivencia
_____ Eix verd prioritat

vianant segregat
——— Eixen estudi

- Corredors verds urbans

Ajuntament

de Barcelona
Fonts: Mobilitat / Model Urba
17 de marg de 2021
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EL MODEL

SUP BA
ERI CE
LLA ON

El Programa Superilla BCN pretén expulsar el vehicle de Barcelona?

El Programa Superilla BCN, pretén ajustar I'is de I'espai public als diferents modes de mobilitat
donant prioritat al vianant.

Actualment la mobilitat en vehicle motoritzat ocupa entre el 50 i el 65% de I'espai dels nostres
carrers i en canvi suposa nomes un 22,8% de tots els modes, I'altre 77,2% s6n mobilitat activa
(44,1) (a peu i bicicleta) i transport public (33,1). (Font EMEF 2019).

Alliberar espai public de I'is del vehicle motoritzat privat possibilita aconseguir espai per altres
usos ciutadans, augmentar la implantacié de natura i reduir la contaminacio acustica i
atmosfeérica.

No es tracta d’expulsar al cotxe sin6 de tenir un us racional del mateix i utilitzar-lo quan sigui
necessari, facilitant i fent meés eficients els modes actius i el transport public, de mercaderies i de
serveis.
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EL MODEL

SUP BAR
ERI CEL
LLA ONA

Model actual Model superilles

U'
N N\
/ /
U'
N\ AN
% /

AN VAN AN AN VAN AN N
VAN /N i\ AN /N /N N\
.‘i
N\ /N /

.
AN /.
\ \

V."

AN AR
N

V."

AN /|
N

mee
Aum
Nu
E L
206
ans

| . .
N /N /,
N N N
‘ . .
/N /N /.
N N N

Circular X Habitar
6 @
Prioritat Prioritat

El Model Superilles reorganitza el funcionament dels carrers, diversificant els que serveixen al transit
de pas i qualificant la resta de carrers per a altres funcions, com les d’esbarjo, 'estadai la
implantacio del verd i la biodiversitat.



SECCIONS TIPUS

SUP BAR

ERI CEL

LLA ONA
ESTAT ACTUAL PROPOSTA
En VléezBaﬁques” o cireulacié (vehicle brivat 4 carrils 2 carrils
- Reduccio espai i capacitat circulacio (vehicle privat) ' 40.000 v/d I 20.000 v/d

- Es manté la mobilitat essencial (serveis, mercaderies...)
- Incorporacié carril bus i bici

- Velocitat 30/50 km/h.

- No estacionament

A @@e®i 2 De®i i

En Vies Locals ) )
- Reduccio espai i capacitat circulacié (vehicle privat) 2 carrils 1 carril
- Es manté la mobilitat essencial (serveis, mercaderies...) 20.000 v/d m— 10.000 v/d

- Incorporacio de carril bus i bici en cas necessari
- Guany d’Espai Public per al vianant (+5/+10m) a‘ a‘ ; W 8‘ 8
- Velocitat 30 km/h. ﬁﬁ R a I

- Estacionament

En Vies Veinals / Eixos verds 2 carrils 1 carril
- Reduccio espai i capacitat circulacio (vehicle privat)
- Es manté la mobilitat essencial (serveis, mercaderies...) 20.000v/d IMD 1_'000 v/d

 —

- Guany d’Espai Public pel vianant o (ER

) &3
- Tota la calcada amb prioritat pel vianant . . ‘ 1 g
- Velocitat 120Km/h. aa R

- No estacionament




SECCIONS TIPUS
VIES BASIQUES | LOCALS
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SECCIONS TIPUS
VIES BASIQUES | LOCALS

C. NAVAS DE TOLOSA

C. FELIP I
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EIXOS VERDS
| CARRERS VEINALS
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Es podra circular pel mig de I’eix verd?

Un eix verd, és un carrer a on la prioritat de mobilitat és la del vianant. No obstant aixo, tothom que
necessiti accedir amb vehicle al carrer, per sortir o per arribar a la seva destinacio : habitatges,
comercgos, aparcaments soterrats, etc..., ho podra fer sense cap restriccié (tipus pilones o
acreditacions).

Els eixos verds, pero, no serviran com a carrers de pas ja que no es podra circular per dos illes
seguides, menys en algun cas singular, no hi haura continuitat, és a dir, es podra entrar i circular per
qualsevol tram del carrer perd s’haura de sortir a la seguent cruilla. D’aquesta manera es pretén que
el disseny del carrer el faci poc atractiu pels vehicles que abans I'utilitzaven per creuar la ciutat i que
nomes hi entrin aquells usuaris que hi tenen un origen o desti en un tram concret..



EIXOS VERDS

| CARRERS VEINALS E g ; E 2 E
< >
m—— \/janants
Bicicletes i VMPs
Cotxes, motos i serveis municipals
v
Vianant Aparcament
- El vianant té la prioritat en tot I'eix. - Sense aparcament en superficie.
- Els dissenys dels carrers i places permetran als vianants - Accés lliure als aparcaments privats o de publics.
caminar en una linia recta. - Aturades puntuals encotxar/desencotxar o carregar algun objecte.
- Reubicacio de places per a persones amb mobilitat reduida a
Vehicles carrers propers.
- Tot vehicle tindra velocitat limitada a 10 km/h.
- Sense continuitat les places Comerg
- Comerg¢ de proximitat gracies a la desaparicio de la barrera que
Bicicletes i VMPs suposen els carrils de circulacid, alhora que es garanteix la
- Si continuitat entre trams i en els 2 sentits de circulacio. distribuci6 urbana de mercaderies.
Carrega i descarrega Terrasses de bars

- Permesa a tot I'ambit amb control horari (app). - Preferentment davant del propi establiment, sense tocar la facana.



EIXOS VERDS
| CARRERS VEINALS
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A Bicicletes i VMPs
Cotxes, motos i serveis municipals
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Permeabilitat del sol i verd plantat
Les places disposaran d’un 28% de
superficie infiltrant i un 15% de superficie
plantada (respecte del total).

Activitats i usos
Les places seran espais que podran acollir
\4 diversos tipus d'activitats.




VIES BASIQUES

| EVAPORACIO DEL TRANSIT SUP BA
ERI CE
LLA O N

Si s’han de fer moltes voltes per arribar on vols consumeixes més
combustible i contamines més.

* De tots els dels desplagcaments o viatges en diferents modes de mobilitat dins I'Eixample (a peu,
bici, transport public, cotxe privat, etc...) només un 19% del viatges son en vehicle privat.

« D’aquest 19% de viatges en vehicle privat : el 12% son interns de I'Eixample, el 48% son de
connexio de I'Eixample a altres barris de Barcelona, el 17% de I'Eixample i la primera corona de
I'area metropolitana i el 24% de I'Eixample i fora de la primera corona. (Font EMEF 2019).

« El canvi modal dels usuaris de vehicle privat cap a una mobilitat sostenible (a peu, en bicicleta i
transport public), és viable ja que la cobertura de transport public dins de propi Eixample i de
connexié amb altres barris de BCN és practicament del 100% a menys de 500 m de qualsevol
origen o desti i respecte als usuaris de I'’Area metropolitana i fora de I'Area el 50% té també
cobertura en metro, tren o tramvia.
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VIES BASIQUES .
| EVAPORACIO DEL TRANSIT

QUAN ES PRODUEIX? A /
QUINS EFECTES

|

| !

: TE REDUIR LA
|

|

Al realitzar actuacions que
redueixen la capacitat d’'una via:

CAPACITAT
N D’UNA VIA?
- Disminuir el nimero de carrils
- Conversié en un vial de
plataforma Unica
- Reduccid de la velocitat
maxima de circulacio / \

|

| N

| Una part del transit és
: expulsat d’aquesta via.
| On van?
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canvienderutai | : circulen perqué els Il circulen perqué els usuaris |
passen a circular : I usuaris canvien de : : deixen de realitzar :
per altres carrers | : mode de transport | : desplagaments concrets |
| | |
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Transit atret /L\ Transit convertit /LJ Transit evaporat ‘,I
_________ g \\____________ \\_ 7

El transit evaporat és aquella fraccid del transit expulsat de la via que desapareix del sistema de mobilitat. Sén persones que decidiran cobrir la seva necessitat d’una
altra manera que no impliqui desplagar-se (com per exemple realitzant teletreball, incrementant les gestions telematiques, reduint la mobilitat quotidiana, etc.).

3 65 Canvide ruta

Teletreball o d’horari

Gestions online

Rk

Canvimodala
transport ptblic

har e

Canvi modal
a bicicleta
L d

A

Yo f 952

ey
Cotxe
compartit
e
Reduccié de
transit de cotxes
Canvi

modala peu

A

Font: Ingenieria de Trafico, per
A. Valdés Gonzalez-Roldan (2008)



VIES BASIQUES
| EVAPORACIO DEL TRANSIT

Si s'augmenta la capacitat EXEMPLE

d’una via, s'experimenta
una redistribucié de transit

—_——

en el global de la xarxa
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. \
Les actuacionsen la xarxa |
o . . . |
viaria produeixen alteracions |

en el sistema de mobilitat. |
Exemple: Com afectaria al transit una :
i un increment de vehicles \_ actuacio en el vial ==———p de la figura? /

Si es redueix la capacitat
d’una via, s'experimenta
una redistribucié de transit
i una pérdua de vehicles
en el global de la xarxa

e e e imtn

EXEMPLE

= G
G e i

e e e =

<

Més capacitat

W
)

S gy TL&@

1 INCREMENT DE LA CAPACITAT '

Q Transit convertit = desplacaments existents,
& perd es canvia el mode de transport emprat.

Transit atret = desplacaments existents,
perd es canvia la seva ruta actual.

|
|
F=S

Transit induit = nous desplagaments generats com a efecte
de la millor connexid. Es |'efecte oposat al transit evaporat.

I Transit evaporat = desplacaments que deixen d’efectuar-se
|Sper la dificultat afegida que suposa la nova xarxa viaria. Es el
cas oposat al transit induit. ;

Font: Ingenieria de Trafico, per
A. Valdés Gonzalez-Roldan (2008)



VIES BASIQUES

| EVAPORACIO DEL TRANSIT SUP BAR
ERI CEL
LLA ONA

Lesson #1. Traffic Reduction. Road Corridors

Milwaukee Park East San Francisco Nantes A801 San Francisco
Seoul CGC 1998-2009 Embarcadero 2000-2008 Central
2002-2011 1989-2011 1995-2008

Lyon Mermoz Paris Right Bank  New York West Side  Portland HD
2003-2012 2015-2018 1989-2011 1973-2015

SO8 Seoul/OM- DOY /Auran/ SFCounty/Caltrana/CEREMASam Schwarte/NYCDOT/Cty Portiand © Pau
Lacraare 1AL

Font: Paul Leocrart (2020), Paris Mobility Transformation. Road Infrastructure Integration.
Conferéncia al Col:legi de Camins de Catalunya



https://www.youtube.com/watch?v=bQxKODI4X64&t=3708s&ab_channel=CaminsCat

VIES BASIQUES

| EVAPORACIO DEL TRANSIT SUP BAR
ERI CEL
] LLA ONA
i CAS PRACTIC ‘.
|
|
l Superilla de Sant Antoni: Pacificacio al ¢/ Borrell :
Situé 'Anterior ) Situacio Posterior
Situacid Situacid -
VEHICLES/DIA fruacio - SIuato  p ferencia
anterior posterior
C/ Borrell 7.200veh. 1.800veh. -5.400veh. +— Transit expulsat.
C/ Viladomat Transit atret al
(alternativa a ¢/ Borrell) 8.500 veh. 10.400 veh. +1.900 veh. "_c/ Viladomat.

-3.500 veh, «— Transit evaporat,
transit convertit
(i transit atreta
altres vials).

Font: Ajuntament de Barcelona (2022)



VIES BASIQUES

| EVAPORACIO DEL TRANSIT SUP BA
ERI CE
LLA O N

Si s’han de fer moltes voltes per arribar on vols consumeixes més
combustible i contamines més.

« Als viatges que tenen origen o desti, per motius de residencia, treball, o serveis, en els carrers
planificats com a Eixos Verds de prioritat de vianants, els hi correspondrien aproximadament a
uns 1000 vehicles / dia , xifra compatible amb la convivéncia amb el pas de vianants segons
dades reconegudes experimentalment a diverses ciutats (Dinamarca, Holanda, Espanya).

« Aquests vehicles, segons de quin costat de la ciutat provinguin, podrien tenir el seu trajecte
incrementat en una mitjana de 80 metres. En contrapartida, hi ha un guany molt important
d’espai public dedicat al passeig, al estar i al confort ambiental del ciutada.

« L’extensié d’Eixos verds per tota la ciutat contribuira a la reduccio global de la contaminacio
acustica i atmosferica de la ciutat.

« Com a exemple a la Superilla de Sant Antoni, les emissions de NO2 a I'eix verd de Borrell s’han
reduit en un 33% i el soroll ha baixat entre 4 i1 6 dB segons el moment del dia.

> O



CONVIVENCIA VIANANT-BICI
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En els eixos verds les bicis poden anar en dos sentits?

« Si, d’acord amb el codi de circulacio les bicicletes poden circular en els dos sentits en els carrers
de plataforma Unica, respectant en tot moment la prioritat dels vianants i a 10 km/hora maxim.

« Estracta de disposar de recorreguts confortables per anar en bicicleta en familia i amb objectiu
de passeig.

»  Per utilitzar la bicicleta com a mitja de transport rapid els recorreguts més eficacos sén els carrils
bicicleta per carrers de la xarxa basica, que son els carrers amb maxima continuitat a nivell ciutat



CONVIVENCIA VIANANT-BICI

Es poden considerar dos tipus de perfils de
mobilitat en bicicleta:

» Bicicletes llebre (origen-desti): és
prioritaria la rapidesa del recorregut.
Circulacio preferent pels carrils bici i
calcades de vies basiques | locals.

* Bicicletes tortuga (passeig): és prioritari
el confort i la qualitat del recorregut.
Circulacio per carrers veinals, a baixa
velocitat i respectant la prioritat dels i les
vianants.

!
4 et
|

Il

i [
iy

T .

Font: elaboraci6 propia a partir de CROW (2007), Design manual for bicycle traffic



APARCAMENT RESIDENCIAL

SUP BAR
ERI CEL
LLA ONA

L’espai public és de tothom i també és necessari per aparcar.
Les motos poden aparcar sobre I’eix verd?

* Ala ciutat, només al voltant del 8-12% del parc de turismes censats en un barri disposa de placa
d’estacionament en calgada. El 92-88% ja aparquen actualment fora de calcada, en garatges
soterrats (publics o privats).

 En el cas de 'Eixample a més, hi ha un superavit important de places d’estacionament en
aparcament soterrat respecte als cotxes censats al mateix Districte.

+ Consequentment, els eixos verds s’alliberen de 'ocupacio d’espai que genera I'aparcament,
suprimint les places existents. Treballar per una ciutat amb més i millor espai public per al vianant
també vol dir anar eliminant progressivament I'estacionament en calgada del cotxe i la moto i
disminuir aixi la demanda de transit que provoca la seva recerca.

« L’afectacio sobre I'oferta d’estacionament derivada de la implantacio dels eixos verds suposa, de
mitjana, una reduccio d’'un 1% de l'oferta d’estacionament en calgada, de manera que el canvi
global és poc rellevant.

« Latinenca de vehicle privat (cotxe o moto) a la ciutat, haura d’anar associada, cada vegada més,
a la disponibilitat d’aparcament soterrat.

« També als carrers de la xarxa basica I'espai de calgada es necessita per fer carrils bus, carrils
bici, ampliacions de voreres, 0 zones de carrega i descarrega.
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Programa Superilles
Ambit d'estudi Sagrera sud-
Navas sud

Aparcament
residencial

Estat actual

Puiblic cal¢ada

—— Areablava

—— Area verda (mixta)
Carrega i descarrega DUM

—— PMR

Puiblic fora calgada

P Aparcament soterrat (places)
Bosses superficie (places)

Privat fora cal¢ada soterrat

0 places
0-400 places
> 400 places

FONTS:

Cens comercial: Opendata Aj. BCN

Places DUM; Inventari INCA (Gener 2020)
Impressio: Abril 2020

Metodologia: distribucio Kernel amb radi 100
metres | factor corrector per superficie de local
11 de novembre de 2021

i“ Ajuntament
A & de Barcelona
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Programa Superilles

Ambit d'estudi Sagrera sud-
Navas sud

Aparcament
residencial

Horitz6 Llarg termini

Public cal¢ada
—— Areablava
—— Area verda (mixta)
Carrega i descarrega DUM
—— PMR
Puiblic fora calgada
P Aparcament soterrat (places)
Privat fora cal¢ada soterrat

0 places
0-400 places
> 400 places

* Dades de places d’aparcament
no disponibles. Els blocs
d’habitatges seran autosuficients,
segons marca la normativa.

FONTS:

Cens comercial: Opendata Aj. BCN

Places DUM; Inventari INCA (Gener 2020)
Impressio: Abril 2020

Metodologia: distribucio Kernel amb radi 100
metres | factor corrector per superficie de local
11 de novembre de 2021
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2021 Llarg termini
Balang¢ nocturn d'aparcament residencial 2020 (places)
Area verda 771  10,4% 86 1,4%
Area blava 29 04% 0 00%
En calcada
DUM 101 1,4% 31 0,5%
En superficie
PMR 91 1,2% 91 1,4%
Bosses aparcament 310 42% 0 0,0%
Total en superficie 1302 17,6% 208 3,3%
OFEITA e et et
Propietat 30 04% 30 05%
) publica
Us public
Propietat
. 657 8,9% 657 10,4%
Soterrat privada
Us privat (garatge veins) 5427 732% 5.427 858%
Total soterrat 6.114 82,4% 6.114 96,7%
Total oferta 7.416 100,0% 6.322 100,0%
Demanda (turismes, furgonetes i tot terrenys) 6.067 - 6.067 -
Balang¢ nocturn d'aparcament residencial 1.349 - 255 -



APARCAMENT PMR

FASE 1 SUP B
ERI C
Fase Places PMR L l- A D

Fase 1. Eixos verds de ciutat 29

Reubicacié en carrers propers 29

'oA

Places PMR

Carrer amb cordé d’aparcament

Eix verd de ciutat (sense aparcament)
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APARCAMENT PMR
FASE 1 + FASE 2

Fase Places PMR
Fase 1. Eixos verds de ciutat 29
Reubicacié en carrers propers 29
.
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Eix verd de ciutat (sense aparcament)
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Cobertura total (77 places)

Places actuals a més d’1 illa de carrers
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VISIBILITAT COMERCIAL

SUP BAR
ERI CEL
LLA ONA

Es considera que I'efecte de la Superilla sobre el comercg sera negatiu

« Hi ha molts estudis que afirmen que pel comer¢ €s bo que hi hagi transit de gent. Les
experiencies de vianantitzacio arreu del mon demostren que la pacificacié del transit augmenta la
visibilitat i accessibilitat dels comercos i alhora millora les condicions de confort pel vianant,
incrementant-se directament I'afluéncia de clients potencials i I'éxit dels locals comercials.

* L'exemple de Sant Antoni mostra que el numero de persones al carrer ha augmentat un 16%, i a
partir de les dades de les transaccions de pagaments en targeta, es pot afirmar que és la zona
que millor s’ha recuperat de la pandémia. El tipus de comerg¢ de sant Antoni és forca estable i no
ha variat gaire, la majoria s’han mantingut.

 En el cas de la superilla de Poblenou, una zona menys consolidada que Sant Antoni, els
establiments comercials han augmentat en un 33%..



VISIBILITAT COMERCIAL

SUP
ERI
LLA

El mode de transport utilitzat per les persones que passen per davant del comerg
determina facilitat de les persones a accedir-hi.
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Més gent amb facilitat d’accés als locals genera més activitat comercial

+ MILLORES - + PERSONES - + ACTIVITAT COMERCIAL
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SUP BA
VISIBILITAT COMERCIAL ERI CE
LLA ON

Un espai comercial necessita generar atraccio.
Aquesta VISIBILITAT depén de:

+

- la comoditat del vianant per passejar i gaudir de l'entorn

- la continuitat comercial
- la diferenciacié de la seva tipologia d'oferta
- la realitzacio d'altres activitats paral-leles al comerg *

El programa superilles promou millores de 'espai public que
proporcionen més visibilitat i per tant més atraccié de persones

Programa Superilla Barcelona fomenta la millora de la visibilitat comercial a
'augmentar la facilitat de I'afluéncia de ciutadans caminant i al no crear barreres
entre els dos costats del carrer.

= =



VISIBILITAT COMERCIAL
DADES ESTUDI COMERC

Els eixos i zones comercials amb major atraccio i ocupacio comercial de
I'area metropolitana de Barcelona sén carrers per a vianants
(plataforma Unica), amb un repartiment modal testimonial del vehicle
privat (menys del 16%). Els segueixen carrers amb bones condicions per
als vianants (voreres amples).

Les actuacions de pacificacié permanents suposen un augment de la
facturacio per part dels comergos (increments entre el 10-100%).

Patrons de consum: els no conductors gasten aproximadament el
mateix en comergos que els conductors, i passen més estona a
I'interior dels comercos, fet que fomenta la compra a llarg termini.

Percepcio d’accés en cotxe: els comerciants solen sobreestimar el
percentatge de clients que accedeixen en cotxe (percebut 10-20%, real
5-10%). Font: Diagnosi de I'ecosistema comercial dels municipis de
I’Area Metropolitana de Barcelona (2017

Un 83% dels comerciants enquestats a Sant Antoni van notar una
millora en la comoditat del passeig al barri, i un 69% havia notat un
increment en el pas de persones pels carrers pacificats.**

Un 49% dels comerciants enquestats van trobar que la transformacio
de I'espai public els havia afectat positivament, majoritariament,
perque els havia donat més visibilitat.**

koK Enquesta realitzada 8 mesos després de finalitzar l'obra a 48
comergos de la cruilla de Borrell - Tamarit. PROCOM
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Gran part dels comergos venen els seus productes a gent que ve de fora de
Barcelona. Si es dificulta I’accés a la ciutat, la gent optara per comprar en

un altre lloc?

De les ultima enquesta OMNIBUS de I'Ajuntament de Barcelona a persones residents a Barcelona,
surten els seglients dades :

Compra d’aliments: el 87,5% va a peu, el 4,7 % en transport public, 4,6% transport privat i 2,1% servei a domicili

Compra aliments frescos: 90,2% a peu, 3,5% transport public, 3,8% transport privat i 1,3% servei domicili

Compres quotidianes no aliments: 87,1 % a peu, 3,6 % transport public, 5% transport privat, 3,0% servei domicili

Compres roba i calcat: 48,3% a peu, 27,9% transport public, 11,8% transport privat, i 9,0% servei domicili

Compres parament de la llar: 44,1 % a peu, 17,1% transport public,18,3% transport privat i 11,5 servei domicili

Oci i Cultura: 51,0% a peu, 17,1% transport public, 7,2% transport privat, 17,0% servei domicili

Electronica , Informatica i telefonia: 37,4% a peu, 18,5% transport public, 10,6% transport privat i 24,7% servei domicili
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Respecte als compradors de fora de Barcelona:

Percentatge de desplacaments de tots els modes de mobilitat per fer compres a I'Eixample: el 59% és de persones
que viuen al propi 'Eixample i el 34% d’altres barris de Barcelona. El percentatge de persones residents de fora de
Barcelona que venen a fer compres quotidianes és el 7%.

Percentatge de desplacaments de tots els modes de mobilitat per fer compres no quotidianes a I'Eixample: el 29% és
de persones del propi Eixample, el 53% d’altres barris de Barcelona i el 18% és de gent de fora de Barcelona.

El 86% de tots els desplagaments de tots els modes sén de persones que provenen de distancies menors de
10km.

A meés a més, la mobilitat dels dies festius baixa al 37%, per tant la gent que ve de fora en cap de setmana es troba
qgue hi ha més fluidesa en tots els modes.

En tot cas, hi ha places disponibles en aparcaments fora de calcada que permeten estacionar el vehicle i passejar pels
eixos verds. En cas de necessitar el vehicle per recollir el producte, el tipus d’urbanitzacié de la superficie dels eixos
verds permet la parada puntual dels clients per a la carrega i descarrega, tant de mercaderies com de persones.

( Estudis sobre mobilitat i comer¢. font IERMB)
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Provengals

Programa Superilles
Ambit Superilla Sagrera sud-

INavas sud

Estructura urbana

Mercats i Comerg
Estat Actual
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DISTRIBUCIO URBANA

DE MERCADERIES SUP BAR
ERI CEL
LLA ONA

Com es realitzara la carrega i descarrega de mercaderies?

Els vehicles DUM poden entrar a I'eix verd, un cop al tram poden fer la carrega en linia en I'espai lliure de la
franja central del carrer. Aquesta franja té 5,2 metres d'amplada, per tant, hi ha espai suficient perqueé es
parin les furgonetes i pugui passar un altre vehicle. Aixi, la carrega i descarrega es podra fer davant del
comerc¢. S’haura d’activar la aplicacié del mobil SPRO, que és la que s’utilitza actualment a les zones de C/D
de les cantonades i, tal com passa ara, els vehicles DUM tenen 30 minuts per realitzar la carrega i descarrega.

Aqguest sistema esta limitat a certes hores del dia, fora de les hores de maxima afluéncia de persones i nens
amb un horari encara no definit que podria ser des de les 9:30 fins algun moment del migdia.

Durant tot el mati es podra fer la carrega i descarrega davant del comerg i aix0 representa un guany respecte
la situacid actual, tenint en compte que I’hora de maxima demanda és de 10 a 11h . Fora de I’horari permes,
no és podra fer C/D al eix verd, i es podra realitzar, a un maxim 100 o 150 metres del comerg, a les
cantonades més properes i/o als carrers transversals, si és possible.

Durant tot el dia, si estara permes parar un moment amb el cotxe per deixar o recollir persones o paquet
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Actualment, tant les placed DUM com els 30 minuts per realitzar la
carrega i descarrega son irjsuficients per algunes empreses.

Amb dades d’ocupacié de la carrgga i descarrega de les zones de I'Eixample ( Font BSM) es pot
afirmar que al mati esta al 80% d¢ la seva capacitat, especialment, de 10 a 11h que arriba al
100%.

En el Eixos verds hem calculat upa capacitat cada tram d’illa de 8 vehicles, per tant, globalment
s’aconsegueixen meés places DUIYl que no pas ara, justament a les hores de maxima demanda.

A la tarda la ocupacio de les placgs DUM esta al 20% i la demanda queda absorbida per les
places a les cantonades i bandesjjde serveis dels carrers basics i locals.

La tarda també és quan hi ha még moviment de persones als carrers, els infants surten de
I'escola i els adults de treballar, agnb la qual cosa €s quan més necessari és alliberar els eixos
verds de la presencia de vehicles

> O
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Oferta de places de carrega i descarrega 2021 Llarg termini® Variaci6

Places convencionals (8-20h) 101 31 -69%
Places amb finestra horaria (6h a determinar) 0 240

Total places 101 271 +168%
Total places x hora 1.212 1.812 +50%

! Considerant 30 troncs pacificats x 8 places/tronc
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