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L'ambit pilot de la Superilla Sant Gervasi-La
Bonanova té una superficie de 22,3 hectarees.
Esta delimitat al nord pel passeig de Sant
Gervasi, a l'est pel carrer de Balmes, al sud
per la Ronda del General Mitre i a l'oest pel
carrer de Muntaner.

La poblacié censada és de 10.574 habitants;
473,9 habitants per hectarea.

L'ambit objecte d'estudi compren una
Superilla.Aquesta delimitacié ve determinada
pel Pla de Mobilitat Urbana de Barcelona
2013-2018, on es contempla la reorganitzacié
de les xarxes de mobilitat: a peu, en transport
public (xarxa ortogonal), en bicicleta i en
vehicle privat.

DISTRICTE DE SARRIA DELIMITACIO AMBIT
SANT GERVASI SUPERILLES D'ESTUDI



Model urba organitzat en Superilles

QUE ES UNA SUPERILLA

Qué és una Superilla?

La Superilla es concep com una nova ceél-lula urbana, base
d'un nou model funcional i urbanistic de la ciutat. La Superilla
com a base del nou model funcional integra el conjunt de les
xarxes de transport, garantint el manteniment de I'organitzacié
i el funcionament urba.

La Superilla com a base del model urbanistic, incorpora
els principis i el sistema de restriccions de ['Urbanisme
Ecosistemic, la qual cosa permet entre altres:

1. Alliberar la major part de l'espai public (avui dedicat
a la mobilitat), per donar cabuda al conjunt de drets i usos
ciutadans, alhora que s’'incrementa I'habitabilitat i la qualitat
urbana de l'espai public.

2.Incrementar la biodiversitat urbana i els beneficis que
d'ella se'n deriven.

3.Multiplicarelnombre de personesjuridiques(activitats
economiques, associacions, institucions i equipaments) i
el nombre de persones juridiques denses en coneixement
(Smart City).

Una Superilla té unes dimensions aproximades de 400 m x
400 m (16 ha) i s'adapta a qualsevol tipus de teixit urba. A
partir d'aquesta mida s'estructuren les xarxes de mobilitat
segregades segons la velocitat i els requeriments d'espai. El
perimetre de la Superilla la conformen les vies basiques per
on circulara el vehicle de pas, el transport public i, si s'escau,
els carrils de bicicleta segregats. La unié de superilles déna
lloc a una xarxa de vies basiques que uneixen, en régim
de continuitat, el conjunt de teixits urbans i els nous teixits
planificats.

A l'interior de les Superilles la prioritat és per als ciutadans i
es restringeix la velocitat a 10 km/h. Amb aquesta condicio és
possible invertir la jerarquia que actualment predomina a la
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major part dels carrers de la ciutat, a la vegada que es redueix
el risc d'accidentalitat.

La mida de la Superilladependra de les vies basiques existents
per a garantir la funcionalitat i l'organitzacié del sistema urba.
En qualsevol cas, una Superilla sempre comptara amb més
d'unaiilla.

L'area interior de les intervies tindra els mateixos usos actuals
menys un: es pretén que el vehicle de pas no traspassi la
Superilla. Hi entren els residents, la carrega i descarrega a
hores definides, les emergéncies i els serveis. El vehicle no
acreditat pot entrar pero ha de sol-licitar-ho.

La velocitat a l'interior de la Superilla és de 10 km/h per
permetre al seu interior el desenvolupament de multiples
usos i activitats, de forma segura.

Xarxa basica (50 km/h) m—
Xarxa interior (10 km/h) s

Cruilles com a places
Entrada a Superilla (Zona 10 km/h) e

MODEL ACTUAL
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Model urba organitzat en Superilles
ELEMENTS ESTRUCTURANTS DE LA SUPERILLA

La Superilla es configura amb tres tipologies de nodes: el
node intermodal, el node de serveisiel node veinal. Cadascun
d'aquests nodes presenten unes funcions determinades i
uns criteris d'ordenacié especifics que estableixen una nova
llegibilitat de la mobilitat.

Node Intermodal
Representa la cruilla entre dues vies basiques de Superilla.
La principal funcié d'aquest node és la intermodalitat de les
xarxes alternatives al vehicle privat.
Elements:

e Parades de bus intercanviadors

e Estacions de bicing

e Oferta d'aparcabicis

e Aparcament de motos

e Parades de taxi

Node de Serveis
Representa la cruilla entre una via basica i un carrer interior de
Superilla. La principal caracteristica d'aquest node és agrupar
els serveis vinculats a la distribucié urbana de mercaderies,
oferta d'aparcament de rotacid, recollida de residus
(contenidors) i habilitar I'accés a l'interior de la superilla sense
incidir sobre els fluxos de les vies basiques.
Elements:

® Reserva de places d'aparcament de rotacid

® Reserva de places de carrega i descarrega

* Habilitacio dels sistemes de control d'accés

Node Veinal
Representa la cruilla entre els carrers interiors de Superilla. La
principal caracteristica és |'activitat veinal i el seu caracter com
a espai d'estada. La proposta consisteix en una transformacié
gradual on es comenca per la pacificacié del transit vehicular a
través de una serie de canvis de sentit de circulacid i 'ocupacid
de l'espai amb usos relacionats amb l'oci, el joc i I'estada.
Elements:

e Senyalitzacié horitzontal i vertical per a la delimitacid
de la circulacié del cotxe

Agéncia
d'Ecolegia Urbana
de Barcelona
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® Decoracié de paviment asfaltat amb pintura
® Habilitacid de terrasses i nou mobiliari urba

CRITERIS CONCEPTUALS D’'IMPLANTACIO

La implantacié de les Superilles implica un procés complex
que requereix un procés gradual i flexible que permeti
encaixar amb coheréncia el conjunt de factors que es veuen
implicats.

L'adaptacié del modelteoricalarealitat urbana ha de mantenir
uns criteris conceptuals de referéncia que serveixin de base
comuna als gestors i responsables de les presa de decisions
al llarg del desenvolupament del model urba amb Superilles.

La Superilla es desenvolupa per nivells d'actuacié els quals
es poden classificar en tres fases principals. Tot i que les fases
es presenten com una sequéncia d'actuacions, a la realitat, es
podrien generar ambits que poden solapar dues fases alhora.

Fase 1 - Vies basiques sense friccié i pacificacié d'intervies (zones 30)
Aquesta fase té com a principal objectiu eliminar les friccions
en les vies basiques per tal de donar la maxima fluidesa a les
xarxes de transport public i de bicicleta a través dels nodes
intermodals i els nodes de servei.

Al'interior de les Superilles es restringeix la velocitata 30 km/h.
Es pretén que el vehicle de pas no accedeixi a la Superilla. Per
tant, s'estableixen nous sentits de circulacid a les intervies que
evitin recorreguts transversals. D'aquesta manera, els nodes
veinals es transformen en espais d'estada, alliberant-los de la
friccio del transit i de I'ocupacié de I'aparcament en calcada.

Fase 2 - Ampliacié dels drets ciutadans a I'espai public

La segona fase té com a principal objectiu I'ampliacié dels
drets dels ciutadans a I'espai public, especialment, a l'interior
de les Superilles.

Es restringeix la velocitat a l'interior de la Superilla a 10 km/h
per permetre al seu interior qualsevol Us urba: festa, intercanvi
cultural, economic, esportiu, etc., i fer segur I'espai per al pas
dels invidents o el joc dels nens, si s’escau.

Per tal d'assolir-ho, es proposa la instal-lacié d'un sistema
de control d'accés a l'interior de la Superilla que garanteixi
la velocitat maxima de 10 km/h. Laccés queda restringit
als residents, la carrega i descarrega a hores definides, les
emergencies i els serveis urbans. Els forans tenen accés si
ho demanen. S’habiliten els sistemes de control d'accés per
garantir la maxima flexibilitat.

Fase 3 - Transformacié urbanistica

La tercera fase consisteix en la transformacio fisica dels carrers
interiors en plataforma Unica, aixi com | ampliacié de I'oferta
d'aparcament fora de calcada que permeti l'alliberament de
I'oferta en calcada a l'interior de la Superilla.

Els interiors de Superilles neixen amb la voluntat de ser espais
lliures per a la realitzacié plena dels drets ciutadans.

. Node intermodal . Node de serveis ‘ Node veinal

Xarxa basica (50 km/h) —
Xarxa interior (10 km/h) s
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1.1 Estructura urbana
POBLACIO

DESCRIPCIO

La poblacié resident, les activitats i els equipaments donen
una idea de la massa critica de I'ambit d’estudi.

Una determinada massa critica permet desenvolupar amb
eficiencia aquelles funcions urbanes lligades a la mobilitat
sostenible i a la dotacié de serveis (transport public,
equipaments i serveis basics).

La densitat de poblacidiactivitats fomentala creacié d'un espai
urba socialmentintegrador. La densitat és un condicionant per
a l'ocupacié de l'espai public, és a dir, en els espais col-lectius
dels teixits compactes es desenvolupa una adequada vida
social (espais vitals i dinamics).

A més, una densitat minima de massa critica permet satisfer
de forma autonoma les necessitats quotidianes de la poblacié
i oferir una oferta especialitzada d’activitats lligades a la
creativitat, l'oci, la innovacio.

Per altra banda, una distribucié equitativa dels equipaments
denominats basics o de proximitat, redueix la mobilitat
motoritzada i incentiva la justicia social en la distribucié dels
recursos basics.

La provisié d'una dotacié d’equipaments optima i diversa és
una garantia de qualitat urbana; tanmateix és un component
basic per a la cohesid social del teixit urba: els equipaments
son espais de trobada, nodes de complexitat social que
reforcen el caracter identitari del barri.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

L'aread’estudicomptaactualmentambunapoblacid de 10.574
habitants i una densitat de 473,9 habitants per hectarea.

Ajuntament B o ioia Urb
y ECOLOGIA rpiodaubma
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Un teixit urba assoleix una adequada “tensié” quan hi ha una
quantitat suficient de poblacié que li proporciona vida. El
rang de densitat adequat es mou entre els 200 i 400 habitants
per hectarea. Les densitats que es trobin molt per sobre o per
sota d'aquests valors no sén desitjables en un escenari més
sostenible. El primer cas representa una congestié que suposa
un cost per a la poblacié en termes de déficit d’espai publici
de serveis i el segon respon a una tipologia edificatoria massa
dispersa que comporta un major consum de recursos.

El major pes del grup de 0-14 anys fa que I'index d'envelliment
(132,8) sigui dels més baixos de la ciutat, mentre que el de
sobreenvelliment és similar a la mitjana. La taxa de natalitat,
tot i que ha descendit en els Ultims anys, és de les més altes
de la ciutat (7,8 al 2013).

El pes de la poblacié nascuda a l'estranger és més baix que al
conjunt del districte i de Barcelona: 14,8 % en relacié al 15,9
% del conjunt del districte i al 22,2 % de la ciutat de Barcelona.

La poblacié de nacionalitatestrangera (9,4 %) és principalment
de la Unid Europea: Italia, Franga i Alemanya.

La distribucié de la renda familiar disponible al barri el 2013,
prenent com a index 100 la ciutat de Barcelona, és de 189,6,
és a dir, molt per sobre de la mitjana de Barcelona i en una
situacid semblant en relacié a la mitjana del districte (186,7).
Es un barri amb un nivell de renda familiar disponible alt.

RESULTATS BARRI DISTRICTE BARCELONA
DENSITAT DE POBLACIO 473,9 hab./ha* 73 hab./ha 157 hab./ha
POBLACIO 65+ QUE VIU SOLA 224 % 24,6 % 25,6 %
INDEX SOBREENVELLIMENT 53,8 % 53,5% 53,5%
RENDA FAMILIAR DISPONIBLE 189,6 186,7 100
NASCUTS A L'ESTRANGER 14,8 % 15,9 % 22,2%

* Ambit ‘estudi

10
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1.1 Estructura urbana

ACTIVITATS | EQUIPAMENTS

DESCRIPCIO

La preséncia i diversitat de persones juridiques (activitats
economiques, associacions i equipaments) informa de la
mescla d'usos i funcions urbanes.

L'equilibrientre els usos residencialsi els usos lligats a l'activitat
productiva (comercial, oficines, industria, etc.) fomenta la
proximitat residéncia-treball i millora l'autocontencié de la
mobilitat obligada ja que els ciutadans disposen, al seu abast,
d'una oferta d'activitats de proximitat per a satisfer les seves
necessitats quotidianes.

Cal assenyalar que, es considera que hi ha un bon repartiment
d'usos, en tant que el teixit urba permet acollir activitat
economica, quan el percentatge de superficie construida no
residencial és, com a minim, del 10 %. Teixits per sota d'aquest
valor corresponen a teixits de caracter més residencial.

La densitat d’activitats informa, de forma indirecta, de
I'atraccid que exerceixen les activitats cap als vianants en tant
que susciten la seva atencid i interes. També és un indicatiu de
concurrencia i ocupacié de I'espai public.

El mapa de densitat dactivitats en planta baixa recull el
nombre dactivitats, en ambdds fronts de carrer, per cada
100 metres lineals recorreguts. Quan els trams tenen valors
iguals o superiors a 10 activitats per cada 100 metres lineals,
es considera que assoleixen una bona continuitat funcional.
Aquests eixos més interactius permeten crear llacos amb els
teixits consolidats per al manteniment dels vincles socials i
comercials.

La proximitat simultania a equipaments basics mesura quanta
poblacié es troba a prop, a la vegada, a diferents tipus
d’equipaments de caracter public, que cobreixen, cadascun
d'ells, diferents necessitats quotidianes.

Agéncia
d'Ecologia Urbana
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Aquest analisi només considera els equipaments de
proximitat i exclou els equipaments de ciutat, considerant un
radi d'influéncia de 600 0 300 metres (10 o 5 minuts caminant
respectivament) en funcié de la seva capacitat de servei. Els
equipaments de ciutat no requereixen proximitat a peu i
cobreixen altres necessitats no quotidianes.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

L'ambit d’estudi presenta un total de 384 locals amb activitat
(cens dactivitats en planta baixa 2014; Ajuntament de
Barcelona). El 14 % del total de locals roman tancat.

La densitat d'activitats per hectarea és elevada: 17 activitats/ha.
Gran part dels carrers presenten una bona densitat d'activitats;
no hi ha una concentracié d’activitat en determinats carrers
sind que el repartiment és forca homogeni.

El percentatge global de superficie construida no residencial
(comercial, oficines, indUstria i turisme i hostaleria) és del 14,9
%. Aquest resultat denota un teixit urba de caracter central,
és a dir, es tracta d'un espai de gran diversitat funcional i
atractor de poblacié. Hi ha una alta especialitzacié en els usos
comercials i oficines.

L'ambit d’estudi presenta una baixa cobertura als equipaments
publics de proximitat. El 6,7 % de la poblacié esta propera
als 4 tipus d'equipaments considerats; el 52,5 %, a 3 tipus.
Segurament, els equipaments privats o concertats compensen
la cobertura de |'oferta publica.

RESULTATS AMBIT D'ESTUDI

NOMBRE D'ACTIVITATS

384

DENSITAT D’ACTIVITATS 17 activitats/ha

LOCALS BUITS 14 %

SUPERFICIE CONSTRUIDA US NO RESIDENCIAL (%) 14,9%

12

Espai public i habitabilitat

Usos cadastrals (%)
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1.1 Estructura urbana

MORFOLOGIA DE L'EDIFICACIO

DESCRIPCIO

Per a definir l'estructura urbana es prendran diferents
parametres que fan referéncia a l'edificacié. Sén tres les
variables que defineixen l'estructura urbana: l'alcada dels
edificis, la compacitat absoluta, que relaciona el volum edificat
amb el territori i que informa de la intensitat que els edificis
exerceixen sobre el teixit urba, i la proporcié del carrer, que
és la relacié d'alcada mitja dels edificis del carrer en relacié a
la distancia entre les facanes.

CRITERIS QUE DEFINEIXEN L'ESTRUCTURA URBANA

La compacitat absoluta i la proporcié de carrers deriven de
calculs que relacionen diferents variables.

La compacitat absoluta és la relacidé del volum edificat / unitat
de superficie. En aquest cas la unitat de superficie és la malla

de 200 m per 200 m.

Per tal d'afavorir un model d'ocupacié compacta del territori,
assolir l'eficiencia en I'Us dels recursos naturals i disminuir la
pressié dels sistemes urbans sobre els sistemes de suport,
una compacitat absoluta major de 5 m assegura una base per
a que es donin aquests objectius.

COMPACITAT ABSOLUTA
OBJECTIU MINIM

>5m en més del 50 % de I'ambit d'estudi

OBJECTIU DESITJABLE >5m en més del 75 % de I'ambit d'estudi

La proporcid del carrer és la relacié entre 'amplaria del carrer
i 'alcada dels edificis. Aquesta relacié proporciona informacié
sobre l'obertura de vista al cel i dels nivells d'insolacid i
d'illuminacié. Com més proporcionada sigui aquesta relacid,
majors seran els nivells de confort a I'interior dels edificis.

En les nostres latituds, es considera com equilibrat un valor
que gira al voltant de I'1 i fins a I'1,5, com és el cas de gran
part dels eixamples europeus del s. XIX. En canvi, els valors
per sobre del 2 sén el reflex d'espais amb massa densitat
edificatoria i on la volumetria genera mancances de llum i de
ventilacio natural, sobretot en les plantes més baixes.

PROPORCIO CARRER
OBJECTIU MINIM

Proporcié de carrer h/d < 2 en més del 50 % dels trams

OBJECTIU DESITJABLE

Proporcié de carrer h/d < 2 en més del 75 % dels trams

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

Aquest ambit assoleix, de forma general, grans algades,
responent a una tipologia urbana intensiva. Sén els carrers
limitrofs amb les vies que limiten la Superilla els que tenen
més plantes construides, essent lesilles interiors les que tenen
edificis amb menys altura.

En quant al calcul de la compacitat absoluta, el resultat és
que un 100 % de lI'ambit assoleix un resultat adequat (> 5 m).
D'aqui s'extreu que aquest és un teixit molt compacte i, com
es pot veure en el mapa, de forma bastant homogeénia. Un
teixit

dens facilita la funcionalitat urbana.

En quant a la proporcié del carrer, la relacié entre les faganes
gque emmarquen un carrer respecte a la distancia de les
facanes és bo, amb un resultat del 83, 9 % dels trams amb una
relacié H/D < 2. Per tant es dona una de les condicions per
optimitzar el nivell de confort que vindra determinat també
per altres variables que s'analitzaran en aquest document. Sén
els carrers de seccid més estreta el que donen uns resultats
pitjors, com el carrer d’Arimon, Pujol, Mifo i Berlines.

Espai public i habitabilitat

Resultats Compacitat absoluta i Proporcié de carrer

e < 0,5

<25m
P 25mabm 0,5-1
B Sma75m 1-2
B/’ 5mal0m —2-3,5
Bl 10m —>35

Aixecament 3D ambit Sant Gervasi - La Bonanova. Font: Google Earth.
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1.1 Estructura urbana Espai public i habitabilitat
PLANEJAMENT URBANISTIC

DESCRIPCIO Superficie segons clau urbanistica (%)

En aquest apartat es mostren les qualificacions urbanistiques
de I'ambit definides pel PGM o POUM o bé per planejament

derivat. També s’exposen els diferents expedients urbanistics
20a/9-Ordenacié en edif. aillada: plurifamiliar

aprovats.
20a/8-Ordenacid en edif. aillada: plurifamiliar
QUALIFICACIO URBANISTICA 20a/10-Ordenacié en edif. aillada: unifamiliar
18-Ordenacié en volumetria especifica
El grafic mostra la distribucié de la superficie de 'ambit segons = 17/7-Renovacié urbana: transformacié

la tipologia de clau urbanistica assignada. = 17/6-Renovacié urbana: transformaciéd

68

17/5-Renovacié urbana: transformacié

EXPEDIENTS URBANISTICS

15-Conservacio de l'estr. Urbana i I'edificacid

Els expedients urbanistics que afecten I'ambit es descriuen a ¥ 13b-Densificacié urbana semiintensiva

continuacio: 13a-Densificacié urbana intensiva

12-Nucliantic de substitucié de l'edificacid

B000117P-MPGM per a la proteccié del Patrimoni Arquitectonic 9-4-Sistema de serveis tecnics
Historico- Artistic de la ciutat de Barcelona.

S$G212- Proyecto de ordenacién de la manzana limitada por las
calles de Balmes, Castafier, Folgarolas y Moragas.

PECAB15- PE d’Equipament Comercial Alimentari de Barcelona.
B1148- PEUMU per a la concrecidé del tipus d'equipament i orde-
nacié volumeétrica de la finca situada entre els carrers de Sant Ger-
vasi de Cassoles, nims. 60-66, i de Teodora Lamadrid, 7-15.
B0832- MPGM per a la transferencia d'edificabilitat i ordenacié de
volums de les parcel-les ubicades en els carrers d’Avenir, nums. 14-
16, d'Escorial, nums. 170-172 i ronda del General Mitre, nums. 149-
155. Ambit discontinu.

B050494A- PMU per a la modificacié del PERI de l'illa delimitada
pels carrers de Muntaner, del Bisbe Sivilla, de Sant Gervasi de Cas-

H 9-Proteccid dels sistemes generals
m 7hd-Habitatge dotacional
m 7b-Equipaments comunitaris i dotacions
7a-Equipaments comunitaris i dotacions
M 6b-Parcsi jardins urbans
W 6a-Parcsijardins urbans
5b-Vies civiques

m 5-Sistema viari basic

soles i de Reus.

Ajuntament B aEeoiogia Urbana . . A
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Planejament
CLAUS

12- Nucli antic de substitucié de l'edificacid

13a- Densificacid urbana intensiva

13b- Densificacié urbana semiintensiva

15- Conservacidé de l'estr. urbana i I'edificacid
17/5;17/6;17/7- Renovacid urbana: transformacié

18- Ordenacid en volumetria especifica
20a/10- Ordenacié en edif. aillada: unifamiliar
20a/8 i 20a/9- Ord. en edif. aillada: plurifamiliar
5- Sistema viari basic i Sb- Vies civiques

ba i 6b- Parcs i jardins urbans

;

7ai 7b- Equipaments comunitaris i dotacions A3 ©.1/3.500

7hd- Habitatge dotacional .
9-4- Sistema de serveis técnics DISTRICTE DE SARRIA-SANT GERVASI

9' Protecci6 dels sistemes generals SUPERILLA SANT GERVASI-LA BONANOVA
/74 Planejament derivat



Planejament
EXPEDIENTS URBANISTICS
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1.1 Estructura urbana

CLASSIFICACIO DE L'ESPAI PUBLIC

DESCRIPCIO

L'espai public representa el lloc de trobada i d'intercanvi de
primer ordre. Una societat i/o comunitat queda definida en
gran mesura per les caracteristiques del seu espai public. La
configuracié fisica i funcional condicionen de forma notable
les relacions entre les persones que el fan servir.

Enaquestapartatesfaunadescripcié del'estatactual de l'espai
public a partir de I'analisi de I'estructura urbana i, en particular,
sobre les funcions i usos que actualment es presenten.

CRITERIS DE CLASSIFICACIO DE L'ESPAI PUBLIC

L'’Agencia d'Ecologia Urbana treballa des de fatemps amb una
classificacié detallada de l'espai public. Aquesta classificacio
esta basada en dos nivells: el primer estableix una classificacio
dels espais en funcid al tipus d’'usos que es desenvolupen
en ells i el segon els classifica a partir de les caracteristiques
formals d'aquests espais, establint tipologies d'acord a la
seva dimensid i la seva repercussid en l'accessibilitat de les
persones.

Classificacié per tipus d'usos

El primer nivell de classificacié es compon de tres categories:
e Espais relacionats amb el transit vehicular, destinats a la
circulacié de vehicles.

® Espais relacionats amb el vianant, que permeten caminar,
detenir-se, observar, asseure’s, parlar.

* Espais verds i de recreacio.

Classificacio per caracteristiques

El segon nivell de classificacié estableix les diferents classes
d'espai dins de les tres categories considerades, segons les
seves caracteristiques morfologiques i les seves dimensions:
® Els espais publics relacionats amb el transit vehicular es
componen de la calcada, l'espai destinat a l'aparcament en
superficie i els divisors de transit.

Agéncia
d'Ecologia Urbana
de Barcelona

Ajuntament
de Barcelona

B
EﬁOLOGIA

* Els espais relacionats amb el vianant corresponen als carrers
per als vianants, rambles, passejos, bulevards i voreres.

e Els espais verds i de recreacid, categoria a la qual pertanyen
tot tipus de places, parcs i jardins, interiors i exterior d'illes,
espais d'us local.

ESPAI

ESPAI PUBLIC DESTINAT AL VEHICLE D'ESTADA
Calcada més aparcament en calcada NO
Aparcament en espai public fora de calcada NO
Divisor de transit NO
Carril bici NO
Autopistes o vies enfonsades NO

ESPAI
D'ESTADA

ESPAI PUBLIC DESTINAT AL VIANANT

Vorera<5m NO

Vorera>5m Sl

Carrer prioritat vianants (carrer de vianants i/o .
plataforma Gnica)

Rambla Sl
Bulevard S
Passeig S

ESPAI
D’ESTADA

ESPAI PUBLIC VERD | DE RECREACIO

Parc/jardi Sl
Interior d'illa Sl
Exterior d'illa Sl
Plaga < 50 % sup. permeable Sl
Area Us local S
Corredor verd Sl
Espai residual NO

Els espais corresponents al ciutada que ofereixen uns minims
criteris de qualitat es classifiquen al seu torn com a espais
d'estada. Pertanyen a aquesta categoria totes les classes

24

Espai public i habitabilitat

d'espai public excepte els espais destinats al vehicle, les
voreres amb menys de 5 m d'ample i els espais residuals.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

I Espais verds i de

recreacio
I Espais destinats al
vianant

I Espais destinats al
vehicle

Tant la proporcié d'espai public dedicat al vehicle com el
destinat al vianant és la mateixa: ocupen el 42,97 % i el 40,4 %
respectivament del total de la superficie d'espai public. El 17,0
% és espai verd i de recreacid.

Totique una part dels carrers d'aquest ambit sén amb prioritat

pelvianant, l'espai destinatal vehicle és el que més percentatge
ocupa dins del repartiment de l'espai public.

MEMORIA D'INFORMACIO. SARRIA - SANT GERVASI



Espai public ™ Parcjardi

CLASSIFICACIO

Interior d'illa
P Exterior d'illa

Plaga

Area d'Us local

I Espai residual
Vorera estreta
Vorera ampla (=5 m)
I Carrers prioritat vianants
o plataforma Unica

Jardins de

Tamarita
su® Yy Plaga de
“" ?‘% F Kennedy
R .

P .

I Bulevard
P Rambla
Calcada
BN Aparcament
I Divisor de transit

-

Parc del
Turd del Putget

Espai public destinat al vehicle

42,7 %

Espai public destinat al vianant

40,4 %

Espai public verd i de recreacio

17,0 %

:
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1.1 Estructura urbana

ACCESSIBILITAT DEL VIARI

DESCRIPCIO

L'accessibilitat del viari es mesura en funcié del seu impacte
en la mobilitat dels vianants. La diagnosi es basa en dos
requeriments basics d'accessibilitat per a les persones amb
mobilitat reduida: 'accessibilitat dels trams de carrer en funcié
de l'ample de les voreres i del pendent, assumint que ambdds
atributs poden limitar els desplacaments de les persones amb
mobilitat reduida (PMR).

CRITERIS DESCRIPTIUS DE LES VORERES

L'analisi de les voreres en aquest apartat es basa en dos factors
fisics dels trams: el pendent i 'ample de voreres.

Pel que fa al pendent longitudinal del tram, es considera
inaccessible quan aquest és superior al 6 %.

En quant a la diagnosi de les voreres, s’han tractat els amples
d'ambdues voreres, classificant la seva accessibilitat segons
els amples que es mostren a la taula:

ACCESSIBILITAT SEGONS  mwids . roomw
MOLT INSUFICIENT <0,9m <6%0>6%
INSUFICIENT de0,9mat,8m <6%0>6%
SUFICIENT de1,8ma25m <6%
BONA de25ma3,7m <6%
OPTIMA >3,7m <6%

Es fixa un ample de vorera accessible a partir de 1,80 m, ja
que és I'ample necessari per a que transitin simultaniament 2
cadires de rodes, sent 'amplada recomanable de 2,50 m.

Una vorera accessible no haura de tenir escales que dificultin
el transit del vianant.

Ajuntament B dEcologia Urbana
dje Barcelona ESOLOGIA 3&1&8‘:1[;%12:38‘}&

A l'apartat d'indicadors s'avaluara el tema d'accessibilitat per
a cada tram.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

Bona part de les voreres de la Superilla Sant Gervasi - La
Bonanova, un 43,4 %, tenen un ample optim. Basicament
aquestes voreres corresponen a vies amb una seccié ampla
com Muntaner, Balmes o la Ronda del General Mitre.

Sén les voreres dels carrers interiors les que, responent a una
estructura urbana de casc antic, sén més estretes i, per tant,
tenen més dificultat per a que les PMR es puguin desplacar
amb facilitat i representen un total del 12,9 %. Un 29,4 % sén
voreres amb un ample suficienti un 14,4 tenen un ample bo.

Un 21,5 % del total de carrers sén amb preferencia per a
vianants. Aquests es concentren a la placa de Frederic Soler,
al carrer Pujol, carrer d’Arimon, carrer del Berlines, carrer del
Mino i un tros del carrer de Sant Gervasi de Cassoles a |'alcada
de la biblioteca Joan Maragall.

L'orografia en aquesta part de la ciutat es comenca a complicar
i la presencia de carrers amb pendent > 6 % representen un
19,1 % del total.

ACCESSIBILITAT SEGONS %

AMPLE VORERA
MOLT INSUFICIENT 1.4
INSUFICIENT 11,5
SUFICIENT 29,4
BONA 14,4
OPTIMA 43,4
% CARRERS PRIORITAT VIANANT 21,5
% CARRERS PENDENT > 6 % 19,1
26

Amplaria minima recomanada:

Amplaria voreres

Amplaria minima per al transit de 2 cadires de rodes:

Font: BCNEcologia

Espai public i habitabilitat

B olt insuficient

B insuficient
suficient

B bona

Il optima
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1.1 Estructura urbana Espai public i habitabilitat

AMPLARIA DE CALCADA

DESCRIPCIO APARCAMENT (AP) AMPLARIA  AMPLARIA 1AP+1CC+1BICl contrasentit+ 1CD 8,8m 10,55 m
MINIMA OPTIMA

_ _ o , 1AP+1CC+1CD 7,1m 8,5m

L'amplaria de calgada informa de la distancia - en metres - per | CORDO 18m 2m
g . . 1AP+1
seccié de carrer destinada al vehicle. Aquesta partcentral d’'un | BATERIA 4,5m 5m cc >3 m >om
carrer es correspon a la longitud existent entre les voreres. 1CD+1CC 53m 6,5m
N R AMPLARIA  AMPLARIA 1CC 35m

Aquest indicador informa sobre la capacitat del carrer pel que ~ CARREGAIDESCARREGA MINIMA OPTIMA
fa a la possibilitat de contenir fins a un determinat nombre | COrRDO 18m 3m

d'usos, tant pel que fa a carrils de circulacid (vehicles privats a
motor, autobUs urba o bicicletes) com a I'aparcament.

CRITERIS D'OCUPACIO DEL VIARI

CORDO ELECTRIC

Amplaries minimes i Optimes segons usos en calcada:

AMPLARIA

AMPLARIA

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

Part del perimetre de I'ambit d'estudi de Sant Gervasi - La
Bonanova el formen vies que poden albergar fluxos de
transit considerables (calcades de més de 12,85 m), com ara
el passeig de Sant Gervasi, la Ronda del General Mitre o el

; i ; (i C St XARXA BASICA MINIMA OPTIMA ) . )
A contlnduaC|o ej (I:Ieslcnuentles amplades Imlmrrrt]ils II optimes S BUS + 2P carrer de Balmes. Les tipologies d'amplaria de calcada més
+ 11,4 11,5 . . .
peraca aSCllm elszerz\en s?ue (‘)tcu‘pen a IOat © ;”?)rl'.qule i " habituals en l'interior corresponen a carrers en plataforma
corresslon a I‘a gadga al' ccqiues S Criteris permeten establir €IS 1 2us + 1vp 9.4m 9.5m Unica i als de calgada entre 5,3 m i 7,2 m, que permeten un
rangs damplaria de calcada. 1BUS + 3 VP + 2 BICI 13,35 m carril de circulacié i dos d'aparcament, o bé dos carrils i un
1BUS + 2 VP + 2 BICI 10,85 m aparcament:
AMPLARIA AMPLARIA 1 BUS + 2VP + 1 BlCl 10,10 m
BUS MINIMA OPTIMA
1BUS + 2 VP 8,15 m 8,25 m
CARRIL BUS SEGREGAT 3,15m 3,25 m
1BUS + 1 VP 6,15 m 6,25m 22%
: \ 2VP + 1 AP + 2 BICI 9,6m 10m
AMFLARIA AMF’LARIA
VEHICLE PRIVAT MINIMA OPTIMA 2VP + 2 BIC| 79 m 76m 2
0
CARRIL CONVENCIONAL 2,5m 2P + 1 BIC] 65m 685m
CARRIL UNIC | BUS ADJACENT 3m VP 4 1 AP . 5 5m .
CARRIL UNIC + AP/BICI O CD 3,5m P 35m
AMPLARIA AMPLARIA . S 22%
. . AMPLARIA AMPLARIA
BICICLETA MINIMA OPTIMA INTERVIA MINMA SETIVA
Om
CARRIL BICI 1 SENTIT SENSE AP 1.5m 1.85m 1BUS + 1CC + 1 BICI contrasentit 7,65m 8,10 m
>0ma<3,5m
CARRIL BICI 1 SENTIT AMB AP 1,7m 2,05m 1BUS+1CC 4 1AP S o5 m 6,25 m 35ma<53m
CARRIL BICI 2 SENTITS SENSE AP 2,2m 2,6m 1BUS + 1 CC 615 m 625 m !;g m a z;,ism
B 72ma<9,65m
CARRIL BICI 2 SENTITS AMB AP 24m 3m 2 AP + 1 CC + 1 BICl contrasentit 8,8m 9,55m - 965ma<1035m
2AP+1CC 70 m 7,5m B 10,35ma<12,85m

AP= Aparcament; CD= carrega i descarrega; VP= vehicle privat (carril circulacié); CC: calcada compartida (interior Superilla)
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1.1 Estructura urbana

SECCIO DE CARRER

DESCRIPCIO

En aquest apartat es mostren les tipologies de carrer en funcié
de la seva amplada total, resultant de la suma dels amples de
la calcadaidelavorera.Per a establiraquesta classificacié s'ha
tingut en compte el criteri de dimensid de calgcada, donant un
total de sis categories.

La primera categoria és per a carrers de menys de 7 metres,
on la calcada permet el pas d'un cotxe i les voreres sén
generalment estretes.

La segona categoria és pera carrers entre 7 i 9 metres, on dos
vehicles poden coincidir, bé circulant ambdds o amb un d'ells
estacionat. En aquest cas, habitualment, les voreres tenen una
amplaria minima que facilita I'accessibilitat de vianants amb
mobilitat reduida i sol haver-hi arbrat.

La tercera categoria compren les amplades entre 9 i 11,5
metres. Aquesta dimensidé permet una calcada per a tres
carrils. La quarta categoria, per la seva banda, agrupa carrers
d’ampladesentre 11,51 16,5 metres, en els que poden conviure
fins a cinc vehicles.

Lacinquena categoriaéslade carrersentre 16,5135 metres, per
a més de set vehicles. Finalment, la sisena categoria comprén
carrers de més de 35 metres que, generalment, inclouen els
espais publics contigus en aquests com, per exemple, places.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

Al districte de Sarria - Sant Gervasi observem dues situacions
significatives: la primera correspon als carrers que delimiten i
la segona fa referéncia als carrers interiors.

En el primer dels casos, el carrers limitrofs sén d’amplada
major a 16,5 metres. Aquest resultat ens indica que sdn vies
de mobilitat rapida, les calcades tenen capacitat per a cinc

Ajuntament B Ag?:nciai rbana
dje Barcelona ESOLOGIA 35835%%12:38{:

sis vehicles, normalment un d'ells estacionat a una calcada
compartida amb els serveis i una altra calcada destinada a
bus i taxi. Les voreres sén amples, adaptades a vianants amb
mobilitat reduida, i amb arbrat de gran port.

En el segon cas, els carrers interiors tenen generalment menys
de 11,5 metres, tenen com a maxim espai per a tres vehicles,
dos d'ells en estacionament compartint calcada amb arees de
recollida selectiva, amb voreres estretes i sense arbres.

AMPLARIA DE CARRERS HON HONE
<7 metres 1027,2 16
> 7 metres i 9 metres 595,3 10
> 9 metresi < 11,5 metres 1083,8 18
> 11,5 metres i < 16,5 metres 1060,4 18
> 16,5 metres i 35 metres 2129,7 36
> 35 metres 60,8 1

<7 m
B>/ mi<9m
B 9mi<11,5m

B> 115mi<16,5m
B > 165mi<35m
P >35m

32
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Carrer de Balmes. Font: BCNecologia
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1.2 Habitabilitat a I'espai public
ESPAI CIUTADA | EIXOS CIVICS

DESCRIPCIO

L's predominant de l'espai public ve condicionat, per una
banda, pel disseny i els criteris d'ordenacid, pero, també, per
les activitats que es desenvolupen en el context immediat i el
grau d'atraccié de persones a |'espai public.

L'espai ciutada és espai public habil, amb bones condicions
d'habitabilitat (en termes de confort, seguretat i atraccid) i
accessible per a tothom. En aquest espai les persones no sén
vianants siné que passen a convertir-se en ciutadans.

A l'espai ciutada, els drets i usos augmenten de forma
exponencial, multiplicant-se: dret d'intercanvi, dret d’esbarjo,
lleure i estada, dret de desplacament, dret d'expressid i
participacié i dret a la cultura i el coneixement.

A l'espai ciutada de caracter viari (carrers en plataforma unica,
rambles, passejos) la velocitat maxima permesa hauria de ser
de 10 km/h. Aquesta velocitat és compatible amb l'exercici
dels drets ciutadans.

L'atraccid que es produeix a |'espai ciutada, en gran mesura,
s'origina per l'activitat que es desenvolupa a les plantes baixes
dels edificis. Les persones juridiques (activitats economiques,
associacions, institucions, equipaments) produeixen una
determinada massa critica que es reflecteix a I'espai public a
través de la intensitat del flux de persones que transiten pel
carrer.

El model de Superilles té, com un dels seus principis basics,
la reconversié de l'espai public en espai d'intercanvi i relacid
de persones.

Els eixos civics es defineixen com espais interactius que
garanteixen la continuitat espacial i funcional del carrer,
generalment amb preséncia d'activitats atractives. Es tracta
de carrers que uneixen arees i/o nodes de centralitat i que
presenten un flux de vianants notori.

Ajuntament B hgercia
- E(N':OLOGIA e B

de Barcelona

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

L'ambit d'estudi disposa de diferents espais que afavoreixen
la convivéncia i la interaccié entre persones. Per una banda,
els espais verds i d’estada com els parcs i jardins urbans o les
places; i per altra, els espais publics destinats als transit de
vianants (carrers de prioritat per a vianants, passejos, voreres
amb una amplaria igual o superior a 5 metres).

El 30 % de l'espai ciutada es correspon a espais destinats al
lleure, esbarjo, estada. El 70 % restant a espais destinats a la
mobilitat a peu.

ESPAI CIUTADA SUPERFICIE (m?) *
ESPAI VERD | RECREATIU 127.316 30%
ESPAI TRANSIT VIANANT 302.727 70 %

L'eix del carrer Muntaner, via periférica de I'ambit d'estudi,
és el carrer amb major densitat d'activitats en planta baixa.
Aquest eix s'inicia a la placa de la Bonanova - espai ciutada
de gran atraccidé pels residents del barri- i continua fins a
I'antiga Esquerra de |'Eixample, amb gran interaccié d'activitat
comercial.

Els eixos civics estan representats pels carrers amb major
densitat i continuitat d'activitats en planta baixa. Alhora, sén
carrers on la proporcié de l'espai viari pel vianant en relacié a
I'espai pel cotxe és majoritari.

La pendent longitudinal accentuada dalguns trams,
condiciona la mobilitat a peu i, en conseqiéncia, sén espais
menys transitats pels vianants.

La placa de Joaquim Falguera i la placa de Frederic Soler,

que acullen el mercat de Sant Gervasi, esdevenen espais de
centralitat i vitalitat pel barri.
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Intercanvi

Expressié
i participacié % .
4 s Esbarjo,
lleure, estada
Desplacament Culturai

coneixement

Drets potencials a I'espai ciutada. Font: BCNecologia

Activitats potencials a I'espai ciutada. Font: BCNecologia
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1.2 Habitabilitat a I'espai public
ESPAI DESTINAT A VIANANTS

DESCRIPCIO

La majoria dels desplacaments que es fan a les ciutats sén a
peu. Constitueixen, per tant, la base de la mobilitat i de les
relacions urbanes. Un bon repartiment de |'espai viari per als
vianants potencia aquests desplagcaments a peu.

Quan el repartiment de l'espai viari afavoreix al vianant, les

repercussions son multiples:

e |augment de l'espai public per al ciutada permet crear
recorreguts de vianants amb un alt grau de diversitat
d‘activitats, augmentant aixi la complexitat urbana.

e l'espai que es guanya al vehicle motoritzat millora la
connectivitat i la integracid amb l'entorn i amb la trama
urbana. L'habitabilitat augmenta quan la superficie viaria
per als vianants és major i el nombre d'espais d'estada més
gran, aconseguint un espai urba més segur i atractiu.

e |'espai guanyat al cotxe afavoreix l'aparicié de nous
parcs, places i voreres amplies, que sén idonis per a
ubicar agrupacions d‘arbres i transformar part d’aquesta
superficie en permeable. La disminucié del soroll derivat,
a més, afavoreix 'existéncia d'avifauna.

e Un espai public de dimensions suficients ajuda a crear un
context urba que afavoreix la convivencia entre els grups
de persones amb rendes, cultures, edats o professions

diferents.

CRITERIS DESCRIPTIUS DE L'ESPAI PER A VIANANTS

L'analisi de l'estat de l'espai viari destinat al vianant envers
I'espai destinat a la mobilitat del vehicle motoritzat inclou,
d'una banda, la quantificaci6 de l'espai viari destinat als
desplacaments a peu respecte la seva superficie total i, de
I'altra, la proporcié de la seccid del tram destinat al vianant en
relacio a la seccio total.

L'espai public destinat al vianant es classifica en les seglents
tipologies:

Ajuntament B aEeoiogia Urb
j EC OLOGIA de é‘:irzillzclmar e
N

de Barcelona

ESPAI PUBLIC DESTINAT AL VIANANT

Vorera <5 m

Vorera >5m

Carrer prioritat vianants (carrer de vianants i/o
plataforma Unica)

Rambla

Bulevard

Passeig

Respecte a la proporcié de la seccid destinada al vianant, es
considera que, a partir del 58 %, és adequada. Aquesta relacié
s'estudiara a l'apartat d'indicadors amb més detall.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

Tal i com es pot intuir al mapa, l'espai destinat al vianant a
la Superilla Sant Gervasi - La Bonanova representa un menor
percentatge que el destinat al vehicle, concretament un 48,6
% en contraposicié al 51,4 % del vehicle.

L'espai public destinat al vianant representa el 49,5 % respecte
al de vianants que representa el 50,5 %. Per tant, existeix un
repartiment lleugerament decantat cap a I'espai destinat a la
mobilitat del vehicle.

Els carrers que superen en més del 58 % la proporcié d'espai
public destinat al vianant sobre el total de I'ample del tram,
representen un 36,6 % de la longitud total dels trams. Aixi
doncs, poc més d'un ter¢ de la suma total de la longitud del
viari, obté un balang adequat en quant al repartiment d'espai
entre vianant/vehicle.
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Espai public destinat a vianants (superficie)

B Espai public destinat al vianant
I Espai public destinat al vehicle

Espai public destinat a vianants (% de seccid)

Optim (> 75 %)

Molt bé (62 % a 75 %)
Adequat (58 % a 62 %)
Insuficient (40 % a 58 %)
Molt Insuficient (< 40 %)
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1.2 Habitabilitat a I'espai public

CONFORT ACUSTIC

DESCRIPCIO

L'index d'afectacié acustica indica la proporcié de poblacié
exposada a diferents nivells de moléstia per causa del soroll.
L'escala es defineix per al periode diari, en funcié de valors
basats en les Pautes sobre el Soroll Urba (Guidelines for
Community Noise, 1999) de I'OMS, en combinacié amb els
valors objectiu de qualitatacustica perazonestipus“a“(sectors
del territori amb predomini de sol d'Us residencial) definits en
la taula A de I'annex Il del RD 1367/2007. Aquestes pautes
estableixen els 65 dB (A) com a nivell limit diari acceptable

per a la poblacié.

NIVELL DE CONFORT ACUSTIC

La realitzacid de qualsevol activitat humana gairebé sempre
comporta un nivell sonor més o menys elevat. El soroll es
defineix com un so excessiu i molest que afecta els nivells
d'habitabilitat d'una ciutat i a la salut publica de la poblacié.

La plaga sonora que suposa el transit vehicular a les ciutats
esta actualment tan estesa que, en molts casos, la ciutadania
s'ha acostumat als elevats nivells sonors que genera, sent cada
cop menys conscient de les greus consequeéencies fisiques que
aquests tenen sobre les persones.

L'indicador de confort acustic s'expressa en quatre rangs
segons el nivell sonor de I'ambient:

LDEN dB(A)

SILENCIOS

ACCEPTABLE

SOROLLOS

MOLEST

Ajuntament B Agif:n‘;:ia ia Urbana
y ESOLOGIA 3&1&83[;%0#3{:

de Barcelona

El confort acustic es calcula mitjancant una simulacié del
soroll de l'area d'estudi, la qual considera Unicament al transit
(vehicular: transport privat i public) com a font emissora. S'ha
utilitzat una escala amb alta precisid, a partir de les dades
d'intensitat viaria aportades per I'Ajuntament.

Elnivells que afectenalapoblacid sén el resultatdel creuament
dels nivells sonors dels observadors ubicats a cadascuna de
les facanes dels edificis que conformen la Superilla amb la
poblacié de la finca a la que pertanyen.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

La contaminacid acustica és un problema que pateixen en
general els ciutadans que resideixen a Barcelona.

A la Superilla de Sant Gervasi-la Bonanova el transit es
distribueix sobretot per les vies principals: el passeig de Sant
Gervasi, el carrer de Balmes, el carrer de Muntaner i la Ronda
del General Mitre.

A l'elevada densitat de transit d'aquests carrers, s'afegeix la
tipologia dels mateixos, amb edificis alts i continus formant
canons, fent que una gran quantitat de poblacid es trobi a
poca distancia de la font d’emissié.

Aquest fet provoca que un 42% del total de la poblacié de la
Superilla pateixi un nivell sonor superior als 65 dB (A), que és
el nivell recomanat per la OMS. La resta de poblacié, un 58%,
gaudeixen de nivells sonors considerats com a acceptables.
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Nombre d'habitants per nivell sonor (%)

B - 7048 (A
B 70 - 65 dB (A)
65-60dB (A)

B < 60dB(A)

Passeig de Sant Gervasi. Font: BCNecologia
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1.2 Habitabilitat a I'espai public

QUALITAT DE L'AIRE

DESCRIPCIO

La contaminacié atmosféerica constitueix un risc mediambiental
per a la salut public. Lactual model de mobilitat urbana en el
que predomina |'Us del vehicle privat ha convertit al transit
rodat en la principal font d’emissi¢ de contaminants. La
millora de la qualitat de 'aire urba passa per la implantacié de
plans de mobilitat i espai public que tinguin com a objectiu
prioritari un canvi en el repartiment modal d'aquesta mobilitat:
el traspas de I'Us del vehicle privat cap a altres modes menys
contaminants (a peu, bicicleta o transport public).

L'analisi de la qualitat de l'aire mostra la proporcié de poblacid
exposada a una concentracié de contaminants que no
excedeixen els objectius de qualitat de l'aire que estableix
I'annex | del Reial Decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu
a la millora de la qualitat de laire. Es tracta d'uns valors limit
per a la proteccié de la salut humana, de nivell critic per a la
proteccié de la vegetacid.

CRITERIS DE QUALITAT DE L'AIRE

S’analitzen els dos contaminants més preocupants en I'ambit
urba: el dioxid de nitrogen (NOZ2) i les particules de mida
inferior a 10 micres (PM10). Els resultats s'obtenen al creuar la
poblacié residenti el nivell de concentracié de contaminants al
que esta sotmesa, sempre tenint presents els valors objectius
de qualitat de l'aire que marca la legislacid.

VALOR ANUAL OBJECTIU DE
QUALITAT DE L'AIRE

CONTAMINANT

NO 40pg/m?®

2

PM 40pg/m?®

10

L'estimacid de la qualitat de l'aire portada a terme és el resultat
d'una modelitzacié d'alta resolucié que considera el transit
com a font principal d’emissié de contaminants, recollint les
altres fonts en termes de contaminacié atmosférica de fons.

Agéncia

Ajuntament B Eeoiogia Urban
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de Barcelona

A més, contempla la meteorologia general i la tipologia dels
carrers que formen part de I'area d'estudi.

Principals variables que es consideren a la modelitzacié:

VARIABLE D'ENTRADA CARACTERISTIQUES
Incorpora la intensitat de transit
resultatnt d’'una modelitzacié,

TRAMARI

el tipus de via i la tipologia de

parc vehicular.

S'extreuen de la Guia de calcul
FACTOR D'EMISSIO d’emissions de contaminants a
I'atmosfera 2013 publicada per

la Generalitat de Catalunya.

Queda definida pe I'amplada
MORFOLOGIA DELS CARRERS

del carreril'alcada dels

edificis que existeixen al tram.

METEOROLOGIA Dades del Meteocat

Dades dels punts de

mesurament de fons de la

CONTAMINACIO DE FONS

ciutat.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

El dioxid de nitrogen és el contaminant que presenta unes
pitjors concentracions a la ciutat de Barcelona, especialment
durant les estacions de transit intens. A la Superilla de Sant
Gervasi-La Bonanova, el transit circula sobretot per les vies
principals: el passeig de Sant Gervasi, el carrer Balmes, el
carrer Muntaner i la Ronda del General Mitre.

Les caracteristiques morfologiques d'aquestes vies, formant
canons estrets i profunds per on passen un gran nombre de
vehicles que emeten contaminants, dificulten la dispersid
daquests. A més, aquests carrers concentren un elevat
nombre de poblacid. Per aquesta rad, el resultat obtingut per
aquest indicador en aquesta Superilla no arriba al 50 % de
la poblacié amb nivells d'immissié permesos (40 ng NO,/m?
anuals).
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Nombre d'habitants per nivell d'immissi6 (%)

I > 50 1gNO,/m?
B 40 - 50 ugNO,/m?
35 - 40 pgNO,/m?

B < 35 ugNO/m’

C. Balmes - Ronda General Mitre. Font: BCNecologia
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2.1 Xarxa de vehicle privat

JERARQUIA VIARIA

DESCRIPCIO

Els diferents nivells de jerarquia viaria informen sobre les
funcions que cada tram de via compleix, respecte al transit
motoritzat, dins de la xarxa viaria. Aquestes funcions han de
ser coherents amb les seves caracteristiques geometriques,
seccio transversal i la velocitat maxima permesa.

Aixi, tenint en compte elements com la continuitat de la
via i factors tan relacionats entre si com sén el nombre de
carrils destinats a la circulacié motoritzada, la capacitat de
la via i el flux de vehicles que discorren per ella (o IMD), i
prenent de base la classificacié tipologica propia del model
de simulacions generat per I'Ajuntament s’han establert 5
categories de jerarquia viaria:

1. Connexié de districtes: estan caracteritzades per una
elevada capacitat de via. Aquest nivell correspon a vies com
I'avinguda Diagonal, la Ronda de Dalt, la Ronda del Mig,
Avinguda Meridiana, carrer Balmes, carrer Aragd, carrer
Valéncia, etc., que, a més de servir d'accés al propi districte
i connectar amb barris propers, actuen com a vies principals
d'accés a la ciutat de Barcelona. Aquest nivell esta connectat
directa o indirectament amb la xarxa principal de carreteres,
autovies i autopistes.

2.Connexid local: de menor categoriaicapacitat que I'anterior.
El segon nivell correspon a vies d'accés del propi districte i
connexié amb barris propers.

3.Local de 1er ordre: via local de barri, de circulacié i connexid
interna.

4. Local de 2on ordre: via local exclusiva, de circulacid
majoritariament de veins.

5. Prioritat de vianants: aquesta categoria acull totes les vies
de seccid Unica on el vianant té prioritat de pas respecte al
vehicle motoritzat.

Ajuntament B aFeciogia Urb
y ECOLOGIA efictins™”

de Barcelona

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

L'ambit de Sant Gervasi-La Bonanova presenta una distribucié
de la jerarquia viaria molt diferenciada entre les vies
confrontants (carrer Balmes, Ronda del General Mitre, carrer
Muntaner i passeig Sant Gervasi), que pertanyen totes a la
categoria de connexié de districtes, i les interiors, que tenen
la consideracié de locals de 1r ordre o sén de prioritat de
vianants.

Respecte alalongitudtotal de vies destaca l'elevat percentatge
de vies de prioritat de vianants un 22 %.
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Mobilitat urbana

Longitud de trams segons jerarquia viaria (%)

s Connexid de districtes

s Connexio local

s | ocal de 1r ordre
Local de 2n ordre
Prioritat de vianants
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Carrer de connexié de districtes (c. Balmes). Font: BCNecologia
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2.1 Xarxa de vehicle privat

TIPOLOGIA VIARIA

DESCRIPCIO

La velocitat maxima permesa en els diferents trams de la xarxa
viaria informa sobre el nivell de pacificacié dels mateixos.
La finalitat de les mesures de pacificacié dels carrers tenen
a veure amb incrementar la seguretat dels carrers reduint el
nombre d'accidents de transit i la seva gravetat, millorant aixi
la cohabitacid de tots els usuaris de la via i la qualitat ambiental
dels carrers pel que fa a contaminacié atmosferica i acUstica.
Cada una de les tipologies presenta unes caracteristiques
morfologiquesiun nivell de coexistencia dels diferents modes
presents a la via publica.

Les tipologies viaries existents a la ciutat sén:

- Zones 50 Km/h: sén carrers sense pacificar i sén tots aquells
que es troben en un ambit urba i que no presenten un limit
especific de velocitat. Presenten segregacié de la calcadaila
vorera.

- Zones 30 Km/h: es tracta de zones on, en la majoria dels
casos, es manté la segregacio de la calcada i la vorera i on es
senyalitza tot el perimetre de la zona i, en concret, les entrades
amb la limitacié de velocitat a 30. En molts casos, per entrar
a una zona 30, els vehicles han de travessar una vorera, que
indica que entren a una zona amb canvi de prioritats. En molts
casos, les calcades de les zones 30 disposen de ressalts que
limiten la velocitat de circulacié. Aquestes zones permeten la
cohabitacié de la bicicleta per la calcada, donada la restriccié
de la velocitat i sense necessitat d’habilitar carril-bici.

- Zones 20 Km/h: en general, tot i que no és condicid
indispensable, es tracta de carrers de seccié Unica on l'espai
per al vianant no esta segregat de l'espai per al vehicle. En
aquestes zones el vianant pot ocupar tota la seccié del carrer
on hi té la prioritat de pas respecte a la resta de vehicles.

Ajuntament B aeoiagia Urb
y ECOLOGIA gegdoga urbana
N

de Barcelona

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

La totalitat dels trams interiors de I'ambit de Sant Gervasi-La
Bonanova presenten alguna mesura de pacificacid, ja sigui
mitjancant zones 30, que representen el 46 % de la longitud
total de carrers, o zones 20, que sén el 18 % de la mateixa.

Els carrers sense cap mesura de pacificacio representen el 36
% de la longitud total i es troben limitant 'ambit.
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Zona 30. Font: BCNecologia
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2.1 Xarxa de vehicle privat

NIVELL DE SERVEI

DESCRIPCIO

El nivell de servei d'una via és una mesura qualitativa
representativa del funcionament d'una via sotmesa a una
determinada intensitat de transit. El nivell de servei té en
consideracié un conjunt de factors (velocitat, llibertat de
maniobra, seguretat, comoditat, confort i cost) que concorren
en ella.

CRITERIS DE NIVELL DE SERVEI

El nivell de servei es basa, principalment, en el quocient entre
el volum de transit i la capacitat de la via. El volum de transit
és el nombre de vehicles que circulen en hora punta i la
capacitat és el nombre maxim de vehicles que poden passar
per un punt determinat d'una via en un periode determinat
de temps (s'expressa en vehicles per hora) i esta relacionat
amb la morfologia del carrer.

Depenent de les condicions d'operacid, es defineixen uns
rangs de I'A a la F, sent el rang A el millor. En vies de doble
sentit i una Unica calcada s'ha escollit el més congestionat
dels dos sentits.

Els criteris de nivell de servei per a vies de circulacid sén els
seguents:

NIVELL DE SERVEI v/C

A: Alt grau de llibertat funcional. Condicions de circulacié lliure sense
impediments de maniobrabilitat. La demora en les interseccions 0-0,60
semaforitzades és minima.

B: Clrculacié estable encara que condicionada per vehicles rapids.
Operacions sense grans problematiques amb maniobrabilitat 0,60-0,70
lleugerament restringida. Les parades no sén enutjoses.

Ajuntament B Agif:n‘;:ia ia Urbana
y ESOLOGIA 3&1&83[;%0#3{:

de Barcelona

C: Circulacié estable encara que considerablement condicionada.
Operacions estables amb algunes restriccions per a fer canvis de carril
. . . . 0,71-0,80
al llarg del tram. Els motoristes experimenten una tensié apreciable

en conduir.

D: Circulacié inestable. S'acosta a les operacions inestables quan
un petit increment del flux produira un increment significatiu de les 0,81-0,90
demores i reduccié de la velocitat.

E: Intensitat propera a la capacitat, detencions freqlients. Operacions
amb demores significatives a I'acostar-se a les interseccions i velocitats 0.91-100
mitjanes baixes.

F: Via Congestionada. Indicatiu de que la demanda supera la capacitat
de la via. Operacions amb velocitats extremadament baixes causades >1,00
per congestio a la interseccid i una gran demora.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

La Superilla de Sant Gervasi - La Bonanova presenta un nivell
funcional amb algunes dificultats, sobretot al passeig de Sant
Gervasi, al carrer de Muntaner i al carrer de Sant Gervasi de
Cassoles.

El carrer Balmes, tot i tenir una elevada intensitat de transit,
només es complica gradualment quan s'apropa al centre de

la ciutat.

En general, el nivell de servei de la xarxa viaria d'aquest ambit
no és optim.
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2.1 Xarxa de vehicle privat

CARSHARING | PUNTS DE RECARREGA ELECTRICA

DESCRIPCIO

La mobilitat és un dels principals causants dels impactes
ambientals de les ciutats, pel que fa a contaminacié acustica
i atmosfeérica, ocupacié de l'espai public, etc. L'Us estes del
vehicle privat motoritzat, sovint amb una baixa ocupacié i
alimentat amb combustibles fossils, n'és el principal motiu.

Aixi, tot i que l'increment de la sostenibilitat de les ciutats
passa per promoure un transvasament de desplagaments
en vehicle privat cap al transport public colelectiu, el vehicle
privat seguira essent un mode necessari. Per aixo, cal pensar
en formes més sostenibles de desplacar-se en aquest mode.

En aquest sentit, el carsharing i el vehicle electric sén dos
sistemes a tenir en compte. El primer permet reduir l'ocupacié
de l'espai public per part del vehicle privat i el segon suposa
grans beneficis pel que fa a la contaminacié atmosférica i
acustica respecte al vehicle privat amb motor de combustié.

L'existencia de punts de lloguer de vehicles compartits
(carsharing) o de recarrega per a vehicles eléctrics és un dels
factors més importants per promocionar els desplagcaments
en vehicle privat de forma més sostenible.

Atés que no es disposa de dades de demanda, només es pot
valorar la cobertura que ofereix laimplantacié actual d'aquests
sistemes a la ciutat.

Per al carsharing, s'ha considerat un ambit de 500 m com la
distancia optima d‘accés a un vehicle compartit. La cobertura
dels punts de recarrega dependra de si es tracta d'un punt de
carrega lenta o semi-rapida, on els vehicles han de quedar-
s'hi estacionats diverses hores, o si és de carrega rapida, amb
un funcionament similar al d'una benzinera. En el primer cas,
s'ha considerat també un radi de 500 m, mentre que per als
punts de carrega rapida s’ha considerat una distancia d'1 Km
com una cobertura optima.

Ajuntament B Qgé:ncrin U
j Ec OLOGIA de é‘:lrc(’%l?)nar e
N

de Barcelona

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

A l'interior o als limits de I'ambit de Sant Gervasi-La Bonanova
hi ha ubicats dos punts de recarrega lenta de vehicle electric
que donen cobertura a tot I'ambit. El punt que es troba a
I'aparcament de la plagca Bonanova té dos connectors que no
presenten restriccié d'Us, mentre que el del carrer Balmes,
nomes té un connector que és nomeés per a motos.

Aixi mateix, els dos punts de lloguer de vehicle compartit
(amb un vehicle disponible en cada un) que hi ha dintre o al
limit de 'ambit i els que es troben en un radi proper permeten
que tota la superficie de I'ambit presenti una bona cobertura
també d'aquest servei.

50

Mobilitat urbana

Superficie de parcel-les cobertes per aquests serveis (%)

100

Tots els serveis

B Punts de recarrega eléctrica
Punts de carsharing
Sense serveis

Punt de recarrega eléctrica de motos. Font: Google Street View
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2.2 Xarxa de transport public
LINIES | PARADES DE TOTS ELS MODES

DESCRIPCIO

L'ambitd'estudiestrobaservitperdiferentsmodesdetransport
public cadascun amb diversos serveis que s'enumeren a
continuacio:

1. Metro:

Ni dins de I'ambit ni a menys de 500 metres hi ha cap estacio
de metro.

2. FGC:

Dins de I'ambit hi tenen parada els FGC amb les estacions
d’Avinguda del Tibidabo i el Putxet.

3. Autobus:

Linies convencionals:
- 75 Les Corts - Av. Tibidabo

Lines xarxa ortogonal:

- H4 Zona Universitaria - Bon Pastor
-V13 Drassanes - Av. Tibidabo

- V15 Barceloneta - Vall d’'Hebron

Bus de barri:

- 123 Bonanova Alta

- 131 El Putxet

- 196 Pl. Kennedy - Bellesguard

4. Taxi:

A l'ambit hi ha dos espais reservats per a taxis a les seglents
ubicacions:

- Pg. de Sant Gervasi, amb 6 places
- Carrer de Balmes nim. 39, amb 10 places.

Ajuntament
de Barcelona

B a'Eeologia Urb
cologia Urbana
ECOLOGIA de Bari%]ona
N

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

L'ambit presenta una gran quantitat de serveis dels diferents
modes de transport public, excepte metro. La totalitat dels
serveis de transport public que serveixen a aquest ambit
discorren i tenen parada als limits del mateix.
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2.3 Xarxa de bicicleta
PROXIMITAT A LA XARXA PRINCIPAL DE BICICLETES

DESCRIPCIO

La proximitat de la poblacié a la xarxa principal de bicicletes
pel que fa a l'origen dels desplagcaments, mostra la poblacié
associada a aquelles parcel-les habitades que es troben a
menys de 300 m de la xarxa de bicicletes (aproximadament a
1 minut de la xarxa).

Comptar amb la xarxa ciclista a un minut del domicili pot
condicionar en certa mesura la decisié individual d'utilitzar
la bicicleta com a vehicle habitual en els desplagcaments
quotidians a la ciutat. Sense I'existencia d'aquesta xarxa, les
condicions d'intensitat de transit i velocitats mitjanes que
mostren algunes vies, sovint no ofereixen la seguretat suficient
per a la circulacié en bicicleta en general. Es per aquest motiu
que l'analisi d'aquest parametre pot donar una idea sobre I'Us
potencial que l'extensié de la xarxa pot entre els ciutadans,
especialment en aquelles zones densament poblades i que
actualment no compten amb trajectes alternatius segurs.

Les actuacions de refor¢ de lainfraestructura ciclista fomenten,
en definitiva, patrons de desplagaments més sostenibles, de
menor consum energétic, menys sorollosos i contaminants,
més segurs i més adequats per a la pacificacié del transit i la
millora de la qualitat de vida urbana.

CRITERIS PER A L'EXTENSIO DE LA XARXA PRINCIPAL
DE BICICLETES

Com a norma general es considera que almenys el 75% de
la poblacié hauria d'estar coberta (a menys de 300 m del seu
domicili) per la xarxa principal de bicicletes. En aquest cas,
el calcul ha considerat I'extrapolacié de la poblacié de les
finques al punt portal, que s’ha interseccionat amb una zona
d'influencia de 300 m des de la xarxa de bicicletes.

En general, per tal d'economitzar espai i facilitar els trajectes
d’anada i tornada, es recomana el criteri de continuar amb

Ajuntament B aFeciogia Urb
- ECOLOGIA Gbictin™

de Barcelona

I'extensié de la xarxa amb carrils bici per calgcada en doble
sentit, segregats amb elements fisics per tal d'evitar la invasid
per part dels modes a motor, i amb una amplada minima
recomanada de 2,50 m.

D'una altra banda, i com a xarxa secundaria, es proposa
habilitar els carrers interiors amb la possibilitat de que la
bicicleta hi pugui circular en doble sentit, independentment
de si l'estructura de la via es transforma a plataforma Unica o
es manté en dos nivells.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

La poblacié resident a I'ambit d'estudi de Sant Gervasi - La
Bonanova no compta amb cobertura de la xarxa principal de
bicicletes (a menys de 300 m), fet que condiciona enormement
la tria de la bicicleta com a mode de transport habitual, en
el sentit que minva la possibilitat de realitzar desplagcaments
segurs i eficients en aquest mode de transport fins a les
principals zones desti dels desplagaments.

El desenvolupament d'aquesta infraestructura a la ciutat ha
estat motivat sovint per condicionants com ara el pendent o
el tipus de teixit urba. La presencia cada vegada més habitual
de l'assistencia electrica en bicicletes i assimilables (patinets
etc.) generen una oportunitat per desenvolupar xarxa ciclista
segura i adaptada a diferents tipologies d’'usuaris en certes
zones, com pot ser I'ambit de Sarria, on les distancies fins
el centre d'activitat o les pendents pronunciades en alguns
trams podrien ser un factor limitant per a determinats usuaris
potencials de la bicicleta, i alhora per tracar itineraris ciclistes

en aquests indrets.
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Carrer pacificat que comptabilitza la circulacid de vehicles i bicicletes. Font: BCNecologia
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2.3 Xarxa de bicicleta

PROXIMITAT A BICICLETA PUBLICA - BICING

DESCRIPCIO

El calcul de la proximitat de la poblacié a les estacions del
servei de bicicleta publica mostra la poblacié que viu a menys
de 300 m de distancia d'una estacié de bicing (el que equival
aproximadament a uns 5 minuts a peu).

La proximitat a una estacié de bicing intervé en la decisid
de fer Us del servei com a mode habitual de desplagament
i el calcul d'aquest parametre ens aporta informacié sobre
I'Gs potencial que el servei podria arribar a tenir entre els
residents del municipi. Els resultats que s'obtenen d'aquest
parametre, pero, presenten certes limitacions d'interpretacid
doncs, a diferéencia que amb I'Gs de la bicicleta privada, és
condicié indispensable que existeixi possibilitat d'ancoratge
de la bicicleta en desti (existéncia d'estacid i disponibilitat
d'ancoratges en la franja horaria habitual).

Tot i que el bicing es considera una eina de promocié de
la mobilitat ciclista a la ciutat, cal tenir en compte que a
Barcelona el nombre de trajectes realitzats amb bicicleta
publica correspon aproximadament a la meitat del total de
trajectes que es realitzen en bicicleta.

CRITERIS PER A LA INSTAL-LACIO D’ESTACIONS DE
BICICLETA PUBLICA

En termes generals es considera que almenys el 75% de la
poblacié hauria de comptar amb una estacidé de bicicleta
publica a menys de 300 m de distancia del seu domicili.

Sobre aquest parametre relacionat amb les garanties
d‘accessibilitat a aquest servei, s'ha d'ajustar el maxim possible
la demanda que generen els grans punts d'atraccié de viatges,
doncs un desequilibri que provoqui una manca de bicicletes
disponibles en origen o una manca d'espais d'ancoratge
en desti pot minvar la qualitat del servei i desincentivar els
trajectes realitzats en bicicleta publica.

Ajuntament B aFeciogia Urb
- ECOLOGIA Gbictin™

de Barcelona

Alhora s’han de considerar els avantatges que ofereix la
intermodalitat d'aquest servei amb el transport public, en el
sentit de que les estacions de transport public actuen com a
grans polsd'emissidiatraccié deviatges, que poden completar
en part alguna etapa amb la bicicleta publica. Cal considerar,
doncs, una dotacié amplia en aquests nodes d'intermodalitat.

Es recomana continuar reforcant el servei en els principals
punts desti dels desplacaments: equipaments urbans i
punts centrals d'activitat, places i zones verdes o la propia
xarxa de bicicletes. Al mateix temps, és interessant continuar
amb la instal-lacié d'estacions de bicicleta publica eléectrica,
especialment en aquells punts de la ciutat més allunyats dels
principals centres d'activitat o de pendents més pronunciades.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

En I'ambit d’estudi de Sant Gervasi - La Bonanova la major part
delapoblaciéresident(el 87 %) comptaamb alguna estacié de
bicing convencional propera al seu domicili (a menys de 300
m). En concret, es tracta dels residents propers a les estacions
326 del carrer Castanyer, I'Unica dins I'ambit d'estudi, la 327
del carrer Reus o les 321, 322 i 328, més allunyades.

En aquest cas es pot afirmar clarament que la implementacié
de la infraestructura de bicicleta publica ha anat molt per
davant de l'extensid de la xarxa ciclista, la qual encara no ha
arribat a connectar el barri amb la resta de la ciutat.
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Estacid de bicing al carrer de Castanyer. Font: BCNecologia
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2.3 Xarxa de bicicleta Mobilitat urbana

PROXIMITAT SIMULTANIA A BICICLETA PUBLICA -

CONVENCIONAL | ELECTRICA

DESCRIPCIO

El calcul de la proximitat simultania als dos serveis de
bicicleta publica que actualment ofereix la ciutat (bicicleta
convencional i bicicleta eléctrica) mostra la poblacié que
viu a menys de 300 m de distancia de les estacions bicing
en una o en ambdues modalitats del servei (el que equival
aproximadamentauns 5 minuts a peu).S’havolgut representar
d'aquesta manera el servei de bicing eléctric que s'ofereix als
usuaris del bicing convencional amb el pagament d'una quota
complementaria. Per tant, els usuaris aqui representats tenen
la possibilitat de triar una o altra modalitat de bicicleta per als
seus desplacaments.

La proximitat a una estacié de bicing eléctric i la possibilitat
de poder complementar aquesta opcié amb bicicleta
convencional intervindra en la decisié de fer Us regularment
del servei complet que s'ofereix. El calcul d'aquest parametre
ens aporta informacié sobre |'Gs potencial que el servei podria
arribar a tenir entre els residents del municipi. De la mateixa
manera que succeeix amb el calcul de proximitat al servei basic
de bicicleta, els resultats que s'obtenen d'aquest parametre
presenten limitacions d'interpretacié per la necessitat de que
existeixi possibilitat d'ancoratge de la bicicleta en desti per
a cadascuna de les modalitats triades (existéncia d'estacid i
disponibilitat d'ancoratges en la franja horaria habitual).

L'existencia d'un servei de préstec de bicicleta electrica a la
ciutat es considera una eina molt interessant de promocié
de I'ts de la bicicleta electrica, doncs ofereix un primer
contacte al ciutada amb aquesta nova modalitat de transport
que pot esdevenir, sens dubte, una opcié real per a molts
desplacaments que actualment es realitzen en modes
motoritzats.

Agéncia
d'Ecologia Urbana

a4 ; B
Ju ntamen ESOLOGIA de Barcelona

de Barcelona

CRITERIS PER A LA UBICACIO D’'ESTACIONS DE
BICICLETA ELECTRICA PUBLICA

En termes generals es considera que almenys el 75 % de la
poblacié hauria de comptar amb com a minim una tipologia
d'estacié de bicicleta publica a menys de 300 m de distancia
del seu domicili; d’entrada, la de bicicleta convencional.

Tenint en compte les consideracions expressades en |'apartat
de proximitat al servei basic de bicicleta publica, és interessant
estendre la ubicacié d'estacions electriques especialment en
aquells punts de la ciutat més allunyats dels principals centres
d‘activitat o amb pendents més pronunciats, on fins ara la
bicicleta era considerada un element més vinculat a l'oci i
l'esport que propiament un mode de transport quotidia. La
bicicleta electrica torna accessibles indrets que, pel marcat
pendent que presenten o per les distancies mitjanes fins
als punts centrals d‘activitat, dificilment es consideraven
accessiblesamb la bicicleta convencional. La bicicleta eléctrica
"aplana” i "apropa”.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

El 3,4 % de la poblacié resident a I'ambit d'estudi de Sant
Gervasi - La Bonanova compta amb ambdues modalitats de
bicicleta publica (convencional i electrica) a prop del seu

domicili. La cobertura de la modalitat eléctrica ve donada per ™ (N

I'estacié 465, de I'aparcament de la ronda del General Mitre -
Putxet.

La major part dels ciutadans de I'ambit (el 87 %) accedeixen
a un dels dos serveis oferts, basicament el de bicicleta
convencional. | tan sols el 9,6% restant no té proximitat a cap
dels serveis de bicicleta publica que s'ofereixen a la ciutat.
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Poblacié propera a diferents modalitats de bicicleta publica (%)

10%

87%

I Poblacio a <300 m de 2 modalitats
Poblacié a <300 m d'1 modalitat
Poblacié a >300 m

Aparcabicis a I'estaci6 del Putxet. Font: BCNecologia
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2.4 Aparcament de vehicle privat
OFERTA | DEMANDA DE PLACES

DESCRIPCIO

L'analisi de l'aparcament engloba dos apartats principals:
l'oferta de places d'aparcament i la demanda d'aquestes.

L'oferta es divideix entre les places en calcada que, alavegada,
poden ser regulades o no regulades, i les places fora de la
calgcada, que comprenen les que es troben en aparcaments
privats ubicats en parcel-les d’habitatges i les que es troben
en aparcaments d'accés public, que tant poden localitzar-se
en parcel-les com sota l'espai public.

La demanda de places d'aparcament es calcula a partir del
cens de turismes i furgonetes. El nombre d'aquests tipus
de vehicles és el que ha de quedar cobert amb la oferta en
calcada i fora de la calcada.

CRITERIS DE GESTIO DE LAPARCAMENT

La preséncia de turismes i furgonetes a lespai public
comporten una serie de obstacles i friccions, el que genera
un impacte perjudicial per als vianants.

Esbuscaassoliruna major planificaciéicontrol del'aparcament
en l'espai public per mitja de la reduccié de places en calgada.
Aixo suposa unamilloradel'espaipublici, pertant,unaugment
en la qualitat de vida dels ciutadans.

Aquesta reduccié ha danar acompanyada d'un augment
de la oferta de places fora de calcada, de manera que no
s'incrementi el deficit de places. Aquests aparcaments poden
ubicar-se en estructures subterranies o en edificis tecnics.

La situacid optima és aquella en la que I'oferta fora de calcada
és la majoritaria i, juntamentamb la de la calcada, es pot donar
resposta a la demanda dels residents de la zona en concret.

Ajuntament B Ee & Urb
y ECOLOGIA Sreessusms
N

de Barcelona

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

Ala Superilla Sant Gervasi-La Bonanova, pertanyent al districte
de Sarria-Sant Gervasi, hi ha la seglent oferta de places
d'aparcament:

AREA BLAVA 108

AREA VERDA PREFERENT 183
APARCAMENT EN CALCADA

LLIURE (NO REGULADA) 0

CARREGA | DESCARREGA 66
TOTAL EN CALCADA 357

APARCAMENTS PUBLICS 1.128
APARCAMENT FORA DE -
CALCADA APARCAMENTS DE VEINS EN 2797

PARCEL-LES D'HABITATGES :
TOTAL FORA DE CALCADA 4.925
TOTAL 5.282

La demanda és:

DEMANDA DE PLACES D’APARCAMENT 4.084

S'observa que aquesta Ultima és menor que | oferta, per tant,
existeix un petit superavit de places d'aparcament, 1.198 en
total.

L'aparcament en calcada és predominantment d‘area verda,
encara que també hiha un cert nombre de places d'area blava,
localitzades sobretot als carrers Balmes, Moragas i Teodora
Lamadrid.

Cal destacar el gran aparcament privat (de Nunez y Navarro)
d'accés public al carrer Moragas, amb 781 places.
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Mobilitat urbana

Distribucié de I’ oferta de places d'aparcament (%)

2%
3%

1%

72%

P Area blava

Area verda

Carrega i descarrega

Aparcaments de veins
B Aparcaments publics

Aparcament subterrani privat d'accés public. Font: Google StreetView
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3.1 Infraestructura verda

PERMEABILITAT DEL SOL

DESCRIPCIO

Classificacid del sol segons el grau de permeabilitat. Per
a cada sol es defineix un coeficient en base al seu grau de
permeabilitat. Aixi, ens trobarem amb la seglient gradacié:

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

L'area d'estudi, de tipologia urbana compacta, es caracteritza
per la manca d'espais d'estada pubilics.

La permeabilitat és reflex d'aquesta circumstancia.
S'identifiquen, en primer lloc, places amb paviments durs,
com la plaga de la Bonanova o la placa de Frederic Soler. En

Espai verd i biodiversitat

, CALGADA 0,00 segon lloc, es troben zones més permeables, com la placa de
SUPERFICIE IMPERMEABLE : .
VORERES 0,00 Joaquim Folguera, placa de Rosa Sabater o el Centre Civic
Vil-la Florida i la Biblioteca Sant Gervasi - Joan Maragall.
3 PLACA <50% SUPERF. PERM. 0,25
SUPERFICIE SEMIPERMEABLE o - o o~ 3
NTERIORS DILLA 030 Aixi, trobem uUnicament un 9,0% de superficie de l'ambit
d'estudi amb permeabilitat.
3 PARCS | JARDINS 1,00
SUPERFICIE PERMEABLE
ESPAI FORESTAL 1,00
SUPERFICIES PERMEABLES m? %
[ESFATERATIEEEE |- v pupc ave pervennar | | mmsam || sas
SOLARS BUITS 075 SUPERFICIE SOLARS BUITS 0 m? 0%
COBERTES VERDES 035 SUPERFICIE COBERTES VERDES 250,2 m? 0,1%
VERD PRIVAT 085 SUPERFICIE VERD PRIVAT 9.594,1 m? 4,3%
e Sols amb superficies permeables (1). Es troben en estat ,
P P (1) , SUPERFICIE TOTAL PERMEABLE 21.817,4 m? 9,8%
natural, sense compactar. Mantenen totesles sevesfuncions
. s . .. i 2
naturals. Disposen de vegetacio i ofereixen condicions per | SUPERFICIE TOTAL 223.125m 100%

a que aquesta es pugui desenvolupar. Es poden trobar
en parcs, jardins, parterres, terres agricoles, boscos, etc.
També es consideren permeables els llacs i els rius.

Sols amb superficies semipermeables(0,5). Sols que, sense
estar en estat natural, mantenen parcialment les seves
funcions. Es tracta, en general, de superficies i paviments
que permeten el pas de l'aire i I'aigua. Han perdut total o
parcialment la seva funcié biologica. Per exemple, solars i
terrenys descampats.

Sols de les cobertes verdes (0,7). Substrats vegetals
incorporats a les cobertes dels edificis. De tipus extensiu
o intensiu.

Sols impermeables (0). Poden ser edificats o no. Sense
estructura ni funcions naturals associades.

Agéncia
d'Ecologia Urbana
de Barcelona

Ajuntament
de Barcelona

B
EﬁOLOGIA

90,2%

% de superficie permeable
I SUPERFICIE AMB PERMEABILITAT
I SUPERFICIE SENSE PERMEABILITAT
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Centre Civic Vil-la Florida. Font: BCNecologia
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3.1 Infraestructura verda

ARBRAT VIARI

DESCRIPCIO

Larbrat viari és aquell localitzat en la trama urbana,
predominantment en escocell i en alineacid, situat en un
entorn proper a edificacions i/o calcada. Larbrat viari, a
diferéncia de l'arbrat de zona o de parc, requereix una poda
de manteniment més freqlient que la resta de tipologies.

El primer mapa mostra la classificacié de I'arbrat viari segons
perimetre de tronc:

— 1a categoria: fins a 40 cm (fins a 4 m per a palmeres).

— 2a categoria: entre 41180 cm (entre 4 i 8 m per a palmeres).
—3acategoria:entre81i110cm(entre 8i15m perapalmeres).
— Categoria exemplar: superior a 110 cm (superiora 15 m o
port destacable, per a palmeres).

El mateix mapa també identifica aquells carrers on el 100 %
de les unitats arbories son de la mateixa espécie.

El segon mapa mostra la classificacié dels trams en funcié de
la dotacid d'unitats arbories. Per aquells trams on la dotacid
no és suficient, s'indica si sén trams potencials per a nova
plantacio.

A partir de la dimensié de l'arbrat - en funcié del diametre
de capcada i alcada-, s‘assigna un marc de plantacié
adequat (distancia optima entre arbres per tal que puguin
desenvolupar-se correctament).

A partir d'aquests parametres es calcula, per a cada tram, el
percentatge de la seva longitud que esta cobert per unitats
arbories: es multiplica els arbres de cada port pel marc de
plantacié adequat (veure taula). Quan el resultat és igual o
superior al 90 % s’assumeix que el tram presenta una dotacié
suficient d'arbres, és a dir, independentment de I'amplaria
del carrer, el tram esta cobert com a minim per arbrat d’ una
alineacio.

Ajuntament B o ioia Urb
y ECOLOGIA rpiodaubma
N

de Barcelona

En aquells carrers on no s‘assoleix una dotacid minima,
s'especifica si son potencials per a plantar noves unitats. Es
considera que soén trams potencials quan una o les dues
vorerestenen una amplaria superiora 2,5 metres; o sén carrers
de plataforma Unica amb una amplaria superior a 3,5 metres.

Classificacié dels trams segons tipus de port:

] MARC DE PLANTACIO
TIPUS DE PORT CARACTERISTIQUES ADEQUAT

PORT GRAN Alcada > 15 mi

13m
diametre capgada > 6 m

PORT MITJA Alcada entre 6115 mi
9m
diametre capcada entre 4i 6 m
PORT PETIT Alcada < 6 mi
7m

diametre capgada <4 m

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

A I'ambit d'estudi hi ha censats un total de 595 arbres. El 63,7
% dels arbres sén de port gran, el 25,7 % de port mitja i el
10,6% de port petit.

En relacio al perimetre de tronc (categoria de I'arbrat), I" 1,5 %
son de categoriaexemplar(9 arbres), el 17,8 % de 3a categoria,
el 50,6 % de 2a categoriaiel 19,3 % de 1a categoria. El 10,8
% restant es correspon a arbrat sense assignacié de categoria.

El 42 % dels trams de carrer de I'ambit d’estudi presenta una
dotacié d'unitats arbories suficient. En el 33 % dels trams no hi
ha censat cap arbre o la dotacid és insuficient i no presenten
potencial per a nova plantacid ja que I'ample de les voreres
és inferior a 2,5 metres. Per ultim, el 25 % dels trams de carrer
presenten una dotacié insuficient d'arbrat, pero les seves
caracteristiques morfologiques permeten acollir noves unitats
(sén trams en plataforma Unica i/o ample de vorera > 2,5 m).

64
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Classificacié dels trams segons dotacié d'abrat (%)

B Trams amb arbrat i dotacidé suficient
mmmm Trams amb arbrat insuficienti amb
potencial de nova plantacié

mmmm (rams sense arbres o arbrat insuficient
i sense potencial de nova plantacié

Carrer de Sant Gervasi de Cassoles. Font: BCNecologia
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=== Trams amb arbres de la mateixa espéecie




ARBRAT VIARI

CLASSIFICACIO DELS TRAMS

SEGONS DOTACIO DARBRES rams sense arbres o a arbrat insuficient i sense potencial de nova plantacié DISTRICTE DE SARRlA-SANT GERVASI
SUPERILLA SANT GERVASI-LA BONANOVA
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ESPAI PUBLIC | HABITABILITAT
Densitat d’habitatges

DEFINICIO DE L'INDICADOR

L'indicador descriu el nombre d’habitatges que es concentren en una area
determinada. Aquest indicador mostra una primera aproximacié de la configu-
racié urbana i de l'organitzacid territorial d'un determinat teixit urba: grau de
compactacié - dispersié urbana.

La densitat d’habitatges és una variable que deriva directament del model

d'ocupacié del territori i és el primer condicionant que determina la proximitat

de les persones a les funcions propies de la vida urbana: el contacte amb altres
persones, serveis, transport, activitat economica, eficiencia metabolica, mescla

social, etc.

DISCUSSIO DELS RESULTATS

Per a que un teixit urba tingui una adequada
“tensid”, el rang de densitat s'hauria de moure
entre els 200 i 350 habitants/ha, el que es
tradueix en un nombre d’habitatges més o
menys variable (80-150 habitatges/ha) en
funcié6 de l'ocupacié mitjana que tingui la
ciutat.

Les densitats que es troben molt per sobre o
per sota d’aquests valors mostren escenaris de
congestié en termes d'espai public o serveis,
o bé sén propers a la dispersid urbana. Es fixa,
doncs, un parametre minim de 80 habitatges/
ha i un desitjable de 100 habitatges/ha. En tot
cas, l'estandard fixat correspon a un parametre
de minima densitat, per evitar ciutats disperses.

Superficie segons densitat (%)

OBJECTIU . e B > 160
Per evitar la sobredensificacié es contemplen T 120 a 160
Una densitat adequada, que no caigui en la congestid, permet aconseguir una letres !ndlcadors que garanteixen la reserva P 80a120
- D . . . espais descompressors de qualitat (veure 40 a 80
massa critica de persones i activitats en cada entitat residencial, que permet de- o . s .
. it St e . indicadors de Compacitat corregida i Espai <= 40
senvolupar de forma eficient la dotacié de transport public, serveis i equipaments d'estada per habitant)
basics i les dotacions comercials imprescindibles per a desenvolupar la vida quo- P '
tidiana des de patrons de proximitat (oci, convivéncia, cultura, etc.). R . ., o
El calcul per a la situacié actual, a I'ambit
de Sant Gervasi - La Bonanova supera
l'objectiu  desitjable, amb un resultat de
220,5 habitatges/ha. Presenta una tipologia
A 3 edificatoria general en illa tancada, tot i que
PARAMETRES DE CALCUL amb alcades considerables. Es un territori de
Férmula de calcul Unitats densitat elevada, pel qual caldria analitzar
els indicadors anteriorment citats per tal
. de determinar si es tracta d'un territori
[Nombre d’habitatges/Unitat de superficie] habitatges/ha congestionat. La preséncia d'habitatges de
majors dimensions que en barris més populars
pot fer que, amb volumetries molt superiors,
. ’ i els resultats siguin similars. 12345678910
PARAMETRES D'AVALUACIO EEEE  EEEE
Objectiu minim Objectiu desitjable RESULTATS SUPERILLA SANT GERVAS| - LA BONANOVA
ﬂ RESULTAT OBJECTIU OBJECTIU PUNTS
(o) >80 habitatges/ha >100 habitatges/ha ASSOLIT MINIM (%) DESITJABLE (%) (TA10)
E Situacié actual 220,5habt/ha 100 100 0 MW
v
O
= :

Ajuntament EGOLOGIA gsgyons
N

de Barcelona 70 SISTEMA D'INDICADORS




Jardins de
Tamarita

Densitat d’'ha bitatges = 1>2106;) 160 ‘ A3 €.1/3.500
HABITATGES/HA I 80a 120 DISTRICTE DE SARRIA-SANT GERVASI

40 84 80 DENSITAT D'HABITATGES TOTAL AMBIT: 220,5 HABITATGES/HA SUPERILLA SANT GERVASI-LA BONANOVA
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ESPAI PUBLI(} I HABITABILITA'I"
Compacitat corregida

DEFINICIO DE L'INDICADOR

La compacitat corregida relaciona el volum construit amb |'espai d’estada (espais
de relacid, esbarjo i verd urba) d'un determinat teixit urba.

Aquest indicador corregeix la compacitat absoluta ja que una compacitat exces-
siva pot ocasionar problemes de congestid i saturacié urbana.

La compacitat corregida (CC) relaciona el volum edificat i aquells espais publics
d'estada presents en una area determinada. S'entén per espai public d'estada
aquell que, per les seves caracteristiques morfologiques i funcionals, permet, en
diferent grau, la interaccié entre persones o la interaccié d'aquestes amb l'entorn
de caracter public i accessible: espais verds, places, carrers de vianants, espais
interiors d'illa, bulevards, rambles i voreres superiors a un ample especific (5 m
d'amplada).

OBJECTIU

Buscar I'equilibri entre els espais construits i els espais lliures i de relacié per a una
area determinada. Establir una proporcié adequada entre els espais relacionats
amb l'activitat i l'organitzacié del sistema urba (l'espai construit) i aquells espais
descompressors de la tensié urbana orientats a satisfer les necessitats d'esbarjo,
estada a l'aire lliure i de relacid (espai d'estada).

PARAMETRES DE CALCUL
Férmula de calcul Unitats
[Volum edificat/Superficie d'espais d'estada]’ metres

"Malla de referéncia de 200 m per 200 m

PARAMETRES D'AVALUACIO

Objectiu minim Objectiu desitjable

superficie de I'ambit d'estudi superficie de I'ambit d'estudi

de 10 m a 20 m en més del 50 % de la ]‘ de 10 ma20 men més del 75 % de la

BNCia

Ajuntament B e Urbane
de Barcelons EsOLOGlA de Barcelona

DISCUSSIO DELS RESULTATS

El resultat per aquest indicador és que tant sols un
8,9 % de la superficie de I'ambit esta cobert per
un resultat de la malla de 10 m a 50 m, xifra que
queda molt per sota de l'objectiu minim, fixat en
un 50 % de la superficie total.

Talicom es potapreciar al grafici al mapa, es tracta
d'un teixit molt compacte, densament edificat i
amb molt poc esponjament. Les peces d' espais
d'estada existents no sén suficients per palliar la
forta pressid que significa en el territori el volum
construit.

L'Gnic valor que es déna com equilibrat es localitza
a la part nord de I'ambit, al voltant del jardi Marti
Luter.

Superficie segons compacitat (%)

8,9%

47,6%

<1 50-100

1-10 [ 100 - 150

10-20 N > 150

20-50 M Sense espai d” estada

12345678910
HEEE ] ]

RESULTATS SUPERILLA SANT GERVASI - LA BONANOVA

RESULTAT OBJECTIU OBJECTIU PUNTS
ASSOLIT MINIM (%) DESITJABLE (%) (1A10)
Situacid actual 8,9% 11,8 0,9 |
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Jardins de
Tamarita

Parc del
0 del Putget

N 4

Compacitat Corregida <1 50-100 : AB5:1/2:500
p 1-10 [ 100 - 150 SUPERFICIE AMB VALORS DE CC .

VOLUM EDIFICAT / ESPAIS D" ESTADA 10-20 W > 150 ADEQUATS (entre 101 50 m): 8,9 % DISTRICTE DE SARRIA-SANT GERVASI

20-50 [N Sense espai d” estada
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ESPAI PpBLIC | HABITABILITAT .
Espai d'estada per habitant

DEFINICIO DE L'INDICADOR DISCUSSIO DELS RESULTATS Superficie segons espai d'estada (%)

Es tracta d'un indicador complementari al de compacitat corregida. Lespai public Lambit de la Superilla pilot del districte
d'estada és aquell que, per les seves caracteristiques morfologiques i funcionals de Sarria - Sant Gervasi es caracteritza per
permet, en diferent grau, la interaccié entre persones o la interaccié d'aquestes presentar un total de 2,5 m?/hab, on l'objectiu
amb un espai de qualitat. La cobertura d'espais d'estada a les ciutats és de gran desitjable és de 20 m?/hab o superior.

importancia ja que afecta de manera molt directa a la qualitat de vida dels seus _ o o
ciutadans. Tampoc s'arriba a I'objectiu minim fixat en 10

Els passejos, les rambles, els parcs i les places entre altres, juguen un paper m?/hab

fonamental tant en el medi ambient i la biodiversitat de la ciutat com per la seva

funcionalitat com a espais de relacid, d'esbarjo o relax. Aquests espais formen El 73,2% de l'espai total de l'ambit correspon
part de la morfologia de la ciutat, de la seva estructura i actuen com espais a espais d'estada de 5 m*/habitant o inferior.

descompressors del volum edificat. Aquest fet es deu a qué la preséncia de parcs 73,2%
o places és escassa i a més, de dimensions

reduides (com per exemple la placa de

Joaquim Folguera, la placa de Bonanova o la m2/hab
laca de Frederic Soler). A més, cal destacar
OBJECTIU paga ce I ") des <s
I'alta densitat poblacional que existeix en
‘ o , o ‘ . aquesta Superilla (473,9 hab/ha). | ?; 180
Garantir una reserva minima d‘espais d'estada per habitant. La presencia d'aquests 20 a 20
. , . . . . . . . - a
tlplus.despalsat!a}lcmtatatorgaqt;alll‘tat'devugaalsseushabltants|estanmtlmament Gairebé el 9% correspon a l'espai d'estada > 30
relacionats amb l'estructura morfologica urbana. d'entre 10 a 20 m%hab, on es concentra al - Sense espais destada
voltant de la placa de John F Kennedy i els <
Una dotacié equilibrada d'espais d'estada contribueix al benestar fisic, emocional jardins de Tasz)aritga Y 0<0.5 . .
i de relacié dels ciutadans. ' Senge habitants i amb
. S espais d'estada
Per ultim, cal destacar que gairebé el 18 %

de l'espai total correspon per tenir un espai
d'estada menor a 0,5 m?/hab a causa de l'alta

PARAMETRES DE CALCUL densitat poblacional d'aquell quadrat de malla
Férmula de calcul Unitats en concret i la manca d'espais d'estada.
L o, . En definitiva, l'abséncia d'espais d'estada es
[Superficie d'espais d'estada/Poblacid]’ m?/hab valora de manera negativa, fet que s'evidencia
'Malla de referéncia de 200 m per 200 m. en la puntuacié obtinguda.
PARAMETRES D'AVALUACIO A A R A
Objectiu minim Objectiu desitjable RESULTATS SUPERILLA SANT GERVAS! - LA BONANOVA
RESULTAT OBJECTIU OBJECTIU PUNTS
>10 m?2 d'espai d'estada per habitant >20 m2d'espai d'estada per habitant ASSOLIT MINIM (%) DESITJABLE (%) (1A10)
Situaci6 actual 2,5 m?/hab 25 12,5 1,3 |

Ajuntament EGOLOGIA gsgyons
N

de Barcelona 74 SISTEMA D'INDICADORS
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ESPAI PUBLIC | HABITABILITAT
Accessibilitat del viari

DEFINICIO DE LINDICADOR DISCUSSIO DELS RESULTATS Trams de carrer segons accessibilitat (%)

Graud'accessibilitatdelscarrersenfunciédel'ampledelesvoreres(dretaiesquerra) Un 69,2 % del total dels trams assoleix un grau
d'accessibilitat suficient, bo o optim. Per tant,

no s'arriba a l'objectiu minim ja que el resultat
L'accessibilitat del viari es mesura en funcié del seu impacte en la mobilitat esta per sota del 75 % del total dels trams,
dels vianants. El criteri de valoracid es basa en dos requeriments basics encara que la xifra s'aproxima bastant.
d’accessibilitat per a les persones amb mobilitat reduida. Es per aixo

i el pendent del tram.

que lindicador pondera l'accessibilitat dels trams de carrer en funcié de s’ha d? tenir en compte els penglents
'ample de les voreres i del pendent del tracat, assumint que ambdés inaccessibles que pateix aquesta zona i que

atributs poden limitar els desplacaments de les persones amb mobilitat representen el 19,1 % del total dels trams. Aixo
reduida. lligat a la existencia de carrers amb voreres

estretes limita el grau d'accessibilitat per a
persones amb mobilitat reduida.

Bona partdeltrams quetenen unaaccessibilitat
Optima sén els carrers de vianants o amb

OBJECTIU - : ey e molt insuficient
preferéncia per a vianants (plataforma dnica). nsuficient
Reduir el nombre de barreres fisiques que incideixen en els desplacaments . e suficient
de les persones per facilitar el seu pas sense friccions i el seu accés a Takae Rel cdarrderlcée Baeriﬂs- ° I.\/Itfntaner‘, a(;m — t‘)oqa
¥ _ c : F A _ e com la Ronda del General Mitre i el passeig de m— 5 tiMa
espai construit, serveis urbans basics, parcs i daltres espais publics Sant Gervassi, tenen una accessibilitat que va
d'estada. o , o ] o o d'dptima a suficient.
Com més gran sigui el grau d'accessibilitat, més segur, atractiu i multifuncional pot
arribar a ser I'espai public. El carrer amb el pitjor grau d'accessibilitat és el , Grau Amplada de
. d‘accessibilitat voreres Pendent
carrer de Castanyer, amb voreres molt estretes i .
pendent superior al 6 %. 23,7 m <= 6%
>25a3,7m <= 6%
PARAMETRES DE CALCUL Suficient >1,8a25m <=6%
Férmula de calcul Unitats <18m <= 6%
>1,8m i/o> 6%
[Trams de carrer (metres lineals) amb accessibilitat suficient o | |9 metres lineals <18m o > 6%
superior / Longitud total del viari (metres lineals)] x 100 de carrer '
Taula dels criteris de classificacié de l'accessibilitat
dels trams.
PARAMETRES D’AVALUACIO R A AL .
Objecti minim Objectiu desitjable RESULTAT SUPERILLA PILOT SAN GERVASI - LA BONANOVA
accessibilitat suficient o superior accessibilitat suficient o superior RESULTAT OBJECTLU OBJEC“UO PUNTS
> 75 % dels trams de carrer (metres > 90 % dels trams de carrer (metres ASSOLIT MINIM (%) DESITJABLE (%) (1A10)
lineals) lineals) Situacio actual 69,2 % 92,2 76,9 4,6

QHCIa

Ajuntament 'Ecaiogia Urbana
de Barcelona E°OLOG'A s 76 SISTEMA D'INDICADORS
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ESPAI PUBLIC | HABITABILITAT
Espai destinat al vianant

DEFINICIO DE L'INDICADOR

Percentatge d'espai de carrer destinat al vianant en relacié a I'ample total de viari.
Un cop calculat el percentatge de viari de vianants en cada tram, es procedeix al
seu calcul per a tot 'ambit d’estudi.

L'indicador avalua una condicié ergonomica de l'espai public i posa de manifest
el grau d'ocupacié dels usos destinats a la mobilitat a peu i al contacte entre
persones respecte a I'ocupacid dels usos vinculats amb la mobilitat motoritzada.

OBJECTIU

Crear recorreguts de vianants amplis, segurs i sense friccions amb el transit de
vehicles motoritzats i, alhora, afavorir un espai public de qualitat que pugui acollir
multiples usos per a la convivéncia i per a la interaccié entre les persones.

PARAMETRES DE CALCUL

Formula de calcul Unitats

[Trams de carrer (metres lineals) amb un repartiment de via-
nants igual o superior al 58% / Longitud total del viari (metres
lineals)]

% metres lineals
de carrer

PARAMETRES D'AVALUACIO

Objectiu minim Objectiu desitjable

al 58% en més del 50% dels trams de al 58% en més del 75% dels trams de

Espai viari de vianants igual o superior Espai viari de vianants igual o superior
carrer (metres lineals) carrer (metres lineals)

encua

Ajuntament EOOLOGIA L

de Barcelona

78

DISCUSSIO DELS RESULTATS

El 36,6 % de I'extensid total del viari de I'ambit
presenta una proporcié del carrer destinat al
vianant superior a un 58 %. Per tant no s'arriba
a complir l'objectiu minim establert per a un
50 % de la longitud total de trams.

La proporcid optima que representa un 22,3 %
s'aconsegueix en gran part gracies als trams
que sén carrers amb preferéncia per a vianants,
ja siguin carrers de vianants o de plataforma
Unica, com és el carrer del Berlinés, el carrer
del Mifio o el carrer Pujol.

La resta de valors positius els assoleixen el
passatge de Maluquer, el carrer de Folgueroles
,elcarrerde Moragasicertstrams que envolten
la placa de la Bonanova.

Els carrers amb una proporcié insuficient o
molt insuficient representen el 63,3 % del
total, més de la meitat del total. Destacar el
carrers limitrofes de I'ambit que a pesar de
que lI'ample de voreres és adequat, es destina
molt més espai al transit del vehicle motoritzat.

Espai viari destinat al vianant (%
metres lineals de carrer)

Molt
Optim

1

2

Molt Insuficient
Insuficient
Adequat

3456178910
] ]

RESULTAT SUPERILLA PILOT SAN GERVASI - LA BONANOVA

RESULTAT OBJECTIU OBJECTIU PUNTS
ASSOLIT MINIM (%) DESITJABLE (%) (1A10)
Situacid actual 36,6 % 73,2 48,8 3,7 [ |

SISTEMA D'INDICADORS



Jardins de
Tamarita

Parc del
Turd del Putget

N
Optim (>75%)
Molt b (62% a 75%) CARRERS AMB UN REPARTIMENT A3 .1/3.500

Adequat (58% a 62%) SUPERIOR AL 58%: 36,6 % DISTRICTE DE SARRIA-SANT GERVASI

Insuficient (40% a 58%) SUPERILLA SANT GERVASI-LA BONANOVA
Molt Insuficient (<40%)

Espai viari destinat al vianant

% metres lineals de carrer
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ESPAI PUBLIC | HABIT.ABILITAT
Confort acustico

DEFINICIO DE L'INDICADOR

L'index d'afectacié acustica indica la proporcié de poblacié exposada a diferents
nivells de moléstia per causa del soroll.

L'escala es defineix per al periode dilrn, en funcié de valors basats en les Pautes
sobre el Soroll Urba (Guidelines for Community Noise, 1999) de I'OMS, en
combinacié amb els valors objectius de qualitat acustica per a zones tipus “a” (
Sectors del territori amb predomini de sol d'Us residencial) definits en la taula A

de l'annex Il del RD 1367/2007.
El confort acustic es calcula mitjangant una simulacié de soroll de I'area d'estudi.
La simulacid realitzada considera Unicament al transit com a font emissora. S’ha

utilitzat una escala amb alta precisié, a partir de les dades d'intensitat viaria
aportades per 'Ajuntament.

OBJECTIU

Prevenir la contaminacié acustica per evitar i reduir els efectes nocius que puguin
derivar envers la salut humana. Crear un espai public confortable actsticament on
la gran majoria de la poblacié estigui exposada a nivells de soroll per sota dels
nivells admissibles.

Adoptar mesures per reduir I'impacte acustic derivat de la propia activitat urbana:
restringir I'espai pel vehicle de pas, reduir la velocitat als carrers d'Us prioritari per
a vianants, utilitzar paviments fonoabsorbents, entre d'altres.

PARAMETRES DE CALCUL

Formula de calcul Unitats

[Poblacié amb afectacid sonora inferior a 65 dB diaris/

Poblacid total] x 100 % poblacioé

PARAMETRES D'AVALUACIO

Objectiu minim Objectiu desitjable

>75 % poblacié exposada a nivells 100 % poblacié exposada a nivells
sonors Lden <65 dB. sonors Lden <65 dB.

BNCia

Ajuntament B e Urbane
de Barcelons ESOLOGlA de Barcelona

DISCUSSIO DELS RESULTATS

La contaminacié acustica és un problema que
pateixen en general tots els ciutadans que
resideixen a Barcelona.

Els mapes acustics dels nivells sonors
presentats son el resultat d'una modelitzacié a
partir de la principal font de soroll detectada a
la ciutat: el transit.

A la Superilla de Sant Gervasi - La Bonanova,
el transit es distribueix sobretot per les vies
principals: el passeig de Sant Gervasi, el carrer
de Balmes, el carrer de Muntaner i la Ronda
del General Mitre.

A lelevada densitat de transit d'aquests
carrers, s'afegeix la tipologia dels mateixos,
amb edificis alts i continus formant canons, on
una gran poblacid es troba a poca distancia de
la font d'emissid.

Aquest fet provoca que un 42 % del total de
la poblacié d'aquest ambit pateix un nivell
sonor superior als 65 dB(A), que és el nivell
recomanat per I OMS. La resta de poblacid,
un 58 %, gaudeix de nivells sonors considerats
com acceptables.

Poblacié exposada (%)

I > 70 dB(A)

B 70 - 65 dB(A)
65 - 60 dB(A)

B < 40 dB(A)

12345678910
HEEE ] ]

RESULTAT SUPERILLA SANT GERVASI-LA BONANOVA

RESULTAT OBJECTIU OBJECTIU PUNTS
ASSOLIT MINIM (%) DESITJABLE (%) (1A10)
Situaci¢ actual 58,0% 77,3 58,0 39 I

SISTEMA D'INDICADORS



Jarﬂins de
Tamarita

Parc del
Turd del Putget

:

Confort acustic B - /0 dB(A) A3 e.1/3.500
NIVELL SONOR [dB(A)] I 70 - 65 dB(A) DISTRICTE DE SARRIA-SANT GERVASI
65 - 60 dB(A) HABITANTS Lden < 65 dB(A): 58,0 % SUPERILLA SANT GERVASI-LA BONANOVA

B < 60 dB(A)




ESPAI PUBLIC | HABITABILITAT
Qualitat de l'aire

DEFINICIO DE L'INDICADOR DISCUSSIO DELS RESULTATS

L'index de qualitat de l'aire indica la proporcié de poblacié exposada a nivells
d'immissié no superiors als objectius de qualitat de l‘aire (valors limit per a la
proteccié de la salut humana, nivell critic per a la proteccié de la vegetacid) que
estableix I'annex | del Reial Decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora
de la qualitat de l'aire.

S'analitzen els dos contaminants més preocupants en lI'ambit d’estudi, el dioxid
de nitrogen (NO,) i les particules de mida inferior a 10 micres (PM, ). Lestimacio
de la qualitat de l'aire realitzada considera el transit com a font principal de
contaminacid, recollint les altres fonts en termes de contaminacié atmosférica
de fons. A més, contempla la meteorologia general de la zona, l'orientacié dels
carrers i la tipologia de cané.

Tal i com passa en el cas de la contaminacié
acustica, la qualitat de l'aire és una variable que
afecta a I'habitabilitat de la ciutat i, actualment,
no presenta bons resultats.

A la Superilla de Sant Gervasi - La Bonanova,
el transit es distribueix sobretot per les vies
principals: el passeig de Sant Gervasi, el
carrer de Balmes, el carrer de Muntaner i la
Ronda del General Mitre. Les caracteristiques
morfologiques daquestes vies, formant
canons estrets i profunds per on circulen gran

quantitat de vehicles emetent contaminants,
dificulten la dispersié dels mateixos, disminuint
la seva qualitat de l'aire. A més, aquests carrers
concentren una elevada poblacié. Per aixo,
el resultat obtingut per aquest indicador en
aquesta Superilla mostra que menys del 50
% de la poblacié es troba exposada a nivells
d'immissié permesos (40ug NO,/m?* anuals),
restant lluny del valor minim establert per a
naturalesa. I'indicador (75 % de la poblacid).

OBJECTIU

B > 50 ugNO,/m?

I 40 - 50 pgNO,/m?®
35-40 pgNO,/m?

B < 35 ugNoO,/m?

Afavorir un espai public confortable des del punt de vista de la qualitat de l'aire.

Evitar, prevenir i reduir els efectes nocius de les substancies contaminants sobre
la salut humana, el medi ambient en el seu conjunt i altres béns de qualsevol

Esnecessariaunadisminucié deltransitgeneral
alazona, aixi com la renovacié tecnologica del
parc vehicular amb vehicles més nets, per tal

PARAMETRES DE CALCUL d'aconseguir complir els objectius ambientals.
Férmula de calcul Unitats
[Poblacié exposada a nivells d'immissié permesos segons
contaminant/ Poblacié total] x 100 % poblacioé
PARAMETRES D'AVALUACIO A A R A
Objectiu minim Objectiu desitjable RESULTAT SUPERILLA SANT GERVASI-LA BONANOVA
n >75 % poblacié exposada a nivells 100 % poblacié exposada a nivells RESULTAT OBJECTIU OBJECTIU PUNTS
*] d'immissié permesos d'immissié permesos ASSOLIT MINIM (%) DESITJABLE (%) (TA10)
E Situacid actual 47,9% 63,9 479 32 M
Vv
O
E BNCia

Ajuntament B e Urbane
de Barcelons ESOLOGlA de Barcelona

82 SISTEMA D'INDICADORS
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Qualitat de l'aire B > 50 ugNO,/m? A3 e.1/3.500
ugNO,/m? I 40 - 50 ugNO,/m? DISTRICTE DE SARRIA-SANT GERVASI
. 35-40ugNO,/m? HABITANTS [NO,] < 40 ugNO,/m*: 47,9 % SUPERILLA SANT GERVASLLA BONANOVA

B < 35 ugNO /m’
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ESPAI PUBLIC | HABITABILITAT
Confort téermic

DEFINICIO DE L'INDICADOR

Percentatge d'hores al dia, entre les 8 hiles 22 h, en les quals un carrer ofereix les
condicions microclimatiques adequades per a que una persona es trobi dins els
nivells de confort termic (amb un balang d’energia entre 50 W/m2 i -50 W/m2).

Per tal d'obtenir aquest indicador, es classifiquen els trams de carrer segons
l'orientacid, la relacié entre alcada dels edificis i amplaria de seccid i la preséncia

de vegetacié. D'una altra banda, a partir de les caracteristiques climatologiques
del lloc (valors horaris de temperatura, vent i humitat relativa), es calcula el
potencial de confort per a cada tipologia de seccid a partir del calcul del balang
d'energia d’'una persona, tenint en compte els valors d'activitat metabolica de
I'individu, vestimenta i permeabilitat de la mateixa.

OBJECTIU

Identificar el potencial de confort térmic de la trama urbana, en termes d’hores
uatils al llarg del dia amb nivells de confort adequats per a una persona.

L'indicador resumeix les condicions microclimatiques, fruit de la morfologia
urbana, el clima, les caracteristiques dels materials en paviments i facanes i la
presencia d'elements d'obstruccié de la radiacié solar a I'espai public.

PARAMETRES DE CALCUL

Formula de calcul Unitats

[Superficie de viari public amb potencial de confort a l'estiu
superior al 50 % del temps (entre 8 h i 22 h) / Superficie total % m? de carrer
de viari public] x 100

PARAMETRES D'AVALUACIO

Objectiu minim Objectiu desitjable

50 % de la superficie total de carrers 75 % de la superficie total de carrers
(amb > 50 % d’hores de confort al dia) (amb > 50 % d’hores de confort al dia)

BNCia

Ajuntament B u'Ecologia Urbana
de Barcelona EﬁOLOG'A e Garcdions

DISCUSSIO DELS RESULTATS

El potencial de confort térmic té una especial
repercussio en |'habitabilitat de l'espai public
i la percepcio positiva de 'espai urba per part
de les persones. Els espais urbans conforta-
bles fomenten el passeig i I'estada dels ciuta-
dans en carrers, places i parcs de la ciutat.

La preséncia de vegetacid en l'espai public
contribueix a la millora del confort termic, es-
pecialment durant els mesos calids, doncs re-
dueix la temperatura a nivell de carrer. Alhora,
la percepcié social del verd sol ser positiva, no
tan sols pel fet que pot contribuir a la millora
del paisatge urba, sind perqué possibilita la
creacio d'usos alternatius que faciliten l'estada
de les persones, diversificant el contacte i I'ac-
tivitat de la comunitat.

Els resultats obtinguts mostren que Unicament
un 54,69% de la superficie total dels carrers
de l'ambit de Sant Gervasi - La Bonanova es
poden considerar termicament confortables
(amb més del 50 % d'hores de confort térmic
al llarg del dia en periode estival). Aquest re-
sultat assoleix l'objectiu minim plantejat del
50 % de superficie d'espai public conforta-
ble, perd no arriba a I'objectiu desitjable del
75 %. La manca de volum verd suficient (i la
manca total d'arbrat en alguns trams, com ara
el passeig de Sant Gervasi o els carrers Teodo-
ra Lamadrid o Folgueroles) expliquen en part
aquest resultat.

Trams de carrer segons confort térmic
(% metres lineals)

1%

44%

>80 % (> 12 h/dia)

> 66 % a80%(10a 12 h/dia)
[ > 50 % a 66 % (8a10 h/dia)
I > 30 % a 50 % (4 a 8 h/dia)
I <= 30 % (< 4 h/dia)

12345678910
HEEE ] ]

RESULTAT SUPERILLA SANT GERVASI-LA BONANOVA

RESULTAT OBJECTIU OBJECTIU PUNTS
ASSOLIT MINIM (%) DESITJABLE (%) (1A10)
Situacid actual 54,7 % 100 72,9 5,9

SISTEMA D'INDICADORS
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<. >80 % (> 12 h/dia) |
Confort térmic > 66 % a 80 % (10 a 12 h/dia) A3 €.1/3.500
% m2 CARRER AMB > 50 % D'HORES >50% a 66 % (8 a 10 h/dia) DISTRICTE DE SARRIA-SANT GERVASI
DE CONFORT AL DIA B > 30 % a 50 % (4 a 8 h/dia) CONFORT TERMIC TOTAL AMBIT: 54,7 % SUPERFICIE CONFORTABLE SUPERILLA SANT GERVASI-LA BONANOVA

B <- 30 % (< 4 h/dia)
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1.3 Habitabilitat a I'espai public
INDEX D'HABITABILITAT A L'ESPAI PUBLIC

DEFINICIO DE L'INDICADOR

L'index d’habitabilitat a I'espai public (IHEP) consisteix en un sistema d‘avaluacié
integral de nou variables que condicionen la percepcié positiva dels carrers per
part dels ciutadans. Aquestes variables es classifiquen en:

-Variables ergonomiques, incideixen sobre el desplacament i moviment de les
persones en l'espai public. Es prenen en consideracié els seglients indicadors:
Espai viari destinat al vianant, Accessibilitat del viari i Proporcié del carrer.

- Variables fisiologiques, incideixen sobre el benestar de les persones i avaluen
els nivells de confort. Es prenen en consideracié els seglients indicadors: Qualitat
de l'aire, Confort acustic i Confort térmic.

- Variables psicologiques, incideixen sobre el grau d'atraccié de les persones al
carrer. Es prenen en consideracié els seglients indicadors: Densitat d'activitats en
planta baixa, Diversitat d'activitats i Percepcié visual del verd urba.

OBJECTIU

Millorar les condicions de l'espai public segons els requeriments de desplacament
i d'estada de les persones. Maxim control de les variables de l'entorn per tal
d'aconseguir espais publics atractius, accessibles, segurs i confortables.

Les condicions d'habitabilitat es basen en un conjunt de parametres de valoracié
com soén la intensitat de transit de vehicles, el microclima urba i el seu balang
termic, les persones juridiques, la vegetacié i la compacitat dels teixits. A partir
d'aquests parametres es calculen els indicadors que s'agrupen segons el tipus de
percepcid per part de les persones: ergonomica, psicologica i fisiologica.

PARAMETRES DE CALCUL
Formula de calcul Unitats
Punts per tram
IHEP = [3PV ERGONOMIQUES +2PV FISIOLOGIQUES +2PV ATRACCIO] 0 a 45
PARAMETRES D'AVALUACIO
Objectiu minim Objectiu desitjable

amb puntuacié acceptable amb puntuacié acceptable
(IHEP>30 punts) IHEP>30 punts)

>50 % dels trams de carrer (longitud) ] ‘ >75 % dels trams de carrer (longitud)

QHCIa

Ajuntament EOOLOGIA o ey uttere

de Barcelona

DISCUSSIO DELS RESULTATS

L'index d'habitabilitat (IHEP) integra les
variables ambientals, fisiques i d'usos com a
tres aspectes basics que fan de I'espai public
un espai acollidor i potenciador d'activitats i
relacié entre persones.

L'IHEP en aquest ambit assoleix un valor de
49,7, el que vol dir que practicament la meitat
dels trams arriben a l'objectiu minim fixat per
aquest indicador.

Els valors més alts es troben als carres amb
prioritat per a vianants, com sén el carrer
de Pujol, el carrer Berlinés i els carrers que
voregen la placa de Frederic Soler.

Tant el carrer de Muntaner com el carrer de
Balmes obtenen valors acceptables en bona
part dels trams.

Sén la qualitat de l'aire i el confort acustic, aixi
com la percepcié del verd, les variables que
de forma global obtenen pitjor puntuacié,
mentre que la densitat i la diversitat d'activitats
obtenen un bon comportament en aquest
ambit.

index d'habitabilitat a I'Espai Public
(% metres lineals)

42,6%

— > 40 - < 45
e > 35 - < 40
>30-<35
e > 25 - < 30
e < 05

12345678910
HEEE L] ]

RESULTAT SUPERILLA SANT GERVASI-LA BONANOVA

RESULTAT OBJECTIU OBJECTIU PUNTS
ASSOLIT MINIM (%) DESITJABLE (%) (1A10)
Situacid actual 49,7 % 99,4 66,3 5
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MOBILITAT URBANA
Ocupacié de la mobilitat motoritzada

DEFINICIO DE L'INDICADOR DISCUSSIO DELS RESULTATS

Ocupacié del viari (%)

El predomini de les funcions destinades a la mobilitat motoritzada en les nostres
ciutats és un factor determinant en la qualitat de l'espai public, especialment en
termes de contaminacid de l'aire, soroll i d'intrusid visual en I'entorn.

A mesura que aquesta ocupacié tendeixi cap a una jerarquia inversa, la qualitat
urbana podra millorar, ja que entre d'altres coses, el tipus d'activitats a I'espai

El resultat obtingut en I'ambit d'estudi Sant
Gervasi-La Bonanova, amb un 41,7 % de l'es-
pai viari destinat a la mobilitat motoritzada,
resta molt proper a assolir l'objectiu minim de-
sitjable per a aquest indicador. Aquest resul-
tat és coherent amb el fet de que, en aquest

ambit, al voltant d'un 20 % de la longitud to-
tal dels carrers s'hagi transformat a platafor-
ma Unica, on el vianant té prioritat de pas.

public es podra anar diversificant.

La proposta d'ordenacié amb Superilles permet establir estratégies que ofereixin
solucions a la mobilitat urbana al mateix temps que millora el paisatge urba. Els
resultats fruit d'aquest analisi mostren el benefici potencial que es pot obtenir a
partir d'una nova jerarquitzacié del viari.

Tot i aix0, és necessari invertir més esforcos
en incrementar |'espai viari destinat al vianant,
comaminim,finsaarribaral'objectiu desitjable
de destinar a espai viari per a la mobilitat mo-
toritzada només un 25 % de l'espai viari total.

[ Espai viari destinat al vianant (%)
BN Espai viari destinat al cotxe (%)

OBJECTIU

La implementacié de Superilles permet

Recuperar la urbanitat de I'espai public, alliberant-lo de la seva funcié imperant assolir aquest objectiu ja que en els car-

al servei del cotxe, per convertir-lo en espai de convivéncia, d'oci, d'exercici, d'in- rers interiors d'aquestes la prioritat de
tercanvi i d'altres usos. En actuacions de rehabilitacio, la implantacié de Superilles pas la té el vianant (entre d'altres usuaris).
permet que les proporcions entre |'espai ocupat pel vehicle i per la resta d'usos
s'inverteixin.

PARAMETRES DE CALCUL

Formula de calcul Unitats

[Superficie viaria destinada a la mobilitat motoritzada / Super-

ficie viaria total] x 100 % m? carrer

A . A 12345678 910

PARAMETRES D'AVALUACIO EEE T 11
Objectiu minim Objectiu desitjable RESULTAT SUPERILLA SANT GERVASI - LA BONANOVA

% e o RESULTAT OBJECTIV OBJECTIU PUNTS

o < 40'@ de Iespgl viari destinat a la < 25'@ de Iespz?l viari destinat a la ASSOLIT MINIM (%) DESITJABLE (%) (0A10)

'g mobilitat motoritzada mobilitat motoritzada Situacié actual 41,7 % 97.2 77,7 4.9

()

]

£
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Ocupacié de la mobilitat motoritzada P A3 .1/3.500
PERCENTATGE 0 50a75 DISTRICTE DE SARRIA-SANT GERVASI
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MOBILI'.I'AT.URBAN@ . .
Proximitat simultania a xarxes de transport alternatiu

DEFINICIO DE LINDICADOR DISCUSSIO DELS RESULTATS .
Poblacié (%)

La proximitat als mitjans de transport alternatius és un element basic per a reduir El resultat obtingut en l'ambit d'estudi, amb
el transit motoritzat privat. Per al calcul de I'indicador, les cobertures considerades un 0 % de la poblacié del mateix amb accés
fan referencia a les parades de bus (300 metres, menys de 5 minuts a peu), a simultani a les tres xarxes considerades, és
les estacions dels transports d'infraestructura fixa (metro, tramvia i FGC a 500 cgqseqﬁéncia .de la inexistencia de xarxa
metres, ja que es tracta de mitjans de transport amb un gran nombre d’usuaris ciclista al mateix.

i amb una gran connectivitat amb altres linies en els nodes de transport public

més importants) i sobre la xarxa de carrils bici (300 metres). Tot i aixd, és necessari recalcar que tota la

poblacié de I'ambit té accés a les altres dues

La reorganitzacié de les xarxes de mobilitat amb Superilles, on el transport public xarxes considerades.

de superficie circula per les vies basiques, implica, en una Superilla tipus de 400 .

x 400 metres de costat, que des del punt central d'aquesta, la distancia maxima Aixi, un bon desenvolupament de la xarxa 100

d'accés a la via basica sigui de 300 metres. ciclista permetria que el 100 % de la poblacié
tingués accés a les tres xarxes. Es a dir que,

amb una inversié relativament baixa, aquest
ambit assoliria el valor desitjat per aquest
indicador.

Accessibilitat a 1 xarxa (%)

OBJECTIU
[ Accessibilitat a 2 xarxes (%)

Incrementar el nombre de viatges quotidians realitzats en mitjans de transport B Accessibilitat a 3 xarxes (%)
alternatius a I'automobil privat. Garantir l'accés a peu o en bicicleta a la xarxa de
transport public de la ciutat (parades d'autobus urba i/o de metro o tramvia), es-
pecialment en arees habitades i punts de generacid i atraccié de viatges. Afavorir
I'Gs de la bicicleta com a vehicle de desplagament urba mitjancant el disseny i
construccié d'una xarxa que sigui accessible en temps i distancia i segregada de
la resta de modes de transport de superficie.

PARAMETRES DE CALCUL
Formula de calcul Unitats
[Poblacié amb cobertura simultania a les 3 xarxes de
transport alternatiu considerades/ Poblacié total] x 100 % poblacié
A . A 12345678 910
PARAMETRES D'AVALUACIO EEET T 11
Objectiu minim Objectiu desitjable RESULTAT SUPERILLA SANT GERVASI - LA BONANOVA
(c . . ) ) RESULTAT OBJECTIU OBJECTIU PUNTS
o > 75 % de la poblacié amb accés si- 100 % de la poblacié amb accés si- ASSOLIT MINIM (%) DESITJABLE (%) (0A10)
'g multani a les 3 xarxes considerades multani a les 3 xarxes considerades Situacié actual 0,0 0,0 0,0 0,0 []
=
]
E BNcia

Aju ntament 8 o’Ecologia Urbana
de Barcelona EﬁOLOG IA e Barcaiona
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MOBILITAT URBANA

Proximitat a aparcament de bicicletes

DEFINICIO DE L'INDICADOR

Percentatge de poblacié amb cobertura a una o més places d'aparcament per a
bicicletes a la via publica, a una distancia inferior als 100 metres.

Per tal de determinar la proximitat de la poblacié a aquest servei s'ha de fer una
area d'influencia de 100 metres al voltant dels aparcaments per a bicicletes.
Aquesta area s'intersecciona amb les parcel-les o amb la capa d'informacié

cartografica que contingui el nombre d’habitants. En aquest cas es disposava de
la poblacié per parcel-la i s'ha pogut realitzar I'extrapolacio fins al portal, fet que
ha permés afinar forca el resultat.

OBJECTIU

Proveir d’'una bona infraestructura d'aparcaments per a la bicicleta i garantir uns
criteris d'accessibilitat per a |'Gs habitual d'aquesta alternativa de transport.

L'aparcament proper de bicicletes contribueix a mantenir l'espai public més
endrecat, alhora que fomenta patrons de desplacaments més sostenibles i més
adequats per a la pacificacié del transit i la millora de la qualitat de vida urbana.

PARAMETRES DE CALCUL

Formula de calcul Unitats

[Poblacié que resideix a <100 m d'un punt d’ancoratge de

bicicletes / total poblacié] x 100 % poblacid

PARAMETRES D'AVALUACIO

Objectiu minim Objectiu desitjable

m de distancia d'un punt d'ancoratge m de distancia d'un punt d'ancoratge

> 75 % de la poblacié a menys de 100 100 % de la poblacié a menys de 100
de bicicletes de bicicletes

. B géncia
Ajuntament EﬁOLOGIA dEcologia Urvana

de Barcelona

92

DISCUSSIO DELS RESULTATS

Si bé la xarxa principal de bicicletes no arri-
ba a comunicar el barri de Sant Gervasi - La
Bonanova amb la resta de la ciutat, pel que
fa a altres serveis, com el bicing o la dotacid
d'aparcaments a la via publica, I'ambit comp-
ta amb certa cobertura poblacional. El 53,8
% dels residents a lI'ambit tenen algun punt
d'ancoratge a la via publica proper al domi-
cili (a menys de 100 m). En general, la dota-
cié s’ha concentrat en el perimetre de I'ambit,
pero també al carrer de Sant Gervasi de Cas-
soles. Tot i aixi, no s'arriba al parametre ge-
neral minim del 75 % de la poblacié coberta.

En aquest sentit cal preveure que, a més de ga-
rantir la cobertura a aquest servei, caldra ajus-
tar el maxim possible I'oferta i la demanda de
places: un desequilibri en el sentit d'una ma-
jor demanda suposa I'Gs d'altres elements del
mobiliari pdblic i, en sentit contrari, un apar-
cament buit genera sensacié d'inseguretat
davant el vandalisme i robatori de bicicletes.

S'haura de prioritzar la proximitat als prin-
cipals punts d'origen i desti dels desplaga-
ments: zones amb densitats de poblacié més
elevades, equipaments urbans i punts centrals
d‘activitat, places i zones verdes, intercanvi-
adors modals o la propia xarxa de bicicle-
tes. Es recomana la seva ubicacié en espais
ben ileluminats i amb una certa freqlenta-
cié de persones que en facilitin la visibilitat.

Proximitat a aparcament
de bicicletes

54%

Poblacié propera (< 100 m)

[ Poblacié no propera (> 100 m)

345678 910

RESULTAT SUPERILLA SANT GERVASI - LA BONANOVA

RESULTAT OBJECTIU OBJECTIU PUNTS
ASSOLIT MINIM (%) DESITJABLE (%) (0A10)
Situacio actual 53,8 71,8 53,8 36 [0

SISTEMA D'INDICADORS
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MOBILITAT URBANA

Aparcament per a automobils fora de calcada

DEFINICIO DE L'INDICADOR

Percentatge de places d'aparcament per a automobils (turismes i furgonetes) lo-
calitzades fora de la calgada.

La distribucié de places d'aparcament en calcada i fora de calgcada mostra la re-
lacié entre el nombre de places d'aparcament que es troben a la via publica (tant
regulades com no regulades) i el nombre de places que es localitzen fora del

viari (aparcament publics i privats).

L'ocupacié de la calcada per part del vehicle privat és una constant en la majoria
de ciutats. A causa d'aquest fet, es redueix la disponibilitat d’espai public pel ciu-
tada i, sobretot, dificulta que aquest pugui desenvolupar plenament les activitats
que li sén propies, com la estanca, el desplagament i les relacions socials.

OBJECTIU

Assolir una major planificacié i control de I'aparcament en l'espai public, per
alliberar i recuperar aquest espai per al vianant, sense obstacles ni friccions.
Localitzar les places d'aparcament per a automobils fora de la calgada i establir
una dotacié maxima de places per aconseguir un repartiment modal modélic. Es
recomana que l'aparcament s'organitzi en edificis técnics en planta i no annexes
al propi habitatge.

PARAMETRES DE CALCUL

Formula de calcul Unitats

[Nombre de places d'aparcament fora de calcada/

Nombre total de places d’aparcament en calgada i fora de lcad
calcada] * 100 calcada

% places fora

PARAMETRES D'AVALUACIO
Objectiu minim Objectiu desitjable

> 80 % de places d'aparcament per a > 90 % de places d'aparcament per a
automobils fora de la calcada. automobils fora de la calcada.

BNCia

Aju ntament = d'Ecologia Urbana
de Barcelona EﬁOLOGlA de Barcdiona

DISCUSSIO DELS RESULTATS

La Superilla del districte de Sarria-Sant Gervasi
presenta un resultat superior a l'objectiu desitjable
per a aquest indicador.

Aquest excelelent valor per a lindicador és
conseqliénciatantd’una gran oferta d'aparcaments
fora calcada, en especial els privats de veins
associats a habitatges, com d'una baixa oferta
d'aparcaments en calcada. A mode ilelustratiu, cal
destacar que només en el carrer Teodora Lamadrid
i en el passatge de Maluquer hi ha dos cordons
d'aparcament. En la resta de carrers on n’hi ha, és
un sol cordd.

L'alt nivell de renda en aquesta Superilla explica
que la majoria dels seus habitatges disposin d'una
gran oferta de places d'aparcament. També cal
destacar lI'aparcament privat (de Nunez y Navarro)
d'accés public, amb prop de 800 places.

Tipus d’aparcaments (%)

B Aparcament en calcada
[ Aparcament fora de calcada

12345678910
HEEE ] ]

RESULTATS SUPERILLA SARRIA-SANT GERVASI

RESULTAT OBJECTIU OBJECTIU PUNTS
ASSOLIT MINIM (%) DESITJABLE (%) (1A10)
Situacid actual 93 % 100 10 m

SISTEMA D'INDICADORS
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Tamarita

Parc del
Turd del Putget

é

B < 45 %
Places d'aparcament fora de calcada B 45 % 5 60 % A3 €.1/3.500
PERCENTATGE 60%a75% }

0T % b ACES FORA DE CALCADA: 93 % DISTRICTE DE SARRIA-SANT GERVASI

I > 90 % SUPERILLA SANT GERVASI-LA BONANOVA
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MOBILITAT URBANA
Dotacié de places d'aparcament per a vehicles

DEFINICIO DE L'INDICADOR DISCUSSIO DELS RESULTATS Cobertura de places

demandades (%)

El resultat d'aquest indicador supera ampliament
l'objectiu desitjable en la Superilla Sant Gervasi-La
Bonanova.

Percentatge de places d'aparcament per a automobils (turismes i furgonetes)
demandades pels usuaris residents (amb vehicle censat), localitzades fora de la
calcada, que estiguin cobertes per la oferta existent.

Aquest ambit disposa d'una elevada oferta de
places fora de calcada, especialment lligades
_ S : . a aparcaments privats de veins associats als
de places ubicades fora de la via publica (aparcaments privats de veins, aparca- habitatges. Aquests Gltims sén construccions
ments publics i aparcaments privats d'ds public). relativament noves i d'alt nivell, per aixo disposen
d'aparcaments gans que poden donar servei a
habitatges adjacents.

L'indicador expressa la cobertura de places d’aparcament per a vehicles privats,
demandades pels residents (en un escenari nocturn), en relacié a l'oferta total

També destaca un aparcament privat (de Nunez y
Navarro) d'accés public fora de calgada, en el carrer
Moragas, amb prop de 800 places d'aparcament,
que ajuda a explicar el resultat d'aquest indicador.

OBJECTIU I Places d'aparcament cobertes
BN Places d'aparcament no cobertes

Garantir un nombre suficient de places d'aparcament per al vehicle privat, fora de
la calcada, per a donar cobertura a una demanda teorica de places per a residents
en l'area d'estudi.

PARAMETRES DE CALCUL
Formula de calcul Unitats

[Oferta de places d'aparcament fora de calcada /

Demanda teodrica de places d'aparcament per a residents] * % places cobertes

100

j ' : 12345678910

PARAMETRES D'AVALUACIO EEEE  EEEE
Objectiu minim Objectiu desitjable RESULTATS SUPERILLA SARRIA-SANT GERVASI

> 80 % de places d'aparcament cober- > 90 % de places d'aparcament cober- RESULTAT OBJECTLU OBJEC“UO PUNTS

tes per la oferta fora de calcada. tes per la oferta fora de calcada. ASSOLIT MINIM (%) DESITJABLE (%) (TA10)

Situacid actual 100 % 100 100 10

. B qéncia
Ajuntament ECOLOGIA L™

de Barcelona 96 SISTEMA D'INDICADORS



Jardins de
Tamarita

e — -
-

Parc del
Turd del Putget

;

o s B < 25%
Dotaci6 de places d'aparcament fora de calcada sobre la demanda g 55750 A3 €.1/3500
PERCENTATGE B 50 % a 75 % DISTRICTE DE SARRIA-SANT GERVASI
R 75 % 2 100 % SUPERILLA SANT GERVASI-LA BONANOVA

DEMANDA DE PLACES COBERTA: 100 % B > 100 %



(2]
1
)
o
]
=
T
=

ESPAIS VERD | BIODIVERSITAT
Index biotic del sol

DEFINICIO DE LINDICADOR

La permeabilitat del sol es calcula mitjancant I'index biotic del sol (IBS). Indica la
relacié entre les superficies funcionalment significatives per al cicle natural del sol
i la superficie total d'una zona d'estudi. El sol es classifica segons el seu grau de
naturalitati de permeabilitat: sols amb superficies permeables, sols amb superficies
semipermeables i sols amb superficies impermeables.

L'indicador assigna un valor a cada tipus de sol, que oscil-laentre 0i 1, en funcié del
seu grau de permeabilitat.

OBJECTIU

La proporcié de sol permeable en els teixits urbans ha de garantir la continuitat de
les superficies verdes i el bon funcionament del sistema hidric.

El segellat i la impermeabilitzacié del sol de forma massiva frenen la possibilitat
de vida vegetada i l'aparici6 de multitud d'organismes dependents. D'altra
banda, també comporta alteracions en el cicle hidrologic, el microclima urba o la
contaminacié atmosférica.

PARAMETRES DE CALCUL

Formula de calcul Unitats

IBS = [} (factor permeabilitat x area) / area total*] x 100 %

* Malla de referéncia de 200 m per 200 m

PARAMETRES D'AVALUACIO

Objectiu minim Objectiu desitjable

>10% >30%

BNCia

Ajuntament B e Urbane
de Barcelons EsOLOGlA de Barcelona
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DISCUSSIO DELS RESULTATS

L'ambit de la Superilla de Sant Gervasi - La
Bonanova es caracteritza per |'alta densitat de
la trama urbana i la manca d'espais publics,
tant espais verds com d'estada, conformant un
espai caracteristic del teixit urba de Sarria-Sant
Gervasi.

Enaquestaaread’estudical destacarl’'existencia
de places amb paviments durs com la placa de
La Bonanova o la placa de Frederic Soler; i la
de zones més permeables com sén la placa de
Joaquim Folguera, la plaga de Rosa Sabater o
el centre civic Vil-la Florida (i la biblioteca Sant
Gervasi - Joan Maragall).

Totiaixo, la Superilla no assoleix el nivell minim
acceptable d'index biotic del sol per poc (4,3
% sobre 10 %). Un 65 % de la superficie de
I'ambit posseeix un IBS amb valors compresos
entre el 0iel 10 %.

La problematica es fa visible amb major
intensitat en la zona sud de I'ambit d'estudi, on
la manca d'espais verds en la trama urbana es
fa encara més evident.

Superficie segons IBS

19%

65%

IBSO % -10 %

IBS 10 % - 20 %
[ IBS 20 % - 30 %
BN IBS 30 % - 50 %
I 1BS 50 % - 100 %

12345678910
HEEE ] ]

RESULTAT SUPERILLA SANT GERVASI - LA BONANOVA

RESULTAT OBJECTIU OBJECTIU PUNTS
ASSOLIT MINIM (%) DESITJABLE (%) (TA10)
Situacio actual 4,3 % 42,7 14,2 21 R

SISTEMA D'INDICADORS
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ESPAI VERD | BIODIVERSITAT
Espai verd per habitant

DEFINICIO DE L'INDICADOR

La superficie verda per habitant es defineix com la superficie de parcs i jardins i
altres espais publics dotats de cobertura vegetal (més del 50% de la superficie) de
I'ambit urba en relacié al nombre d’'habitants.

No es consideren les superficies verdes Iligades al transit (illots de transit), només
aquells espais amb funcionalitat per a I'Gs ciutada (espais verds accessibles).

Tampoc es consideren aquells espais verds privats o no accessibles (tanques).

Si es comptabilitzen les cobertes verdes accessibles.

OBJECTIU

Reservar una dotacié minima d'espai verd per habitant pels beneficis que reporta
en el benestar fisic i emocional de les persones i pel seu paper fonamental en el
medi ambient i la biodiversitat urbana.

PARAMETRES DE CALCUL

Formula de calcul Unitats

EVH = [Superficie d'espais verds urbans / Poblacié] * m? / habitant

* Malla de referencia de 200 m per 200 m

PARAMETRES D'AVALUACIO

Objectiu minim Objectiu desitjable

> 5 m?2 d'espai verd urba per habitant > 10 m? d'espai verd urba per habitant

Ajuntament EGOLOGIA gsgyons
N

de Barcelona

100

DISCUSSIO DELS RESULTATS

L'area d'estudi té una mitjana de 1,2 metres
quadrats de verd urba per habitant. Es tracta
d'un valor molt inferior al minim recomanable
(5,0m2/hab.),degut principalmentala densitat
de latrama urbana, i a la manca d'espai public,
tant verd com d'estada, caracteristic del teixit
urba de Sarria.

En aquesta area d'estudi s'identifiquen en
primer lloc places amb paviments durs
com la Placa de la Bonanova o la Placa de
Frederic Soler. | en segon lloc es troben zones
més permeables, com la Plaga de Joaquim
Folguera, Plaga de Rosa Sabater o el Centre
Civic Villa Florida ( i la Biblioteca Sant Gervasi
- Joan Maragall).

Amb aquest indicador es valora el verd urba
public per habitant. No es valoren, per tant, les
places impermeables que existeixen en l'espai
public del present ambit d'estudi.

El verd urba es només un 5,4% de la superficie
total (superficie de parcs ijardins), de 12.158,5
m2.Un 91% de l'ambit d'estudi no aconsegueix
el valor minim desitjat per aquest indicador.

% d’espai verd per habitant

7%
9%

9%

75%

sense espais verds
< 2,5m?/h
2,5-5m?h
5-10 m?h
10-15 m?h
P 15 - 20 m#/h
B > 20 m?/h
I scnse habitants

12345678910
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RESULTAT SUPERILLA SANT GERVASI - LA BONANOVA

RESULTAT OBJECTIU OBJECTIU PUNTS
ASSOLIT MINIM (%) DESITJABLE (%) (1A10)
Situacid actual 1,2 m%/hab. 23,0 11,5 1,2

SISTEMA D'INDICADORS
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1 1 sense espais verds 10,0-15,0 m?/h A3 e.1/3.500
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2,5-5,0m?h B > 20 m2/h' RESULTAT AMBIT: 1.2 m2 /habi DISTRICTE DE SARRIA-SANT GERVASI
5,0-10,0 m%h I scnse habitants + 1,2 mZ /habitant SUPERILLA SANT GERVASI-LA BONANOVA



(2]
1
)
o
]
=
T
=

ESPAIS VERDS | BIODIVERSITAT
Proximitat a espais verds

DEFINICIO DE LINDICADOR

Percentatge de la poblacié amb cobertura a les diferents tipologies d'espais verds
considerades, en funcié de la distancia d'accés a peu.

Es consideren espais verds tots aquells espais d'estada amb una superficie
minima de 1.000 m? i amb més del 50 % de la seva area permeable (parcs urbans,
jardins, espais oberts per a Us exclusiu de vianants, places i parcs forestals). No es

consideren les superficies verdes lligades al transit (illetes de transit) encara que la
seva dimensid sigui superior a la indicada anteriorment.

OBJECTIU

Estructurar una xarxa verda que connecti el verd periurba amb els espais verds
urbans, per mitja de corredors ecologics. Establir un sistema jerarquic d'espais
verds, en les diferents escales de la ciutat (ambit veinal, de barri i urba), per garantir
la proximitat dels ciutadans a espais de diferent funcionalitat: des d'espais verds de
proximitat fins a grans arees integrades en el medi natural o agricola.

PARAMETRES DE CALCUL

Formula de calcul Unitats

[Poblacié amb cobertura als espais verds / Poblacié total] x 100 | | % de poblacié

PARAMETRES D'AVALUACIO

Objectiu minim Objectiu desitjable

> 75 % de poblacié coberta 100 % de poblacié coberta

BNCia

Ajuntament B e Urbane
de Barcelons EsOLOGlA de Barcelona

DISCUSSIO DELS RESULTATS

L'indicador reflecteix I'0Optima accessibilitat a
espais verds dels habitants de I'area d'estudi.

Sense fer una distincié entre espai forestal
i parcs i jardins, tot i que considerant entre
aquests darrers els que tenen més 1.000 m2 de
superficie, I'indicador es calcula en base a una
distancia de 300 metres respecte a qualsevol
espai verd de Barcelona.

Es tracta d'una distancia raonable, que es pot
caminar, amb la que lI'ambit d'estudi compleix
en un 100 %. Es a dir, tots els habitants de la
Superilla Sant Gervasi - La Bonanova (10.574)
tenen accessibilitat a, com a minim, un espai
verd.

En aquest sentit, els habitants disposen, dins
la propia Superilla, amb tres espais verds
ressenyables com sén la plagca de Rosa Sabater,
els jardins del Centre Civic de Vil-la Florida o el
jardi Marti Luter.

Proximitat a espais verds

100%

poblacié amb cobertura
[ poblacié sense cobertura
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RESULTAT SUPERILLA SANT GERVASI - LA BONANOVA

RESULTAT OBJECTIU PUNTS
ASSOLIT DESITJABLE (%) (1A10)
Situacid actual 100 % 100 10 m
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SISTEMA D'INDICADORS



Proximitat a espais verds
% DE POBLACIO COBERTA

Poblacié amb cobertura
[ Poblacidé sense cobertura
¥0000 Parcs i jardins de més de 1.000 m?

B Espais forestals
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POBLACIO COBERTA: 100 %

Parc del
Turé del Putget
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SUPERILLA SANT GERVASI-LA BONANOVA
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Sintesi dels resultats

INDICADOR

OBJECTIU MiNIM

OBJECTIU DESITJABLE

RESULTATS | PUNTUACIO FINAL

Densitat d'habitatges

> 80 habitatges/ha

> 100 habitatges/ha

Compacitat corregida

10 - 50 metres

| 50 % superficie ambit d'estudi

1 0 - 50 metres;

| | 75 % superficie ambit d'estudi

Espai d'estada per habitant

> 10 m%/habitant

> 20 m%/habitant

Accessibilitat del viari

Accessibilitat suficient o superior

150 % longitud carrers

| Accessibilitat suficient o superior

175 % longitud carrers

Espai destinat als vianants

> 58 % viari vianants

> 58 % viari vianants

50 % longitud carrers 75 % longitud carrers
Confort acist < 65 dB(A) dia < 65 dB(A) dia
ontort actistic 75 % poblacid 100 % poblacié

Qualitat de l'aire

Nivells permesos (<40ug/m?)

J |75 % poblacid

Nivells permesos (<40pg/m®)
100 % poblacid

[ > 50 % hores de confort

| [ =50 % hores de confort

220,5 habitatges/ha

10-50 metres

8,9 % superficie

2,5 m¥/habitant

Accessibilitat suficient o superior

| 69,2 % longitud carrers

> 58 % viari vianants

36,6 % longitud carrers

< 65 dB(A) dia
58,0 % poblacié

Nivells permesos (<40pg/m?)
47,9 % poblacié

[ > 50 % hores de confort
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Confort termi

, onfortrermic 50 % supefficie carrers 75 % supefficie carrers 54,7 % superficie carrers 3.9

Index d'habitabilitat > 30 punts > 30 punts > 30 punts
a l'espai public 50 % longitud carrers | 175 % longitud carrers | 49,7 % longitud carrers 3
2. Mobilitat urbana

Ocupacié de la mobilitat <40 % <25% 179

motoritzada (sobre total de viari del ambit) (sobre total de viari del ambit) i

Proximitat simultania a xarxes Proximitat simultania 3 xarxes Proximitat simultania 3 xarxes Proximitat simultania 3 xarxes

de transport public alternatiu 75 % poblacié 100 % poblacid 0 % poblacio

Proximitat a aparcament <100 metres <100 metres <100 metres

de bicicletes 75 % poblacid 100 % poblacié 53,8 % poblacié

Aparcament per a automobils > 80 % places fora de calgada > 90 % places fora de calgada 9

fora de calcada (sobre total de places) (sobre total de places) 73 % places fora de calgada

Dotacio6 de places d'aparcament
per a vehicles

> 80 % cobertura places demandades
(sobre total de places fora de calgada)

>90 % cobertura de places demandades
(sobre total de places fora de calcada)

i biodiversitat

index biotic del sol

>10%
(sobre total superficie ambit d'estudi)

>30%

(sobre total superficie ambit d'estudi)

Espai verd per habitant

> 5 m? verd urba/habitant

> 10 m? verd urba/habitant

Proximitat a espais verds

Accés a espai verd

|| > 75 % poblaci

Accés a espai verd
100 % poblacid

MEMORIA D'INFORMACIO. SARRIA-SANT GERVASI
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100 % cobertura places demandades

4,3%

1,2 m?verd urba/habitant

100 % poblacié
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