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L'ambit pilot de les Superilles de La Sagrada
Familia té una superficie de 66,7 hectarees.
Aquest, esta delimitat al nord pel carrer
Rossellé fa un retranqueig al carrer Sardenya,
segueix per Corsega, torna a girar al carrer
Padilla pertornaral carrer Rosselld. Al'est talla
amb el carrer Dos de Maig, a l'oest amb el
carrer Napols. Al sud amb part de l'avinguda
Diagonal i el carrer Arago.

La poblacié censada és de 33.985 habitants;
509,6 habitants per hectarea.
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L'ambit compren un total de 11 Superilles,
de les quals només 4 tenen un entramat
estrictament de Superilla. Aquestadelimitacid
ve determinada pel Pla de Mobilitat Urbana
de Barcelona 2013-2018, on es contempla la
reorganitzacié de les xarxes de mobilitat: a
peu, en transport public (xarxa ortogonal), en
bicicleta i en vehicle privat.
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1.1 Estructura urbana
POBLACIO

DESCRIPCIO

La poblacié resident, les activitats i els equipaments donen
una idea de la massa critica de I'ambit d'estudi.

Una determinada massa critica permet desenvolupar amb
eficiencia aquelles funcions urbanes lligades a la mobilitat
sostenible i a la dotacié de serveis (transport public,
equipaments i serveis basics).

La densitat de poblacidiactivitats fomentala creacié d'un espai
urba socialmentintegrador. La densitat és un condicionant per
a l'ocupacié de l'espai public, és a dir, en els espais col-lectius
dels teixits compactes es desenvolupa una adequada vida
social (espais vitals i dinamics).

A més, una densitat minima de massa critica permet satisfer
de forma autonoma les necessitats quotidianes de la poblacié
i oferir una oferta especialitzada d'activitats lligades a la
creativitat, l'oci, la innovacio.

Per altra banda, una distribucié equitativa dels equipaments
denominats basics o de proximitat, redueix la mobilitat
motoritzada i incentiva la justicia social en la distribucié dels
recursos basics.

La provisié d'una dotacié d’equipaments optima i diversa és
una garantia de qualitat urbana; tanmateix és un component
basic per a la cohesid social del teixit urba: els equipaments
son espais de trobada, nodes de complexitat social que
reforcen el caracter identitari del barri.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

L'aread’estudicomptaactualmentamb unapoblacié de 33.985
habitants i una densitat de 509,6 habitants per hectarea.

Un teixit urba assoleix una adequada “tensid” quan hi ha una
quantitat suficient de poblacié que li proporciona vida. El
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rang de densitat adequat es mou entre els 200 i 400 habitants
per hectarea. Les densitats que es trobin molt per sobre o
per sota d'aquests valors no sén desitjables en un escenari
més sostenible. El primer cas representa una congestié que
suposa un cost per a la poblacié en termes de déficit d'espai
publicide serveisiel segon respon a unatipologia edificatoria
massa dispersa que comporta un major consum de recursos.
A l'ambit d'estudi de La Sagrada Familia aquesta densitat
supera el limit que es considera maxim, per tant, es tracta d'un
ambit densament poblat.

L'estructura d'edats mostra una poblacié una mica més
envellida que en relacié a la mitjana de Barcelona. Lambit de
La Sagrada Familia té una presencia lleugerament superior
de poblacié gran (65 anys i més) i lleugerament inferior de
poblacié infantil que la mitjana de la ciutat (veure grafic).

L'index de sobreenvelliment, és a dir, la poblacié de 75 anys
i més en relacié a la poblacié de 65 anys i més, és, a l'ambit
d'estudi 55,7 %, superior a la mitjana del districte (54,8 %) i a
la de la ciutat de Barcelona (53,3 %).

El pes de la poblacié nascuda a I'estranger al barri (24,1 %)
també és superior que la mitjana del districte (24,4 %) i que la
del conjunt de Barcelona (22,3 %).

La distribucié de la renda familiar disponible al barri el 2013,
prenent com a index 100 la ciutat de Barcelona, és una mica
inferior (97,5), tot i que per sobre de la mitjana del districte. Es
un barri amb un nivell de renda familiar disponible mitja-alt.

RESULTATS BARRI DISTRICTE BARCELONA
DENSITAT DE POBLACIO 509,6 hab./ha* | 353,1 hab./ha 157,6 hab./ha
POBLACIO 65+ QUE VIU SOLA 27,8% 27,5% 25,5%
INDEX SOBREENVELLIMENT 55,7 % 54,8 % 53,3%
RENDA FAMILIAR DISPONIBLE 97,5 77,2 100
NASCUTS A L'ESTRANGER 241 % 24,4 % 22,3%

* Ambit ‘estudi
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1.1 Estructura urbana

ACTIVITATS | EQUIPAMENTS

DESCRIPCIO

La preséncia i diversitat de persones juridiques (activitats
economiques, associacions i equipaments) informa de la
mescla d'usos i funcions urbanes.

L'equilibrientre els usos residencialsi els usos lligats a l'activitat
productiva (comercial, oficines, industria, etc.) fomenta la
proximitat residencia-treball i millora I'autocontencié de la
mobilitat obligada ja que els ciutadans disposen, al seu abast,
d'una oferta d'activitats de proximitat per a satisfer les seves
necessitats quotidianes.

Cal assenyalar que, es considera que hi ha un bon repartiment
d'usos, en tant que el teixit urba permet acollir activitat
economica, quan el percentatge de superficie construida no
residencial és, com a minim, del 10 %. Teixits per sota d'aquest
valor corresponen a teixits de caracter més residencial.

La densitat d‘activitats informa, de forma indirecta, de
I'atraccid que exerceixen les activitats cap als vianants en tant
que susciten la seva atencid i interes. També és un indicatiu de
concurrencia i ocupacié de I'espai public.

El mapa de densitat d'activitats en planta baixa recull el
nombre dactivitats, en ambdds fronts de carrer, per cada
100 metres lineals recorreguts. Quan els trams tenen valors
iguals o superiors a 10 activitats per cada 100 metres lineals,
es considera que assoleixen una bona continuitat funcional.
Aquests eixos més interactius permeten crear llacos amb els
teixits consolidats per al manteniment dels vincles socials i
comercials.

La proximitat simultania a equipaments basics mesura quanta
poblacié es troba a prop, a la vegada, a diferents tipus
d’equipaments de caracter public, que cobreixen, cadascun
d'ells, diferents necessitats quotidianes.

A;te-n::ia
d'Ecologia Urbana
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Aquest analisi només considera els equipaments de
proximitat i exclou els equipaments de ciutat, considerant un
radi d'influéncia de 600 o 300 metres (10 o 5 minuts caminant
respectivament) en funcié de la seva capacitat de servei. Els
equipaments de ciutat no requereixen proximitat a peu i
cobreixen altres necessitats no quotidianes.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

L'ambit d’estudi presenta un total de 1.395 locals amb activitat
(cens d'activitats en planta baixa 2014; Ajuntament de
Barcelona). El 14 % dels locals roman tancat.

La densitat d'activitats per hectarea és elevada: 18 activitats/
ha. Practicament la totalitat dels carrers de l'entorn presenta
una bona presencia de locals comercials i de serveis, en
ambdds fronts de carrer. Els carrer Valéncia és el que més
activitats aglutina de forma continua.

El percentatge global de superficie construida no residencial
(comercial, oficines, indUstria i turisme i hostaleria) és del 16,6
%. Aquest resultat denota un teixit urba de centralitat mitjana
en quan a l'equilibri d'usos. Cal assenyalar que el temple de la
Sagrada Familia representa un atractor de turistes de primer
ordre. El valor resultant del districte és del 21,4 %. Els usos
comercials son els majoritaris en un 44 % (veure grafic adjunt).

L'ambit d'estudi presenta una cobertura adequada en els
equipaments publics de proximitat. El 58,4 % de la poblacié
esta propera als 5 tipus d'equipaments considerats. El 91 %
de la poblacié a 4 tipus i el 100 % als 3 tipus considerats.

RESULTATS AMBIT D'ESTUDI

NOMBRE D'ACTIVITATS

1.395

DENSITAT D'ACTIVITATS 18 activitats/ha

LOCALS BUITS 14 %

SUPERFICIE CONSTRUIDA US NO RESIDENCIAL (%) 16,6 %
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1.1 Estructura urbana

Espai public i habitabilitat

MORFOLOGIA DE L'EDIFICACIO

DESCRIPCIO

Per a definir l'estructura urbana es prendran diferents
parametres que fan referéncia a l'edificacié. Sén tres les
variables que defineixen l'estructura urbana: l'alcada dels
edificis, la compacitat absoluta, que relaciona el volum edificat
amb el territori i que informa de la intensitat que els edificis
exerceixen sobre el teixit urba, i la proporcid del carrer, que és
la relacié d'algada mitjana dels edificis del carrer en relacié a
la distancia entre les facanes.

CRITERIS QUE DEFINEIXEN L'ESTRUCTURA URBANA

La compacitat absoluta i la proporcié de carrers deriven de
calculs que relacionen diferents variables.

La compacitat absoluta és la relacié del volum edificat / unitat
de superficie. En aquest cas la unitat de superficie és la malla

de 200 m per 200 m.

Per tal d'afavorir un model d'ocupacié compacta del territori,
assolir 'eficiencia en I'Us dels recursos naturals i disminuir la
pressié dels sistemes urbans sobre els sistemes de suport,
una compacitat absoluta major de 5 m assegura una base per
a que es donin aquests objectius.

COMPACITAT ABSOLUTA
OBJECTIU MINIM

>5m en més del 50 % de I'ambit d'estudi

OBJECTIU DESITJABLE >5m en més del 75 % de I'ambit d'estudi

La proporcid del carrer és la relacié entre 'amplaria del carrer
i 'alcada dels edificis. Aquesta relacié proporciona informacié
sobre l'obertura de vista al cel i dels nivells d'insolacié i
d'illuminacié. Com més proporcionada sigui aquesta relacid,
majors seran els nivells de confort a I'interior dels edificis.

En les nostres latituds, es considera com equilibrat un valor

Agéncia
d'Ecologia Urbana
de Barcelona

Ajuntament
de Barcelona

B
EﬁOLOGIA

Resultats Compacitat absoluta i Proporcié carrer

0,6%

que gira al voltant de I'1 i fins a I'1,5, com és el cas de gran
part dels eixamples europeus del s. XIX. En canvi, els valors
per sobre del 2 sén el reflex d'espais amb massa densitat
edificatoria i on la volumetria genera mancances de llum i de
ventilacio natural, sobretot en les plantes més baixes.

PROPORCIO CARRER
OBJECTIU MINIM

Proporcié de carrer h/d <2 en més del 50 % dels trams

OBJECTIU DESITJABLE

Proporcié de carrer h/d <2 en més del 75 % dels trams

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

Les alcades dels edificis responen en la seva majoria a la <25m < 0,5
tipologia de teixit eixample: illes regulars i tancades pels =§r5nr2§§m _?521
edificis amb alcades que van de plantes baixes més 6 plantes B 75mal0m —2.35
a 11 iamb interiors d'illa amb plantes baixes o plantes baixes Bl 10m >35

+ 1.

En quant al calcul de la compacitat absoluta, el resultat és
que un 96,7 % de I'ambit assoleix un resultat adequat (> 5 m).
Es tracta, per tant, d'un teixit molt compacte. Un teixit dens
facilita la funcionalitat urbana, pero si aquesta compacitat és
excessiva pot donar lloc a una mancanga d'espais lliures i,
conseglientment, es trencaria l'equilibri necessari entre allo
construit i els buits urbans.

En quant a la proporcié del carrer, la relacié entre les facanes
gque emmarquen un carrer respecte a la distancia de les
facanes és excellent, amb un resultat del 98 % dels trams
amb una relacié H/D < 2 i, per tant, facilita el nivell de confort
que vindra determinat també per un seguit de variables que
s'analitzaran en aquest document.

Aixecament 3D ambit Sagrada Famllia. Font: Google Earth
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1.1 Estructura Urbana

PLANEJAMENT URBANISTIC

DESCRIPCIO

En aquest apartat es mostren les qualificacions urbanistiques
de I'ambit definides pel PGM o POUM o bé per planejament
derivat. També s’exposen els diferents expedients urbanistics
aprovats.

QUALIFICACIO URBANISTICA

El grafic mostra la distribucié de la superficie de 'ambit segons
la tipologia de clau urbanistica assignada.

EXPEDIENTS URBANISTICS

Els expedients urbanistics que afecten I'ambit es descriuen a
continuacio:

B020224 - PE d'ordenacid de volums i canvi d’'Us en els solars
d'equipaments situats al carrer de Provenca 514-520
B020347 - PE de compensacié de volums de la finca del
carrer de Castillejos 273

B0609 - PMU per a la creacié de dos nous espais publics
interiors d'illa al passatge Simé 9-13 i a lilla dels carrers
Valencia, Aragd, Castillejos i Padilla i per ampliacié de l'interior
d'illa de lI'antiga carretera d'Horta. Veure Senténcia 988-2007
B0733 - PEUMU per a la reordenacié i redefinicié
d’equipaments de la parcel-la situada als carrers de Provenca,
Padilla i Mallorca

B0764 - PEUMU d'ampliacié i ordenacié de l'equipament
esportiu Sagrada Familia, ubicat al passatge de Vilaret 30
B0977 - PMU d'edifici plurifamiliar entre mitgeres en el carrer
de Castillejos 245

B1023 - PE d'ordenacié dels establiments comercials
destinats a la venda d‘articles de record o souvenirs a la ciutat
de Barcelona (usos) AMBITS DISCONTINUS

B1067 - PEUMU d'ordenacié i assignacié de tipus pel futur
equipament a ubicar a l'interior d'illa delimitada pels carrers
de Napols, Provenca, Sicilia i Mallorca

B1152 - PEUMU per a la regulacié de les escoles bressol
municipals emplagades als carrers de Sant Antoni Maria Claret,

. B A. e-l\u:ia S
Ajuntament EGOLOGIA cdogi ur

de Barcelona

nims. 138-146, de Provenca, nums. 408-418, d'Olzinelles,
nums. 73-79 i d’Europa, nims. 39X-41

B1258 - MPE dels establiments comercials destinats a la
venda d‘articles de record o souvenirs a l'area de la Sagrada
Familia de Barcelona (usos)

B1365 - PMU per a l'ordenacié de l'edificacié de la parcel-la
en la placa de la Sagrada Familia, nim. 12 i de la creacié d'un
nou interior d'illa public

BE186 - Pla Especial per a la concrecié de I'Gs i ordenacid
volumetrica dels terrenys situats entre els carrers de Provenca,
Napols i Mallorca, promogut per Myrurgia.

BE189 - MPGM per millores dotacionals al conjunt historic de
I'Eixample

BE190 - Estudi de detall de la finca nim 349 del carrer
Mallorca promogut per la Comunidad de R.M. Dominicos de
la Ensenanza de la Inmaculada Concepcion.

BE197 - Estudi de Detall de reordenacié volumétrica de
I'antiga Fabrica Myrurgia, promogut per Myrurgia.

BE202 - ED de la finca delimitada pels carrers Rossell6 484-
496, Dos de Maig 283-285, Cartagena 258-260 i Provenca
533-535, de Barcelona

BE211 - PE de concrecié d'Us i ordenacié volumetrica de
l'equipament delimitat per les finques del carrer Castillejos
256-266, de Mallorca 459-463 i del passatge Vilaret 41-43
PECAB15 - PE d'Equipament Comercial Alimentari de
Barcelona (PECAB)

SEIXAMPL - Ordenanca de rehabilitacié i millora de I'Eixample
de Barcelona

SM352 - PERI - Modificacién de alineaciones del pasaje de
Bofill

SF1 B020286 - MPGM d’'actuacions i millora dotacional a
I'Eixample en I'ambit per les finques c. Rossellé 191, Provenca
408-418, Comte Borrell 243-249 i 212-216, i Ronda Sant
Antoni 19 (MYRURGIA). BE197A-Pla Especial de concrecid
d'equipament situat al carrer de Provenca 408-418 Myrurgia.
Veure B1152.

SF2BE201 - Text Refés de I'Ordenanca de Rehabilitacié i
Millora de I'Eixample. Modificacié article 15, 24/11/2004.
Modificacié article 16, 27/05/2005. CEIXAMPL-Ordenanca
de rehabilitacié i millora de I'Eixample de Barcelona

18

Espai public i habitabilitat

Superficie segons clau urbanistica (%)

50

20a/9-Ordenacié en edif. aillada: plurifamiliar
20a/8-Ordenacid en edif. aillada: plurifamiliar
20a/10-Ordenacié en edif. aillada: unifamiliar
18-Ordenacié en volumetria especifica

W 17/7-Renovacié urbana: transformacid

m 17/6-Renovacid urbana: transformacié
17/5-Renovacié urbana: transformacid
15-Conservacié de l'estr. Urbana i I'edificacio

B 13b-Densificacié urbana semiintensiva
13a-6b-Zona verda en densificacié urbana
13a-Densificacié urbana intensiva
12b-Nucli antic de conservacié
12-Nucliantic de substitucié de I'edificacio
9-4-Sistema de serveis técnics

B 9-Proteccié dels sistemes generals
7hd-7a-Equipaments sobre habitatge dotacional
7hd-Habitatge dotacional

B 7c-Equipaments comunitaris i dotacions
7b-6b-Sistema d'espais lliures sobre equipaments
7b-Equipaments comunitaris i dotacions
7a-Equipaments comunitaris i dotacions

B 6c-Parcsijardins urbans

B 6b-Parcsijardins urbans
6a-Parcsijardins urbans
5b-Vies civiques

B 5-Sistema viari basic

B 4-Sistema de serveis técnics

MEMORIA D'INFORMACIO. SAGRADA FAMILIA
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1.1 Estructura Urbana

CLASSIFICACIO DE L'ESPAI PUBLIC

DESCRIPCIO

L'espai public constitueix un lloc de trobada i d’intercanvi de
primer ordre. Una societat i/o comunitat queda definida en
gran mesura per les caracteristiques del seu espai public. La
configuracié fisica i funcional d’aquest espai condicionen de
forma notable les relacions entre les persones que el fan servir.

En aquest apartat es fa una descripcid de I'espai public a partir
de l'analisi de l'estructura urbana i, en particular, dels usos i
funcions que actualment hi tenen lloc.

CRITERIS DE CLASSIFICACIO DE L'ESPAI PUBLIC

L'’Agencia d'Ecologia Urbana treballa des de fatemps amb una
classificacié detallada de l'espai public. Aquesta classificacio
esrealitzaadosnivells: enun primer nivell es determina el tipus
d'usos que s'hi desenvolupen, i en un segon es classifiquen en
funcié de les caracteristiques fisiques d'aquests espais, com
poden ser la seva configuracid, posicié o dimensid, tenint en
compte aspectes com ara l'accessibilitat de les persones.

Classificacié per tipus d'usos

El primer nivell de classificacié contempla tres categories:

e Espais relacionats amb el transit vehicular, destinats a la
circulacié de vehicles.

e Espais relacionats amb el vianant, que permeten caminar,
detenir-se, observar, asseure’s, parlar.

® Espais verds i de recreacio.

Classificacio per caracteristiques fisiques

Elsegon nivell de classificacié estableix les diferents tipologies
d'espai dins les tres categories considerades, segons les seves
caracteristiques morfologiques i les seves dimensions:

* Els espais publics relacionats amb el transit vehicular es
componen de la calcada, l'espai destinat a l'aparcament en
superficie i els divisors de transit.

* Els espais relacionats amb el vianant corresponen als carrers

A;te-ncia
d'Ecologia Urbana
de Barcelona

Ajuntament
de Barcelona

B
EﬁOLOGiA

per als vianants, rambles, passejos, bulevards i voreres.
e Els espais verds i de recreacid inclouen tot tipus de places,
parcs i jardins, interiors i exteriors d'illes o espais d'Us local.

ESPAI PUBLIC DESTINAT AL VEHICLE DESTADA

Calcada més aparcament en cal¢cada NO
Aparcament en espai public fora de calcada NO
Divisor de transit NO
Carril bici NO
Autopistes o vies enfonsades NO

ESPAI
D'ESTADA

ESPAI PUBLIC DESTINAT AL VIANANT

Vorera<5m NO

Vorera>5m Sl

Carrer prioritat vianants (carrer de vianants i/o .
plataforma Gnica)

Rambla Sl
Bulevard Sl
Passeig S
ESPAI PUBLIC VERD | DE RECREACIO DESTADA
Parc/jardi S|
Interior d'illa Sl
Exterior d'illa Sl
Plaga < 50 % sup. permeable Sl
Area Us local S|
Corredor verd S|
Espai residual NO

Els espais corresponents al ciutada que ofereixen uns minims
criteris de qualitat es classifiquen al seu torn com a espais
d'estada. Pertanyen a aquesta categoria totes les classes
d'espai public excepte els espais destinats al vehicle, les
voreres amb menys de 5 m d'ample i els espais residuals.

22

Espai public i habitabilitat

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

Repartiment de I'espai public

B Espais verds i de

recreacio
I Espais destinats al
vianant

I Espais destinats al
vehicle

L'ambit de La Sagrada Familia compta amb un 49,8 % de l'espai
public destinatal vehicle.Un 39,3 % de l'espai public és destinat
al vianant i un 11 % correspon a espais verds i de recreacio.
Cal remarcar que practicament la meitat de I'espai public esta
destinat a la vitalitat del vehicle o al seu estacionament.

MEMORIA D'INFORMACIO. SAGRADA FAMILIA



|
| |
B
|
|
| |
n
[ |
]
|
]
]
|
| ]
]
]
| |
|
[ ]
| |
|
| |
|
[ |
|
| |
L
| |
L]
n
n
[ ]
]
a
n
]
]
n
u
L

Carrer Corsega

f.....l...l.

JEEENEEEENENEEEE NSNS EEEEEEEEEEEEEN
III..IIIIIIIIII.III.I.I.I.IIIII.III.

: Carrer Rosselld &
] ]
] ]
; g -
: i % :
n g 3 1%
. 3 - g E
@ | |
. . g :
ng CarrerP 2 2 .
.g -Alrer Crovenca E % "
n: 7 2 | |
n? :
B3 L
= { g :
a3 £ £ gl
= % = o m
n . - 3n
: £ H
: Carrer Mallorca = 5
H 8 Ea
: 2 =1 n
u £
n
™ pe=——— =} 3
% :

Eljjoig JaileD

L
~:::~......
&
&
& » ;

&

&
%

&

::““....

0. fEs———)
%
e
S
..\

b.. .
%
".. -
- Carrer Arago
.IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII‘

Carrer Valéncia

7

- ; ’- R K 1
CLASSIFICACIO Interior diilla Vorera estreta S Rambla Espai public destinat al vianant | 39,3 % DISTRICTE DE L'EIXAMPLE
P Exterior d'illa Vorera ampla (=5 m) Calgada PERILLES DE LA SAGRADA FAMILIA
Placa I Carrers prioritat vianants [l Aparcament Espai public verd i de recreacié | 11 % SU

I Divisor de transit

[ Area d'Us locall o plataforma Unica



1. 1 Estructura urbana

ACCESSIBILITAT DEL VIARI

DESCRIPCIO

L'accessibilitat del viari es mesura en funcié del seu impacte en
la mobilitat dels vianants. Per tal de determinar 'accessibilitat
es consideren dos parametres basics que poden limitar els
desplacaments de les persones amb mobilitat reduida (PMR):

cotxets d'infants, carretons d'anar a comprar, etc.

En aquest apartat s‘analitzen per separat les amplaries
de cadascuna de les voreres i els pendents longitudinals
dels trams. A l'apartat d'indicadors es combinaran aquests
parametres per tal d'analitzar l'accessibilitat dels trams en el

Espai public i habitabilitat

Amplaria voreres

39
%

Bl Molt Insuficient

B nsuficient
Suficient

[ ] Bona

Il Optima

I'amplaria de les voreres i el pendent del tram. seu conjunt.

CRITERIS DESCRIPTIUS DE LES VORERES i
DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

L'espai designat per a la circulacio dels vianants, a no ser que el
carrer hagi estat transformat en plataforma Unica, és la vorera.
Per tal de determinar l'accessibilitat del viari s'analitzaran, tal i
com s’ha comentat, dos factors fisics dels trams: el pendent i
I'ample de les voreres.

Un tram es considera inaccessible quan el seu pendent
longitudinal és superior al 6 %.

Pel que fa a lamplaria de les voreres, s'han analitzat
independentment ambdues voreres, classificant la seva
accessibilitat segons els criteris que es mostren a la taula:

ACCESSIBILITAT SEGONS AMPLARIA

A MINIMA VORERA PENDENT
AMPLARIA DE VORERA
MOLT INSUFICIENT <0,9m <6%0>6%
INSUFICIENT de0,9mai1,8m <6%0>6%
SUFICIENT de1,8ma25m <6%
BONA de25ma3,7m <6%
OPTIMA >3,7m <6%

Es fixa una amplaria de vorera accessible a partir de 1,80 m,
ja que és I'ample necessari per a que transitin simultaniament
dues cadires de rodes, essent 'amplaria recomanable 2,50 m.

Una vorera accessible no haura de tenir escales que dificultin
el transit del vianant i inhabilitin el pas de cadires de rodes,

Ajuntament B 4 Ecotonia Urbe
SIS EﬁOLOGIA by e s

de Barcelona

Les voreres de les Superilles de La Sagrada Familia sén
adequades pel que fa a accessibilitat: no existeixen carrers
amb pendents inaccessibles (superiors al 6 %) i el 87,1 % de
les voreres (en longitud) tenen una amplaria Optima. E| 8,5 %
de la longitud total de les voreres corresponen a aquelles que
tenen una amplaria Bona(de 2,5a 3,7 m).Un 3,5 % sén voreres
d'accessibilitat suficient, localitzades a I'avinguda Diagonal i al
carrer Aragd i en alguns passatges de I'ambit. Tant sols un 0,5

% de les voreres tenen una amplaria insuficient (de 0,9 m a
1,8 m).

Un 10,9 % de la longitud total dels carrers d'aquest ambit sén
carrers de prioritat per a vianants i corresponen a alguns dels
passatges que s'hi troben i al parell de trams de l'avinguda
Gaudi que s'inclouen en I'ambit.

ACCESSIBILITAT SEGONS %

AMPLARIA DE VORERA

MOLT INSUFICIENT 0
INSUFICIENT 0,5
SUFICIENT 3,9
BONA 8,5
OPTIMA 87,1
% CARRERS PRIORITAT VIANANT 5,3
% CARRERS PENDENT > 6% 0

24

Amplaria minima recomanada:

Amplaria minima per al transit de 2 cadires de rodes:

B \i
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MEMORIA D'INFORMACIO. SAGRADA FAMILIA



Carrer Rosselld

eAUBRIES Jaueg

MD
D (e
Carrer Provenca

Carrer Valéncia

euabeliegsn lalen

Ejliped Jaleny

soleiisen 90:1 Jalien)

iedaT Jaen
;Bw ap so(] Jalien

10|4 8p Jaboy Jalen
sjodep] Jauen
eulejy Jalieg

iles

eij0IS JalleD

.

AL

s
D

GarrerAraﬁo
—_———————
4
Ll mmmmm Accessibilitat molt insuficient Accessibilitat suficient mmmmm Accessibilitat dptima A3 e.1/4.000
ACCQSSlblIltat Amplaria vorera < 0,9 m Amplaria vorerade1,8 ma2,5m Amplaria vorera >3,7 m
AMPLARIA VORERES mmmmm Accessibilitat insuficient mmmm Accessibilitat bona —— Carrers amb pendent = 6 % DISTRICTE DE L'EIXAMPLE
SUPERILLES DE LA SAGRADA FAMILIA

Amplaria vorerade 0,9 ma 1,8 m Amplariavorerade 2,5ma3,7m Carrers prioritat vianant



Carrer Corsega

$
Carrer Rosselld &60
&
=
5 c g
= g
o @
g Carrer Provenga % %
: : “’
Z z :
] 3 o - §
agrada Familia 5 9,’
g - -8 g
3 [ 2
Carrer Mallorca -E ‘%4 =
g 3 g
o -
@
% =
3 3
=
Carrer Valéncia
Carrer Arago
4
P Il Pendent molt elevat inaccessible 212 % A3 e.1/4.000
Pendent del viari B Pendent inaccessible per PMR 6 % a 12 % PENDENT LONGITUDINAL > 6% :0 %
Accessibilitat per PMR Pendent accessible per PMR < 6 % ' DISTRICTE DE L'EIXAMPLE
SUPERILLES DE LA SAGRADA FAMILIA

—__~ Corbes de nivell






1.1 Estructura urbana Espai public i habitabilitat

AMPLARIA DE CALCADA

DESCRIPCIO AMPLARIA  AMPLARIA 1AP+1CC+1BICl contrasentit+ 1CD 88 10,55
APARCAMENT (AP) MINIMA OPTIMA l Sl

_ _ S , 1AP+1CC+1CD 71m 8,5m

L'amplaria de calcada informa de la distancia - en metres- per | CORDO 18m 2m
. s . . ’ 1AP+1
seccio de carrer destinada al vehicle. Aquesta partcentrald’'un | BATERIA 4,5m 5m Hice >3 m >om
carrer es correspon a la longitud existent entre les voreres. 1CD+1CC 53m 6,5m
N R AMPLARIA  AMPLARIA 1CcC 35m
Aquest indicador informa sobre la capacitat del carrer pel que ~ CARREGA I DESCARREGA MINIMA OPTIMA
fa a la possibilitat de contenir fins a un determinat nombre | COrRDO 18m 3m
d'usos, tant pel que fa a carrils de circulacid (vehicles privats a 5 ELE 4
oM pe A ( P CORDO ELECTRIC 3m DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

motor, autobUs urba o bicicletes) com a I'aparcament.

CRITERIS D’OCUPACIO DEL VIARI

Amplaries minimes i Optimes segons usos en calcada:

Les amplaries de calcada més habituals en I'ambit de les
Superilles de la Sagrada Familia corresponen a tipologies de
carrer amples, d'entre 9,65 m i 10,35 m, i d’entre 10,35 m i

A " ., q . | Iari . L Soti XARXA BASICA Amﬁm/* Ag'Ff’TLmA 12,85 m. Aquests carrers permeten la ubicacié d'un carril bus,
con |nduaC|o e(j‘ Ieslcrluent €s amplaries Im'mr:;ils II optimes S BUs 1+ 2P dos de circulacid i un carril bici d'un o dos sentits. Els trams
+ 11,4 11,5 , .
peraca aSCllm elszerz\e” Siue SDtCU‘pen a pi e r?)rll'qule ™ " molt amples, de més de 12,85 m, sén menys representats
corresslon a I‘a gadga al' ccqiues S critens permeten establir €1s 1 2us + 1vp 9,4m 9,5m (AvingudaDiagonalialgunstramsdelcarrer Aragd),ipermeten
rangs d.amplaria de calcada. 1BUS + 3 VP + 2 BICI 13,35 m I'establiment d'un carril bus, almenys tres de circulacid i un
1BUS + 2VP + 2 BICI 10.85 m carril bici de doble sentit:
AMPLARA  AMPLARIA TBUS +2VP + 1 BICI 10,10 m Amplaria calcades
BUS MINIMA OPTIMA
1BUS + 2 VP 8,15m 8,25m
CARRIL BUS SEGREGAT 3,15m 3,25 m
1BUS + 1 VP 6,15m 6,25 m
‘ ‘ 2VP + 1 AP + 2 BICI 9,6 m 10m
AM,PLARIA AMPLARIA
VEHICLE PRIVAT MINIMA OPTIMA 2VP + 2 BICI 72m 76m
CARRIL CONVENCIONAL 2,5m VP + 1 BIC] 65m 655 m
CARRIL UNIC | BUS ADJACENT 3m VP + 1 AP . 55m
CARRIL UNIC + AP/BICI O CD 3,5m 1P .
AMPLARIA AMPLARIA . A
. . AMPLARIA AMPLARIA
BICICLETA MINIMA OPTIMA INTERVIA NI OPTIVMA
Om
CARRILBICI1 SENTITSENSE AP 15m 1.85m 1BUS + 1CC + 1 BICI contrasentit 7,65m 8,10 m
>0ma<35m
CARRIL BICI 1 SENTIT AMB AP 1,7m 2,05m 1BUS+1CC+1AP 75 m 6,25 m 35ma<53m
CARRIL BICI 2 SENTITS SENSE AP 2,2m 2,6m 1BUS + 1 CC . 6,25 m !;g m a z;,ism
B 72ma<9,65m
CARRIL BICI 2 SENTITS AMB AP 24m 3m 2 AP + 1 CC + 1 BICl contrasentit 8,8 m 9,55m - 965ma<1035m
2AP+1CC 71 m 7,5m B 10,35ma<12,85m
Bl -128m
Ajuntament B S%izjsgla urbana ‘ I ’
de Barcelona EﬁOLOG‘A de Barcelona 28 MEMORIA D'INFORMACIO. SAGRADA FAMILIA
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1.1 Estructura urbana

SECCIO DE CARRER

DESCRIPCIO

En aquest apartat es mostren les tipologies de carrer en funcié
de la seva amplada total, resultant de la suma dels amples de
la calcadaidelavorera.Per a establiraquesta classificacié s'ha
tingut en compte el criteri de dimensid de calcada, donant un
total de sis categories.

La primera categoria és per a carrers de menys de 7 metres,
on la calcada permet el pas d'un cotxe i les voreres sén
generalment estretes.

La segona categoria és pera carrers entre 7 i 9 metres, on dos
vehicles poden coincidir, bé circulant ambdds o amb un d'ells
estacionat. En aquest cas, habitualment, les voreres tenen una
amplaria minima que facilita I'accessibilitat de vianants amb
mobilitat reduida i sol haver-hi arbrat.

La tercera categoria compren les amplades entre 9 i 11,5
metres. Aquesta dimensidé permet una calcada per a tres
carrils. La quarta categoria, per la seva banda, agrupa carrers
d’ampladesentre 11,51 16,5 metres, en elsque poden conviure
fins a cinc vehicles.

Lacinquena categoriaéslade carrersentre 16,5135 metres, per
a més de set vehicles. Finalment, la sisena categoria comprén
carrers de més de 35 metres que, generalment, inclouen els
espais publics contigus en aquests com, per exemple, places.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

En el cas de Sagrada Familia, estem parlant d'una tipica trama
urbana d'Eixample barceloni, on el 89,4 % dels carrers tenen
una amplaria superior als 16,5 metres.

Les excepcions (ptge de Maiol, ptge de Font, ptge de Vilaret
o ptge de Simd) es defineixen com estrets passatges per a
vianants (i de plataforma Unica) d'interior d'illa.

Agéncia
d';i:_culugia Urbana
de Barcelona

Ajuntament
de Barcelona

B
EﬁOLOGIA

Els carrers d'una amplaria d'entre 16,5 i 35 metres es
caracteritzen per les seves voreres de 5 metres amb arbres
i, principalment, per estar orientades a la mobilitat. Aixi, amb
aquesta morfologia destaquen les seglents tipologies: 3
carrils vehiculars i un carril bus o 2 carrils vehiculars i 2 linies
d'aparcament en paral-lel. Cal assenyalartambé la implantacié
de carrils bici de doble sentit (carrer Provenca i carrer Sicilia).

Finalment, els carrers amb una amplaria superior als 35 metres,
destaquen per vertebrar I'Eixample, essent eixos estrategics
de la ciutat. En trobem exemples com l'avinguda del Paral-lel
o la Gran Via. Cal destacar també l'avinguda Mistral, eix de
vianants amb amplies zones d'estada.

AMPLARIA DE CARRERS LN P HONE
< 7 metres 456,5 3,3
> 7 metres i 9 metres 997,3 7,2
> 9 metresi< 11,5 metres 0,0 0,0
> 11,5 metresi < 16,5 metres 0,0 0,0
> 16,5 metres i 35 metres 11.434,3 83,0
> 35 metres 881,5 6,4

Amplaria carrers

<7m B > 11,5mi<16,5m
>7mi<9m B > 165mi<35m
>9mi<11,5m B >35m
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1.2 Habitabilitat a I'espai public
ESPAI CIUTADA | EIXOS CIVICS

DESCRIPCIO

L's predominant de l'espai public ve condicionat, per una
banda, pel disseny i els criteris d'ordenacid, pero, també, per
les activitats que es desenvolupen en el context immediat i el
grau d'atraccié de persones a |'espai public.

L'espai ciutada és espai public habil, amb bones condicions
d'habitabilitat (en termes de confort, seguretat i atraccid) i
accessible per a tothom. En aquest espai les persones no sén
vianants siné que passen a convertir-se en ciutadans.

A l'espai ciutada, els drets i usos augmenten de forma
exponencial, multiplicant-se: dret d'intercanvi, dret d'esbarjo,
lleure i estada, dret de desplacament, dret d'expressid i
participacié i dret a la cultura i el coneixement.

A l'espai ciutada de caracter viari (carrers en plataforma unica,
rambles, passejos) la velocitat maxima permesa hauria de ser
de 10 km/h. Aquesta velocitat és compatible amb l'exercici
dels drets ciutadans.

L'atraccid que es produeix a l'espai ciutada s‘origina, en gran
mesura, per l'activitat que es desenvolupa a les plantes baixes
dels edificis. Les persones juridiques (activitats economiques,
associacions, institucions, equipaments) produeixen una
determinada massa critica que es reflecteix a I'espai public a
través de la intensitat del flux de persones que transiten pel
carrer.

El model de Superilles té, com un dels seus principis basics,
la reconversié de l'espai public en espai d'intercanvi i relacid
de persones.

Els eixos civics es defineixen com espais interactius que
garanteixen la continuitat espacial i funcional del carrer,
generalment amb preséncia d'activitats atractives. Es tracta
de carrers que uneixen arees i/o nodes de centralitat i que
presenten un flux de vianants notori.

i B A' &I“DIL? ia Urba
Ajuntament EGOLOGIA 4 ey

B de Barcelona

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

L'ambit d'estudi disposa de diferents espais que afavoreixen
la convivéncia i la interaccié entre persones. Per una banda,
els espais verds i d’estada com els parcs i jardins urbans o les
places; i, per altra, els espais publics destinats als transit de
vianants (carrers de prioritat per a vianants, passejos, voreres
amb una amplaria igual o superior a 5 metres).

El  percentatge de l'espai ciutada es correspon a espais
destinats al lleure, esbarjo, estada. El percentatge restant a
espais destinats a la mobilitat a peu.

ESPAI CIUTADA SUPERFICIE (m?) *
ESPAI VERD | RECREATIU 33.821,29 21,3%
ESPAI TRANSIT VIANANT 124.829,75 78,7%

L'eix de l'avinguda Gaudi és el carrer amb major densitat
d‘activitats en planta baixa i espai destinat al vianant. Aquest
eix s'inicia al recinte de la Basilica de la Sagrada Familia -
espai amb una elevada concentracié del flux de persones - i
continua fins el recinte de I'Hospital de Sant Pau.

Els eixos civics estan representats pels carrers amb major
densitat i continuitat d'activitats en planta baixa. Alhora, sén
carrers on la proporcié de l'espai viari pel vianant en relacié a
I'espai pel cotxe és majoritari.

La placa de Gaudiila plaga de la Sagrada Familia representen
els principals espais verds d'aquestes Superilles. En aquests
espais es concentren activitats recreatives al llarg de l'any,
fent-los un punt d'atraccié de nivell de ciutat, més enlla de
I'escala de barri.
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1. 2 Habitabilitat a I'espai public
ESPAI DESTINAT A VIANANTS

DESCRIPCIO

La majoria dels desplagaments que es fan a les ciutats sén a
peu. Constitueixen, per tant, la base de la mobilitat i de les
relacions urbanes. Un bon repartiment de l'espai viari per als
vianants potencia aquests desplagaments a peu.

Quan el repartiment de l'espai viari afavoreix al vianant, les
repercussions son multiples:

e |‘augment de l'espai public per al ciutada permet crear
recorreguts de vianants amb un alt grau de diversitat
d‘activitats, augmentant aixi la complexitat urbana.

e l'espai que es guanya al vehicle motoritzat millora la
connectivitat i la integracié amb l'entorn i amb la trama
urbana. L'habitabilitat augmenta quan la superficie viaria
per als vianants és major i el nombre d'espais d'estada més
gran, aconseguint un espai urba més segur i atractiu.

e |l'espai guanyat al cotxe afavoreix laparici6 de nous
parcs, places i voreres amplies, que sén idonis per a
ubicar agrupacions darbres i transformar part d'aquesta
superficie en permeable. La disminucid del soroll derivat,
a més, afavoreix |'existéncia d'avifauna.

e Un espai public de dimensions suficients ajuda a crear un
context urba que afavoreix la convivéncia entre els grups
de persones amb rendes, cultures, edats o professions
diferents.

CRITERIS DESCRIPTIUS DE L'ESPAI PER A VIANANTS

L'analiside l'espaiviaridestinatal vianantenvers|'espai destinat
a la mobilitat del vehicle motoritzat inclou, d'una banda, la
quantificacié de I'espai viari destinat als desplagaments a peu
respecte la seva superficie total i, de l'altra, la proporcié de la
seccio del tram destinada al vianant en relacié a la secci6 total.

L'espai public destinat al vianant es classifica en les seglents
tipologies:

j B p &-IL.:E] ia Urban
Aluitannt EGOLOGIA e

@ de Barcelona

ESPAI PUBLIC DESTINAT AL VIANANT

Vorera<5m

Vorera>5m

Carrer prioritat vianants (carrer de vianants i/o
plataforma dnica)

Rambla

Bulevard

Passeig

Pel que fa a la proporcié de la seccié destinada al vianant es
considera que, a partir del 50 %, és adequada. Aquesta relacié
s'estudiara de forma més detallada en l'apartat d'indicadors.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

L'ambit de les Superilles de La Sagrada Familia es defineix
per un entramat urba tipus Eixample. La reticula ortogonal
que formen els carrers fa que aquests siguin regulars i la seva
amplaria és considerable i for¢a uniforme.

L'espai destinat als vianants en l'ambit esta conformat de
forma majoritaria per les voreres dels carrers, que solen tenir
una amplaria de 5 m o més, per l'avinguda Gaudi, el lateral de
I'avinguda Diagonal i diversos passatges. Tot i aixi, la superficie
destinada al vehicle representa un 55,9 % de l'espai public,
envers |'espai destinat al vianant que representa un 44,1 %.

Pel que fa al percentatge de la seccié del carrer destinada al
vianant, la suma total de les longituds dels trams que obtenen
una proporcié adequada, molt bona i Optima, representa un
54,2 % del total, dels quals les voreres representen la meitat
o més de la seccid del carrer. Entre els carrers amb seccions
optimes des del punt de vista del repartiment trobem
basicament l'avinguda Gaudi i alguns passatges de vianants.

En la banda oposada, un 45,8 % del total de la longitud dels

trams destinen més de la meitat de la seccid al transit del
vehicle motoritzat.
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1.3 Habitabilitat a I'espai public

CONFORT ACUSTIC

DESCRIPCIO

L'index d'afectacid acustica mostra la proporcié de poblacié
exposada a diferents nivells de moléstia per causa del soroll.
L'escala es defineix per al periode diari, en funcié de valors
basats en les Pautes sobre el Soroll Urba (Guidelines for
Community Noise, 1999) de 'OMS, en combinacié amb els
valors objectiu de qualitatacustica perazonestipus“a”(sectors
del territori amb predomini de sol d'Us residencial) definits en
la taula A de I'annex Il del RD 1367/2007. Aquestes pautes
estableixen els 65 dB (A) com a nivell limit diari acceptable

per a la poblacié.

NIVELL DE CONFORT ACUSTIC

La realitzacid de qualsevol activitat humana gairebé sempre
comporta un nivell sonor més o menys elevat. El soroll es
defineix com un so excessiu i molest que afecta els nivells
d'habitabilitat d'una ciutat i la salut publica de la poblacié.

La plaga sonora que suposa el transitvehicular a les ciutats esta
actualment tan estesa que, en molts casos, la ciutadania s’ha
acostumat als elevats nivells sonors que genera, essent cada
cop menys conscient de les greus consequeéencies fisiques que
aquests tenen sobre les persones.

L'indicador de confort acustic s'expressa en quatre rangs
segons el nivell sonor de I'ambient:

LDEN dB(A)
SILENCIOS

ACCEPTABLE _
SOROLLOS

MOLEST

&ncia

: B g i
Ajuntament d'Ecologia Urbana
o de Barcelona EﬁOLOGEA de Barcelona

El confort acustic es calcula mitjancant una simulacié del
soroll de l'area d'estudi, la qual considera Unicament el transit
vehicular (transport privat i public) com a font emissora. S'ha
utilitzat una escala amb alta precisid, a partir de les dades
d’intensitat viaria aportades per I'Ajuntament de Barcelona.

El nivells que afecten la poblacié sén el resultat de
I'encreuament dels nivells sonors dels observadors ubicats
a cadascuna de les facanes dels edificis que conformen la
Superilla amb la poblacié de la finca a la qual pertanyen.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

L'ambit de la Sagrada Familia es troba dintre de la trama
urbana considerada Eixample, on el vehicle privat , principal
font de soroll a les ciutats, pot desplagar-se lliurement per la
totalitat dels carrers.

A l'elevada densitat de transit que circula pels carrers s'hi
afegeix la propia tipologia d'aquests carrers, amb edificis alts
i continus formant canons, fent que gran part de la poblacié
es trobi a poca distancia de la font acustica.

Aquest fet provoca que el 78,8 % del total de la poblacié de
I'ambit de la Sagrada Familia pateixi un nivell sonor superior
als 65 dB (A), que és el nivell maxim segons les recomanacions
de la OMS. Tan sols el carrer de Provenca i els passatges
existents en algunes illes assoleixen nivells sonors considerats
acceptables.

Aquesta situacié s'ha de revertir cap a un escenari de confort
acustic per al maxim nombre possible de ciutadans.
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1.3 Habitabilitat a I'espai public

QUALITAT DE L'AIRE

DESCRIPCIO

La contaminacié atmosféerica constitueix un risc mediambiental
per a la salut publica. L'actual model de mobilitat urbana
basat en |'Gs del vehicle privat ha convertit el transit rodat en
la principal font d'emissié de contaminants. La millora de la
qualitat de l'aire urba passa per la implantacié de plans de
mobilitat i espai public que tinguin com a objectiu prioritari
un canvi en el repartiment modal daquesta mobilitat: el
traspas de |'Gs del vehicle privat cap a altres modes menys
contaminants (a peu, en bicicleta o en transport public).

L'analisi de la qualitat de l'aire mostra la proporcié de poblacid
exposada a una concentraci6 de contaminants que no
excedeixen els objectius de qualitat de l'aire que estableix
I'annex | del Reial Decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu
a la millora de la qualitat de laire. Es tracta d'uns valors limit
per a la proteccié de la salut humana, de nivell critic per a la
proteccié de la vegetacio.

CRITERIS DE QUALITAT DE L'AIRE

S’analitzen els dos contaminants més preocupants en I'ambit
urba: el dioxid de nitrogen (NO,) i les particules de mida
inferior a 10 micres (PM, ). Els resultats s'obtenen al creuar la
poblacié resident i el nivell de concentracié de contaminants
al que esta sotmesa, sempre tenint presents els valors objectiu
de qualitat de l'aire que marca la legislacid.

VALOR ANUAL OBJECTIU DE
QUALITAT DE L'AIRE

CONTAMINANT

NO 40pg/m?®

2

PM 40pg/m?®

10

L'estimacié de la qualitat de 'aire portada a terme és el resultat
d'una modelitzacié d'alta resolucié que considera el transit
com a font principal d’emissié de contaminants, recollint les
altres fonts en termes de contaminacié atmosférica de fons.

i B Agéncla
Ajuntament e uiba
de Barcelona EﬁOJ—OGlA de Barcelora

A més, contempla la meteorologia general i la tipologia dels
carrers que formen part de I'area d'estudi.

Principals variables que es consideren a la modelitzacié:

VARIABLE D'ENTRADA CARACTERISTIQUES

Incorpora la intensitat de transit
TRAMARI

resultant d'una modelitzacid, el tipus

de via ilatipologia de parc vehicular.

S'extreuen de la Guia de calcul
. d’emissions de contaminants a
FACTOR D'EMISSIO .
I'atmosfera 2013 publicada per la

Generalitat de Catalunya.

Queda definida per I'amplada del
MORFOLOGIA DELS CARRERS

carreril'alcada dels edificis presents

al tram.

METEOROLOGIA

Dades procedents del Meteocat.

. Dades dels punts de mesurament de
CONTAMINACIO DE FONS

fons de la ciutat.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

Tot i ser un teixit tipus Eixample, la major part dels carrers de
I'ambit de les Superilles de la Sagrada Familia presenten una
acceptable concentracié de dioxid de nitrogen.

Una bona ventilacié i una justa intensitat de transit situa,
en general, la concentracié de contaminants sota els limits
establerts. D'entre els carrers parallels a la muntanya destaca
el carrer de Provenca, per on circulen pocs vehicles.

Malgrat la bona situacié de partida, el resultat obtingut per
aquest indicador en I'ambit de la Sagrada Familia mostra que
un 37,3 % de la poblacié esta sotmesa a valors d'immissid
de N|02 superiors als que permet la legislacié (40 pg NO,/m?
anuals).
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2.1 Xarxa de vehicle privat

JERARQUIA VIARIA

DESCRIPCIO

Els diferents nivells de jerarquia viaria informen sobre les
funcions que cada tram de via compleix, respecte al transit
motoritzat, dins de la xarxa viaria. Aquestes funcions han de
ser coherents amb les seves caracteristiques geometriques,
seccio transversal i la velocitat maxima permesa.

Aixi, tenint en compte elements com la continuitat de la
via i factors tan relacionats entre si com sén el nombre de
carrils destinats a la circulacié motoritzada, la capacitat de
la via i el flux de vehicles que discorren per ella (o IMD), i
prenent de base la classificacié tipologica propia del model
de simulacions generat per I'Ajuntament s’han establert 5
categories de jerarquia viaria:

1. Connexié de districtes: estan caracteritzades per una
elevada capacitat de via. Aquest nivell correspon a vies com
I'avinguda Diagonal, la Ronda de Dalt, la Ronda del Mig,
avinguda Meridiana, carrer Balmes, carrer Aragd, carrer
Valéncia, etc., que, a més de servir d'accés al propi districte
i connectar amb barris propers, actuen com a vies principals
d'accés a la ciutat de Barcelona. Aquest nivell esta connectat
directa o indirectament amb la xarxa principal de carreteres,
autovies i autopistes.

2.Connexid local: de menor categoriaicapacitat que I'anterior.
El segon nivell correspon a vies d'accés del propi districte i
connexié amb barris propers.

3.Local de 1er ordre: via local de barri, de circulacié i connexid
interna.

4. Local de 2on ordre: via local exclusiva, de circulacid
majoritariament de veins.

5. Prioritat de vianants: aquesta categoria acull totes les vies
de seccid Unica on el vianant té prioritat de pas respecte al
vehicle motoritzat.

Agéncia
d'%_culugia Urbana

el H B
' Ajuntament Eﬁg]_@(}m de Barcelona

de Barcelona

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

L'ambit de La Sagrada Familia compta amb una estructura
urbana de tipus Eixample, amb carrers amples i un tragat
ortogonal. Destaca per un notable percentatge de vials
considerats de connexié de districtes, un 56 %. Aquests es
troben ubicats als extrems del mateix limitant-lo, perd també
s'insereixen a l'interior del mateix travessant-lo. La seglent
categoria més abundant en aquest barri és la de vials de
connexid local, un 29 %. Aquestes duestipologies representen
el 85 % de la longitud dels trams de I'ambit.

Els carrers locals de 1r i 2n ordre representen només un 4 %
i son, sobretot, passatges. El viari considerat de prioritat de
vianants, un 11 % de la longitud total, es troba representat
per I'avinguda Gaudi, el passatge Vilaret i altres passatges de
menor longitud.
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2.1 Xarxa de vehicle privat

TIPOLOGIA VIARIA

DESCRIPCIO

La velocitat maxima permesa en els diferents trams de la xarxa
viaria informa sobre el nivell de pacificacié dels mateixos.
La finalitat de les mesures de pacificacié dels carrers tenen
a veure amb incrementar la seguretat dels carrers reduint el
nombre d'accidents de transit i la seva gravetat, millorant aixi
la cohabitacid de tots els usuaris de la via i la qualitat ambiental
dels carrers pel que fa a contaminacié atmosferica i acustica.
Cada una de les tipologies presenta unes caracteristiques
morfologiquesiun nivell de coexistencia dels diferents modes
presents a la via publica.

Les tipologies viaries existents a la ciutat sén:

- Zones 50 Km/h: sén carrers sense pacificar i son tots aquells
qgue es troben en un ambit urba i que no presenten un limit
especific de velocitat. Presenten segregacié de la calcadaila
vorera.

- Zones 30 Km/h: es tracta de zones on, en la majoria dels
casos, es manté la segregacio de la calcada i la vorera i on es
senyalitza tot el perimetre de la zona i, en concret, les entrades
amb la limitacié de velocitat a 30. En molts casos, per entrar
a una zona 30, els vehicles han de travessar una vorera, que
indica que entren a una zona amb canvi de prioritats. En molts
casos, les calcades de les zones 30 disposen de ressalts que
limiten la velocitat de circulacié. Aquestes zones permeten la
cohabitacié de la bicicleta per la calcada, donada la restriccié
de la velocitat i sense necessitat d’habilitar carril-bici.

- Zones 20 Km/h: en general, tot i que no és condicid
indispensable, es tracta de carrers de seccidé Unica on l'espai
per al vianant no esta segregat de l'espai per al vehicle. En
aquestes zones el vianant pot ocupar tota la seccié del carrer
on hi té la prioritat de pas respecte a la resta de vehicles.

Ajuntament B 4 Ecotonia Urbe
SIS ECOLOGIA e Barceiona
N

@ de Barcelona

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

A I'ambit de La Sagrada Familia amb una estructura tipica
d'Eixample, la major part dels carrers, un 89 % de la longitud
dels mateixos, no tenen cap mesura de pacificacié i son de 50
Km/h. Només un 11 % de la longitud dels carrers de l'ambit
es troben pacificats i permeten una velocitat maxima de 20
Km/h.
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2.1 Xarxa de vehicle privat

NIVELL DE SERVEI

DESCRIPCIO

El nivell de servei d'una via és una mesura qualitativa
representativa del funcionament d'una via sotmesa a una
determinada intensitat de transit. El nivell de servei té en
consideracié un conjunt de factors (velocitat, llibertat de
maniobra, seguretat, comoditat, conforticost) que concorren
en ella.

CRITERIS DE NIVELL DE SERVEI

El calcul del nivell de servei es basa principalment en el
quocient volum de transit entre la capacitat de la via. El
volum de transit és el nombre de vehicles que circulen en
hora punta i la capacitat és el nombre maxim de vehicles que
poden passar per un punt determinat d'una via en un periode
determinat de temps (s‘expressa en vehicles per hora) i esta
relacionat amb la morfologia del carrer.

En funcié de les condicions d'operacié, es defineixen uns
rangs de laAalaF, essentel rang A el millor. En vies de doble

sentit i una calcada s'ha escollit el pitjor dels dos sentits.

Els criteris de nivell de servei per a vies de circulacid sén els
seguents:

NIVELL DE SERVEI v/C

A: Alt grau de llibertat funcional. Condicions de circulacié lliure sense
impediments de maniobrabilitat. La demora en les interseccions 0-0,60
semaforitzades és minima

B: Circulacié estable encara que condicionada per vehicles rapids.
Operacions sense grans problematiques amb maniobrabilitat 0,60-0,70
lleugerament restringida. Les parades no sén enutjoses.

C: Circulacié estable encara que considerablement condicionada.
Operacions estables amb algunes restriccions per fer canvis de carril
. . . 0,71-0,80
al llarg del tram. Els conductors experimenten una tensié apreciable

en conduir.

AJ u ntameﬂt B Ssﬁi‘tﬁ?gla Urbana
de Barcelona E ﬁOLOG IA  deBarcelona

D: Circulacié inestable. S'acosta a les operacions inestables on un petit
increment del flux produira un increment significatiu de les demores i 0,81-0,90
reduccié de la velocitat

E: Intensitat propera a la capacitat, detencions freqlients. Operacions
amb demores significatives en acostar-se a les interseccions i velocitats 0.91-100
mitjanes baixes.

F: Via Congestionada. Indicatiu de que la demanda supera la capacitat
de la via. Operacions amb velocitats extremadament baixes causades >1,00
per congestio a la interseccid i una gran demora.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

La principal caracteristica del teixit amb tipologia Eixample
és el seu elevat nivell de servei. Tot i I'elevada intensitat de
transit que presenten la major part dels carrers de l'ambit
de les Superilles de La Sagrada Familia, el nivell de servei és
funcional (A) en un 65% dels seus carrers.

Entre els carrers que destaquen pel seu nivell de servei
funcional es troben el carrer de Provenca i la majoria dels
eixos mar-muntanya que travessen |'ambit. D'una altra banda,
només part del carrers Mallorca, Aragd i I'avinguda Diagonal
mostren problemes de servei.
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2.1 Xarxa de vehicle privat

CARSHARING

DESCRIPCIO

La mobilitat és un dels principals causants dels impactes
ambientals de les ciutats, pel que fa a contaminacié acustica
i atmosfeérica, ocupacié de l'espai public, etc. L'Us estes del
vehicle privat motoritzat, sovint amb una baixa ocupacid i
alimentat amb combustibles fossils, n'és el principal motiu.

Aixi, tot i que l'increment de la sostenibilitat de les ciutats
passa per promoure un transvasament de desplagcaments
en vehicle privat cap al transport public col-lectiu, el vehicle
privat seguira essent un mode necessari. Per aixo, cal pensar
en formes més sostenibles de desplacar-se en aquest mode.

En aquest sentit, el carsharing és un dels sistemes a tenir en
compte ja que permet reduir l'ocupacié de l'espai public
per part del vehicle privat aixi com els impactes derivats de
la fabricacié massiva dautomobils. També suposa beneficis
pel que fa a la contaminacié atmosferica i acustica ja que I'Us
del vehicle compartit indica que no es disposa de vehicle
motoritzat propi i, per tant, és previsible que se’n faci un Us
més racional.

L'existencia de punts de lloguer de vehicles compartits
(carsharing) és una de les mesures per promocionar els
desplacaments en vehicle privat de forma més sostenible.

Atés que no es disposa de dades de demanda, només es pot
valorar la cobertura que ofereix la implantacié actual d'aquest
sistema a la ciutat.

Per al carsharing, s’ha considerat un ambit de 500 m com
la distancia optima d'accés a un vehicle compartit. Aquesta
distancia respon a duesvariables.D'una banda, no ésun mode
que es vulgui promocionar al mateix nivell que el transport
publici, de I'altra, les majors distancies que es recorreran amb
aquest sistema, impliquen que els usuaris estaran disposats a
recorrer un major trajecte a peu per fer Us del servei.

1y j B g E::J;I: ia Urbana
B Altanent EGOLOGIA & ko,

de Barcelona

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

A menys de 500 m de I'ambit hi ha 13 punts de lloguer de
vehicle compartit, 5 dels quals es troben al seu interior. Aixo
permet que la totalitat de la superficie de I'ambit es trobi
cobert per aquest servei.

Tots els punts de lloguer es troben en aparcaments excepte

tres que son en superficie. Aquests punts tenen un total de 27
vehicles de lloguer compartit.
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Sense servei

Punt de lloguer de vehicle compartit. Font: BCNecologia
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2.2 Xarxa de transport public
LINIES | PARADES DE TOTS ELS MODES

DESCRIPCIO

L'ambitd'estudiestrobaservitperdiferentsmodesdetransport
public, cadascun amb diversos serveis que s'‘enumeren a
continuacio:

1. Metro:

- L2 Paral-lel - Badalona Pompeu Fabra, estacions d'Encants i
Sagrada Familia.

- L5 Cornella Centre - Vall d'Hebron, estaci6 de Sagrada
Familia.

A menys de 500 metres d'aquest, es troben les estacions de
les seguients linies:

- L4 Cornella Centre - Vall d'Hebron, estacié de Verdaguer.

- L5 Cornella Centre - Vall d’'Hebron, estacions d'Hospital de
Sant Pau i de Verdaguer.

- L2 Parallel - Badalona Pompeu Fabra, estacions de
Monumental, Encants i el Clot.

- L1 Hospital de Bellvitge - Fondo, estacions de Glories i Clot.

2. Autobus:

Linies convencionals:

- 19 Pl. Urquinaona - Sant Genis

- 33 Zona Universitaria - Verneda

- 34 Pg. Manuel Girona - Pl. Virrei Amat
- 50 Collblanc - Trinitat Nova

- 51 Pla de Palau - Ciutat Meridiana

- 62 Pl. Catalunya - Ciutat Merdiana

- 92 Pg. Maritim - Av. Tibidabo

Lines xarxa ortogonal:
- H10 Badal - Olimpic de Badalona
-V21 Pg. Maritim - Montbau

i B A. gncia
Ajuntament e uiba
de Barcelona EﬁOLOGtA de Barcelora

3. Taxi:

Dins de I'ambit s'hi ubiquen quatre espais reservats per a taxis,
al carrer Corsega nim. 597, amb 6 places, al carrer Sardenya
nuim. 293, amb 7 places, al carrer Valéncia ndm. 543, amb 5
places, i, finalment, al carrer Marina amb el carrer Mallorca,
amb 5 places.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

L'ambit presenta una bona cobertura de tranport public.
Pel que fa a I'autobus, els carrers Mallorca i Valencia sén els
que suporten un major nombre de linies. Els carrers per on
discorren les lines de bus verticals sdn els carrers Marina,
Lepant i Dos de Maig.

L'estacié de metro de la Sagrada Familia es troba ubicada en
una posicié molt central de 'ambit mentre que la d’'Encants es
troba a lI'extrem est del mateix. A l'extrem oest i fora de 'ambit,
perd molt propera a aquest, hi ha I'estacié de Verdaguer.
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2.3 Xarxa de bicicleta
PROXIMITAT A LA XARXA PRINCIPAL DE BICICLETES

DESCRIPCIO

La proximitat de la poblacié a la xarxa principal de bicicletes
pel que fa a l'origen dels desplagcaments, mostra la poblacié
associada a aquelles parcel-les habitades que es troben a
menys de 300 m de la xarxa de bicicletes (aproximadament a
1 minut de la xarxa).

Comptar amb la xarxa ciclista a un minut del domicili pot
condicionar en certa mesura la decisié individual d'utilitzar
la bicicleta com a vehicle habitual en els desplagcaments
quotidians a la ciutat. Sense I'existencia d'aquesta xarxa, les
condicions d'intensitat de transit i velocitats mitjanes que
mostren algunes vies, sovint, no ofereixen la seguretat suficient
per a la circulacié en bicicleta. Es per aquest motiu que l'analisi
d'aquest parametre pot donar una idea sobre |'Us potencial
de la xarxa ciclista per part dels ciutadans, especialment en
aquelles zones densament poblades i que actualment no
compten amb trajectes alternatius segurs.

Les actuacions de refor¢ de la infraestructura ciclista fomenten,
en definitiva, patrons de desplagaments més sostenibles, de
menor consum energétic, menys sorollosos i contaminants,
més segurs i més adequats per a la pacificacié del transit i la
millora de la qualitat de vida urbana.

CRITERIS PER A LEXTENSIO DE LA XARXA PRINCIPAL
DE BICICLETES

Com a norma general es considera que almenys el 75 % de
la poblacié hauria d'estar coberta (a menys de 300 m del seu
domicili) per la xarxa principal de bicicletes. En aquest cas,
el calcul ha considerat I'extrapolacié de la poblacié de les
finques al punt portal, que s’ha interseccionat amb una zona
d'influencia de 300 m des de la xarxa de bicicletes.

En general, es recomana el criteri d'estendre la xarxa ciclista
amb carrils bici per calcada, segregats amb elements fisics per

i j B p E::J;I: ia Urbana
t Ajuntament EGOLOGIA o Sk

de Barcelona

tal d'evitar la invasio per part dels modes a motor. Es recomana
una amplada minima de 2,50 m en carrils de doble sentit, i de
1,75 m en carrils unidireccionals. Per tal d'acomodar la xarxa
principal de bicicletes al model de Superilles cal preveure
I'habilitacié de carrils bici per la xarxa basica de circulacid.
D'aquesta manera s'alliberen els espais de l'interior per a la
resta d'usos ciutadans. Aixo comportara el desplacament
progressiu cap a la xarxa basica d'alguns itineraris ciclistes
que actualment passen per carrers que esdevindran intervies.

D'una altra banda, i com a xarxa secundaria, es proposa
habilitar els carrers interiors amb la possibilitat de que la
bicicleta hi pugui circular compartint 'espai i en doble sentit,
independentment de si I'estructura de la via es transforma a
plataforma Unica o es manté en dos nivells.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

Actualment, tots els residents de l'ambit de La Sagrada
Familia es troben propers a la xarxa principal de bicicletes
(a menys de 300 m). El tracat del carrer Provenca travessa
I'ambit articulant la xarxa bicicleta internament i connectant
el barri amb la resta de I'Eixample. Sicilia i I'avinguda Gaudi
(seccié en coexistencia) també travessen l'ambit i I'avinguda
Diagonal el connecta amb el Forum i la Zona Universitaria. La
major part d'aquestes vies, perod, transcorren per carrers que
esdevindran interiors i convindra, per tant, estudiar-ne el seu
desplacament cap a les vies basiques properes a mesura que
el projecte es vagi desenvolupant, permetent la compatibilitat
d‘altres usos que s'hi podran donar en aquests nous espais.
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Poblacid a <300 m
Poblacid a > 300 m

Ciclista amb remolc al carril bici del carrer de Provenca. Font: BCNecologia
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2.3 Xarxa de bicicleta

PROXIMITAT A BICICLETA PUBLICA - BICING

DESCRIPCIO

El calcul de la proximitat de la poblacié a les estacions del
servei de bicicleta publica mostra la poblacié que viu a menys
de 300 m de distancia d'una estacié de bicing (el que equival
aproximadament a uns 5 minuts a peu).

La proximitat a una estacié de bicing intervé en la decisié de
fer Us del servei com a mode habitual de desplacament, i el
calcul d'aquest parametre ens aporta informacié sobre |'Us
potencial que el servei podria arribar a tenir entre els residents
del municipi. Els resultats que s'obtenen daquest parametre,
perd, presenten certes limitacions d'interpretacié doncs, a
diferéncia del que succeeix amb |'Gs de la bicicleta privada, és
condicid indispensable que existeixi possibilitat d'ancoratge
de la bicicleta en desti (existéncia d'estacio i disponibilitat
d'ancoratges en la franja horaria habitual d'Us).

Tot i que el bicing es considera una eina de promocié de
la mobilitat ciclista a la ciutat, cal tenir en compte que a
Barcelona el nombre de trajectes realitzats amb bicicleta
publica correspon aproximadament a la meitat del total de
trajectes que es realitzen en bicicleta.

CRITERIS PER A LA INSTAL-LACIO D'ESTACIONS DE
BICICLETA PUBLICA

En termes generals es considera que almenys el 75 % de la
poblacié hauria de comptar amb una estacidé de bicicleta
publica a menys de 300 m de distancia del seu domicili.

Sobre aquest parametre relacionat amb les garanties
d‘accessibilitat a aquest servei, s'ha d'ajustar el maxim possible
la demanda que generen els grans punts d'atraccié de viatges,
doncs un desequilibri que provoqui una manca de bicicletes
disponibles en origen o una manca d'espais d'ancoratge
en desti pot minvar la qualitat del servei i desincentivar els
trajectes realitzats en bicicleta publica.

% B AI t—'l\n;ia S
Ajuntament EGOLOGIA 4 e

de Barcelona

Alhora s’han de considerar els avantatges que ofereix la
intermodalitat d’aquest servei amb el transport public, en
el sentit de que les estacions de transport public actuen
com a grans pols d'emissid i atraccié de viatges, que poden
completar-se en part amb la bicicleta publica. Cal considerar,
doncs, una dotacié amplia en aquests nodes d'intermodalitat.

Es recomana continuar reforcant el servei en la proximitat
dels principals punts desti dels desplacaments: equipaments
urbans i punts centrals d'activitat, places i zones verdes o la
propia xarxa de bicicletes. Amode d'integracié del servei en el
desenvolupament del model de superilles, caldra incorporar
estacions de bicing de caracter intermodal en els anomenats
nodes intermodals: les cruilles entre carrers de xarxa basica
que esdevindran el punt de referéncia de la mobilitat a la
ciutat, i on s'integraran les parades de bus, de taxi i de bicing.
Al mateix temps, és interessant continuar amb la instal-lacié
d'estacions de bicicleta publica eléectrica, especialment en
aquells punts de la ciutat més allunyats dels principals centres
d‘activitat o de pendents més pronunciades.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

En lI'ambit d'estudi de La Sagrada Familia tots els residents
compten amb alguna estacié de bicing propera al seu domicili
(a menys de 300 m): 5 estacions en l'interior del barri, 3 en el
seu perimetre i diverses més en la seva area d'influéncia.

En el moment d'implementar el projecte de superilles caldra
tan sols reforcar amb el servei de bicicleta publica els nodes
intermodals (cruilles basica - basica), que majoritariament
provindran del desplacament de les estacions existents.
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Mobilitat urbana

Poblacié propera al servei de bicicleta publica (%)

0,4%

99.6%

Poblacid a <300 m
Poblacid a > 300 m

Estacié de bicing al carrer de Sardenya amb Provenca. Font: BCNecologia
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2.3 Xarxa de bicicleta Mobilitat urbana

PROXIMITAT SIMULTANIA A BICICLETA PUBLICA -

CONVENCIONAL I ELECTRICA

DESCRIPCIO

El calcul de la proximitat simultania als dos serveis de
bicicleta publica que actualment ofereix la ciutat (bicicleta
convencional i bicicleta eléctrica) mostra la poblacié que
viu a menys de 300 m de distancia de les estacions bicing
en una o en ambdues modalitats del servei (el que equival
aproximadamentauns 5 minuts a peu).S'havolgut representar
d'aquesta manera el servei de bicing eléctric que s'ofereix als
usuaris del bicing convencional amb el pagament d'una quota
complementaria. Per tant, els usuaris aqui representats tenen
la possibilitat de triar una o altra modalitat de bicicleta per als
seus desplacaments.

La proximitat a una estacié de bicing eléctric i la possibilitat
de poder complementar aquesta opcié amb bicicleta publica
convencional influira en la decisié de fer un Us regular del
servei complert que s'ofereix. El calcul d'aquest parametre
ens aporta informacié sobre |'Gs potencial que el servei
podria arribar a tenir entre els residents del municipi. De la
mateixa manera que succeeix amb el calcul de proximitat al
servei basic de bicicleta publica, els resultats que s'obtenen
d'aquest parametre presenten limitacions d'interpretacid per
la necessitat de que existeixi possibilitat d'ancoratge de la
bicicleta en desti per a cadascuna de les modalitats triades
(existéncia d'estacié i disponibilitat d'ancoratges en la franja
horaria habitual d'Us).

L'existencia d'un servei de préstec de bicicleta electrica a la
ciutat es considera una eina molt interessant de promocié
de I's de la bicicleta electrica, doncs ofereix un primer
contacte al ciutada amb aquesta nova modalitat de transport
que pot esdevenir, sens dubte, una alternativa real per a
molts desplacaments que actualment es realitzen en modes
motoritzats.

i j B A' &:10;': ia Urbana
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CRITERIS PER A LA UBICACIO D'ESTACIONS DE
BICICLETA ELECTRICA PUBLICA

En termes generals es considera que almenys el 75 % de la
poblacié hauria de comptar amb, com a minim, una tipologia
d'estacié de bicicleta publica a menys de 300 m de distancia
del seu domicili; d’entrada, la de bicicleta convencional.

Tenint en compte les consideracions expressades en |'apartat
de proximitat al servei basic de bicicleta publica, és interessant
estendre la ubicacié d'estacions eléctriques, especialment en
aquells punts de la ciutat més allunyats dels principals centres
d‘activitat o amb pendents més pronunciats, on fins ara la
bicicleta era considerada un element més vinculat a l'oci i
l'esport que propiament un mode de transport quotidia. La
bicicleta electrica torna accessibles indrets que, pel marcat
pendent que presenten (origen o desti) o per les distancies
mitjanes fins als punts centrals d’activitat, dificilment es
consideraven accessibles amb bicicleta convencional. La
bicicleta eléctrica "aplana” i “apropa”.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

La cobertura del servei de bicicleta publica en I'ambit de La
Sagrada Familia és de practicament el 100 %. Un 40 % de
la poblacid resident a I'ambit, a més, compta amb ambdues
modalitats de bicicleta publica (convencional i eléctrica)
a prop del seu domicili. EI 60 % restant, per tant, continua
podent accedir a una estacié de bicing convencional a menys
de 5 minuts del lloc de residéncia.

L'estacié de bicing eléctric que déna servei als residents de La

Sagrada Familia és la 496, situada a la via publica en el carrer
de Provenca.
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Poblacié propera a diferents modalitats de bicicleta publica (%)

60,1%

I Poblacid a < 300 m de 2 modalitats
Poblacié a < 300 m d'1 modalitat
Poblacid a > 300 m

Estacio de bicing eléctric en superficie al carrer de Provenca. Font: BCNecologia
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2.3 Xarxa de bicicleta

PROXIMITAT SIMUI,_TANIA A APARCAMENT DE
BICICLETES: VIA PUBLICA | APARCAMENT SEGUR

DESCRIPCIO

Percentatge de poblacié que viu propera a una o ambdues
modalitats d’aparcament de bicicletes (aparcament en la via
publica i aparcament segur, en parquings soterrats o altres
modalitats). Per al calcul de proximitat es consideren 100 m o
menys en el cas de punts d'ancoratge a la via publica, i 300 m
o menys en el cas d'aparcament segur, en parquing soterrat,
locals especifics o altres.

L'aparcament forma part del desplacament; no poder ser
efectuat en les condicions adequades pot arribar inclis a
inhibir-lo: si no es disposa d'aparcament en origen o en desti,
pot ser que no es realitzi el desplagcament.

Els freqlents robatoris de bicicletes a la ciutat actuen com a
elementdissuasorien|'dshabitual d'aquestmode detransport.
Especialment en una ciutat com Barcelona, on la tipologia
edificatoria sol fer complicat guardar la bicicleta dins la finca,
sense espais comuns reservats, i on la via publica sovint no
ofereix alternatives amb les suficients condicions de seguretat
ni garanties de proteccié adequada contra el deteriorament
del vehicle. Oferir la possibilitat d'estacionar la bicicleta de
forma segura, tot i comportar I'abonament d'una quota pel
servei, contribueix a mobilitzar aquells ciclistes potencials que
son reticents a lligar el seu vehicle a la via publica.

CRITERIS PER A L'ESTABLIMENT D’ESPAIS PER A
LAPARCAMENT SEGUR DE BICICLETES

En termes generals es considera que almenys el 75 % de la
poblacié hauria de comptar amb, com a minim, una tipologia
d'aparcament de bicicleta propera al seu domicili; d’entrada,
d'aparcament a la via publica.

Els aparcaments han de ser segurs, polivalents pel que fa a
tipologia de bicicletes i de sistemes antirobatoris, accessibles
i propers a origen i desti, visibles, estables, fins i tot amb Ia
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bicicleta carregada, comodes d'utilitzar pel ciclista i que
permetin |'accessibilitat d'altres modes i, a ser possible, amb
un disseny integrat amb |'entorn i certa proteccid climatica.

Aixi mateix, tenint en compte les consideracions expressades
en l'apartat d'indicadors, sobre la proximitat als aparcaments
de bicicleta a la via publica, convé estendre la possibilitat de
poder estacionar la bicicleta de forma segura, especialment
en zones de la ciutat on el problema del vandalisme és més
evident i/o la tipologia d’habitatge fa més complicat guardar-
hi la bicicleta. Les dues modalitats principals daparcament
segur que es preveuen al PMU sén:

e Lainstal-lacié d'espais bici en aparcaments féra de calcada
existents, publics o privats. Es proposa la reserva de places
per a bicicletes d'un minim del 10 % de les places existents
per a automobils, bé a través de convenis public-privats o
a través d’'una ordenanca que aixi ho reguli.

e La creacid d'espais per a l'estacionament de bicicletes en
locals en planta baixa que actualment es trobin en desus.

D’una altra banda, I'increment de |'Gs de la bicicleta eléctrica i
les seves perspectives d'expansiod, fan encara més necessaria
la instal-lacié de places d'aparcament segur que, d’'una altra
banda, hauria d'oferir la possibilitat de connexié a la xarxa.

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

El 43,5 % de la poblacié de lI'ambit d’'estudi de La Sagrada
Familia esta a prop d'un espai d'aparcament segur. Pel que fa a
la proximitat simultania a dos, un o cap modalitat d'aparcament
de bicicletes, el 36,3 % pot triar entre dues modalitats, el 50,7
% té una modalitat a prop i el 13 % no compten amb cap tipus
d'aparcament de bicicletes proper. Val a dir que, tal i com es
mostra al capitol d'indicadors, es compleix el criteri basic de
proximitat de la poblacié a aparcabicis a la via publica, amb
gairebé un 80% de la poblacié a menys de 100 m d'un punt
d‘ancoratge.
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Mobilitat urbana

Proximitat a diferents modalitats d'aparcament de bicicletes (%)

[ Poblacié propera* a 2 modalitats
Poblacié propera* a1l modalitat
[ Poblacié no propera a cap modalitat

*El criteri de proximitat que s‘aplica és de 100 m a un aparcament
a la via publica i de 300 m a una opcié d'aparcament segur

Places per a bicicletes en I'aparcament soterrat del carrer Mallorca. Font: BCNecologia
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2.1 Xarxa de vehicle privat

OFERTA | DEMANDA DE PLACES D'APARCAMENT

DESCRIPCIO

L'analisi de l'aparcament engloba dos apartats principals:
I'oferta de places d'aparcament i la demanda d’'aquestes.

L'oferta es divideix entre les places en calcada que, alavegada,
poden ser regulades o no regulades, i les places fora de la
calgcada, que comprenen les que es troben en aparcaments
privats ubicats en parcelles d’habitatges i les que es troben
en aparcaments d'accés public, que tant poden localitzar-se
en parcelles com sota I'espai public.

La demanda de places d'aparcament es calcula a partir del
cens de turismes i furgonetes. El nombre d'aquests tipus de
vehicles és el que ha de quedar cobertamb l'oferta en calcada
i fora de la calcada.

CRITERIS DE GESTIO DE APARCAMENT

La presencia de turismesifurgonetes al'espai public comporta
una série de obstacles i friccions i aixd0 genera un impacte
perjudicial per als vianants.

Esbuscaassoliruna major planificacié i control del'aparcament
en l'espai public per mitja de la reduccié de places en calgada.
Aixo suposa unamilloradel'espaipublici, pertant,unaugment
en la qualitat de vida dels ciutadans.

Aquesta reduccié ha danar acompanyada d'un augment
de l'oferta de places fora de calgcada, de manera que no
s'incrementi el deficit de places. Aquests aparcaments poden
ubicar-se en estructures subterranies o en edificis tecnics.

La situacid optima és aquella en la que I'oferta fora de calcada
és la majoritaria i, juntamentamb la de la calcada, es pot donar
resposta a la demanda dels residents de la zona en concret.

A%en::ia
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DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

A les Superilles de La Sagrada Familia, pertanyents al districte

de I'Eixample, hi ha la seglient oferta de places d'aparcament:

AREA BLAVA 325

AREA VERDA MIXTA 835
APARCAMENT EN CALCADA

LLIURE (NO REGULADA) 0

CARREGA | DESCARREGA 269
TOTAL EN CALCADA 1.429

APARCAMENTS PUBLICS 2.502
APARCAMENT FORA DE -
CALCADA APARCAMENTS DE VEINS EN .

PARCEL-LES D'HABITATGES :
TOTAL FORA DE CALCADA 9.337
TOTAL 10.766

La demanda és:

DEMANDA DE PLACES D’APARCAMENT 9.620

S'observa que aquesta Ultima és menor que l'oferta el que
significa que existeix un considerable superavit, de 1.146
places daparcament.

Per altra banda, destaquen els aparcaments darea blava
proxims al temple de La Sagrada Familia, concretament als
carrers Sardenya, Provenca i Marina, i també al carrer Padilla
entre Rosselld i Provenca. S'entén que el monumentactia com
a pol atractor per a visitants que només desitgen estacionar
per a visitar-lo, d'aqui la concentracié de places de rotacié. Es
remarcable l'elevat nombre de places en calgada, amb dos
cordons per tram, en carrers com Rossellé, Napols, Provenca,
els Castillejos o Cartagena, quan en la resta del districte de
I'Eixample sén pocs els carrers amb aquesta caracteristica.
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Mobilitat urbana

Distribucié de l'oferta de places d’aparcament (%)

7,8%
2,5%

63,5%

I Area blava

Area verda

Carrega i descarrega

Aparcaments de veins
B Aparcaments publics

Area verda en el carrer Provenca. Font: BCNecologia
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Espai verd i biodiversitat

3.1 Infraestructura verda
PERMEABILITAT DEL SOL

DESCRIPCIO

Classificacid del sol segons el grau de permeabilitat. Per
a cada sol es defineix un coeficient en base al seu grau de
permeabilitat. Aixi, ens trobarem amb la seglient gradacié:

] CALCADA 0,00
SUPERFICIE IMPERMEABLE
VORERES 0,00
) PLACA <50% SUPERF. PERM. 0,25
SUPERFICIE SEMIPERMEABLE
INTERIORS D'ILLA 0,30
’ PARCS | JARDINS 1,00
SUPERFICIE PERMEABLE
ESPAI FORESTAL 1,00
SOLARS BUITS 0,75
COBERTES VERDES 0,35
VERD PRIVAT 0,85

e Sols amb superficies permeables (1). Es troben en estat
natural, sense compactar. Mantenen totesles sevesfuncions
naturals. Disposen de vegetacié i ofereixen condicions per
a que aquesta es pugui desenvolupar. Es poden trobar
en parcs, jardins, parterres, terres agricoles, boscos, etc.
També es consideren permeables els llacs i els rius.

e Solsamb superficies semipermeables(0,5). Sols que, sense
estar en estat natural, mantenen parcialment les seves
funcions. Es tracta, en general, de superficies i paviments
que permeten el pas de l'aire i I'aigua. Han perdut total o
parcialment la seva funcié biologica. Per exemple, solars i
terrenys descampats.

e Sols de les cobertes verdes (0,7). Substrats vegetals
incorporats a les cobertes dels edificis. De tipus extensiu
o intensiu.

e Sols impermeables (0). Poden ser edificats o no. Sense
estructura ni funcions naturals associades.

Agéncia
d'Ecologia Urbana
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DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

L'area d'estudi, de tipologia urbana compacta (teixit Eixample),
compta amb la preséncia d'alguns espais verds, com sén: la
placa Gaudi, la plaga de La Sagrada Familia, els Jardins de
Montserrat Roig i els Jardins de Flora Tristan.

Totique el 81 % de l'area total de l'espai public és permeable,
la permeabilitat a nivell de I'ambit no és molt rellevant. El

conjunt de superficies permeables representen Unicament un
5,3 % de la superficie total de 'ambit d’estudi.

SUPERFICIES PERMEABLES 35.434 m? 100%
SUPERFICIE ESPAI PUBLIC AMB PERMEABILITAT 28.702 m? 81,0%
SUPERFICIE SOLARS BUITS 3.942 m? 11,2%
SUPERFICIE COBERTES VERDES 0 m? 0%
SUPERFICIE VERD PRIVAT 2.790 m? 7.8%
SUPERFICIE TOTAL PERMEABLE 35.434 m? 5.3%
SUPERFICIE TOTAL 666.835 m? 100 %

Percentatge de superficie permeable

I SUPERF[CIE AMB PERMEABILITAT
N SUPERFICIE SENSE PERMEABILITAT

Jardins de Flora Tristan. Font: www.bcncatfilmcommission.com
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3.1 Infraestructura verda

ARBRAT VIARI

DESCRIPCIO

Larbrat viari és aquell localitzat en la trama urbana,
predominantment en escocell i en alineacid, situat en un
entorn proper a edificacions i/o calcada. Larbrat viari, a
diferéncia de l'arbrat de zona o de parc, requereix una poda
de manteniment més freqlient que la resta de tipologies.

El primer mapa mostra la classificacié de I'arbrat viari segons
perimetre de tronc:

e lacategoria: fins a 40 cm. En el cas de les palmeres serien
fins a 4 m d'alcada de I'estipit (tronc).

e 2a categoria: entre 41 i 80 cm (entre 4 i 8 m d'alcada
d'estipit per a palmeres).

e 3a categoria: entre 81 i 110 cm (entre 8 i 15 m d'alcada
d'estipit per a palmeres).

e Categoria exemplar: superior a 110 cm (superior a 15 m
d'alcada d'estipit per a palmeres).

El mateix mapa també identifica aquells carrers on el 100 %
de les unitats arbories son de la mateixa espécie.

El segon mapa mostra la classificacié dels trams en funcié de
la dotacid d'unitats arbories. Per aquells trams on la dotacid
no és suficient, s'indica si sén trams potencials per a nova
plantacio.

A partir de la dimensié de l'arbrat - en funcié del diametre
de capcada i alcada-, s'assigna un marc de plantacié adequat
(distanciaoptimaentrearbrespertal que puguindesenvolupar-
se correctament). Amb aquests parametres es calcula, per a
cada tram, el percentatge de la seva longitud que esta cobert
per unitats arbories: es multiplica els arbres de cada port
pel marc de plantacié adequat (veure taula). Quan el resultat
és igual o superior al 90 % s'assumeix que el tram presenta
una dotacié suficient d'arbres, és a dir, independentment de
I'amplaria del carrer, el tram esta cobert com a minim per
arbrat d’ una alineaci®.
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En aquells carrers on no s‘assoleix una dotacid minima,
s'especifica si son potencials per a plantar noves unitats. Es
considera que soén trams potencials quan una o les dues
vorerestenen una amplaria superiora 2,5 metres; o sén carrers
de plataforma Unica amb una amplaria superior a 3,5 metres.

Classificacié dels trams segons tipus de port:

MARC DE PLANTACIO

CARACTERISTIQUES ADEQUAT

TIPUS DE PORT

PORT GRAN Alcada>15mii
13m
diametre capgada > é m
PORT MITJA Alcada entre 6115 mii
9m
diametre capcada entre 4i 6 m
PORT PETIT Alcada < 6 mi
7m
diametre capcada <4 m

DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

A I'ambit d'estudi hi ha censats un total de 2.449 arbres. El
82,6 % dels arbres sén de port gran, el 15,8 % de port mitja i
I"1,4 % de port petit.

En relacié al perimetre de tronc (categoria de l'arbrat), el 18,4
% sén de categoria exemplar, el 20,5 % de 3a categoria, el
47,4 % de 2a categoriaiel 13,6 % de 1a categoria. En aquest
cas, no més el 0,4 % correspon a arbrat sense assignacié de
categoria.

El 88,5 % dels trams de carrer de I'ambit d'estudi presenta una
dotacid d'unitats arbories suficient. En I'1,2 % dels trams no hi
ha censat cap arbre o la dotacid és insuficient i no presenten
potencial per a nova plantacid ja que 'ample de les voreres és
inferior a 2,5 metres. Per ultim, el 10,3 % dels trams de carrer
presenten una dotacié insuficient d'arbrat, pero les seves
caracteristiques morfologiques permeten acollir noves unitats
(sén trams en plataforma Unica i/o ample de vorera >2,5 m).

64

Espai verd i biodiversitat

Classificacié dels trams segons dotacié d'abrat (%)

Trams amb arbrat i dotacid suficient
Trams amb arbrat insuficienti amb
potencial de nova plantacié

Trams sense arbres o arbrat insuficient
i sense potencial de nova plantacié

Carrer de Sicilia. Font: BCNecologia

MEMORIA D'INFORMACIO. SAGRADA FAMILIA



1
b o
|80
®
26
s
b it
" 0000000000 00 Y L) -~
:_;-.--moo,.. S Bommnsn , , e, . - .ﬁ- ® o o:':_ 4‘
» ® o8 9 °
g = - | _i o
aD00oo o 20 ' 0 ’f D :: 35 .' :
é : it 33 A
L L : o ol
000000 00 0 P— ®sococesse’ ° 00 80 0000 P % .-‘-"g-‘ ’ .o:
0000890000 . venga .--nu g, o = ;,5.0"“.:'. “i 1'
8o i
& i
' g l ..?:,-"' , BABH0888 i':
Plaga H .: !‘ (!l
Sagrada Familia ® F @ :: 78 :
75 '. e o8 @'q'
Lo lal] 0000000080 & ° © gogee % o000 o ) @
m-. w J.. m.'_‘-__:lr E m_u..:.s. s “.“.g... o 2 :mm .. g :
.. ..r_%l_._.;" & @ ® o . @ ‘
' ' o0 ® 5, 1
l O ‘-’: ig ;} :g :; :. ! E! E
& H °
8 &3 o8 i 8 : g2
- N % i‘i 3 go 'i o3 83!
= " o0 .u-o..::. e :‘ ®en 00 0000° ®00 000005’ " 60 o o0 Dossme sed P - n""". i
Wy o® oo uu-. % & Wome o000 .__.W b0 9 oomem tﬁ ..o ® & ooo.. g 90000000000 :
> ®e ® 8 B
$s i - o 3 of 38!
% 8 =8 :3 s o8 " s ol
. - 1 i : i i
I
g, M kit it i i
. ©  %mos eocecms '“_ga:ﬁuu __ ¢ N . Lt w $ -‘:
S LR NI O Y T S — O Amrmg . o WS,

O Categoria exemplar Trams amb arbres de la mateixa especie
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Arbrat viari
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ARBRAT VIARI E====== Trams amb arbrat i una dotacié d'arbrat suficient A3 e.1/4.000
E=m== Trams amb arbrat insuficient i amb potencial de nova plantacio

CLASSIFICACIO DELS TRAMS E=m==== Trams sense arbres o amb arbrat insuficient i sense potencial de nova plantacié DISTRICTE DE L'EIXAMPLE
SEGONS DOTACIO D’ARBRES SUPERILLES DE LA SAGRADA FAMILIA
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ESPAI PUBLIC | HABITABILITAT
Densitat d’habitatges

DEFINICIO DE L'INDICADOR DISCUSSIO DELS RESULTATS ) .
Resultats per rangs de la densitat d’habitatges

L'indicador descriu el nombre d'habitatges que es concentren en una area de- Per a que un teixit urba tingui una adequada

terminada. Aquest indicador mostra una primera aproximacié de la configuracié “tensi¢”, el rang de densitat s'hauria de moure

urbana i de l'organitzacid territorial d'un determinat teixit urba: grau de compac- entre els 200 i 350 habitants/ha, el que es tra-

tacié - dispersié urbana. dueix en un nombre d’habitatges més o menys
variable (80-150 habitatges/ha) en funcié de

La densitat d’habitatges és una variable que deriva directament del model d'ocu- I'ocupacié mitjana que tingui la ciutat.

pacié del territori i és el primer condicionant que determina la proximitat de les

persones a les funcions propies de la vida urbana: el contacte amb altres perso- Les densitats que es troben molt per sobre o

nes, serveis, transport, activitat economica, eficiencia metabolica, mescla social, per sota d'aquests valors mostren escenaris de

ete. congestié en termes d'espai public o serveis, o

bé sén propers a la dispersid urbana.

Es fixa, doncs, un parametre minim de 80 habi-
tatges/ha i un desitjable de 100 habitatges/ha.
En tot cas, I'estandard fixat correspon a un pa-

OBJECTIV rametre de minima densitat, per evitar ciutats
] o . ) disperses. Per evitar la sobredensificacié es B > 160
Una den§|'tat adequada, que no caigui en la congestid, permet aconseguir una contemplen altres indicadors que garanteixen W 120 a 160
massa critica de persones i activitats en cada entitat residencial, que permet de- la reserva d'espais descompressors de qualitat W 802 120
senvolupar de forma eficient la dotacié de transport public, serveis i equipaments (veure indicadors de Compacitat corregida i 40 3 80
basics i les dotacions comercials imprescindibles per a desenvolupar la vida quo- Espai d'estada per habitant). < 40
tidiana des de patrons de proximitat (oci, convivéncia, cultura, etc.). o
El calcul per a la situacié actual en 'ambit de la

Sagrada Familia déna un resultat d'uns 272 ha-
bitatges/ha. La tipologia edificatoria en practi-

N N cament tota la seva extensid és en illa tancada,
PARAMETRES DE CALCUL i la seva densitat molt elevada, amb moltes de
Férmula de calcul Unitats les cel-les amb densitats rondant els 300 habi-
tatges/ha., fet que fa que sigui especialment
atil analitzar els indicadors anteriorment citats,
[Nombre d'habitatges/Unitat de superficie] habitatges/ha per tal de determinar si la densitat és I'adequa-
da o bé esta propera a la congestié de l'espai
public o dels serveis urbans.

PARAMETRES D'AVALUACIO A
Objectiu minim Objectiu desitjable RESULTAT SUPERILLES DE LA SAGRADA FAMILIA
RESULTAT OBJECTIU OBJECTIU PUNTS
> 80 habitatges/ha > 100 habitatges/ha ASSOLIT MINIM (%) DESITJABLE (%) (TA10)
Situacio actual 2718 100 100 10 B

Ajuntament E§OLOGI A oEee ynona

de Barcelona 68 SISTEMA D'INDICADORS



Densitat d’habitatges w160 40 2 80 A3 €.1/4.000

HABITATGES/HA W 120 a 160 <40 DENSITAT D'HABITATGES TOTAL AMBIT: 271,8 HABITATGES/HA DISTRICTE DE L'EIXAMPLE
I 804 120 o SUPERILLES DE LA SAGRADA FAMILIA




ESPAI PUBLIC | HABITABILITAT
Compacitat corregida

DEFINICIO DE L'INDICADOR DISCUSSIO DELS RESULTATS

La compacitat corregida relaciona el volum construit amb l'espai d’estada (es-
pais de relacio, esbarjo i verd urba) d'un determinat teixit urba.

Aquest indicador corregeix la compacitat absoluta ja que una compacitat exces-
siva pot ocasionar problemes de congestid i saturacié urbana.

La compacitat corregida (CC) relaciona el volum edificat i aquells espais publics
d'estada presents en una area determinada. S'entén per espai public d'estada
aquell que, per les seves caracteristiques morfologiques i funcionals, permet,
en diferent grau, la interaccid entre persones o la interaccié d'aquestes amb
I'entorn de caracter public i accessible: espais verds, places, carrers de vianants,
espais interiors d'illa, bulevards, rambles i voreres superiors a un ample especi-
fic (5 m d'amplada).

OBJECTIU

Buscar l'equilibri entre els espais construits i els espais lliures i de relacié per a
una area determinada. Establir una proporcié adequada entre els espais relaci-
onats amb l'activitat i 'organitzacié del sistema urba (l'espai construit) i aquells
espais descompressors de la tensid urbana orientats a satisfer les necessitats
d'esbarjo, estada a l'aire lliure i de relacié (espai d'estada).

PARAMETRES DE CALCUL
Férmula de calcul Unitats
[Volum edificat/Superficie d'espais d'estada]’ metres

L'ambit de les Superilles de La Sagrada Familia
només té un 20,7 % de superficie coberta
qualificat com a adequat, que comprén
resultats de malla amb rangs de 10 m fins a
50 m. Per tant, es troba per sota de l'objectiu
minim desitjable, el que evidencia la nota
negativa obtinguda.

El teixit de tipus Eixample que defineix I'ambit
es caracteritza per una alta densificacié
d'edificis, on aquests presenten una tipologia
homogénia d'alcades. La suma dels espais
d'estada no és suficientment gran com per
atenuar aquesta pressié edificatoria.

Els valors de la malla en equilibri (superficie
de 10 a 50 m) es concentren basicament al
voltants de la plaga Sagrada Familia i la placa
Gaudi.

A la resta de I'ambit els resultats per aquest
indicador sén alts, encara que no sobrepassen
el rang més alt (> 150).

Compacitat corregida

6,1%

20,7%

63,2%

<1 50-100

1-10 | 100 - 150

10-20 N > 150

20-50 [N Sense espai d’estada

"Malla de referéncia de 200 m per 200 m

PARAMETRES D'AVALUACIO N SR SRR A ()
Objectiu minim Objectiu desitjable RESULTAT SUPERILLES DE LA SAGRADA FAMILIA
ﬂ de 10 m a 50 m en més del 50 % de |a de 10 m a 50 m en més del 75 % de |a RESULTAT OBJECTLU OBJECTIUO PUNTS
-8 superficie de I3mbit d'estud superficio de Iambit destudi - ASSOLIT MINIM (%) DESITJABLE (%) (1A10)
b Situacid actual 26,8 53,6 35,7 2,7 |
O
o]
A' t t d ec?otl'ggésu.'bana
tio Barosiona i -iss EiaaRs 70 SISTEMA D'INDICADORS
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ESPAI PpBLIC | HABITABILITAT .
Espais d’estada per habitant

DEFINICIO DE L'INDICADOR

Estracta d'un indicador complementari al de compacitat corregida. L'espai public
d'estada és aquell que, per les seves caracteristiques morfologiques i funcionals
permet, en diferent grau, la interaccid entre persones o la interaccié d'aquestes
amb un espai de qualitat. La cobertura d’espais d'estada a les ciutats és de gran
importancia ja que afecta de manera molt directa a la qualitat de vida dels seus
ciutadans.

Els passejos, les rambles, els parcs i les places, entre d'altres, juguen un paper
fonamental tant per al medi ambient i la biodiversitat de la ciutat com per la seva
funcionalitat com a espais de relacid, d'esbarjo o de relaxacié. Aquests espais
formen part de la morfologia de la ciutat, de la seva estructura i actuen com a
espais descompressors del volum edificat.

OBJECTIU

Garantir una reserva minima d'espais d'estada per habitant. La presencia d'aquest
tipus d'espais a la ciutat atorga qualitat de vida als seus habitants i estan intima-
ment relacionats amb I'estructura morfologica urbana.

Una dotacié equilibrada d'espais d'estada contribueix al benestar fisic, emocional
i de relacié dels ciutadans.

PARAMETRES DE CALCUL
Férmula de calcul Unitats
[Superficie d'espais d'estada/Poblacid]’ m?/hab

'Malla de referéncia de 200 m per 200 m.

PARAMETRES D'AVALUACIO

Objectiu minim Objectiu desitjable

>10 m?2 d'espai d'estada per habitant > 20 m?d'espai d'estada per habitant

Ajuntament

EGOLOGIA aFaisga uvens
de Barcelona N

72

DISCUSSIO DELS RESULTATS

L'ambit de les Superilles de La Sagrada Familia
del districte de I'Eixample mostra un espai
d'estada total de 3,2 m?/hab, quan l'objectiu
minim és de 10 m?/hab i, per tant, no s'assoleix
aquest minim.

Més del 81 % de la superficie de I'ambit té una
mitjana d'espais d'estada de 5 m?/habitant o
inferior. Aquest fet es deu a que la presencia
de parcs o places és escassa i, a més, els que
existeixen son de dimensions reduides.

Un 6,4 % de lasuperficie de 'ambit conté espais
d'estada d’entre 51 10 m?/hab, i correspon a la
cella que inclou part de la plaga Gaudi.

Un 12,1 % de superficie mostra un resultat
d'entre 10 i 20 m?/hab, localitzats a la placa
de La Sagrada Familia, que ocupa una illa
sencera, a la cella que inclou l'illa del Temple
de La Sagrada Familia, i l'altra part de la placa
de Gaudi.

Unicament un 0,1 % de I'ambit obté un resultat
de 20 a 30 m?/hab., per la qual cosa esdevé
irrellevant.

La valoracié d'aquest indicador és negativa,
evidenciant la manca d'espais d'estada per als
seus residents.

RESULTAT SUPERILLES DE LA SAGRADA FAMILIA

Percentatge d'espai d’estada per habitant

0,1%
12,1%

6,4%

81,4%

m?/hab

<5
5a10
10a 20
N 20 a 30
B > 30
I Sense espais d'estada

0<0,5

Sense habitants i amb
espais d'estada

123456178

9 10

RESULTAT OBJECTIU OBJECTIU PUNTS
ASSOLIT MINIM (%) DESITJABLE (%) (1A10)
Situacid actual 3,2 m%/hab 32 16 1,6 H

SISTEMA D'INDICADORS
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ESPAI PUBLIC | HABITABILITAT
Accessibilitat del viari

DEFINICIO DE L'INDICADOR DISCUSSIO DELS RESULTATS

Percentatge dels diferents graus d'accessibilitat

Grau d'accessibilitat dels carrers en funcié de I'ample de les voreres (dreta i es- L'ambit de les Superilles de La Sagrada Familia o

querra) i el pendent del tram. es caracteritza per tenir un teixit urba de tipus 9%
Eixample, que juga a favor de l'accessibilitat

L'accessibilitat del viaries mesura en funcié del seu impacte en la mobilitat dels via- de les voreres ja que es distingeixen per tenir

nants. El criteri de valoracié es basa en dos requeriments basics d'accessibilitat per una amplada generosa i un tragat regular (ca-

ales persones amb mobilitat reduida. Es per aixo que l'indicador pondera l'acces- racteristic d'una disposicié ortogonal).

sibilitatdelstramsde carrerenfuncié del'ample delesvoreresidel pendentdeltra-

cat, assumint que ambdds atributs poden limitar els desplacaments de les perso- Aquest fet s'evidencia en els bons resultats ob-

nes amb mobilitat reduida. tinguts en l'indicador: 98,6 % del trams ana-

litzats son accessibles, essent el grau d'acces-
sibilitat Optim el més representatiu, amb un
87,1 % del total. Per tant, s'assoleix l'objectiu
desitjable.

Els resultats més baixos els obtenen els dife- . -
OBJECTIU N 3 > w0t insuficient
rents passatges estrets (ptge. de Maiol, de .
. . s [nsuficient
Font, de Mariner) i alguns trams del carrer Suficient
d'Aragé i de l'av. Diagonal, perdo només un 0,5 s BONA
% del total de longitud dels carrers té una ac- e Optima
cessibilitat insuficient en quant a ample de vo-

reres i es localitza al passatge Font.

Reduir el nombre de barreres fisiques que incideixen en els desplacaments de les
persones per facilitar el seu pas sense friccions i el seu accés a I'espai construit,
serveis urbans basics, parcs i altres espais publics d'estada.

Com més gran sigui el grau d'accessibilitat, més segur, atractiu i multifuncional pot

arribar a ser I'espai public. En quant a I’a.ccessibilitat limitada per pen- d’accS:il:)ilitat AT@LZ?:Sde Pendent
o!ent, no existeix cap tram amb pendent supe- ~37m — %
rior al 6 %.
>25a3,7m <=6%
PARAMETRES DE CALCUL En definitiva, els resultats assoleixen l'objectiu suficient z18a25m == 6:%’
Formula de calcul Unitats desitjable, fet que s'evidencia en I'excel-lent <18m <=6%
nota de l'indicador. >1,8m i/0>6%
[Trams de carrer (metres lineals) amb accessibilitat suficient o % metres lineals <18m /o> 6%
superior / Longitud total del viari (metres lineals)] x 100 de carrer '
Taula dels criteris de classificacié de 'accessibilitat
dels trams
PARAMETRES D'AVALUACIO AN AN A A
Objectiu minim Objectiu desitjable RESULTAT SUPERILLES DE LA SAGRADA FAMILIA
n accessibilitat suficient o superior accessibilitat suficient o superior RESULTAT OBJECTIU OBJECTIU PUNTS
(o) > 75 % dels trams de carrer (metres > 90 % dels trams de carrer (metres ASSOLIT MINIM (%) DESITJABLE (%) (TA10)
= lineals) lineals) Situacid actual 98,6 % 100 100 10
>
O
=

Ajuntament EBOLOGIA SEon utera
de Barcelona N e 74 SISTEMA D'INDICADORS
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ESPAI PUBLIC | HABITABILITAT
Espai destinat al vianant

DEFINICIO DE L'INDICADOR DISCUSSIO DELS RESULTATS

Percentatge d’espai destinat al vianant

Un 54,2 % de la longitud total dels trams de
I'ambit de La Sagrada Familia es consideren
adequats, amb un 50 % o més de la seva
amplada o seccié destinada al vianant.

Percentatge de la seccié del carrer destinat al vianant en relacié a la longitud
total de viari. Un cop calculat el percentatge de viari de vianants en cada tram, es
procedeix al seu calcul per a tot 'ambit d’estudi.

L'indicador avalua una condicié ergonomica de l'espai public i posa de manifest

o , iy
el grau d'ocupacié dels usos destinats a la mobilitat a peu i al contacte entre Un 3,7 /gl,de I.extenlz‘sf{o t(:;calMco/rr/esp(;‘n. als 42,1%
persones respecte a I'ocupacid dels usos vinculats amb la mobilitat motoritzada. trams amb [espai qualiticat de Molt Insuficient,

localitzats en trams de carrers diferents, per
tant, no es pot considerar que un carrer en
particular tingui un comportament negatiu.
Un 42,1 % dels carrers de 'ambit han obtingut
la qualificacié d'Insuficient. Entre ells destaca
el carrer Valéncia en tota la seva longitud dins
OBJECTIU de I'ambit i molts altres trams de carrers. — Molt Insuficient
Insuficient
El5,1%deltotal de l'espaiviariobté qualificacié — f\/ldT uat
Crear recorreguts de vianants amplis, segurs i sense friccions amb el transit de de Molt bo. Entre aquests es troben alguns — C)gtimo
vehicles motoritzats i, alhora, afavorir un espai public de qualitat que pugui acollir trams del carrer de Prov,e‘nga propers a la
multiples usos per a la convivéncia i per a la interaccié entre les persones. Basilica de La Sagrada Familia o finsitotalguns
trams del carrer Arago.
Unicament lavinguda Gaudi i alguns dels
passatges de l'ambit, vies amb plataforma
Unica i de prioritat per a vianants, obtenen
N N valors optims, de més del 80 % d'espai destinat
PARAMETRES DE CALCUL al vianant. Corresponen al 9,8 % de les vies.
Férmula de calcul Unitats
[Trams de carrer (metres lineals) amb un repartiment d'espai % metres lineals
per a vianants igual o superior al 50 % / Longitud total del de carrer
viari (metres lineals)]
i ' ¢ 1234567382910
PARAMETRES D'AVALUACIO EEED EEEE
Objectiu minim Objectiu desitjable RESULTAT SUPERILLES DE LA SAGRADA FAMILIA

& > 50 % dels trams (metres lineals) amb > 75 % dels trams (metres lineals) amb RESULTAT OBJECTLU OBJECTIUO PUNTS

o espai viari de vianants igual o superior espai viari de vianants igual o superior ASSOLIT MINIM (%) DESITJABLE (%) (1A10)

E al 50 % al 50 % Situacié actual 54,2 % 100 723 58

K

O

=

Ajuntament B g%e%%% e
de Bame lona EEOLOGIA e Barcelon
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ESPAI PUBLIC | HABITABILITAT
Confort acustic

DEFINICIO DE L'INDICADOR

L'index d'afectacié acustica indica la proporcié de poblacié exposada a diferents
nivells de moléstia per causa del soroll.

L'escala es defineix per al periode dilrn, en funcié de valors basats en les Pautes
sobre el Soroll Urba (Guidelines for Community Noise, 1999) de 'OMS, en
combinacié amb els valors objectiu de qualitat acuUstica per a zones tipus “a”
(Sectors del territori amb predomini de sol d'Us residencial) definits en la taula A

de l'annex Il del RD 1367/2007.

El confort acustic es calcula mitjangant una simulacié de soroll de I'area d'estudi.

La simulacié realitzada considera Unicament al transit com a font emissora. S'ha
utilitzat una escala amb alta precisié, a partir de les dades d'intensitat viaria
aportades per 'Ajuntament de Barcelona.

OBJECTIU

Prevenir la contaminacié acustica per evitar i reduir els efectes nocius que puguin
derivar per a la salut humana. Crear un espai public confortable acusticament on
la gran majoria de la poblacié estigui exposada a nivells de soroll per sota dels
nivells admissibles.

Adoptar mesures per reduir 'impacte acustic derivat de la propia activitat urbana:
restringir I'espai pel vehicle de pas, reduir la velocitat als carrers d'Us prioritari per
a vianants, utilitzar paviments fonoabsorbents, entre d'altres.

PARAMETRES DE CALCUL

Formula de calcul Unitats

[Poblacié amb afectacid sonora inferior a 65 dB diaris/

Poblacid total] x 100 % poblacioé

PARAMETRES D'AVALUACIO

Objectiu minim Objectiu desitjable

>75 % poblacié exposada a nivells 100 % poblacié exposada a nivells
sonors Lden = 65dB. sonors Lden = 65dB.

Ajuntament B g%e%%% e
de Bame lonﬂ EEOLOGIA e Barcelon

DISCUSSIO DELS RESULTATS

La contaminacié acustica és un problema
que pateixen en general els ciutadans que
resideixen a Barcelona.

Els mapes acustics dels nivells sonors
presentats son el resultat d'una modelitzacié a
partir de la principal font de soroll detectada a
la ciutat: el transit.

A les Superilles de la Sagrada Familia el
transit es distribueix per gairebé totes les vies
principals. Tan sols el carrer de Provenca i els
passatges existents en algunes illes assoleixen
nivells de soroll per sota dels 65 dB (A), nivell
recomanat per la OMS.

Aixi doncs, el 78,9% del total de la poblacié de
I'ambit es troba per sobre dels nivells de soroll

admissibles (65 dB(A), nivell recomanat per la
OMS).

Aquest resultat és inacceptable, doncs esta
molt lluny de I'objectiu minims del 75% de la
poblacié gaudint d'uns nivells acceptables
de soroll, i encara més de I'objectiu desitjable
de la totalitat de la poblacié per sota dels 65
dB(A).

Percentatge poblacié exposada a diferents
nivells sonors

I >70 dB(A)

B 70 - 65 dB(A)
65 - 60 dB(A)

B < 40 dB(A)

RESULTAT SUPERILLES DE LA SAGRADA FAMILIA

RESULTAT OBJECTIU OBJECTIU PUNTS
ASSOLIT MINIM (%) DESITJABLE (%) (1A10)
Situacio actual 21,1% 28,2 21,1 1,4 |

SISTEMA D'INDICADORS



SUPERILLES DE LA SAGRADA FAMILIA

Confort acustic B - 70 dB(A) A3 e.1/4.000
NIVELL SONOR [dB(A)] I 70 - 65 dB(A) ,
65 - 60 dB(A) HABITANTS Lden =65 dB(A): 21,1% DISTRICTE DE LEIXAMPLE
)

B < 60 dB(A




ESPAI PUBLIC | HABITABILITAT
Qualitat de l'aire

DEFINICIO DE L'INDICADOR DISCUSSIO DELS RESULTATS

L'index de qualitat de l'aire indica la proporcié de poblacié exposada a nivells
d'immissié no superiors als objectius de qualitat de l'aire (valors limit per a la
proteccid de la salut humana, nivell critic per a la proteccié de la vegetacid) que
estableix I'annex | del Reial Decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora
de la qualitat de l'aire.

S'analitzen els dos contaminants més preocupants en I'ambit d'estudi, el dioxid
de nitrogen (NO,) i les particules de mida inferior a 10 micres (PM, ). Lestimacid
de la qualitat de l'aire realitzada considera el transit com a font principal de
contaminacid, recollint les altres fonts en termes de contaminacié atmosférica

De la mateixa manera que en el cas de la
contaminacié acustica, la qualitat de l'aire és
una variable que afecta a I'habitabilitat de la
ciutat i que actualment no presenta uns bons
resultats.

Tot i comptar amb un teixit tipus Eixample,
la major part dels carrers de lI'ambit de les
Superilles de la Sagrada Familia presenten
una acceptable concentracié de dioxid de

Percentatge poblacié exposada a diferents ni-
vells d'immissio

60,9

contaminants.

de fons. A més, contempla la meteorologia general de la zona, l'orientacié dels
carrers i la tipologia de cand dels mateixos.

La mesura d'aquest indicador en I'ambit de la
Sagrada Familia mostra que el 62,7 % de la
poblacié esta exposada a nivells d'immissié
permesos (40 ugNO,/m? anuals), sense arribar
al valor minim establert per l'indicador (del
75% de la poblacid).

OBJECTIU B > 50 1gNO,/m?
I 40 - 50 pgNO,/m?®
35-40 pgNO,/m?

B < 35 ugNoO,/m?

Afavorir un espai public confortable des del punt de vista de la qualitat de l'aire.

Evitar, prevenir i reduir els efectes nocius de les substancies contaminants sobre

) - ) i ; Els carrers que presenten una millor qualitat
la salut humana, el medi ambient en el seu conjunt i altres béns de qualsevol

de l'aire sén el carrer de Provenca i els que

naturalesa. formen els eixos mar-muntanya.
Es necessaria una disminucié del transit
general a la zona, aixi com una renovacid
A \ tecnologica del parc vehicular amb vehicles
PARAMETRES DE CALCUL més nets, per tal daconseguir complir els
Férmula de calcul Unitats objectius ambientals que marca la legislacié.
[Poblacié exposada a nivells d'immissié permesos segons .
contaminant/ Poblacié total] x 100 % poblacioé
i ' ¢ 1234567382910
PARAMETRES D'AVALUACIO EEED EEEE
Objectiu minim Objectiu desitjable RESULTAT SUPERILLES DE LA SAGRADA FAMILIA
7 o . . o ., . RESULTAT OBJECTIU OBJECTIU PUNTS
- > 75 % poblacié exposada a nivells 100 % poblacié exposada a nivells P .
(o) d'immissié permesos d'immissié permesos . ., ASOLIT MINIM (%) DESTTIABLE (%) (1A10)
'g Situacid actual 62,7% 83,6 62,7 42 m
>
O
=

Ajuntament B g%e%%% e
de Bame lona EEOLOGIA e Barcelon
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ESPAI PUBLIC | HABITABILITAT
Confort téermic

DEFINICIO DE L'INDICADOR

Percentatge d'hores al dia, entre les 8 hiles 22 h, en les quals un carrer ofereix les
condicions microclimatiques adequades per tal que una persona es trobi dins els
nivells de confort termic (amb un balang d’energia d’entre 50 W/m? i -50 W/m?).

Per tal d'obtenir aquest indicador, es classifiquen els trams de carrer segons l'ori-
entacid, la relacié entre l'alcada dels edificis i 'amplaria de la seccié i la presencia

de vegetacié. D'una altra banda, a partir de les caracteristiques climatologiques
del lloc (valors horaris de temperatura, vent i humitat relativa), es calcula el po-
tencial de confort per a cada tipologia de seccié a partir del calcul del balang
d'energia d'una persona, tenint en compte els valors d'activitat metabolica de
I'individu, vestimenta i permeabilitat de la mateixa.

OBJECTIU

|dentificar el potencial de confort térmic de la trama urbana, en termes d’hores
uatils al llarg del dia amb nivells de confort adequats per a una persona.

L'indicador resumeix les condicions microclimatiques, fruit de la morfologia urba-
na, el clima, les caracteristiques dels materials en paviments i facanes i la presen-
cia d’elements d'obstruccié de la radiacid solar a I'espai public.

PARAMETRES DE CALCUL

Formula de calcul Unitats

[Superficie de viari public amb potencial de confort a l'estiu
superior al 50 % del temps (entre 8 h i 22 h) / Superficie total
de viari public] x 100

% m? de carrer

PARAMETRES D'AVALUACIO

Objectiu minim Objectiu desitjable

50 % de la superficie total de carrers 75 % de la superficie total de carrers
(amb > 50 % d’hores de confort al dia) (amb > 50 % d’hores de confort al dia)

Ajuntament

B d egocliggés Urbana
c L IA arcel U"H: “
de Barcelona RRELEIGIA: dxte

82

DISCUSSIO DELS RESULTATS

El potencial de confort térmic té una especial
repercussio en |'habitabilitat de l'espai public
i la percepcié positiva de 'espai urba per part
de les persones. Els espais urbans conforta-
bles fomenten el passeig i I'estada dels ciuta-
dans en carrers, places i parcs de la ciutat.

La presencia de vegetacid en l'espai public
contribueix a la millora del confort termic, es-
pecialment durant els mesos calids, doncs re-
dueix la temperatura a nivell de carrer. Alhora,
la percepcié social del verd sol ser positiva, no
tan sols pel fet que pot contribuir a la millora
del paisatge urba, sind perqué possibilita la
creacio d'usos alternatius que faciliten l'estada
de les persones, diversificant el contacte i I'ac-
tivitat de la comunitat.

Els resultats obtinguts mostren que el 82,8 %
de la superficie total dels carrers de I'ambit de
les Superilles de La Sagrada Familia es poden
considerar térmicament confortables (amb
més del 50 % d’hores de confort termic al llarg
del dia en periode estival). Aquest resultat as-
soleix satisfactoriament l'objectiu desitjable
del 75 %.

El carrer Aragé és la via que presenta les pit-
jors condicions térmiques. Els trams al voltant
de la basilica de la Sagrada Familia també pre-
senten un baix potencial d’hores de confort
com a consequiéncia de l'obertura de l'espai.

Percentatge superficie per nivells de confort
téermic

12%

54%

> 80 % (> 12 h/dia)

> 66 % a80%(10a 12 h/dia)
[ >50%a 66 %(8a10 h/dia)
I > 30 % a 50 % (4 a 8 h/dia)
I <= 30 % (< 4 h/dia)

12345678910
ENEE

RESULTAT SUPERILLES DE LA SAGRADA FAMILIA

RESULTAT OBJECTIU OBJECTIU PUNTS
ASSOLIT MINIM (%) DESITJABLE (%) (1A10)
Situacio actual 82,8% 100 100 10 B

SISTEMA D'INDICADORS
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ESPAI PUBLIC | HABITABILITAT

Index d’habitabilitat a I'espai public

DEFINICIO DE L'INDICADOR

L'index d’habitabilitat a I'espai public (IHEP) consisteix en un sistema d‘avaluacié
integral de nou variables que condicionen la percepcié positiva dels carrers per
part dels ciutadans. Aquestes variables es classifiquen en:

-Variables ergonomiques, incideixen sobre el desplacament i moviment de les
persones en l'espai public. Es prenen en consideracié els seglients indicadors:
Espai viari destinat al vianant, Accessibilitat del viari i Proporcié del carrer.

- Variables fisiologiques, incideixen sobre el benestar de les persones i avaluen
els nivells de confort. Es prenen en consideracié els seglients indicadors: Qualitat
de l'aire, Confort acustic i Confort térmic.

- Variables psicologiques, incideixen sobre el grau d'atraccié de les persones al
carrer. Es prenen en consideracié els seglients indicadors: Densitat d'activitats en
planta baixa, Diversitat d'activitats i Percepcié visual del verd urba.

OBJECTIU

Millorar les condicions de l'espai public segons els requeriments de desplacament
i d'estada de les persones. Maxim control de les variables de l'entorn per tal
d'aconseguir espais publics atractius, accessibles, segurs i confortables.

Les condicions d'habitabilitat es basen en un conjunt de parametres de valoracié
com soén la intensitat de transit de vehicles, el microclima urba i el seu balang
teérmic, les persones juridiques, la vegetacié i la compacitat dels teixits. A partir
d'aquests parametres es calculen els indicadors que s'agrupen segons el tipus de
percepcid per part de les persones: ergonomica, psicologica i fisiologica.

PARAMETRES DE CALCUL
Formula de calcul Unitats
Punts per tram
IHEP = [ZPV ERGONOMIQUES +Z PV FISIOLOGIQUES +Z PV ATRACCIO] 0a 45p

PARAMETRES D'AVALUACIO

Objectiu minim Objectiu desitjable

amb puntuacié acceptable amb puntuacié acceptable
(IHEP>30 punts) (IHEP>30 punts)

>50 % dels trams de carrer (m? viari) ] ‘ >75 % dels trams de carrer (m? viari)

Ajuntament B g%e%%% e
de Bame lonﬂ EEOLOGIA e Barcelon

DISCUSSIO DELS RESULTATS

L'index d'habitabilitat (IHEP) integra les
variables ambientals, fisiques i d'usos com a
tres aspectes basics que fan de l'espai public
un espai acollidor i potenciador d'activitats i
relacio entre persones.

L'IHEP en aquest ambit assoleix un valor de
34,2%, el que vol dir que practicament un terg
dels trams arriben a l'objectiu minim fixat per
aquest indicador.

Els valors més alts es troben a l'avinguda Gaudi
i al passatge Vilaret i representen el 5,3%
de la superficie total dels carrers de I'ambit,
mentre que el 28,9 % assoleixen valors minims
satisfactoris distribuits en diversos trams
especialment en el conjunt de passatges com
per exemple: ptge. Maiol, ptge. Font, ptge.
Mariner, ptge. Canadell, el ptge. Centelles
i Enamorats. Dins de la trama de carrers
de I'Eixample els que obtenen un resultat
satisfactori es troben al ¢/ Lepant, ¢/ Provenca,
c/ Rossellé i ¢/ Dos de Maig.

Per altra banda, 658 % de la superficie
total dels carrers presenten valors de I'lHEP
desfavorables.Un dels eixos que es caracteritza
per obtenir un valor insuficient és el carrer
Aragd, on la pressié del transit vehicular, la
manca d'espais suficients destinats al vianant,
fan que sigui un dels carrers amb molt baix
nivell d'habitabilitat.

index d’habitabilitat a I'Espai Pablic

[

— > 40 - < 45
e > 35 - < 40
>30-<35
e > 25 - < 30
e < 05

12345678910
HEEE ENEE

RESULTAT SUPERILLES DE LA SAGRADA FAMILIA

RESULTAT OBJECTIU OBJECTIU PUNTS
ASSOLIT MINIM (%) DESITJABLE (%) (1A10)
Situacid actual 34,2% 68,4 45,6 34 m

SISTEMA D'INDICADORS
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MOBILITAT URBANA
Ocupacié de la mobilitat motoritzada

DEFINICIO DE L'INDICADOR DISCUSSIO DELS RESULTATS

El predomini de les funcions destinades a la mobilitat motoritzada en les nostres
ciutats és un factor determinant en la qualitat de l'espai public, especialment en
termes de contaminacid de l'aire, soroll i d'intrusid visual en I'entorn.

A mesura que aquesta ocupacid tendeixi cap a una jerarquia inversa, la qualitat
urbana podra millorar, ja que entre d'altres coses, el tipus d'activitats a lI'espai
public es podra anar diversificant.

La proposta d'ordenacié amb Superilles permet establir estratégies que ofereixin
solucions a la mobilitat urbana al mateix temps que millora el paisatge urba. Els
resultats fruit d'aquest analisi mostren el benefici potencial que es pot obtenir a
partir d’'una nova jerarquitzacié del viari.

OBJECTIU

Recuperar la urbanitat de I'espai public, alliberant-lo de la seva funcié imperant
al servei del cotxe, per convertir-lo en espai de convivencia, d'oci, d’exercici, d'in-
tercanvi i d'altres usos. En actuacions de rehabilitacid, la implantacié de Superilles
permet que les proporcions entre l'espai ocupat pel vehicle i per la resta d'usos
s'inverteixin.

PARAMETRES DE CALCUL

Formula de calcul Unitats

[Superficie viaria destinada a la mobilitat motoritzada / Super-

ficie viaria total] x 100 % m? carrer

PARAMETRES D'AVALUACIO

Ajuntament

B d égoclic?gra Urbana
EGOLOG EA arcel U"H: “
de Barcelona N o el
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El resultat obtingut en I'ambit d'estudi, amb
un 55,1 % de l'espai viari destinat a la mobili-
tat motoritzada, resta lluny d'assolir I'objectiu
minim que és destinar menys d'un 40 % de la
superficie ocupada per a la mobilitat motorit-
zada.

Aquest resultat és coherent amb el fet de que,
en aquest ambit, només al voltant d'un 11 %
de la longitud total dels carrers s'hagin trans-
format a plataforma Unica on el vianant té pri-
oritat de pas.

Per aix0 és necessari invertir més esforcos en
incrementar l'espai viari destinat al vianant;
com a minim, fins a arribar a l'objectiu desitja-
ble de destinar a espai viari per a la mobilitat
motoritzada només un 25 % de l'espai viari to-
tal.

La implementacié de Superilles permet assolir
aquest objectiu ja que en els carrers interiors
d'aquestes la prioritat de pas la té el vianant
(entre d'altres usuaris).

Proporcié de la superficie del viari destinat al
vianant vs cotxe

[ Espai viari destinat al vianant (%)
BN Espai viari destinat al cotxe (%)

123456738 910

[ | | [ | ] | |
Objectiu minim Objectiu desitjable RESULTAT SUPERILLES DE LA SAGRADA FAMILIA

Cc RESULTAT OBJECTIU OBJECTIU PUNTS

o < 40 % de I'espai viari destinat a la < 25 % de l'espai viari destinat a la ASSOLIT MINIM (%) DESITJABLE (%) (0A10)

'g mobilitat motoritzada mobilitat motoritzada Situacié actual 55 1 748 59,8 3,7 ]
O

]

£

SISTEMA D'INDICADORS
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MOBILITAT URBANA
Proximitat Simultania a Xarxes de Transport Alternatiu

DEFINICIO DE L'INDICADOR DISCUSSIO DELS RESULTATS

La proximitat als mitjans de transport alternatius és un element basic per a reduir El resultat obtingut en 'ambit d'estudi, amb un Percentatge poblacié amb accessibilitat
el transit motoritzat privat. Per al calcul de l'indicador, les cobertures considerades 100 % de la poblacié del mateix amb accés simultania a les diferents xarxes

fan referencia a les parades de bus (300 metres, menys de 5 minuts a peu), a simultani a les tres xarxes considerades com-
les estacions dels transports d'infraestructura fixa (metro, tramvia i FGC a 500 pleix I'objectiu desitjable per a aquest indica-
metres, ja que es tracta de mitjans de transport amb un gran nombre d’usuaris dor.

i amb una gran connectivitat amb altres linies en els nodes de transport public

més importants) i sobre la xarxa de carrils bici (300 metres).

La reorganitzacié de les xarxes de mobilitat amb Superilles, on el transport public
de superficie circula per les vies basiques, implica, en una Superilla tipus de 400
x 400 metres de costat, que des del punt central d'aquesta, la distancia maxima
d'accés a la via basica sigui de 300 metres.

OBJECTIU
Incrementar el nombre de viatges quotidians realitzats en mitjans de transport Accessibilitat a 1 xarxa (%)
alternatius a I'automobil privat. Garantir I'accés a peu o en bicicleta a la xarxa de [ Accessibilitat a 2 xarxes (%)
transport public de la ciutat (parades d'autobus urba i/o de metro o tramvia), es- I Accessibilitat a 3 xarxes (%)

pecialment en arees habitades i punts de generacid i atraccié de viatges. Afavorir
I'Gs de la bicicleta com a vehicle de desplagament urba mitjancant el disseny i
construccié d'una xarxa que sigui accessible en temps i distancia i segregada de
la resta de modes de transport de superficie.

PARAMETRES DE CALCUL
Formula de calcul Unitats
[Poblacié amb cobertura simultania a les 3 xarxes de
transport alternatiu considerades/ Poblacié total] x 100 % poblacio
A . A 12345678 910
PARAMETRES D'AVALUACIO EEET T 11
Objectiu minim Objectiu desitjable RESULTAT SUPERILLES DE LA SAGRADA FAMILIA
(c ) . ) ) RESULTAT OBJECTIU OBJECTIU PUNTS
o > 75 % de la poblacié amb accés si- 100 % de la poblacié amb accés si- ASSOLIT MINIM (%) DESITJABLE (%) (0A10)
'g multani a les 3 xarxes considerades multani a les 3 xarxes considerades Situacié actual 100 % 100 100 10 ]
()
]
£

A]untameﬂt B d ég_oclic?gr& L:i.'bana
§ deBarcelona i -iss EiaaRs 88 SISTEMA D'INDICADORS
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MOBILITAT URBANA

Proximitat a aparcament de bicicletes

DEFINICIO DE L'INDICADOR

Percentatge de poblacié amb cobertura a una o més places d'aparcament per a
bicicletes a la via publica, a una distancia inferior als 100 metres.

Per tal de determinar la proximitat de la poblacié a aquest servei s'ha de fer una
area d'influéncia de 100 metres al voltant dels aparcaments per a bicicletes.
Aquesta area s'intersecciona amb les parcel-les o amb la capa d'informacié

cartografica que contingui el nombre d’habitants. En aquest cas es disposava de
la poblacié per parcel-la i s'ha pogut realitzar I'extrapolacié fins al portal, fet que
ha permés afinar forca el resultat.

OBJECTIU

Proveir d'una bona infraestructura d’aparcaments per a la bicicleta i garantir uns
criteris d'accessibilitat per a I'Us habitual d'aquesta alternativa de transport.

L'aparcament proper de bicicletes contribueix a mantenir I'espai public més en-
drecat, alhora que fomenta patrons de desplagaments més sostenibles i més ade-
quats per a la pacificacié del transit i la millora de la qualitat de vida urbana.

PARAMETRES DE CALCUL

Formula de calcul Unitats

[Poblacié que resideix a < 100 m d'un punt d'ancoratge de

bicicletes / total poblacid] x 100 % poblacié

PARAMETRES D'AVALUACIO

Objectiu minim Objectiu desitjable

m de distancia d'un punt d'ancoratge m de distancia d'un punt d'ancoratge
de bicicletes de bicicletes

> 75 % de la poblacié a menys de 100 ] ‘ 100 % de la poblacié a menys de 100

Aju It EEO]_OG[A d égﬂt[iégﬂ Urbsna
de Barcelona N to Barcelona

DISCUSSIO DELS RESULTATS

El resultat obtingut en I'ambit d'estudi de La
Sagrada Familia, amb gairebé el 80 % de la
poblacié propera a algun punt d'ancoratge a
la via publica, és forca positiu, tot i manifes-
tar-se una distribucié un tant desigual entre
zones, per exemple entre l'eix de Provenca,
altament dotat d'aparcament, i els de Ros-
sell6 o Valencia amb Castillejos, infradotats.

Sota el parametre general minim del 75 %
de la poblacié coberta, relacionat amb les
garanties d'accessibilitat al mode bicicle-
ta, caldra arribar al desitjable del 100 % i,
molt especialment, s'haura d'ajustar el ma-
xim possible l'oferta i la demanda de pla-
ces: un desequilibri en el sentit d'una major
demanda suposa |'Us d'altres elements del
mobiliari pdblic i, en sentit contrari, un apar-
cament buit genera sensacié d'inseguretat
davant el vandalisme i robatori de bicicletes.

Cal garantir la possibilitat de lligar la bicicle-
ta en un punt d'ancoratge proper al domici-
li, per tal d'evitar I'is d’elements de mobiliari
urba amb aquesta finalitat. A més cal garantir
la preséncia d'aparcaments de bicicletes pro-
pers als principals punts d'origen i desti dels
desplacaments: zones amb densitats de po-
blacié més elevades, equipaments urbans i
punts centrals d'activitat, places i zones verdes,
intercanviadors modals o la propia xarxa de bi-
cicletes. Es recomana la seva ubicacié en es-
pais ben il-luminats i amb una certa freqtenta-
cié de persones que n‘augmentin la visibilitat.

Resultat proximitat a aparcaments de bicicletes

79,8%

Poblacié propera (<100 m)
[ Poblacié no propera (>100 m)

12345678910
HEEE ] ]

RESULTAT SUPERILLES DE LA SAGRADA FAMILIA

RESULTAT OBJECTIU OBJECTIU PUNTS
ASSOLIT MINIM (%) DESITJABLE (%) (0A10)
Situacid actual 79,8 100 79,8 6

SISTEMA D'INDICADORS



N y
= " | P
ﬁ_ ==
- A m
a o |
i A . i
L. ®
N
[ W

-
B : C-a:;%wsellé s
:
s B g Carrer Provenca %
" 1 :
g £ )
E
E Carrer Mallorca g
| | = m
o] e E
[
[
[ ) L)
) o
[ (s}
e
e
mm n ' [ L) b ) -
L - m 2 m nA m
) ~ 4
Proximitat a aparcament B Aparcabicis a la via publica TOTAL POBLACIO PROPERA: 79,8 % A3 e.1/4.000
% POBLACIO PROPERA [ Poblacis propera (< 100 m) DISTRICTE DE L'EIXAMPLE

[ Poblacié no propera (> 100 m) SUPERILLES DE LA SAGRADA FAMILIA



(2]
L
)
o
©
=
o
=

MOBILITAT URBANA

Aparcament per a automobils
fora de calcada

DEFINICIO DE L'INDICADOR

Percentatge de places d'aparcament per a automobils (turismes i furgonetes)
localitzades fora de la calcada.

La distribucié de places d'aparcament en calcada i fora de calcada mostra la
relacié entre el nombre de places d'aparcament que es troben a la via publica
(tant regulades com no regulades) i el nombre de places que es localitzen fora
del viari (aparcaments publics i privats).

L'ocupacié de la calcada per part del vehicle privat és una constant en la majo-

ria de ciutats. A causa d'aquest fet, es redueix la disponibilitat d'espai public pel
ciutada i, sobretot, dificulta que aquest pugui desenvolupar plenament les acti-
vitats que li sén propies, com la estanca, el desplagament i les relacions socials.

OBJECTIU

Assolir una major planificacié i control de I'aparcament en l'espai public, per
alliberar i recuperar aquest espai per al vianant, sense obstacles ni friccions.
Localitzar les places d'aparcament per a automobils fora de la calgada i establir
una dotacié maxima de places per aconseguir un repartiment modal modélic. Es
recomana que l'aparcament s'organitzi en edificis técnics en planta i no annexes
al propi habitatge.

PARAMETRES DE CALCUL

Formula de calcul Unitats

[Nombre de places d'aparcament fora de calcada /
Nombre total de places d’aparcament en calgada i fora de
calcada] * 100

% places fora
calcada

PARAMETRES D'AVALUACIO

Objectiu minim Objectiu desitjable

> 80 % de places d'aparcament per a > 90 % de places d'aparcament per a
automobils fora de la calcada. automobils fora de la calcada.

Ajuntament

B d égoclic?gr& Urbana
Ec OLOG EA arcel U"H: “
de Barcelona N o el

DISCUSSIO DELS RESULTATS

Les Superilles de La Sagrada Familia presenten,
en el seu conjunt, un resultat superior a l'objectiu
minim, 89,1 % de places fora de calcada, pero no
s'arriba a assolir 'objectiu desitjat.

Individualment, hi ha Superilles que assoleixen
l'objectiu desitjable i altres que no arriben ni a
I'objectiu minim. La Superilla delimitada pels
carrers de los Castillejos, Valencia, Dos de Maig

i Aragd es queda molt lluny de l'objectiu minim,
com també li passa a la Superilla d'una Unica illa
travessada per la avinguda Gaudi. Per contra, hi
ha una Superilla de dos illes entre els carrers Ma-
rina, Valéncia, Padilla i Aragd, que arriba a sobre-
passar l'objectiu desitjable.

La resta de Superilles compleixen el minim pero
no el desitjable.

Per millorar aquest indicador, resulta necessaria la
construccié de nous aparcaments fora de calgada,
encara que el tipus de teixit existent pot dificultar
aquest objectiu. Cal valorar especialment la pos-
sibilitat de construir edificis técnics que permetin
aquesta funcié d'aparcar fora de la calcada.

Tipus d’aparcaments

B Aparcament en calcada
[ Aparcament fora de calcada

12345678910
HEEE ] ]

RESULTAT SUPERILLES DE SAGRADA FAMILIA

RESULTAT OBJECTIU OBJECTIU PUNTS
ASSOLIT MINIM (%) DESITJABLE (%) (1A10)
Situacid actual 87 % 96,3 84 m

92

SISTEMA D'INDICADORS
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B < 45 % . % % 1/4.
Places dla pa rcament fora de calgada 45 % 2 60 % TOTAL PLACES FORA DE CALCADA: 87 % % A3 e.1/4.000
PERCENTATGE 60%a75% DISTRICTE DE L'EIXAMPLE

1 75%a9%0% SUPERILLES DE LA SAGRADA FAMILIA

s > 90 %
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MOBILITAT URBANA
Dotacié de places
d’aparcament per a vehicles

DEFINICIO DE L'INDICADOR DISCUSSIO DELS RESULTATS Cobertura de places d'aparcament

Percentatge de places d'aparcament per a automobils (turismes i furgonetes) El resultat de la demanda de places d'aparcament
demandades pels usuaris residents (amb vehicle censat), localitzades fora de la fora de calcada coberta per loferta arriba a
calcada, que estiguin cobertes per I'oferta existent. :;ObJ?l’_Ct'u desitjable a les Superilles de La Sagrada
amilia.

L'indicador expressa la cobertura de places d'aparcament per a vehicles privats,
demandats pels residents (en un escenari nocturn), en relacié a l'oferta total de . .

. Y : % cada una de les Superilles de I'ambit. De les onze
places ubicades fora de la via publica (aparcaments privats de veins, aparca- Superilles, sis compleixen l'objectiu desitjable |

ments publics i aparcaments privats d'ds public). les altres cinc no arriben al minim. Particularment,
destaquen tres, on la dotacié de places
d'aparcament fora de calcada no arriba al 25 %. La
Superilla entre els carrers Corsega, Padilla, Rosselld
i Lepant; la Superilla entre els carrers Valéncia,
Dos de Maig, Aragd i los Castillejos i la Superilla
entre l'avinguda Diagonal i els carrers Valéncia i

El resultat de l'indicador és molt variable per a

Sardenya.
OBJECTIU I Places d'aparcament cobertes
En el resultat global, aquests valors tan inferiors I Places d'aparcament no cobertes
Garantir un nombre suficient de places d'aparcament per al vehicle privat, fora de queden compensats per les Superilles amb valors

d'aquest indicador molt per sobre de l'objectiu

la calcada, que doni cobertura a una demanda teorica de places per a residents o
esitjaole.

en l'area d'estudi.

Destaquen diverses Superilles amb una xifra
superior al 100 %, el que vol dir que alla existeix
una oferta de places fora de calcada superior a la

demanda.
PARAMETRES DE CALCUL
Férmula de calcul Unitats
[Oferta de places d'aparcament fora de calcada / % ol bert
Demanda teodrica de places d'aparcament per a residents] * o places cobertes
100
PARAMETRES D'AVALUACIO AT AR
Objectiu minim Objectiu desitjable RESULTAT SUPERILLES DE LA SAGRADA FAMILIA
> 80 % de places d'aparcament > 90 % de places d'aparcament RESULTAT OBJECTIU OBJECTIU PUNTS
cobertes per l'oferta fora de calcada cobertes per l'oferta fora de calcada ASSOLIT MINIM (%) DESITJABLE (%) (1A10)
Situacié actual 97 % 100 100 0 ™

= B ancia i
Ajuntament EGOLOGIA Pl oo b

de Barcelona = 94 SISTEMA D'INDICADORS
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L IV 4 25 %
Dotacié de places d'aparcament fora de calcada sobre la demanda  F 55 250 % ESERE(ZRZIL\J/IE?\]?E?'?@NDA PLACES A% & 1/4.000
PERCENTATGE B 50 % a 75 % 77" DISTRICTE DE L'EIXAMPLE
B 75 % a 100 % SUPERILLES DE LA SAGRADA FAMILIA

B > 100 %
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ESPAIS VERDS | BIODIVERSITAT
Index Biotic del Sol

DEFINICIO DE L'INDICADOR

La permeabilitat del sol es calcula mitjancant I'index Biotic del Sol (IBS). Indica
la relacié entre les superficies funcionalment significatives per al cicle natural de
I'aigua i la superficie total d'una zona d‘estudi. El sol es classifica segons el seu
grau de permeabilitat: sols amb superficies permeables, sols amb superficies
semipermeables i sols amb superficies impermeables.

L'indicador assigna un valor a cada tipus de sol, que oscilla entre 0 i 1, en funcié
del seu grau de permeabilitat. Els criteris que s’han fet servir per classificar el sol en
funcié de la seva permeabilitat es troben en l'apartat de la diagnosi - infraestructura
verda.

OBJECTIU

La proporcié de sol permeable en els teixits urbans ha de garantir la continuitat de
les superficies verdes i el bon funcionament del sistema hidric.

El segellat i la impermeabilitzacié del sol de forma massiva frenen la possibilitat
de vida vegetada i l'aparicié de multitud d'organismes dependents. D'altra
banda, també comporta alteracions en el cicle hidrologic, el microclima urba o la
contaminacié atmosférica.

PARAMETRES DE CALCUL

Formula de calcul Unitats

IBS = [} (factor permeabilitat x area) / area Total*] x 100 %

* Malla de referéncia de 200 m per 200 m

PARAMETRES D'AVALUACIO

Objectiu minim Objectiu desitjable

>10% >30%

Ajuntament

EGOLOGIA aFaisga uvens
de Barcelona N ¢

DISCUSSIO DELS RESULTATS

% superficie per grau de

permeabilitat (IBS)

0,
L'ambit de les Superilles de La Sagrada Familia 0,1%

mostra una tipologia urbana compacta (teixit

Eixample) amb una elevada ocupacié del sol

per part de I'edificacio. Aquest aspecte influeix 121%
en el grau de permeabilitat del sol i, per tant,

en l'index Biotic del Sol.

L'ocupacié de les edificacions fa que siguin
escassos els exemples d'interiors d'illa
transformats en jardins, com ara els jardins de
Montserrat Roig o els jardins de Flora Tristan.
No obstant aixo, els principals espais verds de
referéncia en aquest ambit sén la plaga d'en
Gaudii la placa de La Sagrada Familia, vora la
Basilica.

El valor resultant per la globalitat de l'area
d'estudi és de 4,5 %, valor que no assoleix el
minim proposat del 10 %. Tal i com mostra el
mapa, la practica totalitat de la superficie de
I'ambit (exceptuant els voltants de la Sagrada
Familia) presenta valors de I'ilndex Biotic del
Sol del 10 % o inferiors, fet que s'evidencia en
la nota negativa obtinguda.

De l'analisi dels resultats obtinguts per malla es
despren que tan sols el 18,1% de la superficie
total de I'Ambit assoleix un adequat [ndex
Biotic del Sol.

1

81,8%

IBSO % -10 %

IBS 10 % - 20 %
[ IBS 20 % - 30 %
BN IBS 30 % - 50 %
I 1BS 50 % - 100 %

4567 8 910

[ 1 | [ L 1] ||
RESULTAT SUPERILLES DE LA SAGRADA FAMILIA
RESULTAT OBJECTIU OBJECTIU PUNTS
ASSOLIT MINIM (%) DESITJABLE (%) (1A10)
Situacid actual 4,5% 45,4 15,1 23 IR

96

SISTEMA D'INDICADORS
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ESPAIS VERDS | BIODIVERSITAT
Espai verd per habitant

La superficie verda per habitant es defineix com la superficie de parcs i jardins i
altres espais publics dotats de cobertura vegetal (més del 50 % de la superficie) de
I'ambit urba en relacié al nombre d'habitants.

No es consideren les superficies verdes Iligades al transit (illots de transit), només
aquells espais amb funcionalitat per a I'Gs ciutada (espais verds accessibles).

Tampoc es consideren aquells espais verds privats o no accessibles (amb tanques).

Si es comptabilitzen les cobertes verdes accessibles.

OBJECTIU

Reservar una dotacié minima d'espai verd per habitant pels beneficis que reporta
en el benestar fisic i emocional de les persones i pel seu paper fonamental en el
medi ambient i la biodiversitat urbana.

PARAMETRES DE CALCUL

Formula de calcul Unitats

EVH = [Superficie d'espais verds urbans / Poblacié] * m? / habitant

* Malla de referencia de 200 m per 200 m

PARAMETRES D'AVALUACIO

Objectiu minim

Objectiu desitjable

> 5 m? d'espai verd urba per habitant

> 10 m? d'espai verd urba per habitant

Ajuntament B g%e%%% e
de Bame lona EEOLOGIA e Barcelon

DISCUSSIO DELS RESULTATS

L'area d'estudi de I'ambit de La Sagrada Familia
ha obtingut una mitjana de 0,7 m?de verd urba
per habitant. Aquest valor és molt inferior al
minim recomanable (5,0 m?/hab).

Es tracta d'un ambit amb una elevada densitat
de poblacié i, per tant, la dotacié d'espai verd
per habitant és baixa.

L'indicador es calcula sumant el conjunt
d'espais verds d'accés public que es localitzen
a l'interior de I'ambit d'estudi en relacié a la
poblacié que hi resideix.

No obstant el resultat global, la visualitzacié de
I'indicador permallapermetveureladistribucid
de la dotacié d'espais verds per habitant al
territori. A la imatge es pot observar que les
zones més afavorides es troben al voltant de
la Basilica de La Sagrada Familia, aconseguint
que el 12 % de la poblacié de I'ambit compti
amb una dotacié de més de 5 m?/hab.

D'una altra banda, les zones que presenten
major déficit es troben a les zones nord-est i
sud-oest de I'ambit. Aproximadament el 88 %
de la poblacié es troba en un indret on no hi
ha suficient dotacié de verd per habitant (< 5
m?/hab).

Percentatge d'espai verd per
habitant

12,3%
6,1%
6,0%

69.,5%

Sense espais verds

< 2,5m%hab

2,5-5m?hab

5-10 m?/hab

10 - 15 m?/hab
P 15 - 20 m?/hab
B > 20 m?/hab
I Sense habitants

12345678910
HEEE ] ]

RESULTAT SUPERILLES DE LA SAGRADA FAMILIA

RESULTAT OBJECTIU PUNTS
ASSOLIT DESITJABLE (%) (1A10)
Situacid actual 0,7 m%/hab 8,4 07 M

98

SISTEMA D'INDICADORS
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ESPAIS VERDS | BIODIVERSITAT
Proximitat a espais verds

DEFINICIO DE L'INDICADOR

Percentatge de la poblacid amb cobertura a les diferents tipologies d'espais verds
considerades, en funcié de la distancia d'accés a peu.

Es consideren espais verds tots aquells espais d'estada amb una superficie
minima de 1.000 m? i amb més del 50 % de la seva area permeable (parcs urbans,
jardins, espais oberts per a Us exclusiu de vianants, places i parcs forestals). No es

consideren les superficies verdes lligades al transit (illetes de transit) encara que la
seva dimensid sigui superior a la indicada anteriorment.

OBJECTIU

Estructurar una xarxa verda que connecti el verd periurba amb els espais verds
urbans a través de corredors ecologics. Establir un sistema jerarquic d'espais verds,
en les diferents escales de la ciutat (ambit veinal, de barri i urba), per tal de garantir
la proximitat dels ciutadans a espais de diferent funcionalitat: des d'espais verds de
proximitat fins a grans arees integrades en el medi natural o agricola.

PARAMETRES DE CALCUL

Formula de calcul Unitats

[Poblacié amb cobertura als espais verds / Poblacid total] x 100

% de poblacié

PARAMETRES D'AVALUACIO

Objectiu minim

Objectiu desitjable

DISCUSSIO DELS RESULTATS

El resultat de l'indicador per a I'ambit de les
Superilles de La Sagrada Familia és molt
positiu, amb el 92,6 % de la poblacié a menys
de 300 metres de distancia d'un espai verd.

Els habitants d'aquest ambit estan coberts per
diferents espais verds tant a l'interior de I'ambit
(com la placa Gaudi o la plaga de la Sagrada
Familia) com a les zones adjacents (com el
passeig de Sant Joan, la plaga de la Hispanitat
o el parc de Cervantes).

Tan sols el 7,4 % de la poblacié queda fora de
cobertura d'espais verds de més de 1000 m.

Cal destacar que aquest indicador no
considera aquells espais de menor dimensio,
com sén els jardins de Montserrat Roig o els
jardins de Flora Tristan.

Proximitat a espais verds

92,6%

Poblacié amb cobertura
[ Poblaciod sense cobertura

12345678910
HEEE ] ]

> 75 % de poblacié coberta 100 % de poblacié coberta

Ajuntament B .
de Bame lOl"Ia EﬁOLOGIA de Barcelonz

RESULTAT SUPERILLES DE LA SAGRADA FAMILIA

RESULTAT OBJECTIU OBJECTIU PUNTS
ASSOLIT MINIM (%) DESITJABLE (%) (1A10)
Situacid actual 92,6% 100 92,6 85 m

100 SISTEMA D'INDICADORS
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Sintesi dels resultats

INDICADOR

OBJECTIU MiNIM

OBJECTIU DESITJABLE

RESULTATS | PUNTUACIO FINAL

Densitat d'habitatges

> 80 habitatges/ha

> 100 habitatges/ha

Compacitat corregida

10 - 50 metres

50 % superficie ambit d'estudi

10 - 50 metres;

75 % supefficie ambit d'estudi

Espai d'estada per habitant

> 10 m%/habitant

> 20 m?%/habitant

Accessibilitat del viari

Accessibilitat suficient o superior

| 150 % longitud carrers

' Accessibilitat suficient o superior
75 % longitud carrers

Espai destinat als vianants

> 50 % viari vianants

> 50 % viari vianants

| 150 % longitud carrers 75 % longitud carrers
Confort acsti < 65 dB(A) dia < 65 dB(A) dia
onfort acustic 75 % poblacié 100 % poblacié

Qualitat de l'aire

Nivells permesos (<40ug/m?)

) 175 % poblacio

Nivells permesos (<40ug/m?)
100 % poblacié

Confort térmic

| [ =50 % hores de confort

| [ =50 % hores de confort

50 % superficie carrers 75 % supeficie carrers
Index d'habitabilitat > 30 punts > 30 punts
a l'espai public 50 % longitud carrers 75 % longitud carrers

271,8 habitatges/ha

10-50 metres
26,8 % superficie

3,2 m%habitant

Accessibilitat suficient o superior
98,6 % longitud carrers

> 50 % viari vianants
54,2 % longitud carrers

<65 dB(A) dia
21,1 % poblacié

Nivells permesos (<40pug/m®)
62,7 % poblacié

| > 50 % hores de confort
82,8 % superficie carrers

> 30 punts

34,2 % longitud carrers

-_— !\J
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Ocupacié de la mobilitat
motoritzada

<40 %
(sobre total de viari del ambit)

<25%
(sobre total de viari del ambit)

551%

Proximitat simultania a xarxes

Proximitat simultania 3 xarxes

Proximitat simultania 3 xarxes

Proximitat simultania 3 xarxes
100 % poblacié

< 100 metres
79,8 % poblacié

de transport public alternatiu 75 % poblacié 100 % poblacié

Proximitat a aparcament <100 metres <100 metres

de bicicletes 75 % poblacio 100 % poblacié

Aparcament per a automobils > 80 % places fora de calgada > 90 % places fora de calcada
fora de calcada (sobre total de places) (sobre total de places)

Dotacio de places d'aparcament
per a vehicles

> 80 % cobertura places demandades
(sobre total de places fora de calgada)

> 90 % cobertura de places demandades
(sobre total de places fora de calgada)

87 % places fora de calcada

i biodiversitat

97 % cobertura places demandades
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index biotic del sol

>210%
(sobre total superficie ambit d'estudi)

>30%

4,5%

Espai verd per habitant

> 5 m? verd urba/habitant

|| (sobre total superficie ambit d'estudi)

> 10 m? verd urba/habitant

0,7 m?verd urba/habitant

Proximitat a espais verds

Accés a espai verd

|| > 75 % poblacio

Accés a espai verd
100 % poblacié

92,6 % poblacié
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