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Abreviacions

CO2: dioxid de carboni

DUM: distribucié urbana de mercaderies
EMEF: enquesta de mobilitat en dia feiner
GEH: gasos amb efecte d’hivernacle

IMD: intensitat mitjana diaria (vehicles/dia)

IPCC: Grup Intergovernamental sobre el Canvi Climatic (en anglés, Intergovernmental
Panel on Climate Change)

IRS: index de reflectancia solar

NO2: didxid de nitrogen

OMS: Organitzacié Mundial de la Salut

PMyo: particules de diametre inferior a 10 um

PMgs: particules de diametre inferior a 2,5 um

PMU 2024: Pla de mobilitat urbana 2024 de Barcelona

SUDS: sistemes urbans de drenatge sostenible

UE: Unio6 Europea

VMP: vehicle de mobilitat personal

XVPCA: Xarxa de vigilancia i previsié de la contaminaci6 atmosférica

ZBE: zona de baixes emissions
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1. EL PROJECTE SUPERILLA BARCELONA A L'EIXAMPLE

1.1. La Superilla Barcelona i els antecedents del Poblenou,
Sant Antoni i Horta

1.1.1. Antecedents

Barcelona és una de les ciutats amb més densitat de poblacié d’Europa. Ateses
les caracteristiques morfoldgiques del territori, no ha pogut créixer en extensio —
malgrat I'increment de la poblacié— i s’ha anat densificant, convertint-se en una ciutat
compacta amb escassetat d’espais lliures.

Amb l'objectiu de millorar la qualitat de vida dels habitants, alhora que es redueix
l'impacte de I'activitat humana i es garanteix la integritat ambiental a I'entorn, va sorgir
la necessitat de repensar un nou model de ciutat que prioritzés la ciutadania, invertint
la distribucid de l'espai public entre els vehicles i les persones, i que fomentés
lincrement del verd urba, que és escas en algunes zones de la ciutat.

D’aquesta manera, sorgeix el model de Superilla, una nova forma d’organitzar la ciutat
per tal de fer-la més habitable i saludable. En paral-lel a la redaccioé del Pla de Mobilitat
Urbana 2013-2018" es va iniciar una primera fase del Programa Superilles 2012-2015
a quatre ambits pilots de la ciutat (La Maternitat i Sant Ramoén, a Les Corts; Sants-
Hostrafrancs, a sants-Montjuic; Diagonal-Poblenou a Sant Marti i 'Esquerra de
I'Eixample, a 'Eixample). Només al districte de Les Corts es van executar algunes
actuacions.

Per tal de donar continuitat a aquest Programa, el 2016 I'’Ajuntament de Barcelona va
aprovar una Mesura de Govern per presentar el Programa Omplim de vida el carrer,
la implantacié de les Superilles a Barcelona?, amb l'objectiu de promoure aquest
nou model de ciutat per tal que les persones recuperin la condicié de ciutada i afavorir
que els veins i veines es re-apropiin de I'espai public, millorant-ne I'nabitabilitat i la
preséncia de verd al carrer.

Aquest Programa prioritzava les actuacions en funcid d'on es consideraven més
prioritaries i obria el procés a diferents ambits territorials, de la ma dels districtes, tot i
que l'objectiu de la ciutat era impulsar I'extensié del model de gestié per Superilles a
tota la ciutat. La trama Cerda, que compreén tota la totalitat de I'Eixample, part de Sant
Marti, i el barri del Camp del Grassot a Gracia, és un dels ambits que ja es
consideraven d’actuacio prioritaria.

El setembre del 2016 es va inaugurar la Superilla del Poblenou, en el perimetre
format pels carrers Badajoz, Pallars, Llacuna i Tanger, a cavall entre els barris del
Poblenou i del Parc i la Llacuna del Poblenou. D’entre les actuacions implantades
s’inclouen canvis en la mobilitat (com la restriccid del transit en algunes zones), la

" Ajuntament de Barcelona (2015). Pla de Mobilitat Urbana de Barcelona 2013-2018.

2 Ajuntament de Barcelona (2016). Mesura de Govern. Omplim de vida el carrer, la implantacié de les
Superilles a Barcelona.
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instal-laci6 de nou mobiliari urba —per a zones de jocs, esportives i d’estada— i
'increment del verd.

De les actuacions ja executades en el marc d’aquest Programa, cal destacar la
Superilla de Sant Antoni, al districte de I'Eixample, que va comptar amb tres fases
d’execucio i gracies a les quals s’han aconseguit recuperar més de 23.000 m? d’espai
public per a vianants.
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Figura 1.1. Fases d’actuacié a la Superilla de Sant Antoni.

Font: Ajuntament de Barcelona (2019). Superilles de St. Antoni - Consell de barri de Sant Antoni.

La primera fase d’'implantacié va concloure el maig de 2018 amb la urbanitzacidé de
'espai public entorn el nou Mercat de Sant Antoni. Les altres dues fases van suposar
I'ampliaci6 de la Superilla. D'una banda, amb actuacions tactiques i de caracter
estratégic a la cruilla formada pel carrer del Comte Borrell entre Manso i el Paral-lel, i
també al carrer Parlament, entre la ronda Sant Pau i el carrer Viladomat. De l'altra, en
la remodelacié de caracter estructurant dels carrers Comte Borrell, entre Gran Via i
Floridablanca; i Tamarit, entre Viladomat i Calabria.

Figura 1.2. Fotografies representatives de I’estat actual de la Superilla Sant Antoni.
Font: Ajuntament de Barcelona.
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1.1.2. Programa Superilla Barcelona

En la linia iniciada pel programa Omplim de vida els carrers, 'Ajuntament de Barcelona
va aprovar l'octubre de 2021 la Mesura de Govern Superilla Barcelona per regenerar
Barcelona i els seus barris®. En aquesta nova mesura —que cal entendre com una
evolucio de I'anterior que aprofita I'experiencia dels projectes previs— t¢ com a
estratégies d’actuacié, a desenvolupar mitjangant la reconfiguracié del funcionament
global de I'espai public, les seglents:

e |’ampliacié dels ambits per a usos com l'estada, el joc, la trobada, i el contacte
amb la natura

o El foment de les activitats econoOmiques de proximitat,

e Lareduccio de I'espai dedicat als vehicles motoritzats i els efectes negatius que
provoquen.

Concretament, els objectius especifics del Programa sén:

e Consolidar una xarxa de vianants i crear una infraestructura verda: un de cada
tres carrers de la ciutat seran eixos verds, per a una ciutat més segura i
saludable.

e Generar espais de trobada i fomentar la interaccié ciutadana i de barri, posant
en el centre les necessitats dels nens i nenes i de la gent gran.

¢ Reactivar el teixit comercial de proximitat.

e Optimitzar i reorganitzar els serveis i la distribucié de mercaderies. Maximitzar
la introduccié de la natura i la permeabilitzacié de la superficie urbanitzada.

e Mantenir la identitat de cada ambit de ciutat i aplicar les millores de manera
homogeénia.

Actualment, s’esta treballant en els eixos verds de la trama Cerda, a I'Eixample —
objecte del present informe— (vegeu apartat seglent), i el districte de Sant Marti, on
s’executaran els eixos d’Almogavers, Zamora, Puigcerda, Cristobal de Moura i Bolivia.
En els ambits superilles s’estan desenvolupant les d’'Hostafrancs, Horta, Sant Gervasi i
la Sagrera i també es comencgara a treballar els barris que allotjaran el projecte
VilaVeina.

3 Ajuntament de Barcelona (2021). Mesura de Govern Superilla Barcelona per regenerar Barcelona i els
seus barris.
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- Eix verd prioritat vianant

------ Eix verd sense prioritat vianant
Corredors verds urbans

1 Espais verds

Figura 1.3. Eixos verds previstos en el programa Superilla Barcelona.

Font: Ajuntament de Barcelona (2021). Mesura de govern Superilla Barcelona per regenerar
Barcelona i els seus batrris.

D’acord amb I'exposat al llarg del capitol, fins la data s’han impulsat actuacions arreu
de la ciutat de Barcelona (a més de les previstes), tal com es pot veure al mapa adjunt.
Aquestes actuacions, de regeneracid urbana, es classifiquen en cinc categories
diferents:

Transformacié de I'espai public.
Millora de barris i recintes.
Reactivacio de teixits econdomics.

Impuls de la mobilitat sostenible.

Augment del parc public d’habitatges.
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© Transformacié de I'espai public

© Millora de barris i recintes
Reactivaci6 de teixits economics

© Impuls de la mobilitat sostenible

© Augment del parc public d’habitatges

Figura 1.4. Mapa de les principals transformacions urbanes en el marc del Programa
Superilla Barcelona.
Font: Superilla Barcelona.
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1.2. El projecte Eixos Verds a [I'Eixample: singularitat i
principals caracteristiques

Després de les experiéncies a diferents ambits de Barcelona, i com a acci6 prioritaria
inclosa en la Declaracio d’Emergéncia Climatica®, el Programa Superilla Barcelona
planteja un canvi d’escala i de ritme, tot incrementant el nombre d’actuacions, ampliant
el seu abast territorial i el seu caracter estructural.

L’aplicacié del concepte Superilles a 'ambit de I'Eixample Cerda defineix una nova
logica estructural, en qué la reorganitzacié de la mobilitat permet la generacié de nous
eixos verds i noves places a les seves cruilles i, per tant, la creacié de més verd urba i
més espai per a l'estada. En definitiva, un Eixample amb un espai public més
saludable, amb molts més espais verds, i una vida urbana de major qualitat, amb
molts més espais i més confortables per a les persones.
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Figura 1.5. Eixos verds i places previstos a I’Eixample (horitz6 2030).

Font: Ajuntament de Barcelona.

Els eixos verds son carrers pacificats, amb llocs d'estada i més verd, que permeten
desplacgar-se a peu amb comoditat, confort i seguretat. En els encreuaments d'aquests
eixos verds, i gracies als caracteristics xamfrans, sorgeixen noves places: espais
d'uns 2.000 m?, ara dedicats totalment al transit, perd que es convertiran en espais
d'estada confortables, on el verd i el joc tindran un paper principal.

En total, a I'Eixample es contemplen 21 eixos verds (un 30% dels 61 existents), que
suposen 33,1 km de recorregut; amb 21 noves places, sumant 3,9 ha de nou espai
ciutada. En conjunt, I'Eixample guanyara 33,4 ha de nou espai de prioritat per al
vianant i 6,6 ha de verd urba. Aixd comportara que la ciutadania de I'Eixample disposi
d’'una plaga o un eix verd a 200 metres com a maxim.

4 Ajuntament de Barcelona (2020). Declaracio d’emergéncia climatica de Barcelona.
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La primera fase d’actuacié en aquesta linia —prevista per I'horitzé 2023— se centrara,
com es pot veure a la imatge segilent, en la creacié de quatre eixos verds —als carrers
de Consell de Cent, Rocafort, Comte Borrell i Girona— i quatre places —a la confluéncia
de Consell de Cent amb Rocafort, Comte Borrell, Enric Granados i Girona—. Amb
aquesta actuacio es preveu un guany de 5,8 ha d’espai per a vianants i de 1,2 ha de
verd urba.
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Figura 1.6. Primera fase de la creacioé d’eixos verds i places a I’Eixample (horitz6 2023).

Font: Ajuntament de Barcelona.

Un dels aspectes clau associat als nous Eixos Verds de I'Eixample és la reorganitzacio
de la mobilitat, amb una significativa reduccié de la capacitat de I’espai destinat al
vehicle privat, que assolira un 40% en I'horitzé final de desplegament del projecte (es
passara de 113 carrils existents el 2019 a 68) i un 15% en la primera fase, prevista pel
2023 (es passara a 96 carrils).

Les principals caracteristiques del projecte, d’acord amb la documentacio presentada
per I'’Ajuntament el febrer de 2022, sén les seglients:

e Un carrer per als vianants: plataforma unica

o S’elimina l'actual divisié d’algades entre la vorera i la calgada, creant una
plataforma Unica, per tal de dedicar tot I'espai del carrer a I'is social, a les
persones.

o Es dona prioritat absoluta als vianants en qualsevol dels seus recorreguts
(passeig, estada i socialitzacio). Els vehicles només hi podran circular a
baixa velocitat (10 km/h), fonamentalment els veins i els serveis, donant
preferéncia als vianants i sense recorreguts rectes.

5 Ajuntament de Barcelona (10/02/2022). Presentacio dels projectes executius.
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1 EEEREIRET
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Plataforma unica. Desapareix I'asfalt I
| s'emprara ol panot | el granet. i I-i
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centre del carrer,

-
v
i

J

fertis per a farbrat | reutiitzacis de

Iaigus de phuja.

Per fer-hi vida al carrer: nous espais
d'estada, més mobiliari urba | zones
de joc infantil.

o 0 b~ W N

Una nova atmostera: una nova
7 Huminacié pensada per ales

8 rswmum

Figura 1.7. Secci6 tipus del nou model de carrer proposat.
Font: Ajuntament de Barcelona.

e Accessibilitat: paviments tactils direccionals i d’adverténcia

¢ Mobilitat: un gual de 15 m d’amplada per creuar pel mig

<:> Creuament amb vianants
Recorregut ciclable en convivéncia

serveis

=———— Recorregut vehicles privats / DUM

Figura 1.8. Funcionament general de la mobilitat.

Font: Ajuntament de Barcelona.

¢ Un subsol ric: terra vegetal i sol estructural

g%l@

o S’establiran 2 nous ambits de subsol vegetal, amb més espai per al
desenvolupament de les arrels. Per tant, més riquesa natural i biodiversitat.
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o Cicle de l'aigua: recollida d’aigiies

o Es preveu generar superficie permeable que faciliti la infiltracid de l'aigua
de pluja, mitjangant sistemes urbans de drenatge sostenible (SUDS), part
dels quals amb preséncia de vegetacio6.

o Es contempla la creacié d’'una xarxa de reg d’aigua freatica per tancar el
cicle.

¢ Incorporacioé del verd: arees de plantacio i eix de biodiversitat

o Es multiplica el verd per 12. Es passara dels carrers actuals que dediquen
1% de I'espai al verd, a carrers amb una mitjana del 12%.

o Es plantaran més arbres i més diversos (438 arbres nous en aquests 4
eixos i places, 54 espécies diferents).

o Els arbres ocuparan la part central del carrer, tot generant més frondositat.

o Incorporacio d’arbustives i plantes baixes (nova superficie plantacié mitja i
baixa: 7.930 m? i nombre d’espécies diferents: 142).

o Les especies s’han seleccionat acuradament en funcid del grau
d’assolellament de cada ambit.

¢ Petjada ecologica: eleccio de paviments i estratégia de minimitzaci6 dels
enderrocs

o Desapareix [l'asfalt. S'utilitzaran els altres dos paviments existents
actualment a I'Eixample que s’associen al pas de vianants, el panot i el
granit —panot col-locat en zones de serveis en subsol (fagana i creuaments)
i granit col-locat en la resta de I'espai (coincident amb zones d’estada de
mitges places i tram)-.

o La petjada ecoldgica de carboni a 50 anys del panot és practicament igual
que la del granit, perd inferior a la de 'asfalt.

¢ Enllumenat: nou ambient més confortable

o Es passa d’'un enllumenat pensat per a la circulacié de vehicles a una
il-luminacio a escala humana.

o Els nous fanals seran més baixos, i també se situaran en llocs centrals del
carrer, creant una nova il-luminacié que afavorira els usos socials.

e Mobiliari al llarg de tots els eixos i places
o Gairebé 1.000 nous elements de mobiliari.
o Bancs, cadires, taules, banquetes, i elements més singulars.
o Elements ergonomics, de fusta, comodes, accessibles i lleugers.
e Serveis: contenidors
o Almenys 1 agrupacié (proximitat) dels 5 contenidors de tots els colors.

o Contenidors integrats entre els elements que conformen I'espai public.
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o Eljoc: places i eixos

o Eixos-joc espontani: s’'introdueixen elements que faciliten el joc ocasional
com el mobiliari singular, zones lliures on pintar a terra de granit, espais
entre parterres, taules d’escacs, etc.

o Places-joc naturalitzat: les places de Rocafort i Girona incorporen jocs
naturalitzats que complementen l'oferta de joc ocasional. Sén elements
legalitzats, resistents, segurs, amb alcades inferiors a 60 cm i inclusius.

e Fonts
o Recuperacio i rehabilitacié de fonts del propi ambit.
o Incorporacié de noves fonts per tal d’assolir una font cada 2 trams d’eix

verd.

¢ Comerg: bones condicions per un comerg local

O

Vida comercial de facana a fagana, gracies a la plataforma unica i a la
desaparicié de la barrera que suposen els carris de circulacio entre voreres.

Estudis recents i 'experiéncia de la Superilla de Sant Antoni demostren que
la pacificacié dels carrers afavoreixen el passeig de la ciutadania i les
compres als comercos de proximitat: 'any 2018, any de la reinauguracio
del Mercat i de la Superilla de Sant Antoni, I'afluéncia de visitants a la zona
de Sant Antoni Comerg es va incrementar un 16%, arribant als 64 milions
de visitants/any.

S’han visitat tots els comergos de I'ambit per informar-los del projecte i
recollir informacié sobre les seves necessitats especials.

¢ Comerg: zona de carrega i descarrega

O

Es permet la carrega i descarrega a tot el llarg del carrer:

» Amb flexibilitat de punt de parada perd amb finestres horaries
concretes.

= Facilitar la DUM nocturna.
= Control amb apps SPRO, temps maxim 30 minuts.

= Els eixos verds enforteixen I'accés amb modes sostenibles als
mercats, i fan més cdOmode l'accés amb accessoris de carrega,
carretons o cargobikes.

= Possibilitat de fer una aturada per recollir un paquet o desencotxar de 2
minuts per a tots els usuaris.

Les imatges seglents il-lustren el tipus de transformacié previst, exemplaritzat en un
tram de carrer i una futura plaga. Es poden veure simulacions de I'aspecte futur dels 4
eixos i places inclosos a la primera fase del projecte a la web de I'Ajuntament:
https://ajuntament.barcelona.cat/superilles/ca/content/aixi-seran-les-noves-places-i-

eixos-verds-de-eixample
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Figura 1.9. Imatges il-lustratives de la transformacié d’un tram de carrer (Consell de
Cent). A I’esquerra situacio actual (en blanc i negre) i a la dreta simulacié de la
situacié futura (en color).

Font: Ajuntament de Barcelona.
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Figura 1.10. Imatges il-lustratives de la transformacié d’una plaga (cruilla Consell de
Cent amb Rocafort). A I'esquerra situacié actual (en blanc i negre) i a la dreta
simulacio de la situacio futura (en color).

Font: Ajuntament de Barcelona.

En paral-lel a la redaccié del Document de model d’espai public dels eixos verds i la
redaccio del projectes executius, I'’Ajuntament ha dut a terme un procés participatiu®
—articulat mitjancat el Grup impulsor i de seguiment— amb ['objectiu de recollir
informacid entre el veinat i els col-lectius de la zona, per tenir-la en compte en la
proposta, aixi com per fer un seguiment i validacio de la redacci6 dels projectes i de la
seva posterior implementacié.

Alhora s’ha fet una campanya d’informacié i comunicacié a la ciutadania de
Barcelona en relaciéo amb el conjunt de projectes en el marc del programa Superilles a
través d’espais d’informacio, com els Consells de Barri, i de les plataformes de
comunicacio com pagines web i xarxes socials.

6 Decidim Barcelona. Superilla Barcelona a I'Eixample.

Abril de 2022 16



b

VALORACIO DELS EFECTES AMBIENTALS DE LA SUPERILLA BARCELONA SOBRE L'EIXAMPLE

|
sLil
a

2. REPTES | COMPROMISOS AMBIENTALS DE LA CIUTAT
DE BARCELONA

D’entre els molts reptes socials, ambientals i econdmics que han d’afrontar les ciutats
del segle XXI per garantir la seva sostenibilitat, en aquest capitol se’'n destaquen
unicament els ambientals més clarament vinculats al projecte Superilla Barcelona.
Aquests reptes sén compartits per moltes altres ciutats europees i d’arreu del mén, les
quals, per fer-hi front, estan adoptant també mesures de regeneracio i remodelacioé de
'espai urba en un canvi de model amb molts punts de connexié amb el projecte
Superilla de Barcelona (vegeu Annex |. Benchmarking de projectes de millora de la
sostenibilitat del model urba en ciutats europees).

En aquest capitol també es recullen els plans, programes i estratégies recents més
rellevants per cadascun dels reptes, fent especial émfasi en els impulsats des de
'Ajuntament de Barcelona, com administracié local més directament implicada en la
seva gestié quotidiana.

2.1. Mobilitat sostenible i millora de la qualitat de I'aire

Barcelona és la ciutat europea amb més densitat de vehicles, el doble que Madrid i
el triple que Londres: uns sis mil vehicles per quildmetre quadrat’. El transit és la font
principal de contaminacié a la ciutat, atés I'is molt majoritari de combustibles fossils
per part dels vehicles motoritzats. Amb tot, la quantitat real de contaminants emesos
depén de multiples factors com el tipus de vehicle (antiguitat, poténcia, combustible,
etc.), el tipus de via o les caracteristiques de la conduccio.

Altrament, Barcelona és la sisena ciutat europea —de 1.000 analitzades— que registren
més morts atribuibles a la contaminacié per NO2, d’acord amb un estudi de I'Institut
de Salut Global de Barcelona (ISGlobal)®. També es troba entre les 10 ciutats de més
de 500.000 habitants més contaminades de la UE per PM; s (concretament, ocupa la
vuitena posicid)®.

Les dades desfavorables que es registren a Barcelona sobre qualitat de l'aire —amb
superacions dels llindars establerts normativament per la UE i de les recomanacions
de 'OMS (vegeu 3.2.1. Contaminacié atmosférica)- no es poden menystenir, ja que
causen un impacte perjudicial per a la salut de tota la poblacio, especialment la dels
nens i nenes, la gent gran, les dones embarassades i les persones amb problemes
previs de salut —com asma, malalties del cor o dels pulmons—. Per a més informacié
sobre efectes de la contaminacid sobre la salut vegeu 2.4.1. Efectes de la
contaminacioé atmosférica.

7 Dades extretes de https://ajuntament.barcelona.cat/qualitataire/ca/noticia/el-transit-la-font-principal-de-
contaminacio-a-la-ciutat 885421

8 Khomenko, S. et al. (2021). Premature mortality due to air pollution in European cities: a health impact
assessment. The Lancet Planetary Health.

9 Agéncia Ambiental Europea. Visor de |la qualitat de I'aire de les ciutats europees.
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En aquest context, els darrers anys s’han impulsat una série de plans amb I'objectiu de
millorar la qualitat de l'aire, d’entre els que cal destacar el Pla d'actuacié per a la
millora de la qualitat de I’aire, a escala metropolitana, i el Pla de I'Energia, Canvi
Climatic i Qualitat de I'Aire de Barcelona, en aquest segon cas orientat també cap a
la transicio a un model energétic més sostenible™.

Reduir el nombre de vehicles, que els que circulin siguin més nets, incrementar I'is del
transport public i/o col-lectiu i promoure d’altres sistemes de desplagament menys
contaminants s6n mesures per incrementar la sostenibilitat en I'ambit del transport i,
reduir, aixi, aquests impactes, entre d’altres beneficis (més espai pel ciutada, promocié
de l'activitat fisica, etc.).

En la mateixa linia, s’ha impulsat la Zona de Baixes Emissions (ZBE). Des del 2020,
en una area protegida de més de 95 km? no hi poden circular, de manera ordinaria i
amb algunes excepcions, els vehicles que no disposin del distintiu ambiental de la
DGT. Aixi, es restringeix la circulacié dels vehicles més contaminants durant algunes
hores dels dies feiners'.

Al seu torn, el Pla de Mobilitat Urbana 2024 de Barcelona, en continuitat amb
I'anterior Pla 2013-2018, incideix sobre cinc grans ambits: mobilitat segura, mobilitat
sostenible, mobilitat saludable, mobilitat equitativa i mobilitat intel-ligent, tot afavorint
els desplagaments en modes sostenibles. Entre els seus objectius figuren els
seguents:

¢ Incrementar la quota dels desplagaments en modes sostenibles.

e Afavorir el dret a la mobilitat universal, posant al ciutada vianant al centre del
model i incrementant i millorant-li les condicions d’accessibilitat i de seguretat
viaria.

o Ampliar i millorar la infraestructura ciclable i les condicions de seguretat viaria,
aparcament, convivéncia i intermodalitat de la bicicleta i el VMP.

e Actuar sobre les condicions d'us del vehicle privat a motor, regulant-ne
I'estacionament, incentivant-ne la transicié energética a combustibles nets, i
afavorint-ne I'is eficient i compartit.

e Ampliar la regulacié de la distribucié urbana de mercaderies i gestionar-la d’una
forma més sostenible, integrada en el territori i intel-ligent, d’acord amb els
operadors.

A partir de les 60 linies d’actuacio i més de 300 mesures per assolir una mobilitat més
sostenible, segura i saludable, es pretén que el 2024 un 81,52% dels desplagcaments
es facin a peu, amb transport public o amb bicicleta. Els objectius a assolir per
mode de transport, entre els que destaca una reducci6 d’un 25% de la quota modal del
vehicle privat, s’indiquen a la figura seguent. Entre aquestes linies d’actuacio hi ha la

10 La documentacio d’aquests plans es pot consultar, respectivament, a:
https://mediambient.gencat.cat/ca/05 ambits dactuacio/atmosfera/qualitat de laire/qualitat-de-laire-a-la-
conurbacio-de-barcelona/pla_millora_qua_aire 2011 2015/
https://ajuntament.barcelona.cat/ecologiaurbana/ca/serveis/la-ciutat-funciona/manteniment-de-l-espai-
public/gestio-energetica-de-la-ciutat/planificacio-energetica/pla-de-lI-energia

" Més informacio a: https://www.zbe.barcelona/
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PE.03. Ampliar i millorar la superficie de zones pacificades de la ciutat, on s’inclouen
set mesures relacionades amb la implantacié de les superilles a la ciutat.

SITUACIO de PARTIDA (Dades 2018) ESCENARI PROPOSAT (2024)
\ 3 " Mobilitat general: +4,72% 8,444 milions etapes/dia
8,063 milions etapes/dia
@ A peu: 34,35% quota modal +7,51% 35,27% quota modal
% Transport Public: 37,33% +15,70% 41,25% quota modal
quota modal
Bicicleta: 2,28% quota modal  +129,44% 5,00% quota modal
Vehicle privat: 26,04% quota -25,64% 18,48% quota modal
modal

Figura 2.1. Repartiment modal de partida i proposat en horitz6 2024.
Font: Ajuntament de Barcelona (2020). Pla de Mobilitat Urbana 2024.

Una mobilitat més sostenible, a més de millorar la qualitat de l'aire, redueix les
emissions de GEH (en particular el COy) i, per tant, és rellevant de cara a la mitigacio
del canvi climatic. De fet, el sector del transport és el principal focus emissor de
GEH a la ciutat (vegeu 3.3.17. Emissions de CO; associades a la mobilitat). D’acord
amb [I'Institut per a la Diversificacio i 'Estalvi de 'Energia (IDAE)', per cada litre de
gasolina que es consumeix, el motor emet uns 2,3 kg de CO,, mentre que un litre de
gasoil consumit emet uns 2,6 kg de CO,. Amb tot, i com s’ha indicat anteriorment, el
nivell real d'emissié de CO, depén del rendiment del vehicle, de les condicions
d’utilitzacio, etc.

La mobilitat en vehicle privat també constitueix un dels principals focus emissors de
soroll a les ciutats. A escala europea, la UE estima (dades 2017) que més de 113
milions de persones es troben exposades a nivells de soroll de 55 dB(A) o superiors
derivats del transit rodat i a escala de I'estat espanyol s’estima que un 24,8% de la
poblacio que viu a les ciutats es troba exposada a aquests nivells alts de soroll'3.

Més concretament, a escala de ciutat, d’acord amb un estudi independent recent fet
public el desembre de 2021, Barcelona figura com la cinquena ciutat europea més
sorollosa, només precedida per Paris, Londres, Roma i Madrid'.

Per fer front a aquesta situacié s’han desenvolupat plans d’accié com el Pla per la
reduccié de la contaminacié acustica de la ciutat de Barcelona 2010-2020 i el Pla
d’accio per a la millora i recuperacio de la qualitat actstica del Barcelonés I'°.

12 |DAE (2021). Guia de Vehiculos Turismo en venta en Espafia, con indicacién de consumos y emisiones.

3 Dades extretes de: EEA (2020). Environmental noise in Europe-2020.

4 Informacio obtinguda de: Barcelona, quinta ciudad mas ruidosa de Europa i de Un estudio situa a
Barcelona como la quinta ciudad mas ruidosa de Europa. Resultats de I'estudi original aqui
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2.2. Impuls a la infraestructura verda urbana

La infraestructura verda es pot definir com una xarxa interconnectada d’elements
naturals i seminaturals, com ara espais verds, rius, boscos i llacs, que s’intercalen i
connecten nuclis urbans, i que mantenen les funcions ecologiques i ofereixen beneficis
a la poblacid’®.

Deixant de banda I'entorn natural de Collserola que s’inscriu dins el terme municipal,
en 'ambit més urba de Barcelona aquesta infraestructura verda es concreta en els
parcs, els jardins, les places, els horts, els carrers arbrats, les basses, i les cobertes i
els murs verds.

Barcelona és una ciutat densa amb escassetat d’espais verds i poca preséncia
del verd en I’espai construit. De mitjana, es disposa de 7,0 m? de superficie verd
urba per habitant (dades del 2020). No obstant, aquesta xifra difereix forga entre els
districtes de la ciutat, sent I’Eixample el que presenta una ratio més baixa (2,0
m?/hab.), en contraposici6 amb Sants-Montjuic, com a districte amb la ratio més
elevada (17,4 m?/hab.)".

habitants
Ha

Poblacio Verd tora erd sense Coliserola Verd sensecobentes forestats

Figura 2.2. Poblacié i quantitat de verd per districte (dotacions m?/habitant).

Font: Barcelona Regional (2015). Primera identificacio de la infraestructura verda de Barcelona a
partir de 'index NDVI.

En conseqiéncia, Barcelona no ocupa cap posicié capdavantera als ranquings de
ciutats més verdes a nivell estatal, europeu ni mundial. Per tant, aconseguir més
espai verd urba funcional és un objectiu prioritari, especialment pels multiples
beneficis que aporten a la societat, tot contribuint a la millora de la salut, 'economia i la
qualitat de vida de les persones. Una part d’'aquests beneficis es pot vincular al

5 Aquests plans es poden consultar a: Pla per la reduccié de la contaminacio actstica a la ciutat de
Barcelona 2010-2020 i Pla d'accié aglomeracié Barceloneés |

16 Ajuntament de Barcelona (2017). Mesura de govern: Programa d'impuls de la infraestructura verda
urbana

7 Dades extretes de:
https://ajuntament.barcelona.cat/estadistica/catala/Estadistiqgues per temes/Medi urba/Territori/Zones ve
rdes_i_platges/C0105.htm
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concepte de serveis ecosistémics (0 serveis ambientals), dels quals s’han definit
quatre categories diferents:

o Els serveis d’aprovisionament sén els relatius a la quantitat de béns o matéries
primeres que un ecosistema ofereix, com la fusta, I'aigua o els aliments.

e Els serveis de regulacié sén aquells que es deriven de les funcions clau dels
ecosistemes, que ajuden a reduir determinats impactes locals i globals (per
exemple, la regulacio del clima i del cicle de l'aigua, el control de I'erosié del
sol, la pol-linitzacio, etc.).

o Els serveis culturals es relacionen amb el lleure, I'oci o altres aspectes culturals.

e Els serveis de suport, com la biodiversitat i els processos naturals de
'ecosistema, que garanteixen bona part dels anteriors.

D’aquestes categories, les que es poden relacionar de manera més clara al verd urba
son les relatives a regulacié —en aspectes com la millora de les condicions
microclimatiques, el rol en el paper del cicle de l'aigua i la captacié de contaminants— i
les culturals —en la mesura que els espais verds esdevenen ambits preferents i
esteticament atractius que afavoreixen el gaudi, I'is social, I'esportiu i fins i tot
'educatiu per a la ciutadania—.

Al capdavall molts d’aquests serveis es tradueixen, a I'entorn urba, en una millora de
la salut fisica i mental de la ciutadania, relacionada amb aspectes com:

¢ La millora del confort climatic, mitjangant I'efecte regulador de la temperatura i
el grau d’humitat (vegeu més avall).

e Els beneficis relacionats amb la disminucid dels nivells d’estrés de la ciutadania,
i en efectes derivats com ara la reduccio del risc de patir problemes i malalties
de salut mental (com la depressid), la millora en neurodesenvolupament en
infants o el menor deteriorament cognitiu en la gent gran.

e La captacié de contaminants atmosférics, amb efectes sobre la millora de la
qualitat de l'aire (tot i que la variable principal en aquesta questié és la reduccio
de les emissions procedents de vehicles amb motor de combustio).

o |’efecte perceptiu atenuador sobre la contaminacio acustica.

Multiples estudis i treballs cientifics avalen aquests beneficis del verd urba sobre la
salut, entre molts altres en els publicats des de ISGlobal com a referent immediat a la
ciutat de Barcelona (vegeu 2.4.4. Efectes derivats de I'absencia de verd urba).

Com s’ha indicat més amunt, un dels efectes més rellevants del verd urba sobre la
salut és la regulaci6 microclimatica a escala local, quiesti6 que esdevé
particularment important en un context on els escenaris de canvi climatic preveuen
increments d’onades de calor, aixi com I'accentuacié del fenomen de l'illa de calor
(vegeu 2.3. Adaptacio al canvi climatic).

Com es pot veure a la figura seguent, el potencial d’acumulacié de temperatura solar
demostra que el verd urba té un efecte refrigerant (Parc de la Ciutadella, Tres
Turons, Montjuic, Collserola, etc.), i mostra diferéncies entre barris residencials amb
elevada proporcid de vegetacié (Sant Marti de Provencals, Pedralbes) i districtes
industrials (Bon Pastor) o arees amb menys verd (Dreta de I'Eixample).
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Figura 2.3. Potencials d’acumulacié de temperatura solar.

Potencials d'acumulacio de temperatura salar

Baixa Afa

]

Font: Ajuntament de Barcelona (2017). Estudi dels impactes del canvi climatic a Barcelona. Capitol |
— Efecte illa de calor.

Més enlla dels efectes directes i indirectes sobre la salut, el verd urba també
contribueix a:

La captacié de CO., principal gas implicat en I'efecte d’hivernacle. Per tant,
increment de verd esta alineat amb les estratégies de mitigacié per fer front al
canvi climatic.

La regulacioé del cicle de I'aigua a la ciutat, tot reduint I'escorrentia inherent a
les zones pavimentades i afavorint la infiltracié al subsol, circumstancia que
permet prevenir efectes negatius derivats de I'escolament rapid de l'aigua i la
seva acumulacid en punts baixos i, alhora, afavoreix disposar d’aigles
freatiques com a recurs reutilitzable.

Millora de la biodiversitat en I'entorn urba i potenciacié d’elements de
continuitat que faciliten la connectivitat amb els espais més naturals de
I'entorn.

Assumint aquest ampli ventall de beneficis, tant per la salut de la ciutadania com per
altres questions ambientals, I'Ajuntament de Barcelona —com els de moltes altres
ciutats europees i d’arreu del mén— han impulsat plans i programes per potenciar,
reforcar i ampliar el verd urba. Entre d’altres, cal destacar els seguents:

Pla Natura (2021-2030)

Es un instrument estratégic i participat, que té la visié d’una ciutat de I'any 2050
amb una infraestructura verda funcional i ecoldgica, amb un verd equitatiu,
accessible, connectat en la trama urbana i amb la xarxa verda metropolitana,
per maximitzar els serveis socials i ambientals, sobretot els de salut i adaptacié
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al canvi climatic. El Pla del Verd i de la Biodiversitat 2020 es pot considerar com
el seu antecedent.

Els objectius quantitatius del Pla Natura sén els seglents:

o Incrementar 160 hectarees des del 2015 per donar compliment al
Compromis pel Clima 2015: 1 m? més de verd per habitant (que equival
a 40 noves hectarees per mandat).

o Doblar el nombre de participants en activitats de natura.
o 40 nous projectes del programa “Mans al verd”.

o Incrementar 100 hectarees la superficie naturalitzada.

o Crear deu refugis de biodiversitat.

El Programa Superilla és un dels projectes tractor de I'Eix 1. Més verd i més
biodiversitat del Pla Natura.

https://bcnroc.ajuntament.barcelona.cat/jspui/bitstream/11703/122958/6/Pla%20
Natura%20Barcelona%202030 digital.pdf

¢ Pla director de I’arbrat de Barcelona 2017-2037

L’'arbrat urba és essencial en la infraestructura verda i en una configuracio
d’espai public de qualitat. El Pla, per tant, estableix una série d’objectius que
han de guiar la planificacid, gestio i conservacio futura de I'arbrat de Barcelona,
d’entre els quals s’inclou disposar d’'un arbrat que sigui una veritable
infraestructura verda, assolint la maxima dotacid i la seva connectivitat amb
I'entorn, i obtenir els maxims serveis ambientals, socials i econdmics d’aquest.

Amb horitz6é 2030, ha definit els seglents reptes a assolir:

o Augmentar un 5% la cobertura arbrada a la ciutat, assolint el 30% de la
superficie urbana coberta per arbrat.

o Garantir que dins la trama urbana un 40% de les espécies d'arbres
siguin adaptades al canvi global, en lloc del 30 % actual.

o Assolir un patrimoni arbori biodivers en qué dins la trama urbana cap
espécie d’arbrat representi més del 15% del total.

o Posar a disposici6 de la ciutadania tota la informacié sobre
caracteristiques i serveis de cada un dels arbres de la trama urbana, a
través de tecnologies interactives que facilitin el coneixement i la
col-laboracié ciutadana.

o Aconseguir que, a totes les escoles de primaria de Barcelona, els nens i
nenes identifiquin i apreciin els arbres del seu barri.

https://ajuntament.barcelona.cat/ecologiaurbana/sites/default/files/Pla-director-
arbrat-barcelona-CA.pdf
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Pla d'Impuls a la Infraestructura Verda 2030

Es la concrecid del Pla del verd i de la biodiversitat en qué I'Ajuntament
estableix I'objectiu d’assolir una infraestructura verda que ofereixi els maxims
serveis ecosistémics en una ciutat on natura i urbs interactuin i es potenciin.

Aixi mateix, dona resposta a compromisos municipals com el Compromis
Ciutada per la Sostenibilitat 2012-22, que impulsa la “renaturalitzacié de la
ciutat”; i el Compromis de Barcelona pel Clima, que fixa I'objectiu d’'incrementar
el verd urba en un 1 m? per cada habitant actual al 2030 per generar una major
adaptacio de la ciutat als possibles efectes del canvi climatic.

https://bcnroc.ajuntament.barcelona.cat/jspui/bitstream/11703/102316/1/MG _im
puls infraestructura verda urbana.pdf.pdf

Terrats vius i cobertes verdes

L’Ajuntament impulsa actuacions per activar terrats, cobertes i celoberts en
edificis existents i de nova planta i treure’n el maxim rendiment social, ambiental
i energétic, transformant-les en terrats vius i en cobertes verdes.

https://ajuntament.barcelona.cat/ecologiaurbana/ca/que-fem-i-per-que/ciutat-
verda-i-biodiversitat/terrats-vius-i-cobertes-verdes
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2.3. Adaptacié al canvi climatic

El canvi climatic és ja una realitat arreu del mén i a Barcelona ja s’han comencat
a experimentar els seus efectes, per exemple, amb la constatacié de l'increment de
la temperatura. Els impactes del canvi climatic es faran encara més evidents a mitja i
llarg terminis i tindran conseqliéncies més o menys greus en funcid del grau
d’assoliment dels compromisos internacionals en la matéria. En qualsevol cas, els
diferents informes de I'IPCC i d’altres organismes indiquen afectacions rellevants a la
regio mediterrania, en la qual s’inscriu la ciutat de Barcelona.

En concret, la segona part del Sisé Informe d’Avaluacié (AR6) de I'lPCC, dedicat a
'adaptacié al canvi climatic i publicat el febrer de 2022, estableix que el Mediterrani
sera la regié que més patira les conseqiiéncies del canvi climatic, tot repercutint
en la vida de les persones. També adverteix que existeix una bretxa entre les mesures
d’adaptacié existents i les necessitats actuals. A més, la tercera part de 'ARG6 (abril de
2022), sobre mitigacio, remarca la urgéncia d’actuar per limitar 'escalfament global a
1,5 °C. Aquesta necessitat d’actuar implica multiples escales territorials i actors, entre
els quals les ciutats han d’exercir un paper clau.

Cal tenir en compte que reduir les emissions és un compromis global, pero els
efectes de no fer-ho sén locals. A partir de projeccions dutes a termes pel Servei
Meteorologic de Catalunya, que corresponen a una regionalitzacio, i que consideren
dos escenaris de 'lPCC (un més favorable i I'altre més desfavorable), s’han determinat
els principals reptes que haura d’afrontar Barcelona amb relacié al canvi climatic
(vegeu figura seguent)s.

Laugment de la La menor Lincrement de Elretrocés de
temperatura. disponibilitat les inundacions. les platges.
d'aigua.

Figura 2.4. Reptes més importants a afrontar per part de Barcelona
a consegqiiéncia del canvi climatic.

Font: Ajuntament de Barcelona (2021). Pla d’accié per 'emergéencia climatica.

8 Ajuntament de Barcelona (2021). Pla d’accio per 'emergéncia climatica.
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Amb relacié a la temperatura, a Barcelona es confirma la tendéncia d’increment de
temperatures des de finals del segle XVIII fins a [lactualitat. L'evolucié de la
temperatura mitjana anual mostra una tendéncia clara a l'alga des d'inici dels anys
noranta fins a 'actualitat. Aixi, seguiran augmentant el nombre d’onades de calor, de
dies calids, de dies torrids, de nits tropicals i de nits torrides anuals, tal com es pot
veure a la seglent figura.

Dada de partida : Finals de segle S Awui (2019)
Resultat de la - Projeccions : Dades observades
mitjana del perinde | escenami ESCENARI i

1982-2015 | COMPROMES PassIU \@ :

VAN
+33.,6°C ==

Onada de calar: las
tempersiures midimes
superenels 33,6 °C
durant tres dles
consecutius.

Percentil OB delatres
fris o ks calormdos
deFany .

"

»309C

i Ak

Q"
»35°%C :
Dia téerid el

C

Lo TLTLRTURA LR
)zonc [EEEnEEeEnea,

it troplcal

C

»25°C

it therda

Figura 2.5. Evolucio de les onades de calor, els dies calids i torrids i les nits tropicals i
torrides des de la situacié actual (resultat de la mitjana dels darrers 34 anys) a I’any
2019 (darrera columna) i una comparativa respecte als escenaris compromeés i passiu
per a finals de segle.

Font: Ajuntament de Barcelona (2021). Pla d’accié per 'emergéencia climatica.
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A més de 'augment de temperatures projectat a conseqiéncia del canvi climatic, el
fenomen d’illa de calor (vegeu tot seguit) fa preveure un increment de les
temperatures a les ciutats forga considerable en els propers anys. Ambdos efectes es
retroalimenten: un increment de la concentracié de CO; a I'atmosfera condueix a un
increment de les temperatures, de manera que es potencien encara més els efectes de
Iilla de calor a les ciutats™.

S’entén per illa de calor la modificacié del clima produida per les caracteristiques del
propi medi urba®. Quan els edificis i carrers reemplacen els espais més naturals,
s’alteren les condicions de temperatura, radiacid, humitat i propietats aerodinamiques
de la superficie, provocant un augment de la temperatura de la superficie i de l'aire a
les ciutats.

Per aquest motiu, la majoria de ciutats avui dia es troben uns 2 °C per sobre que les
zones rurals adjacents; i les zones comercials i d’alta densitat residencial —com
Barcelona— poden arribar a ser uns 5-7 °C més calides. En concret, a Barcelona, les
estacions urbanes registren fins a 3 °C (mitjana anual) més que les de fora de la
ciutat i els maxims observats sén de diferéncies de temperatura de finsa 7 0 8 °C.

D’acord amb el Pla Clima de I'Ajuntament de Barcelona, referenciat més endavant, la
maxima intensitat de I’efecte illa de calor a Barcelona es produeix al districte de
I’Eixample, disminuint els seus efectes en les zones més periferiques de la ciutat. De
fet, segons un estudi de 'AMB (referenciat a la nota al peu 19), el nucli de l’illa de
calor es troba a la plaga Universitat. Altrament, la maxima intensitat i major
freqiéncia de l'illa de calor es manifesta en horari nocturn i especialment durant els
mesos d’hivern.

. 12°Cc

Figura 2.6. Mapa de temperatura de superficie realitzat a partir del vol térmic de
2014.

Font: Ajuntament de Barcelona (2017). Estudi dels impactes del canvi climatic a Barcelona. Capitol |
— Efecte illa de calor.

Les elevades temperatures causen impactes perjudicials sobre la salut de les
persones i fan incrementar el risc de mortalitat. Concretament, la calor pot

9 AMB (2015). L’illa de calor a I'area metropolitana de Barcelona i I'adaptacio al canvi climatic.

20 Ajuntament de Barcelona (2017). Estudi dels impactes del canvi climatic a Barcelona. Capitol 1: Efecte
llla de Calor.
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empitjorar els simptomes i desencadenar episodis fatals en persones que pateixen
determinades patologies prévies. Altres grups de risc son les persones grans, ja que
els mecanismes de termoregulacié perden eficiencia amb l'edat, les embarassades i
els nadons. Altrament, el risc de patir un accident de treball en dies extremadament
calorosos s'incrementa?".

Per tal de fer front als impactes de les elevades temperatures i a la previsio
d’augments progressius, '’Ajuntament de Barcelona ha impulsat una série de mesures,
sobretot dirigides als grups més vulnerables, com l'activacio del Pla d’emergéncia per
onada de calor, el reforg dels serveis d’atencié a les persones grans i I'obertura de
refugis climatics de forma preventiva entre el 15 de juny i el 15 de setembre.

Més enlla de les actuacions especifiques relacionades amb lincrement de la
temperatura, des de I'’Ajuntament de Barcelona s’han impulsat dos plans: el Pla Clima
2018-2030 i, posteriorment, el Pla d’accidé per 'emergéncia climatica, que incrementa
I'ambicid del primer pla.

¢ PlaClima 2018-2030

Amb I'objectiu de complir els compromisos contra el canvi climatic acordats a la
21a Cimera de les Nacions Unides sobre el Canvi Climatic, celebrada a Paris,
I'Ajuntament va presentar el Pla Clima 2018-2030, un programa estratégic amb
242 mesures per afrontar els efectes del canvi climatic que gira entorn de
quatre eixos principals: mitigar els efectes del canvi climatic, adaptar la ciutat a
les consequéncies del repte, prioritzar els col-lectius més vulnerables i implicar
la ciutadania en aquesta lluita.

Amb l'accio col-lectiva es pretén ser una ciutat totalment neutra en emissions el
2050 i assolir, entre d’altres, els objectius quantitatius seglents en I'horitzd
2030: reduir les emissions de GEH per capita un 45% respecte al 2005 i
incrementar el verd urba en 1,6 km?, que equival a 1 m? més de verd per cada
habitant actual.

Entre les linies d’accié del Pla clima, la L10.Moure’ns bé incorpora actuacions
especifiques en relacid amb les superilles; en concret la 10.13. Consolidar la
Superilla de Poblenou i crear noves superilles i la 10.21. Estendre el concepte
superilla a tota la ciutat. A més, les superilles estan referenciades a la L6.
Planificacié en clau climatica, enteses com una estratégia rellevant tant des de
la perspectiva de mitigacio (reduir cotxes) com d’adaptacio (incrementar verd).

https://www.barcelona.cat/barcelona-pel-
clima/sites/default/files/documents/pla clima cat maig ok 0 0.pdf

e Pla d’acci6 per 'emergéncia climatica 2030

Després d’un any de la posada en marxa del Pla Clima, el 15 de gener de 2020,
la ciutat de Barcelona declara I'emergencia climatica i accelera un seguit de
canvis que comprometen tots els agents de la ciutat, a més de plantejar alguns
objectius més exigents.

Entre els objectius del Pla se’n mantenen alguns del Pla Clima —com assolir la
neutralitat climatica el 2050 i incrementar la dotacié d’1 m? de verd per habitant—
i d’altres es fan més exigents: per exemple contempla una reduccio del 50%

21 Més informacio a: https://www.isglobal.org/healthisglobal/-/custom-blog-portlet/-como-afectan-las-olas-
de-calor-a-nuestra-salud-/5734329/0 i https://www.isglobal.org/ca/healthisglobal/-/custom-blog-portlet/-que-
peligros-representa-el-calor-para-la-salud-y-como-podemos-evitarlos-/313808/0
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(enlloc del 45%) de les emissions de GEH per capita, aixi com esdevenir neutre
en carboni el 2050.

El Pla estableix que cal planificar la ciutat també en clau climatica, fent que
I'eficiencia i I'autoconsum en siguin peces clau i afavorint la mobilitat de
vianants i bicicletes. Aixi, convida a incorporar la ldgica metabolica en projectar
I'espai urba, per assolir que aquest espai no Unicament funcioni siné que també
esdevingui funcional i alhora garanteixi el benestar de les persones.

En linia amb el Pla clima, les superilles constitueixen una accid prioritaria en el
context post-covid19 (accid6 10.5. Fer un salt descala i acceleracié del
Programa Superilla).

https://bcnroc.ajuntament.barcelona.cat/ispui/bitstream/11703/123710/1/Pla ac
cio emergencia climatica 2030 cat.pdf

A banda de I'exposat, els nous escenaris climatics tenen notables implicacions sobre el
cicle de laigua i poden comportar un increment de situacions meteorologiques
extremes, en un doble sentit: l'increment d’episodis de precipitacions intenses
concentrades en un periode curt de temps, aixi com l'augment de situacions de
sequera perllongades. En consequéncia, cal considerar dos riscos aparentment
contradictoris: el risc d’inundacié d’una banda i el de manca de disponibilitat
d’aigua de I’altra.

Aquest segon risc, més enlla de les questions vinculades a I'abastament d’aigua de
boca, que s’han de tractar a una altra escala més enlla de la ciutat, pot comportar una
menor disponibilitat d’aigua per a usos no de boca com ara el reg de zones verdes o la
neteja de carrers. Un tercer efecte a considerar és la vinculacié entre el cicle de l'aigua
i 'efecte illa de calor (vegeu 3.3.2. Adaptacié als nous escenaris climatics): el grau
d’evapotranspiracio, sovint associat a la preséncia de vegetacid, exerceix una funcié
important en la regulacié microclimatica a escala local.

En aquest context, la ciutat s’ha dotat d’'un seguit d’elements per fer front a aquestes
situacions, entre els quals cal destacar els diposits de retencid de pluvials i les
infraestructures d’aprofitament d’aiglies freatiques (vegeu 3.5. Cicle de l'aigua).

Barcelona compta amb dos plans rellevants per a la gestid del cicle de I'aigua en un
context de canvi climatic:
¢ Pladirector integral de sanejament de Barcelona (PDISBA 2019)

Té com a objectius la reduccié del risc d’inundacio, la disminucié de
descarregues de sistemes de sanejament (DSS) al medi i la minimitzacio
d’infiltracions d’aiglies residuals al freatic.

https://bcnroc.ajuntament.barcelona.cat/ispui/handle/11703/119275

o Pla técnic per a l'aprofitament de recursos hidrics alternatius de
Barcelona (PLARHAB 2020)

El Pla atorga un paper destacat a la utilitzacid6 d’aiglies freatiques i a la
implantacié de sistemes urbans de drenatge sostenible (SUDS), aixi com a I'is
d’aigua regenerada procedent de I'EDAR del Prat. Els SUDS s6n molt
beneficiosos pel sistema de clavegueram atés que, d’'una banda, redueixen el
volum d’escolament que hi arriba i, a més, permeten que ho faci de manera
meés laminada, tot reduint les puntes de cabal. Els dos efectes combinats
permeten reduir el risc d’inundacio, aixi com els abocaments per sobreeiximent
en temps de pluja.

https://bcnroc.ajuntament.barcelona.cat/ispui/handle/11703/121227
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2.4. Millora de la salut fisica i mental de la civtadania

D’acord amb I'OMS, s’entén per ciutat saludable aquella que crea i millora
continuament els seus entorns fisics i socials, i amplia els recursos de la comunitat que
permeten el suport mutu de les persones en I'execucié de totes les funcions vitals, aixi
com aconseguir el seu maxim potencial®?.

Als apartats anteriors del capitol s’ha fet palesa la relacié entre I’entorn urba i
I'impacte sobre la salut, especialment dels col-lectius més vulnerables, reforcant la
necessitat que Barcelona esdevingui una ciutat més verda i amb una menor preséncia
del vehicle privat, tot fomentant modes de transport més sostenibles.

A la seglent figura es mostren els principals impactes sobre la salut derivats d’'un
seguit de condicionants molt sovint inherents a grans entorns urbans com Barcelona:
mala qualitat de I'aire, exposicié a elevats nivells de soroll, elevades temperatures,
manca d’activitat fisica i abséncia d’espais naturals.

Contaminacié de l'aire Soroll Calor Falta d'activitat fisica Falta d'espais naturals

CAP APARELL RESIPRATORI

»» Demencia Malaltia Puimonar Obstructiva »

»® Deteriorament cognitiu Cronica (MPOC)

»» Malalties neurodegeneratives Asma ®
s Problemes de salut mental Malalties respiratories #
se0 |ctus Pneumonia

»e Malalties cerebrovasculars Cancerdepulmé »

* Autisme i problemes de
conductaennens
* Tinnitus o sordesa COR
* Reduccio del rendiment cognitiu
Infartdemiocardi ees
Arritmia  »
Insuficiéncia congestiva cardiaca
PIT Malalties cardiovasculars s«
» Cancerde pit
APARELL REPRODUCTOR
GENERAL/ ALTRES | FETUS
» Obesitat Naixementprematur e«
«» Diabetis Pesreduitalnéixer
* Sindrome metabolica Preeclampsia »
oo Molesties, estrés Reduccié delaqualitatde »
o Trastorn del son lesperma
* Lesions per accidents de feina i transit
* Cancer de colon
* Inflamaci6 sistémica ARTERIES
* Pitjor estat de salut general
ssses Augment de lamortalitat Trombosl m;m :'

Figura 2.7. Efectes sobre la salut de la contaminacié de I'aire, el soroll i la calor, i de la
falta d’activitat fisica i d’espais naturals.

Font: ISGlobal. 5 claus per ciutats més saludables.

Als apartats seguents s’aporta informacid més especifica sobre els diferents tipus
d’afectacions sobre la salut associats a aquests condicionants de I'entorn urba.

22 Més informacio a: https://www.euro.who.int/en/health-topics/environment-and-health/urban-health/who-
european-healthy-cities-network/what-is-a-healthy-city
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2.4.1. Efectes de la contaminacio atmosferica

L’exposicié als contaminants atmosférics afecta, diariament, a tota la poblacié de
Barcelona, tot i que els infants, la gent gran, les dones embarassades i les persones
amb patologies prévies —com ara asma, malalties del cor o dels pulmons— en pateixen
més els efectes que la resta. Tanmateix, hi ha una variabilitat individual a la
contaminacié atmosferica, per la qual cosa les persones vulnerables no constitueixen
un grup homogeni de la poblacié i els simptomes poden variar segons la persona.

Més enlla del compliment dels valors limit establerts per la normativa europea, 'lOMS
ha establert una série de llindars considerats com a segurs, els quals sdn més exigents
que els de la UE, més encara des de lactualitzacié del 2021 (vegeu 3.2.1.
Contaminacié atmosférica).

Amb relacié a les morts prematures, s’estima que, si es complissin amb les noves
recomanacions de 'OMS per a les PM;5, s’evitarien més de 109.000 morts anuals a
Europa —un 113% més en comparacié amb les recomanacions anteriors— i 57.000 per
I'NO,, xifra enormement més rellevant que no pas les 900 que s’estimava que
s’evitaven amb el compliment de les recomanacions anteriors?.

A Barcelona, els efectes sobre la salut s’associen, principalment, a I'exposicié cronica
als nivells habituals de contaminacié i no pels augments puntuals durant els episodis
de contaminacié. Tanmateix, els episodis de contaminacié atmosférica elevada
tenen efectes a la salut a curt termini, especialment en persones amb malalties
respiratories i cardiaques croniques, que poden patir un empitjorament dels
simptomes, i augmentar-se les urgéncies i els ingressos hospitalaris per problemes
cardiorespiratoris. La mortalitat també s’incrementa durant aquests episodis.

Amb tot, la distribucié de l'impacte en salut atribuible a la contaminacié de I'aire no és
homogénia entre els districtes. Per exemple, assumint un 30% de solapament entre la
mortalitat per PM2si per NO2, el nombre de morts anuals atribuibles a la superacié dels
nivells de 'OMS (d’acord amb les directrius de 2005) per contaminacié estaria al
voltant dels 225 a I'Eixample —que acumula el 23% de la mortalitat atribuible a la
contaminacié a la ciutat (vegeu figura seglient)—, mentre que a Les Corts, el districte
menys poblat, estaria al voltant de les 40 morts anuals.

23 Dades extretes de: https://www.isglobal.org/cal/-/las-ciudades-europeas-podrian-evitar-114-000-
muertes-adicionales-cumpliendo-con-las-nuevas-recomendaciones-de-la-oms-sobre-calidad-del-aire
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Figura 2.8. Distribucié de la mortalitat atribuible a la contaminacié de I’aire per
superacio dels nivells de 'OMS (directrius de 2005) a Barcelona entre els 10
districtes (2018-2019). Morts atribuibles assumint un 30% de solapament entre la
mortalitat atribuible a PMzsia NO..

Font: Agéncia de Salut Publica de Barcelona (2020). Informe de qualitat de l'aire de Barcelona,
2019.

El compliment dels llindars de 'OMS també contribuiria a la prevencié de certes
malalties, com el cancer de pulmo, malalties cardiovasculars i respiratories, asma i
diabetis. L’esperanca de vida seria també més alta. Altrament, les afectacions que la
contaminacié de I'aire pot tenir sobre els fetus, els nadons i els infants no es poden
menystenir. Algunes de les principals conclusions extretes a partir d’estudis cientifics
recents son:

¢ Una major exposicio a PM2s des de I'embaras fins als 7 anys d'edat s’associa a
una menor memoria de treball entre els 7 i els 10 anys en nens. A més, una
major exposicid a aquestes particules també s’associa a una menor atencio
executiva, en aquest cas tant en nens com en nenes?*. Altrament, I'exposicié a
la contaminacio de l'aire, especialment a I'escola, podria associar-se amb més
risc de sobrepés i obesitat en la infancia®®.

e L'exposicidé prenatal a la contaminacié atmosférica s'associa a canvis en el
cervell infantil relacionats amb trastorns de comportament. Fins i tot complint els
limits permesos per la UE, les particules fines s'associen amb una reduccié del
cos callés, una estructura relacionada amb el trastorn per déficit d’atencio i
hiperactivitat (TDAH), i I'espectre autista®®.

e EI 33% dels casos nous d’asma infantil a Europa sén atribuibles a I'exposici6 a
PM.s i el 25% a I'NO2?". Cal tenir en compte que, a Barcelona, 1 de cada 4
escoles esta exposada a nivells d’NO- per sobre el limit legal de 40 ug/m?.

2 Rivas, |. et al. (2019). Association between Early Life Exposure to Air Pollution and Working Memory and
Attention. Environmental Health Perspectives.

25 De Bont, J. et al. (2019). Ambient air pollution and overweight and obesity in school-aged children in
Barcelona, Spain. Environment International.

26 Mortamais, M. et al. (2019). Effects of prenatal exposure to particulate matter air pollution on corpus
callosum and behavioral problems in children. Environmental Research.

27 Kheirs, H. et al. (2019). Outdoor Air Pollution and the Burden of Childhood Asthma across Europe.
European Respiratory Journal.
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Aquesta exposicié afecta a aproximadament 30.000 infants, dels quals la
meitat s’escolaritzen a ’Eixample.

¢ Una exposicié més gran a la contaminacio de I'aire també pot augmentar el risc
de part prematur i baix pes en néixer.

2.4.2. Efectes de la contaminacid acustica

El soroll esta relacionat amb greus problemes de salut i, per tant, va més enlla de
ser una moléstia. Aquestes afectacions no sén necessariament causades per nivells
molt elevats de contaminacid, sind més aviat per exposicions perllongades, fet habitual
a les ciutats, especialment com a consequéncia del transit.

La contaminacié acustica pot causar el deteriorament del sistema auditiu
(emmascarament de l'audicio, fatiga auditiva i hipoacusia permanent); alteracions a
altres sistemes de I'organisme, com alteracions de la freqiéncia cardiaca i hipertensio
arterial —que augmenten el risc de patir malalties cardiovasculars—, alteracions del
ritme respiratori i menstruals, baix pes en néixer, prematuritat, riscos auditius per al
fetus; i danys psicosocials.

Aquests Ultims son els efectes psicoldgics que s’acompanyen de simptomes fisics i
que interfereixen en les activitats diaries de les persones a casa, a l'escola, a la feina i
en el lleure, entre els quals cal indicar el deteriorament cognitiu, la pertorbacio del
repos i el descans, la dificultat de comunicacié i els acufens o tinnitus (xiulets a I'oida).

Un dels mecanismes que dona lloc a aquestes alteracions en la salut és I'estrés, que
pot causar molésties que afectin la qualitat de vida i el comportament de la poblacié.
L'estrées originat pel soroll també pot conduir a reaccions fisiologiques, com
l'alliberament d'hormones i I'augment de la pressio arterial, les quals semblen ser
particularment importants durant el son?.

Un estudi encarregat per la Comissié Europea i publicat I'any 2020%° estima que 1 de
cada 5 europeus esta exposat a nivells de soroll nocius per a la seva salut i
avalua els perjudicis de la contaminacio acustica produida pel transit rodat, ferroviari i
aeri, i la industria. La conclusio és que el soroll ambiental provoca cada any a Europa
12.000 morts prematures, 48.000 nous casos d’isquémia cardiaca (estrenyiment de les
artéries del cor), que 22 milions de persones pateixin grans molésties croniques i que
6,5 milions de persones pateixin alternacions de la son greus i croniques.

2.4.3. Efectes de les elevades temperatures

L’exposicié prolongada a elevades temperatures pot agreujar una malaltia cronica o
provocar deshidratacid i esgotament, comprometent la salut de la poblaci6. Si
I'exposicid a temperatures molt altes es perllonga, la temperatura del cos pot elevar-se
fins a nivells perillosos, tot provocant un cop de calor que requereixi d’atencié meédica
immediata.

28 |SGlobal. El soroll: molt més que una moléstia.
29 EEA (2020). Environmental noise in Europe-2020.
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D’acord amb I'ISGlobal, els dies amb temperatures altes el nombre de defuncions
augmenta: quan la temperatura maxima s’incrementa 1 °C, la mortalitat augmenta un
3,3%%. A Barcelona, durant episodis d’onada de calor, la mortalitat es dispara un
27% sent les causes de mortalitat més comunes els problemes mentals i del sistema
nerviés. Altres causes de mortalitat que s’han associat a altes temperatures son les
malalties cardiovasculars, malalties respiratories, diabetis i malalties del ronyd i
sistema urinari.

A Tligual que s’esdevé amb d’altres impactes d’origen ambiental, la temperatura no
afecta igual a tothom, sent les persones grans les més vulnerables, especialment si
sén pacients cronics: entre les persones de més de 60 anys, el risc de mortalitat
augmenta un 20% durant una onada de calor, segons un estudi realitzat a Catalunya, i
aquest risc augmenta fins al 40% en les persones d’entre 80 i 90 anys®'.

Altres grups vulnerables sén els nadons, les dones embarassades (s’ha observat un
avancament mitja del part de fins a 5 dies quan es produeix un episodi de calor
extrema) i les persones treballadors, per un major risc de patir accidents laborals.

Quant a les morts prematures, la calor en provoca unes 300 a Catalunya cada any.
Cal tenir en compte que aquesta xifra s’incrementara per 'augment esperat de les
temperatures, com a consequéncia del canvi climatic. De fet, s’ha estimat que el
nombre de defuncions relacionades amb la calor a Catalunya es pot multiplicar per vuit
el 2050, de manera que es produirien més de 2.500 morts anuals®.

2.4.4. Efectes derivats de I'absencia de verd urba

Disposar d’espais verds a les ciutats és essencial degut als nombrosos beneficis que
generen sobre la salut de la poblacié. L'OMS recomana I'accés universal als espais
verds, establint que hi ha d’haver un espai verd d’almenys 0,5 ha a una distancia en
linia recta de no més de 300 m de cada domicili. Si aquestes indicacions es complissin
—cal tenir en compte que el 62% de la poblacié d’Europa viu en aquesta situacio
desfavorable—, les ciutats europees podrien evitar fins a 43.000 morts prematures
anuals®:,

Altrament, una revisio sistematica i una metaanalisi de nou estudis longitudinals a set
paisos i més de vuit milions de persones duta a terme per I'lSGlobal*, proporciona
evidéncia cientifica robusta amb relacié a I'impacte que té I'increment de les arees
verdes a les ciutats sobre la disminucié de la mortalitat prematura. En aquest cas,
I'estudi proporciona la seguent estimacié de I'efecte protector: una reduccié del 4% a la
mortalitat per cada increment de 0,1 a l'index de vegetaci6 a 500 m o menys del
domicili.

%0 Tobias, A. et al. (2014). Effects of high summer temperatures on mortality in 50 Spanish cities.
Environmental Health.

31 |SGlobal. Com afecten les onades de calor a la nostra salut?

32 Tercer informe sobre el canvi climatic a Catalunya (2017). Capitol 18: Salut.

33 Pereira Barboza E. et al. (2021). Green space and mortality in European cities: a health impact
assessment study. The Lancet Planetary Health.

34 Rojas-Rueda D. et al. (2019). Green spaces and mortality: a systematic review and meta-analysis of
cohort studies. The Lancet Planetary Health,

Abril de 2022 34



b

VALORACIO DELS EFECTES AMBIENTALS DE LA SUPERILLA BARCELONA SOBRE L'EIXAMPLE

|
sLil
E

Altres beneficis del verd urba sobre les persones —més enlla de lincrement en

l'esperanca de vida— inclouen menys problemes de salut mental, menys malalties

cardiovasculars i menys estrés. També s’associa a una millor funcié cognitiva en gent
35

gran.

En nens i nenes, s’ha demostrat un major desenvolupament cognitiu en aquells que
estaven escolaritzats en escoles amb més preséncia de verd, aixi com menys
problemes de salut mental en I'edat adulta si aquesta exposicié als espais verds s’ha
dut a terme en els primers anys de la infancia. A més, els nens i les nenes que s'han
criat en habitatges envoltats de més espais verds també tendeixen a presentar més
volums de matéria blanca i grisa en certes arees del seu cervell, tot resultant en una
millor memoria de treball i una menor falta d'atenci6®.

Finalment, cal destacar el paper del verd urba en molts altres aspectes que incideixen
sobre la salut de la ciutadania com la reduccié de I'efecte illa de calor i la millora de la
qualitat de l'aire. A més, ofereix oportunitats per a I'activitat fisica i la interaccié social,
activitats també beneficioses per a la salut.

35 de Keijzer, C. et al. (2018). Residential Surrounding Greenness and Cognitive Decline: A 10-Year
Follow-up of the Whitehall Il Cohort. Environmental Health Perspectives.

36 Dadvand, P. et al. (2018). The Association between Lifelong Greenspace Exposure and 3-Dimensional
Brain Magnetic Resonance Imaging in Barcelona Schoolchildren. Environmental Health Perspectives.

Abril de 2022 35



VALORACIO DELS EFECTES AMBIENTALS DE LA SUPERILLA BARCELONA SOBRE L'EIXAMPLE

3. DIAGNOSI DE LA SITUACIO AMBIENTAL ACTUAL AL
DISTRICTE DE L'EIXAMPLE

En el present capitol es du a terme una diagnosi de la situacié actual de I'Eixample i,
més especificament —sempre i quan es disposi de dades—, dels barris de la Dreta i de
la Nova i Antiga Esquerra de I'Eixample en relaci6 amb una série de vectors
ambientals: mobilitat, qualitat de l'aire, canvi climatic, verd i biodiversitat i cicle de
l'aigua.

En general, s’han utilitzat les dades més recents disponibles, tret dels casos —mobilitat
i els seus efectes sobre la contaminacié atmosférica i acustica— on es considera
rellevant utilitzar dades prévies a la situacié pandémica provocada per la covid-19, per
tal de reflectir la situacio de “normalitat” prévia a aquesta situacié conjuntural.

3.1. Mobilitat

3.1.1. Fluxos de mobilitat i repartiment modal

D’acord amb linforme de lInstitut d’Estudis Regionals i Metropolitans de Barcelona
(IERMB) La mobilitat en vehicle privat motoritzat a Barcelona (octubre 2021)% —
elaborat amb dades de I'enquesta de mobilitat en dia feiner (EMEF) del 2019, que
recullen el context previ a la pandémia de la covid-19— al districte de I’Eixample es
fan 2,16 milions de desplagaments diaris en dia feiner, el 30% de la mobilitat total
de la ciutat (7,25 milions), la qual al seu torn representa el 38% dels desplagaments
que fan els residents a I'ambit del Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana (ambit
SIMMB, equivalent a la provincia de Barcelona).

Eiximple p
foraBCN 8
n1x 4

7.244.238 2.155.894
/ despl./dia despl./da
; Connexid
. Barcelana
» 10.5%
Tipus de flux Desplagaments/dia % Tipus de flux Desplagaments/dia %
Interns als districtes 2.760.208 381% Interns Eixample 611.873 284%
(Connexic entre districtes 2.460.100 34.0% Kixpmple: testaBarcalona___ 152,600, 05%
Eixample - Resta 1a Corona (i vicev.) 239.299 11,1%
Barcelona - Resta Primera Corona (1 vicev.) 1.112.508 15.4% Eixample - Fora Primera Corona (i vicev.) 215.022 10.0%
Barcelona - Fora Primera Corona (i vicev.) 911.422 12,6% Total 2.155.894 100,0%
Total 7.244.238 100,0%
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Figura 3.1 Distribucié de la mobilitat en dia feiner per tipus de flux al conjunt de
Barcelona (esquerra) i al districte de ’Eixample (dreta).

Font: IERMB (2021). La mobilitat en vehicle privat motoritzat a Barcelona, a partir de 'TEMEF 2019.

37 Aquest informe esta inclds, com a Annex 1, en I'Estudi impacte mobilitat 2023 Superilla Barcelona (marg
2022), elaborat, per la UTE Superilla Barcelona 2021 (vegeu més endavant).
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En termes relatius, tant al conjunt de Barcelona com a I'Eixample, la mobilitat activa i el
transport public son majoritaris en la mobilitat diaria, amb valors acumulats que
superen el 75% de la quota modal. Al seu torn, I'tis del vehicle privat se situa en el
22,8% al conjunt de la ciutat i en el 19,5% a I’Eixample.

Altres vehicle privat .,
Moo ciclomotor ] &%

e [

Bicicleta | VMP | 3%

Transport pliblic 40%

1.653.184 despl./dia A . 420.617 despl./dia
' 4 (59% cotxe, 40% moto) o g 2

1000 000

=SS .&' -

Figura 3.2. Distribuci6 modal en dia feiner dels desplagaments amb origen o
destinacié a la ciutat de Barcelona (esquerra) i al districte de ’Eixample (dreta).

Font: IERMB (2021). La mobilitat en vehicle privat motoritzat a Barcelona, a partir de 'EMEF 2019.

A partir de les dades de 'EMEF s’obtenen moltes altres informacions rellevants per
caracteritzar el perfil de mobilitat de I'Eixample:

e Un 60% dels desplagaments en vehicle privat, amb origen o destinaci6 a
’Eixample, provenen de dins de la ciutat: el 12% so6n interns del propi
districte i el 48% restants son de connexié amb la resta de la ciutat. En el primer
cas la quota modal del vehicle privat és del 8% i en el segon del 18%. El 40%
restant dels desplagaments és de connexié amb d’altres municipis: gairebé un
17% vinculat a la primera corona metropolitana i prop del 24% més enlla
d’aquesta primera corona. L’Us del vehicle privat en aquests desplagaments és
del 30% i del 46%, respectivament.

48% 46%

24%

17%

Interns Eixample Eixample - Resta Eixample - Resta Eixample - Fora
Barcelona Primera Corona (i Primera Corona (i
vicev.) vicev.)

mmm % sobre el total de desplagaments en vehicle privat amb o/d Eixample

—O—Quota modal del vehicle privat per flux
Figura 3.3. Distribucié dels desplagaments en vehicle privat amb
origen i/o destinacié a I’'Eixample i quota modal del vehicle privat per
cada tipus de recorregut. El nombre total de desplagaments diaris en
vehicle privat a 'Eixample és de 420.617.

Font: IERMB (2021). La mobilitat en vehicle privat motoritzat a Barcelona, a partir de
'EMEF 2019.
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L’EMEF estima que del total de desplacaments en vehicle privat un 49%
corresponen a residents de fora de la ciutat en el cas del cotxe, percentatge
que baixa al 19% en el cas de la moto. Aquests valors son similars als del
conjunt de la ciutat (46% i 21%, respectivament).

Moto

m Eixample
m Resta de Barcelona
m Fora de Barcelona

0% 20% 40% ©60% 80% 100%
Figura 3.4. Distribuci6 dels desplagaments en vehicle privat, amb origen
i/o destinacié a I’Eixample, segons lloc de residéncia.

Font: IERMB (2021). La mobilitat en vehicle privat motoritzat a Barcelona, a partir de
I'EMEF 2019.

L’Eixample és el districte de Barcelona on la mobilitat és més
autocontinguda (52%) —seguit de Sarria-Sant Gervasi (49%) i de Sant Marti
(47%)-, aixi com el districte que atreu més desplagcaments des d’altres
districtes (ratio atraccié/emissié de 2,4) —seguit en aquest cas per les Corts

(2,2) i Ciutat Vella (1,8).

ﬁntencié interna districte Ao atraccid/emissié interna districtes
(tots els modes)

Figura 3.5. Autocontencié interna per districtes (esquerra) i ratio atraccié/emissié
interna per districtes (dreta). L'autocontencié expressa el quocient, en percentatge,
entre els desplacaments amb origen i destinacié al districte de residéncia i el total de
desplagcaments realitzats per les persones residents al districte. La ratio atraccié/emissié
expressa la relacido entre els desplagaments atrets de la resta de districtes i els
desplagaments emesos cap a la resta de districtes de Barcelona.

Font: IERMB (2021). La mobilitat en vehicle privat motoritzat a Barcelona, a partir de 'EMEF
2019.
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3.1.2. Xarxa viaria

La trama urbana de I'Eixample, atesa la seva trama ortogonal i regular ofereix, en
teoria, una gran homogeneitat funcional i una gran flexibilitat: existeixen multiplicitat
d’opcions per connectar dos punts entre si. Amb tot, a la practica existeixen notables
diferéncies en la intensitat de transit dels diversos carrers, com a consequéncia, entre
d’'altres aspectes, del context urba més enlla del districte, de l'existéncia d’eixos
diferenciats com la Diagonal, del model de sentits Unics i gestid semaforica adoptat fa
décades i dels condicionats derivats de la distribucié d’usos, d’equipaments i de
l'activitat econdmica.

L’Eixample canalitza una part molt rellevant de la mobilitat en vehicle privat a
Barcelona, en sentit paral-lel al mar, fins i tot més que les propies rondes. Per aquest
districte discorren un 44% dels fluxos paral-lels al mar: 350.000 vehicles/dia, dels
quals s’estima que uns dos tergos corresponen a desplagaments de connexio (és a dir,
tenen origen o destinacio fora de Barcelona): un 53% soén vehicles privats i un 15%
vehicles de DUM. Els carrers de I'Eixample que suporten més mobilitat sén Arago i
Mallorca en sentit Llobregat i Gran Via, Valéncia i Consell de Cent en sentit Besos.
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1
1
60.000 1 Ronda del Mig
1
""" I
1 fecbaaal
A
35d-000 : Eixample
i [ J
L 4 4
! e
1
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f N

1

1
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i

1 '
: 14% 165.000
L :
i

I W

i

I

]

185.000

paral-lel al mar (a dalt) i detall pel districte de I’Eixample (a baix).

Font: UTE Superilla Barcelona 2021 (2022). Estudi impacte mobilitat 2023 Superilla Barcelona, a
partir de I'aranya de transit 2018 de I’Ajuntament de Barcelona.
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D’acord amb les dades de Estudi impacte mobilitat 2023 Superilla Barcelona (marg
2022)%*, la intensitat mitjana diaria de circulacié (IMD) d’un carrer de ’Eixample el
2019 se situa en 15.741 vehicles/dia, tot i que un 36,0% dels trams de carrers
superen els 20.000 vehicles/dia i, per contra, un 19,2% no arriben als 5.000
vehicles/dia.

En concret, pels trams de carrers inclosos a la primera fase del projecte d’Eixos Verds
de I'Eixample, només Consell de Cent presenta trams amb una IMD superior a 20:000
vehicles/dia; Rocafort i Girona es troben per sota dels 15.000 vehicles/dia i Comte
Borrell no supera els 5.000 vehicles/dia.

Simulacions
transit
IMD

2019
Escenari de partida

Intensitat mitjana diaria
—— IMD< 2.000 veh/dia
IMD 2.000 a 5.000 veh/dia
- IMD 5,000 a 15.000 veh/dia
= IMD 15.000 a 20.000 veh/dia
= IMD 20.000 a 30.000 veh/dia
s TMD>30.000 veh/dia

Figura 3.7. Intensitats de transit a ’Eixample en dia feiner (2019).
Font: UTE Superilla Barcelona 2021 (2022). Estudi impacte mobilitat 2023 Superilla Barcelona.

Aquesta circumstancies comporten que en hora punta d’un dia feiner la direccio
horitzontal de I’Eixample (sentits Besos i Llobregat) es trobi en I’actualitat molt
més saturada que no pas la vertical (sentits mar i muntanya). En concret, si bé el
grau de saturacié mitjana és d’'un 54%, si es tenen en compte els carrers que es troben
per sobre del 90% de saturacid, es constata que més d’un 93% son horitzontals i aixd
representa un 28% dels carrers amb aquest sentit de circulacié (per contra, només un
2% dels carrers verticals presenten aquest grau de saturacio).

Globalment, en hora punta, un 16,3% en longitud de la xarxa viaria de I’Eixample
funciona en estat de congestié (grau de saturacié superior al 90%), circumstancia
que es fa particularment evident en carrers com la Gran Via, Aragoé i Valéncia, tot i que
n’hi ha molts altres afectats de manera poc o molt heterogénia.

En general, els carrers inclosos a la primera fase del projecte d’Eixos Verds de
'Eixample en cap cas es troben en un grau de saturacid superior del 70% (Comte

3 UTE Superilla Barcelona 2021 (marg 2022). Estudi impacte mobilitat 2023 Superilla Barcelona La UTE
esta formada per les empreses CAVAA, VAIC mobility, Assessoria d'infraestructures i mobilitat (AIM) i
Solucions- geoinformacio i territori. A informe integra diferents estudis de mobilitat elaborats entre octubre
de 2018 i marg de 2022 i, entre molts altres aspectes avalua, mitjangcant la generaci6é d’'un model de transit
especific, la situacié de la mobilitat previa a la implantacié del projecte d’Eixos verds a I'Eixample i
I'escenari futur el 2023 considerant I'execucié del projecte.
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Borrell no arriba ni al 20%), tret d’'un tram de Consell de Cent situat entre Pau Claris i

Bruc on s’assoleix un valor entre el 70% i el 80%, en tot cas sense arribar al nivell de
congestio.

Simulacions
transit
Grau de saturacio

2019
Escenari de partida

Grau de saturacio (%)
0

—_ <20

—— 20-40

— 40-70
~——— 70-80
— 80-90

— 90

Figura 3.8. Grau de saturacié dels carrers de ’Eixample en hora punta (2019).
Font: UTE Superilla Barcelona 2021 (2022). Estudi impacte mobilitat 2023 Superilla Barcelona.

Finalment, cal remarcar que, respecte 2019, ja s’han dut a terme diverses

actuacions per reduir I’espai al vehicle privat a ’Eixample (vegeu 4.1.1. Factors
clau per a I'analisi de la mobilitat futura).
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3.2. Qualitat de I'aire i contaminacio acuUstica

3.2.1. Contaminacidé atmosferica

D’acord amb I'’Agéncia de Salut Publica de Barcelona®, ’Eixample és el districte de
la ciutat amb més contaminacioé de I’aire i amb més poblacié exposada, ja que es
tracta també del més poblat de la ciutat. Es on es registren valors més alts de
contaminants, superant-se, de mitjana i per alguns contaminants, els valors limit
establerts per la Unié Europea a la Directiva 2008/50/CE relativa a la qualitat de I'aire
ambiental i a una atmosfera més neta a Europa —i transposats per la normativa
espanyola a partir del Reial decret 102/2011 relatiu a la millora de la qualitat de l'aire—.

També —i més encara— se superen els definits com a segurs per I'Organitzacié Mundial
de la Salut (OMS) a les Directius mundials de qualitat de laire, que van ser
actualitzades el setembre del 2021, sent molt més exigents de les establertes el 2005 i
basades en una evidéncia cientifica superior. Aixi, per exemple, el valor limit anual
considerat com a segur pel que fa a 'NO ha passat de ser de 40 ug/m?®a 10 pg/m3i, el
valor anual de PM1g, de 40 yg/m?a 15 pg/m3.

Taula 3.1. Valors limit d’immissié horaris, diaris i anuals de ’'NO2, PM1o i PM2sestablerts a
la Directiva 2008/50/CE i definits a les Directrius mundials de qualitat de I’aire de ’OMS.

Periode de Valors limit Directiva Valors limit de FOMS

Contaminant

mitjana 2008/50/CE (ng-m) 2021 (ug-m?)
1 hora 200 25
NO:
1 any 40 10
1 dia 50 45
PMso
1 any 40 15
1 dia 25 15
PM_5
1 any - 5

Font: Directiva 2008/50/CE i OMS.

Esta previst que durant el 2022 es revisi la Directiva europea de qualitat de I'aire, per
tal d’'augmentar, en consonancia amb 'OMS, el nivell 'exigéncia dels llindars normatius
a complir.

Les concentracions de contaminants presentades a la taula anterior i els registrats a
les estacions de la Xarxa de Vigilancia i Previsio de la Contaminacié Atmosférica
(XVPCA), d’entre la qual s’inclou la de I'Eixample, situada a I'avinguda Roma amb el
carrer Compte Borrell, sén els valors d’immissié.

Els valors o nivells d’immissié fan referéncia a la concentracié a l'aire del diferents
contaminants atmosférics en diferents punts receptors. Per contra, els valors o nivells
d’emissié expressen la quantitat de contaminant que va a parar a I'atmosfera des d'una
font emissora.

39 Agéncia de Salut Publica de Barcelona (2020). Informe de qualitat de 'aire de Barcelona, 2019.
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La relacié entre emissié i immissidé no és directa: un cop el contaminant ha estat emés
a l'atmosfera es veu sotmés a I'accié de fendbmens meteoroldgics que canvien amb el
temps, com el vent o la pluja —que poden afavorir-ne la dispersié o la precipitacio,
respectivament—, aixi com a transformacions fisiques i quimiques que poden donar
lloc, per exemple, a contaminants secundaris com 'ozé troposféric per efecte de la
insolacio.

3.2.1.1. Dioxid de nitrogen (NO2)

Durant el 2019, es va mantenir la superacié del nivell guia de 'OMS i del valor
limit anual de la UE a les estacions de transit de la ciutat, d’entre les quals s’inclou
la de 'Eixample, i que sbn representatives de la qualitat de l'aire de molts carrers del
centre i dels accessos de la ciutat.

Cal tenir en compte que aquest contaminant esta molt relacionat amb les emissions
del transit a la ciutat, provocant que els nivells d’'immissio registrats per les estacions
properes a les zones amb elevades concentracions de transit siguin, de mitjana, un
48% més elevats respecte a les estacions de fons urba, més allunyades de les zones
amb més transit.

Taula 3.2. Nivells d’NO; (en pg/m?®) a les estacions de la XVPCA de Barcelona durant el
2019. Els valors limit anuals actuals de 'OMS (actualitzacié 2021) sén de 10 pg/m*®* (maxim
anual) i 25 uyg/m® (maxim horari). Per tant, totes les estacions de la ciutat superen, amb escreix,
les recomanacions actuals de 'OMS.

NO: Transit Fons urba

(Dades en yg/mv) Eixample Gracia Poblenou sants Palau Reial Ciutadella Vall d'Hebron
Sant Gervasi

Maxim anual 50 44 37 31 28 32 29

Nivell guia OMS: 40 pg/m? - Valor limit anual UE:40 pgim

Maxim horari ‘ 207 233 ‘ 154 146 134 216 181

Nivell guia OMS; 200 pg/m? - VLh UE: 200 pg/m

Nim. d’hores que es supera el VLh | 2 3 ‘ 0 0 0 1 0

8 superacions permes

(1) VLh: valor limit horari (RD 102/2011). Es permet superar 18 hores a I'any.

Font: Agéncia de Salut Publica de Barcelona (2020). Informe de qualitat de I'aire de Barcelona, 2019.
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Figura 3.9. Nivells d’immissié, en mitjana anual d’NO:; per trams, I’any 2019. Els
valors limit anuals actuals de 'OMS (actualitzacié 2021) s6n de 10 pg/m*® (maxim
anual) i 25 pyg/m?® (maxim horari). Es constata com el centre de I'Eixample —i gairebé
tot el districte, a diferéncia de la major part dels barris de I'entorn— presenta valors

superiors al llindar establert per la UE de 40 pg/m3.
Font: Ajuntament de Barcelona. Mapa de dades ambientals.

La mitjana anual d’'NO; a la ciutat, ponderada per poblacio, va ser de 39 pg/m3, just per
sota el limit legal establert per la UE. Per districtes, el maxim es va registrar a
’Eixample —superant els valors limit— i el minim a Horta-Guinardé i Nou Barris,
representant una diferéncia d’aproximadament 15 pg/m® entre les mitjanes dels

districtes.
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Figura 3.10. Mitjanes d’NO: (ug/m?) ponderades per poblacié als districtes
de Barcelona i al total de la ciutat (2018-2019). L’interval indica el percentil

25 i el percentil 75.
Font: Agencia de Salut Publica de Barcelona (2020). Informe de qualitat de l'aire de
Barcelona, 2019.
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Amb relacio al percentatge de poblacié exposada a diferents rangs d’'NO-, el patré per
districtes és molt similar: el 35% de la poblacié a la ciutat esta exposada a nivells
per sobre el limit normatiu de 40 ug/m® un percentatge que varia molt entre
districtes, arribant al 94% en el cas de I’Eixample.
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Figura 3.11. Poblacié exposada a diferents rangs d’NO; (ug/m3) als
districtes de Barcelona i al total de la ciutat (2018-2019).

Font: Agéncia de Salut Publica de Barcelona (2020). Informe de qualitat de laire de
Barcelona, 2019.

La tendéncia de les concentracions d’'NO- dels darrers anys es manté forca estable i
demostra la superacié sistematica del valor limit anual de la UE i del nivell de
referéncia de proteccio de la salut de 'TOMS (més encara d’enga l'establiment de les
noves directrius el 2021, quan ha passat a ser de 10 ug/m?) a les estacions de la
XVPCA que reflecteixen les zones amb més transit de la ciutat (Eixample i Gracia-Sant
Gervasi).
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Figura 3.12. Evolucié temporal de la mitjana anual d’NO; (en pg/m?3) pel
periode 2000-2018 a les estacions de transit de la ciutat. El valor limit anual
actual de 'OMS (actualitzacié 2021) és de 10 pg/m3.

Font: Agencia de Salut Publica de Barcelona (2019). Informe de qualitat de l'aire de
Barcelona, 2018.
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3.2.1.2. Particules en suspensié de diametre inferior a 10 um (PMio)

Durant I'any 2019 es va superar el nivell anual establert a les Directrius de I'OMS i
el nivell maxim diari a totes les estacions de la ciutat, inclosa la de 'Eixample, tot i
que si es compleixen els limits definits per la normativa de la UE, que és menys

exigent.

Taula 3.3. Nivells de PM4, (en pg/m?®) a les estacions de la XVPCA durant el 2019. Els
valors limit anuals actuals de TOMS (actualitzacié 2021) s6n de 15 yg/m?® (maxim anual) i 45

pg/m? (maxim diari).

PM Transit Fons urba

1

(Dadnes en pg/m?) Eixample Gracia Plaga Poblenou Sants  Palau Reial IES IES Goya Zona vall
Sant Gervasi  Universitat m Verdaguer Universitaria Rebicon

Mitjana anual 29 27 30 29 26 20 30 23 23 23

Nivell guia OMS: 20 pg/m? Valor limit UE: 40 pg/m

Maxim diari 90 96 107 ’ 82 87 99 94 100 95

Nivell guia OMS: 50 pg/m? Valor limit UE: 50 pg/m?

i, sle gies quees 17 9 15 15 14 3 17 9 7 7

supera el VLd (2)

35 superacions permeses per any

(1) Mesuraments indicatius amb el monitor automatic tipus TEOM.
(2) VLd: Valor limit diari (RD 102/2011). Es permet superar 35 dies a I'any.

Font: Agencia de Salut Publica de Barcelona (2020). Informe de qualitat de I'aire de Barcelona, 2019.
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Figura 3.13. Nivells d’immissié mitjana anual de PMyo per trams I’any 2019. Els
valors limit anuals actuals de 'OMS (actualitzacié 2021) sén de 15 yg/m?® (maxim anual) i

45 ug/m?3 (maxim diari).

Font: Ajuntament de Barcelona. Mapa de dades ambientals.
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Pel PM1o no es disposa de dades sobre la mitjana anual ponderada per poblacio.

Els nivells de PM+o van disminuir de forma generalitzada a partir del 2006 i, des del
2009, es compleixen els limits europeus. Des de I'any 2013 els nivells s’han mantingut
estables a totes les estacions amb lleugeres variacions anuals. Pel que fa als llindars
de 'OMS, per a tot el periode 2002-2018 se supera el nivell de referéncia anual a totes
les estacions de transit, més encara tenint en compte que des del 2021 és més exigent
que el préviament establert el 2005.
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Figura 3.14. Evolucié temporal de la mitjana anual de PMi, (en pg/m®) pel periode
2000-2018 a les estacions de transit de la ciutat. El valor limit anual actual de 'OMS
(actualitzacio 2021) és de 15 pg/m? (mitjana anual).

Font: Agencia de Salut Publica de Barcelona (2019). Informe de qualitat de I'aire de Barcelona, 2018.

3.2.1.3. Particules en suspensié de diametre inferior a 2,5 um (PMz;5)

El 2019, es va superar el nivell guia anual de POMS i el nivell maxim diari a totes
les estacions de la ciutat, tot i que si es van complir els limits anuals definits per la
normativa de la UE, que és menys restrictiva. Amb tot, les superacions a I’estacié de
I’Eixample sén superiors a la de les altres dues estacions que avaluen la
contaminacié per transit a la ciutat (igualment situades a I'Eixample en el cas de plaga
Universitat o molt propera al districte en el cas de la de Gracia-Sant Gervasi).

Taula 3.4. Nivells de PM;s (en pg/m®) a les estacions de la XVPCA durant el 2019. Els
valors limit anuals actuals de 'OMS (actualitzacié 2021) s6n de 5 pg/m*®* (maxim anual) i 15
pg/m? (maxim diari).

PM Transit Fons urba
25
(Dades en pg/m?) Eixample Gracia IES
. Plaga Universitat Poblenou Zona Universitaria Vall d'Hebron
Sant Gervasi Goya
Mitjana anual 21 16 21 21 15 16 15
Nivell guia OMS: 10pg/m? Valor objectiu UE:25 pg/m
Maxim diari l 54 39 49 ‘ 50 43 41 51
Nivell guia OMS: 25 pg/m*
Superacions Maxim diari I 63 21 64 ‘ 70 16 16 22

en dies

Font: Agéncia de Salut Publica de Barcelona (2020). Informe de qualitat de I'aire de Barcelona, 2019.
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Figura 3.15. Nivells d’immissié mitjana anual de PMs per trams I’any 2019. Els
valors limit anuals actuals de 'OMS (actualitzacio 2021) sén de 5 pg/m?® (maxim anual) i
15 pg/m? (maxim diari).

Font: Ajuntament de Barcelona. Mapa de dades ambientals.

La mitjana anual de PM,s a la ciutat, ponderada per poblacio, va ser de 17 pg/m3,
clarament per sobre del valor guia de 'OMS de 5 ug/m?®. Les mitjanes poblacionals de
PMa s dels districtes també varien, sent el maxim a Sant Marti, seguit de I’Eixample, i
els minim a Sants-Montjuic i Ciutat Vella (diferéncia al voltant de 4 ug/m? entre les
mitjanes dels districtes).
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Figura 3.16. Mitjanes anuals de PM_ ;s (ug/m?®) ponderades per poblacié als districtes
de Barcelona i al total de la ciutat (2018-2019).

Font: Agencia de Salut Publica de Barcelona (2020). Informe de qualitat de I'aire de Barcelona, 2019.
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Tot i que hi ha diferéncies importants en la poblacié exposada a diferents rangs de
PM, s segons districtes, el 100% de la ciutadania esta exposada a nivells de PM.s per
sobre la recomanacié de 'OMS (5 ug/m® de mitjana anual d’acord amb les directrius
actuals de 'OMS, perd també amb les anteriors que establien el llindar en 10 ug/m3).
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Figura 3.17. Poblacié exposada a diferents rangs de PM.s (ug/m?) als districtes de
Barcelona i al total de la ciutat (2018-2019).

Font: Agéncia de Salut Publica de Barcelona (2020). Informe de qualitat de I'aire de Barcelona,
2019.

En el cas de les PM_s, la mitjana anual decreix entre 2011 i 2014, amb repunts a l'alca
posteriors. Amb tot, no se supera el valor anual de la UE pero si el de 'OMS, tant
I'establert el 2005 (que és el que es mostra al grafic) com I'actualitzat.
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Figura 3.18. Evolucié temporal de la mitjana anual de PM25s (en pg/m?3®) pel periode
2000-2018 a les estacions de transit de la ciutat. El valor limit anual actual de 'OMS
(actualitzacio 2021) és de 5 pyg/m>.

Font: Agéncia de Salut Publica de Barcelona (2019). Informe de qualitat de I'aire de Barcelona, 2018.
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3.2.1.4. Transit i qualitat de I'aire

Pels tres contaminants analitzats (NO2, PM1o i PM25), les mitjanes anuals registrades
a les estacions de la XVPCA situades en zones amb més transit son
considerablement superiors a les de les estacions que avaluen una contaminacio
més de fons durant tot el periode d’analisi, que difereix per cada contaminant, tal i com
mostren les figures seglents.
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Figura 3.19. Evolucié temporal de la mitjana anual agregada per estacions

de transit i de fons d’NO2, PM4o i PM2 5 (en pg/m?3) pel periode d’analisi.

Font: Agencia de Salut Publica de Barcelona (2020). Informe de qualitat de l'aire de
Barcelona, 2019.
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Per tant, es constata que el transit és una de les principals fonts de contaminants
atmosférics a la ciutat de Barcelona (vegeu també 4.2.1.1. Evidencies de al relacié
causa-efecte entre la qualitat de l'aire i la mobilitat amb vehicles de combustio).
Existeixen també altres focus que provoquen importants nivells d’emissions —com el
port i 'aeroport— perd que, per la seva ubicacié, distancia i altres condicionants (com
els meteoroldgics) envien part de les seves emissions al mar o a les parts altes de
'atmosfera, de manera que la contribucié d’aquestes fonts als nivells d'immissié de la
ciutat —el que respiren els seus habitants— és proporcionalment més baixa“.

Aixi, tal i com mostren les figures seglents, el Port de Barcelona, tot i representar el
46% de les emissions d'NOy i el 52% de les de PMyo inventariades pel conjunt de la
ciutat, contribueix només en un 8% i en un 10%, respectivament, als nivells d'immissié
—en qualsevol cas, concentrats als barris costaners dels districtes de Ciutat Vella i
Poble Nou—. Per contra, el transport terrestre representa, de lluny, el principal causant
dels nivells d'immissié de NOy a la ciutat, amb un 60% i també esdevé la causa local
predominant dels nivells de PM+, amb un 21%.
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Port de Barcelona 14,8%
46,2%
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3,4% 11,2%
Sector terviari l';-m de Barcelona
2,2% 7,6%

Figura 3.20. Inventari d’emissions de NOy (esquerra) i origen de les immissions de NOy
(dreta) el 2013 a Barcelona.

Font: Contaminacié Barcelona (2019). Anuari de la contaminacié a Barcelona a partir de dades del Pla
de millora de la qualitat de I'aire de Barcelona 2015-2018.
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Figura 3.21. Inventari d’emissions de PM, (esquerra) i origen de les immissions de
PM,, (dreta) el 2013 a Barcelona.

Font: Contaminacié Barcelona (2019). Anuari de la contaminacié a Barcelona a partir de dades del Pla
de millora de la qualitat de I'aire de Barcelona 2015-2018.

El propi Port de Barcelona fa un seguiment de la qualitat de I'aire del recinte portuari
mitjangant la mesura de les concentracions de contaminants en I'aire ambient amb una
xarxa d'analitzadors automatics per als contaminants gasosos i amb una xarxa manual
de captadors d'alt volum per a les particules en suspensio. De fet, el captador de PMq

40 Contaminaci6 Barcelona (2019). Anuari de la contaminacié a Barcelona.
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situat a Port Vell esta homologat dins la XVPCA. D’acord amb les captacions dutes a
terme dins del recinte, des de I'any 2008 els nivells de PM1o i de PM2s (mitjana anual)
es troben per sota del limit de la UE*'.

No obstant, per analitzar si les emissions generades per I'activitat portuaria tenen un
impacte sobre els nivells d'immissié de la ciutat, resulta més rellevant avaluar els
valors registrats a les estacions de la XVPCA que es troben en un entorn més poblat
perd properes al Port, en concret la de Ciutadella/IES Verdaguer (estacio de fons urba,
situada en una zona on el volum de transit és inferiors al d’altres zones de la ciutat).

Aquesta estacio, a diferéncia de la indicada del Port Vell, també mesura els valors
d'immissié d’NO2. Amb relacié a aquest primer contaminant, els valors registrats el
2019 son clarament inferiors als de les estacions de transit (vegeu Taula 3.2 a l'apartat
3.2.1.1). Des de I'any 2013 —excepcio6 feta del 2015- els nivells d’'immissié registrats a
la Ciutadella —a diferéncia del que s’han mesurat a les estacions de I'Eixample i
Gracia-Sant Gervasi des del 2000 (vegeu Figura 3.12)— s’han mantingut per sota del
llindar establert per la UE.
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Figura 3.22. Evolucié temporal de la mitjana anual d’NO; (en ug/m?) pel periode 2000-
2018 a les estacions de fons de la ciutat. Els valors limit anuals actuals de 'OMS
(actualitzacio 2021) sén de 15 pg/m? (maxim anual).

Font: Agencia de Salut Publica de Barcelona (2019). Informe de qualitat de I'aire de Barcelona, 2019.

Pel que fa al PMy, els valors mitjans a I'estacié IES Verdaguer pel 2019 també es
troben per sota dels limits de la UE, tot i que son lleugerament més elevats que els
d’algunes altres estacions de fons i son similars als de les estacions de transit (vegeu
Taula 3.3). Aixd no obstant, la causa d’aquests nivells no necessariament és atribuible
al port, atés que els registres de l'estaci6 manual dins les instal-lacions no indiquen
superacions dels llindars des del 2008, tal i com s’ha indicat més amunt.

Quant a 'aeroport Josep Tarradellas-el Prat —no contemplat especificament als grafics
de la Figura 3.21—, segons el Pla de millora de la qualitat de I'aire de Barcelona 2015-
2018, aquesta infraestructura també té un baix impacte sobre els nivells
d’immissié de Barcelona, tant pel que fa a I'NO2com al PMy.

41 Port de Barcelona. Medi atmosferic.
42 Ajuntament de Barcelona (2015). Pla de millora de la qualitat de 'aire de Barcelona 2015-2018.
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3.2.2. Contaminacié acustica

La contaminacid acustica es pot definir com la preséncia de sorolls i vibracions a
'ambient que poden resultar perjudicials per a la salut i I'entorn. De fet, la Unié
Europea estima que, després de la contaminacié atmosférica, el soroll ambiental, i en
particular el soroll del transit, és el factor ambiental amb major impacte negatiu sobre la
salut de les persones.

El transit és una de les principals fonts de contaminacié acustica de les grans
ciutats. A Barcelona, i segons dades de I'’Agéncia de Salut Publica de Barcelona*, el
57% de la poblacié esta exposada a un soroll de transit igual o superior al que
I’OMS considera perjudicial per a la salut, tant en periode dilirn com nocturn.

Taula 3.5. Resum dels valors guia publicats per ’OMS segons la font de soroll.

Font de soroll Nivell guia Tipus devidéncia Guia de la OMS

Transit de vehicles 53 dB Lgen Environmental Noise Guidelines (2018)
45dB L, ol

Transit ferroviari 54 dB Lgen Solida Environmental Noise Guidelines (2018)
44 dB L,

Transit aeri 45 dB Lgen Solida Environmental Noise Guidelines (2018)
40 dB L,

Aerogeneradors 45 dB Lgen Condicionada Environmental Noise Guidelines (2018)

Activitats d'oci 70 dB Laeq,2an Solida Environmental Noise Guidelines (2018)

Altres fonts de soroll exterior 55 Laeq,16n - Community Noise Guidelines (1999)

(soroll industrial, arees {per moléstia greu)

comercials, etc.) 50 Liegith
{per moléstia moderada)

Soroll a I'interior dels edificis, 35 Laeq,16h - Community Noise Guidelines (1999)

dasses (per moléstia moderada, comprensié parla)

Soroll a I'interior dels dormitoris 30 Laeqsn - Community Noise Guidelines (1999)

(per trastorn del Son}

Font: Agencia de Salut Publica de Barcelona (2020). Soroll ambiental i salut a la ciutat de Barcelona.

A banda de les recomanacions de 'OMS a Catalunya existeix una normativa
especifica, amb valors limit d'immissié per diferents zones de sensibilitat acustica i
usos del sol i per diferents franges horaries (dilirna, vespre i nit) regulades per:

e Llei 16/2002 de proteccio contra la contaminacio acustica.

o Decret 245/2005 pel qual es fixen els criteris per a I'elaboracié dels mapes de
capacitat acustica. Aquests mapes son linstrument que assigna els nivells
d'immissio fixats com a objectius de qualitat en un territori determinat.

e Decret 176/2009 pel qual s'aprova el Reglament de la Llei 16/2002, de 28 de
juny, de proteccio contra la contaminaci6é acustica, i se n'adapten els annexos.

43 Agéncia de Salut Publica de Barcelona (2020). Soroll ambiental i salut a la ciutat de Barcelona.
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Usos del sol Valors limit d'immissio en dB (A)
Lognozin Legia-zm Loge-ow

ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA ALTA (A)

(A1) Espais d'interés natural i altres - - -

(A1.1) Parcs d'especial proteccio aclstica 13 55 45

{A1.2) Parcs, jardins | platges 57 a7 47

(A2) Predomini del s6l d'Gs sanitari, docent i cultural 55 55 45

(Ad) Predomini del sdl d'is residencial 60 60 50

ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA MODERADA (B)

{B1) Coexisténcia de sol d'us residencial amb activitats i/o infraestructures de transport existents 65 65 55

(B2) Predomini del sl d'is terciari diferent a (C1) 65 65 55

1{B3) Arees urbanitzades existents afectades per sol d'0s industrial 65 65 55

ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA BAIXA (C)

(C1) Recreatius | d'espectacles 68 68 58

(C2) Predomini de sol d's industrial 70 70 80
{C3) Arees del territori afectades per sistemes generals d'infraestructures de transport, o altres - - -
equipaments piiblics que els reclamin

Le, Ls 1 Ly = indexs d'immissio de soroll per al periode de dia, vespre i nit avaluats durant un any.

Figura 3.23. Mapa de capacitat acustica pel districte de I’Eixample (esquerra) i valors
limit d’immissi6 establerts per zones de sensibilitat acustica (dreta).
Font: Acord de 9 d’abril de 2014 pel qual s’aprova definitivament la modificacié dels mapes estrategics

de soroll de I'"Annex I1.3 del Titol IV sobre contaminacié acustica de I'Ordenanga de Medi Ambient de
Barcelona.

Tal com es pot observar a les figures seguents, els nivells de soroll als carrers de
'Eixample superen els 65 dB durant el dia i, en la major part dels casos, també durant
la nit i, per tant, no compleixen els objectius de qualitat acustica previstos a la
normativa. En aquells carrers on hi circulen més vehicles, els nivells de soroll poden
superar els 70-75 dB durant el dia (Gran Via, avinguda Diagonal, etc.) en contraposicio
amb carrers més pacificats, com Enric Granados o Rambla Catalunya, per exemple.
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Figura 3.24. Mapa estratégic de soroll de Barcelona durant el dia (2017).
Font: Ajuntament de Barcelona. Mapa de dades ambientals.
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Figura 3.25. Mapa estratégic de soroll de Barcelona durant la nit (2017).

Font: Ajuntament de Barcelona. Mapa de dades ambientals.

Pel que fa més especificament a la poblacié exposada al soroll del transit, la Dreta i la
Nova i Antiga Esquerra de I'Eixample —tot i no ser els barris de Barcelona amb més
percentatge de poblacié exposada als alts nivells de soroll- presenten valors forca
elevats, d’entre el 50-60%, tant durant el dia com la nit.

% poblaci6 exposada a
soroll del transit >OMS
Lden >=53 4B
<30
N 30-40

% poblacio exposadaa
soroll del transit >OMS
Ln >=45 dB

<30

[0 30-40
0 40-50 B 0-50
B s0-60 B s0- 60
I so0- 70 B o-70
.7 . 70
- 1 1
[ 25 5 km \‘ 0 25 Skm \

Figura 3.26. Percentatge de poblacié exposada durant les 24 hores del dia (esquerra)
i ala nit (dreta) a nivells de soroll de transit viari superiors als llindars de ’OMS.

Font: Agencia de Salut Publica de Barcelona (2020). Soroll ambiental i salut a la ciutat de Barcelona.
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3.3. Canvi climatic

3.3.1. Emissions de CO2 associades a la mobilitat

Degut a I'elevat nombre de desplagaments en vehicle privat motoritzat que es realitzen
diariament a la ciutat —i, de manera particular a 'Eixample (vegeu 3.71. Mobilitat)—, a
més de I'emissié de contaminants atmosférics, cal considerar les emissions de CO.,
principal gas amb efecte d’hivernacle (GEH), que contribueixen a I'escalfament global.

D’acord amb el Balan¢ d’energia i emissions de gasos amb efecte d’hivernacle de
Barcelona de I'Agéncia de I'Energia de Barcelona*, les emissions de GEH de
Barcelona 'any 2019, considerant el mix eléctric de Catalunya, van ser de 3.557.530
tones de CO; eq, sent el sector del transport (automocio, port i aeroport) el que va
generar unes emissions anuals més elevades.
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Figura 3.27. Emissions de GEH generades a Barcelona (1992-2019).

Font: Agencia de I'Energia de Barcelona (2020). Balang d’energia i emissions de gasos amb efecte
d’hivernacle de Barcelona.

Com es pot veure al grafic anterior, les emissions associades a I'automocio, al
conjunt de la ciutat, sé6n de gairebé un milié de tones de COzeq, el que representa
un 27% del total de les emissions de GEH generades a Barcelona durant un any. Per
tal de reduir aquesta xifra d’emissions de GEH, a ligual que s’esdevé amb la
contaminacié atmosférica, la principal estratégia a seguir és I'adopcid de mesures
orientades a fomentar una mobilitat més sostenible (vegeu 2.1. Mobilitat sostenible i
millora de la qualitat de l'aire).

44 Agéncia de I'Energia de Barcelona (2020). Balang d’energia i emissions de gasos amb efecte
d’hivernacle de Barcelona.
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Figura 3.28. Repartiment de les emissions de GEH per fonts (esquerra) i per sectors
(dreta) el 2019.

Font: Agéncia de I'Energia de Barcelona (2020). Balan¢ d’energia i emissions de gasos amb efecte
d’hivernacle de Barcelona.

En contraposicié als focus emissors de GEH, la vegetacié té la capacitat
d’emmagatzemar i fixar CO: i, per tant, de contrarestar en part —tot i que de manera
molt modesta en termes quantitatius— les emissions d’aquest gas amb efecte
d’hivernacle. Un estudi del CREAF* indicava que a Barcelona, durant I'any 2008, el
carboni net segrestat pels arbres de la ciutat (després d’extreure el carboni alliberat per
descomposicid) havia estat de 5.422 t/any, xifra que representaria aproximadament un
0,5% de les emissions de l'automocié, d’acord amb la dada indicada al paragraf
anterior.

Un segon aspecte a considerar és 'emmagatzematge de carboni temporal —amb la
mort i descomposicié de la planta es tornaria a emetre a l'atmosfera— que fa la
vegetacid, en particular la de port arbori en forma de biomassa—. En aquest cas
l'informe indicat 'avaluava, pel mateix any 2008, en 113.437 tones.

3.3.2. Adaptacié als nous escenaris climatics

Tal i com s’ha exposat al capitol 2 de I'informe (vegeu 2.3. Adaptacié al canvi climatic),
tant considerant un escenari de compromis ferm en la reduccié de les emissions de
GEH, com un de moderat, la temperatura s’espera que s’incrementi els propers
anys, arribant, si més no, a 1,5-2 °C d’augment a meitats de segle. Cal tenir en
compte, a més, que I'Eixample és el districte de Barcelona on més s’evidencia el
fenomen d’illa de calor (vegeu 2.3. Adaptacié al canvi climatic).

Actualment, al districte de I’Eixample hi ha 16 refugis climatics dels més de 150
que conformen la Xarxa d’espais de refugis climatics*® de I’Ajuntament de Barcelona.
Es tracta d’espais que proporcionen confort térmic a la poblacid, mentre mantenen els
seus usos funcionalitats. Adrecats, especialment, a les persones vulnerables a la calor
(nadons, gent gran, persones amb malalties croniques, etc.), tenen una bona

45 Baro, F. et al. (2014). Contribution of Ecosystem Services to Air Quality and Climate Change Mitigation
Policies: The Case of Urban Forests in Barcelona, Spain. Springer Nature.

46 Ajuntament de Barcelona. Xarxa de refugis climatics.
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accessibilitat, proporcionen arees de descans (cadires), aigua i son segurs. Avui dia, el
87,6% de la poblacié en té un a menys de 10 minuts a peu de casa.

E— e o

Figura 3.29. Exemple de refugi climatic en una escola.

Font: Ajuntament de Barcelona i Universitat Autonoma de Barcelona.

Aquests refugis poden ser interiors (biblioteques, centres civics, etc.) o exteriors (parcs
i jardins amb preséncia elevada de verd urba i fonts d’aigua). Dels 16 localitzats a
I'Eixample, la majoria formen part de la primera categoria (13). Els que es troben més
propers a I'ambit de la Superilla sén:

o Parc de Joan Miré (C/ Aragb, 2).

e Biblioteca Joan Mir6 (C/ Vilamari, 61).

e Centre Civic Casa Golferichs (C/ Gran Via de les Corts Catalanes, 491).

e Escola Els Llorers (C Arago, 121).

¢ Biblioteca Esquerra de I'Eixample - Agusti Centelles (C/ Comte d'Urgell, 145).
e Centre Cultural La Casa Elizalde (C/ Valéncia, 302).

e Biblioteca Sofia Barat (C/ Girona, 64-68 LI).

A banda del refugis, alguns interiors d’illa d’accés public*’, també contribueixen a
proporcionar confort climatic a la poblacié. Cadascun té personalitat propia i molts
mantenen alguns dels simbols que recorden el seu passat. A ’Eixample n’hi ha un
total de 46. Per barris, 'Antiga Esquerra de I'Eixample compta amb 7, la Nova
Esquerra de 'Eixample amb 8 i la Dreta de I'Eixample, amb 12. Alguns dels interiors
d’illa més propers a la Superilla sén:

e Jardins Interior d'llla d'Emma de Barcelona (C/ Comte Borrell, 157).
e Jardins - Seminari Conciliar de Barcelona (C/ Diputaci6, 231).

e Jardins de la Torre de les Aigues (C/ Roger de Lluria, 56).

47 Ajuntament de Barcelona. Interiors d'illa de I'Eixample.
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Figura 3.30. Jardins Interior d’llla d’Emma de Barcelona (esquerre) i Jardins de la
Torre de les Aigiies (dreta).

Font: Barcelona Film Commission.
A banda de l'increment de la temperatura, entre els principals efectes del canvi climatic

a la ciutat que requereixen, també, de I'adopcié d’estratégies d’adaptacio, cal destacar
els derivats de la disponibilitat d’aigua (vegeu 3.5. Cicle de l'aigua).
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3.4. Verd i biodiversitat

Tal com es pot observar a la taula seglent, 'Eixample és el segon districte de la
ciutat amb menys superficie de verd urba (54,0 ha), seguit de Gracia. Es el que té
una menor superficie de parcs urbans de tota la ciutat, només 11,1 ha —a més del Parc
de I'Estacido del Nord, hi trobem el Parc de Joan Miré (a la Nova Esquerra de
'Eixample) i els Jardins de Palau Robert (a la Dreta de I'Eixample)— i no compta amb
superficie forestal. Alhora, en tractar-se del districte més poblat, és el que té la ratio de
verd urba més baixa de la ciutat (2,0 m?hab. el 2020).

Taula 3.6. Superficie de parcs urbans, arbrat, verd urba i forestal per districte (2000-
2019).

Districte Parcs urbans Arbresal carrer Arbres als Verdurbad Verd forestal

(ha) (unitats) (1) parcs (unitats) (1) (ha) (ha) (2)
2000 5177 149.466 203.709 983,7 1.795,0
20310 559,5 156.933 75.220 1.081,7 1.795,0
2M5 583,56 158.616 B1.557 1.128,5 1.698,7
20186 583,56 157.671 82.414 1.130,6 1.698,7
2m7 583,68 157.088 83.160 1.135,6 1.698.7
2018 583,686 156.477 B4.779 1.145,4 1.698,7
2019 583,86 157.405 B85.384 1.165,0 1.698,7
1. Ciutat Valla 37,3 B6.986 2 63,0 0
2. LEixample 11a 22.658 o 54,0 i}
3. Sants-Montjuic 263,0 16.571 - 326,0 a
4. LesCorts 78,3 13.332 < 30,1 45,9
5. Sarria-Sant Gervasi 40,2 14.351 = 93,4 1.063,2
6. Gracia 19,3 7.593 = 42,9 12,7
7. Horta-Guinardé 52,2 13.725 = 140,2 394.3
8. Mou Barris 443 15.471 o 118,3 182,7
9. Sant Andreu 14,6 16.255 - 63,4 a
10. Sant Marti 73,2 30.483 = 183,8 o

de la ciutat amb la

sta dadacorrespon & la sup

ont: Ajuntament de Barceio ga d'Ec ia, U lisme ohilitat. Est latges de Barcelona

Font: Ajuntament de Barcelona. Estadistica i Difusié de Dades.
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Figura 3.32. Verd urba a I’Eixample.
Font: Planol BCN i Institut Cartografic i Geologic de Catalunya (ICGC).

Abril de 2022 61



VALORACIO DELS EFECTES AMBIENTALS DE LA SUPERILLA BARCELONA SOBRE L'EIXAMPLE E_R?

Amb tot, després de Sant Marti, 'Eixample és el districte amb un nombre més
elevat d’arbres (22.658). Les especies més abundants a I'Eixample son el platan
(9.039), el lledoner (6.772) i un hibrid de til-ler (665). Aquestes espécies son també les
més comunes als barris de la Dreta de 'Eixample i 'Antiga Esquerra de I'Eixample. A
la Nova Esquerra de 'Eixample també destaca la preséncia de I'arbre de 'amor.

Taula 3.7. Per barris, nombre total d’espécies d’arbrat diferents, nombre total
d’exemplars i les tres espécies més abundants (2021).

Nombre total Nombre total

y oy ) Espécies més abundants
d’espeécies d’exemplars

e Platanus x hispanica (2.886)
Dreta de 'Eixample 54 6.289 | e  Celtis australis (1.699)

e Tilia x euchlora (438)

e Platanus x hispanica (1.576)
47 3.726 |e Celtis australis (1.099)

o Tilia x euchlora (223)

e Platanus x hispanica (1.353)
46 3.514 |e Celtis australis (1.245)

e Cercis siliquastrum (259)

Antiga Esquerra de
I’'Eixample

Nova Esquerra de
I'Eixample

Font: elaboraci6 propia a partir de 'Open Data BCN.

Miro (dreta).

Font: Google maps i Ajuntament de Barcelona.

Altrament, el 67% de les cobertes a Barcelona son terrats, és a dir, cobertes planes i
generalment accessibles. Des de fa anys, I’Ajuntament impulsa actuacions per activar
terrats, cobertes i celoberts en edificis existents i de nova planta i treure’n el maxim
rendiment social, ambiental i energétic, transformant-les en terrats vius i en cobertes
verdes.

Un exemple de coberta verda, situada al carrer Consell de Cent, és la localitzada a
I'Escola Pérez Iborra. Amb una superficie renaturalitzada de 400 m?, compta amb dos
horts, un hidroponic i un de terra, un espai de plantes aromatiques i medicinals, un
hotel d’insectes, plaques fotovoltaiques en Us, un jardi amb gespa, una olivera i plantes
medicinals al voltant, aixi com una estacié meteorologica.
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Figura 3.34. Coberta verda de I’Escola Pérez Iborra.

Font: Escola Pérez Iborra (https./www.pereziborra.com/coberta-verda/ i
https.//www.pereziborra.com/la-coberta-verda-escenari-del-48h-open-house-barcelona/).

L’Ajuntament ha impulsat també la xarxa d'Horts Urbans de Barcelona, que és un
programa de participacié de I'Area de Medi Ambient destinat a les persones més grans
de 65 anys de la ciutat, amb l'objectiu d'incorporar-los a activitats de millora ambiental
a través del conreu d'hortalisses seguint els principis de I'agricultura ecologica.

Els horts urbans tenen uns importants valors socials entre les persones que hi
participen, ja que els permeten ocupar el seu temps, afavoreixen la creacié d'un teixit
de noves relacions i milloren la seva qualitat de vida. També tenen un alt valor
ambiental per a la ciutat, ja que esdevenen nous espais verds publics en els
quals I'horta és la protagonista. El barri de la Sagrada Familia és I'iinic de I'Eixample
que compta amb un hort urba d’aquestes caracteristiques.

Tal i com s’ha exposat anteriorment (vegeu 3.3.2. Adaptacié als nous escenaris
climatics), a 'Eixample hi ha un total de 46 interiors d’illa d’accés public que, a més de
ser zones de repods, d'estada i de lleure, en alguns casos tenen una preséncia
destacable de verd.

Finalment, també cal destacar la superficie de verd que es troba ubicada en finques,
parcel-les o espais, ja siguin d’us privat o public, de propietat privada.
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3.5. Cicle de I'aigua

Més enlla de les questions vinculades a I'abastament i el sanejament de l'aigua a la
ciutat —de gran rellevancia, perd que resten fora de I'ambit d’analisi del present
informe— en aquest apartat es tracten els vincles entre el model urba i la gestié del
cicle de l'aigua, sobretot en els aspectes relatius als balangos entre precipitacié,
escorrentiu i infiltracié.

En termes generals, el predomini de paviments i altres superficies impermeables a
la ciutat fa que un percentatge significatiu de I’aigua de pluja (de I'ordre d’un
55%) s’escoli, a notable velocitat —arrossegant bruticia i impureses en els primers
moments— i sovint acabi bé a la xarxa de clavegueram —a través d’embornals— o bé
directament a platges, rius i mar, sense poder-se aprofitar i contaminant el medi
receptor. Altrament, també pot acumular-se en zones deprimides i cotes baixes.

Figura 3.35. Comparativa dels efectes sobre el cicle de l'aigua (escorrentiu, infiltracio i
evapotranspiracio) entre un entorn natural (esquerra) i un entorn netament urba (dreta).

Font: Pla Clima de I’Ajuntament de Barcelona. Efecte illa de calor; elaborat per Barcelona Regional a partir
de dades d’Arnold and Gibbons (1996) Impervious Surface Coverage.

L’aigua que va al sistema de clavegueram, incrementa molt els volums circulants a la
xarxa de sanejament i dificulta, amb aquestes puntes de cabals, la gestié de les
depuradores (EDAR del Prat de Llobregat i del Besods). D’altra banda, I’escas volum
d’aigua que s’infiltra al terreny (de I'ordre d’'un 15% en el context urba) limita molt la
recarrega natural del aquifer del subsol de manera que, indirectament, redueix la
disponibilitat d’aigua freatica com a recurs alternatiu.

En el cas de I'Eixample aquesta situacid és especialment evident, atés el gran
predomini de superficies i paviments impermeables i 'escassa preséncia d’espais
verds com a elements filtrants (vegeu 3.4. Verd i biodiversitat). En I'ambit de la
Superilla de 'Eixample el percentatge de superficie amb capacitat filtrant és de l'ordre
d’'un 1% només i es correspon essencialment amb els escocells on esta plantat I'arbrat
d’alineacio dels carrers.
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Figura 3.36. Superficies impermeables, en gris, a la ciutat de Barcelona, avaluades a
partir del mapa de cobertes del sol de 2009. L’Eixample, mostrat orientativament amb la
zona marcada amb I'oval vermell, s’inscriu en un context de trama urbana densa amb
molts pocs elements permeables.

Font: Pla Clima de I’Ajuntament de Barcelona. Efecte illa de calor; elaborat per Barcelona Regional.

Com s’ha exposat anteriorment (vegeu 2.3. Adaptacié al canvi climatic) els nous
escenaris climatics poden comportar un increment d’episodis extrems, tant relacionats
amb episodis de pluges intenses com de periodes de sequera. Per tal de millorar la
capacitat de gestié d’aquests episodis, la ciutat s’ha dotat d’'un seguit d’elements per
fer front a aquestes situacions, entre els quals cal destacar:

o Diposits de retencié de pluvials, que acumulen aigua en cas de pluges
intenses, tot ajudant a laminar l'escolament, a no saturar la xarxa de
clavegueram i a retenir impureses i elements contaminants. Posteriorment, part
d’aquesta aigua es pot reutilitzar per a d’altres usos no de boca. A la ciutat hi ha
una desena de diposits de retencid, amb una capacitat demmagatzematge
conjunta superior als 500.000 m3. Dos d’aquests diposits es troben a I'Eixample:
Joan Miré (70.000 m* de capacitat) i Escola Industrial (35.000 m3).

¢ Infraestructures d’aprofitament d’aigiies freatiques. N'hi ha 21 repartides
per tota la ciutat, quatre dels quals es localitzen a I'Eixample: Joan Mird (amb
un diposit de 500 m3), Escola industrial (diposit de 200 m?), Urgell-Valéncia (150
m?3) i Torre de les Aigties (interior d’llla a Consell de Cent-Lldria).

Finalment, cal remarcar que Pla director integral de sanejament de la ciutat de
Barcelona (PDISBA 2019) avalua el déficit d’embornals per districte, tenint en compte
els nous escenaris climatics. En el cas de 'Eixample el situa en 7.763 (assumint un
calat de 6 cm d’aigua, amb una velocitat d’1,5 m/s; un 18% dels estimats per tota la
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ciutat) o 820 (assumint un calat de 10 cm d’aigua a la mateixa velocitat; menys d’'un
7% dels estimats per tota la ciutat). També contempla la construccié de 810 m de nous
col-lectors de xarxa local (un 2% del previst a tota la ciutat).

Al seu torn, el Pla técnic per a 'aprofitament de recursos hidrics alternatius de
Barcelona (PLARHAB 2020) indica, en la seva diagnosi, que I'Eixample té un consum
actual de 13.200 m? anuals d’aigua potable en concepte de neteja urbana, equivalent a
un 15% del consum per aquest concepte a tota la ciutat. Aixi, doncs, I'is de fonts
alternatives, com l'aigua freatica, permetria reduir aquesta dependéncia de l'aigua de
xarxa, per tal que fos prioritzada pel consum d’aigua de boca.
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4. VALORACIO DELS EFECTES AMBIENTALS DEL
PROJECTE EIXOS VERDS DE L'EIXAMPLE

En aquest capitol s’exposen i avaluen els principals efectes ambientals derivats de
I'execucié del projecte Eixos Verds a I'Eixample —primera fase en I'horitz6 2023 i, en
alguns casos, l'actuacié completa contemplada en l'horitzé 2030—, sempre que és
possible incorporant una valoracié o estimacié quantitativa. Els ambits tractats inclouen
la mobilitat, la qualitat de I'aire, el canvi climatic, el verd urba i el cicle de l'aigua.

4.1. Contribucio a la mobilitat sostenible

4.1.1. Factors clau per a I'analisi de la mobilitat futura

L’'analisi d’escenaris de mobilitat futurs en un determinat ambit com a consequéncia
d'un projecte concret de remodelacié urbana s’ha de fer de manera degudament
contextualitzada tenint en compte dues questions rellevants:

e Les interaccions amb d’altres actuacions sobre la mobilitat que es facin en el
mateix ambit territorial i/o funcional.

o El fenomen de la desinduccié del transit associat a una reduccié de la capacitat
de les vies per al vehicle privat.

Ambdues qliestions es desenvolupen en detall en els subapartats seglients.

4.1.1.1. Interaccions amb d’alires actuacions sobre la mobilitat

Qualsevol intervencié sobre I'espai urba que incideixi sobre la mobilitat en un punt o
tram concret de la xarxa viaria té repercussié sobre la mobilitat de I'entorn, de manera
més o menys marcada, en funcid de mudltiples factors: proximitat i relacié funcional
entre els trams viaris, nivells de la jerarquia viaria considerats, capacitats i intensitats
de transit previes de les vies, etc.

Aixi, és evident que l'analisi de la mobilitat del projecte d’Eixos Verds de
I’Eixample no es pot fer sense considerar els efectes pel conjunt de I’Eixample i,
fins i tot de la ciutat i, alhora, ha de tenir en compte també els efectes induits
d’altres projectes previstos, en curs o recentment executats a la ciutat.

En concret, I'Estudi impacte mobilitat 2023 Superilla Barcelona (marg¢ 2022) —que
avalua la primera fase del projecte Eixos Verds de I'Eixample— contempla els seglients
en el seu model de simulacié per I'horitzé 2023:

e La propia intervencié de la primera fase del projecte d’Eixos Verds de
I'Eixample, als carrers Consell de Cent (entre Vilamari i Passeig de Sant Joan),
Rocafort (entre avinguda Roma i Gran Via), Borrell (entre avinguda Roma i
Gran Via) i Girona (entre avinguda Diagonal i Gran Via).

o Reforma de I'avinguda Meridiana, actualment en curs, que suposa un total de 2
carrils d’entrada i 2 carrils de sortida de I'Eixample per als vehicles privats
motoritzats.
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e Actuacions del programa Protegim les Escoles a I'Eixample, que impliquen la
reduccio d’un carril de circulacié per a vehicles privats en diferents trams dels
carrers d’Entenga, Comte Urgell-Ronda Sant Pau, Bailén i Napols.

e Nous carrils bici a diversos trams de carrers de I'Eixample per facilitar la
mobilitat de les bicicletes rapides (assumint que en els nous Eixos Verds la
prioritat és pel vianant).

e Projecte de perllongament del tramvia per I'avinguda Diagonal entre Glories i
Verdaguer. La primera fase de les obres s’ha iniciat el marg de 2022.

e Tunel de la plaga de les Glories, que augmenta la capacitat d’entrada i sortida a
IEixample, i alhora impedeix el gir des de la Gran Via cap al carrer
Independéncia. El 3 d’abril de 2022 s’ha inaugurat el tunel en sentit Llobregat i
el tunel en sentit Besods es va obrir el 6 de novembre de 2021.

A banda dels indicats cal tenir en compte també I'elevat nombre de projectes, previstos
pels propers anys, relacionats amb la millora del transport public i la mobilitat en
bicicleta a 'ambit metropolita de Barcelona. Aquestes actuacions han de contribuir a un
transvasament modal i, també, a absorbir part de la demanda de transit ara coberta
amb vehicle privat, tant a escala de ciutat com del districte de I'Eixample en particular.

Les actuacions llistades a la taula segient comporten un increment progressiu de la
capacitat de transport de persones/hora en modes de transport alternatius al vehicle
privat. Considerant les dades de capacitat publicades en els diferents estudis
disponibles, es preveu un increment de capacitat de més de 16.000 persones/hora en
direccid horitzontal el 2023, xifra equivalent al 45% del transit en hora punta a

I'Eixample. Aquestes dades serien encara més rellevants si es considera I'horitzé
2029.

Taula 4.1. Actuacions per fomentar la mobilitat sostenible en I'ambit metropolita
contemplades pel decenni 2019-2029.

idacio de la Nova Xarxa de Bus Transport
i0 de la xarxa de metro: L10 fins a la Zona Franca Transport
1 en funcionament de l'intercanviador Ernest Lluch (Metro L5 - Tram T1/T2/T3) Transport
idaci6 del teletreball Vehicle pr

nent de la xarxa de carrils bus metropolitans: carril bus C-245 (Castelldefels, Gava,

:ans, Sant Boi i Corpetligy) Trané??ﬁ
gament de la xarxa tramviaria: Glories - Verdaguer per 'Avinguda Diagonal Transport
iments d'intercanvi a les estacions ferroviaries de 'AMB ... Transport
i6 de la xarxa metropolitana de carrils bici-Bicivia: connexié Badalona centre Bicicletes
i6 de la xarxa metropolitana de carrils bici-Bicivia: connexié Badalonamar Bicicletes
i6 de la xarxa metropolitana de carrils bici-Bicivia: connexié I'Hospitalet Bicicletes
nent de la xarxa de carrils bus metropolitans: carril bus-VAO B-23 (Esplugues) Transport
mnent de la xarxa de carrils bus metropolitans: carril bus C-31 sud/C-31C (el Prat, Sant Boi,

Transport

talet)

Rodalies: actuacions immediates:

Nova estacio Sant Andreu Comtal

Salt de molté bifurcacié Aigles

Millora terminal I'Hospitalet Transport
Consolidacié sistema de senyalitzacio ERTMS2

Increment capacitat trens Rodalies

Font: UTE Superilla Barcelona 2021 (2022). Estudi impacte mobilitat 2023 Superilla Barcelona.
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Un efecte afegit a considerar és que la demanda de transport public s’ha reduit com a
consequliéncia de la pandémia de la covid-19, en concret un 24% entre 2019 i 2021,
considerant els quatre darrers mesos de I'any. Atés que, malgrat aquesta situacio, no
s’ha produit una reduccié significativa de lI'oferta de transport public en hora punta,
aquest volum d’oferta “alliberada” representa a curt termini una capacitat addicional per
tal d’afrontar el transvasament modal derivat de les actuacions de reduccié de la
mobilitat en diversos punts de la ciutat, inclos el dels Eixos Verds de I'Eixample.
Seguint amb la comparativa anterior, aquest 24% equivaldria a unes 13.500
persones/hora creuant I'Eixample en direccio horitzontal en transport public, xifra que
es correspon amb un 37% del transit en hora punta.

4.1.1.2. Desinducciod del transit

La reduccié de capacitat d’una via no comporta, automaticament, un increment
d’intensitat equivalent en vies properes que puguin actuar com a substitutories.

Evidentment una part del transit si que es trasllada a d’altres vies (transit atret), pero
una altra part canvia de mode (transit convertit) i una altra part dels desplagcaments
desapareix (transit evaporat)®®, fenomens que es coneixen amb la denominacié de
desinducci6 del transit. De manera analoga, pero inversa, esta comprovat que quan
s’incrementa la capacitat d’'una via el transit global augmenta (induccio de transit).

T \
Les actuacions en la xarxa
viaria produeixen alteracions

1

i

Sis'a st EXEMPLE v
y a en el sistema de mobilitat. |
u Exemple: Com afectaria ol transituna |
in increment de vehicles | actuacis en el vial s de la figura?

Btrhsm i alrommna kol el -

en el global de la xarxa

;r SITUACIO INICIAL 1 ‘F ACTUACIO DE PACIFICACIO :

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

Cost del viatge (temps) Costdel viatge (temps) Cost del viatge [temps) Cost del viatge (temps)

st de! via s
Venicl Vehid
pL ¥ Dyt

Mate temps

devitae ! I Reducc e
i temps de viatge

Més usuaris del | Mis usuaris del
vehicie privat i transpert public

\
fﬁ Transit induit = nous desplacaments generats com a efecte

\
Transit convertit = desplagaments existents, |
de la millor connexié. Es 'efecte oposat al transit evaporat.

®
&perd es canvia el mode de transport emprat.

\

Transit evaporat = desplagaments que deixen d'efectuar-se
\Ener la dificultat afegida que suposa la nova xarxa viaria. Es el
J \ cas oposat al transit induit. y;

I
I
" !
Transit atret - desplacaments exi !
perd es canvia la seva ruta actual. I

Figura 4.1. Model conceptual sobre com l'increment o decrement de capacitat d’'una
via comporta una induccié o una desinduccio, respectivament, del volum de transit.

Font: UTE Superilla Barcelona 2021 (2022). Estudi impacte mobilitat 2023 Superilla Barcelona. Annex
2. Desinduccié del transit; a partir de Valdés Gonzalez-Roldan, A. (2008). Ingenieria de trafico.

48 Aquesta fraccio s’entén que incorpora aquelles persones que decideixen cobrir la seva necessitat d’'una
altra manera que no impliqui desplagar-se, per exemple fent teletreball, incrementant les gestions
telematiques o reduint la mobilitat quotidiana, entre d’altres opcions.
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Figura 4.2. Esquema dels aspectes vinculats al concepte de desinduccié del transit.
Font: UTE Superilla Barcelona 2021 (2022). Estudi impacte mobilitat 2023 Superilla Barcelona.

El fenomen de desinduccid del transit, entre molts altres casos analitzats en diversos
llocs del mon, han estat estudiat de manera especifica a la Superilla de Sant Antoni,
implantada el 2018, al mateix districte de 'Eixample.

Com a resultat d’aquesta analisi s’ha constatat que la pacificacid del carrer Comte
Borrell va comportar en primera instancia una reduccié d’'uns 5.400 vehicles/dia en el
propi carrer (una reduccié del 75% respecte la situacio prévia), dels quals uns 1.900 es
van transferir al carrer Viladomat, com a principal alternativa viaria, mentre que els
3.500 restants es repartirien entre el transit atret a d’altres vials, el transit convertit a
d’altres modes i, també, a una part de transit evaporat.

Una analisi més amplia de les dades per anys —incloent també el carrer Villarroel com
a segona alternativa propera de circulacido en sentit mar— permet concloure que les
actuacions de pacificaci6 a Comte Borrell han contribuit a una reduccié global del
transit a la zona del 15% entre 2017 i 2019 i del 21% si es considera el periode
compres entre el 2019 i el 2021, amb un balang global per tot el periode d’'una reduccié
del 33%. Cal remarcar, a més, que el balang a 2021 mostra una reduccié de transit a
tots tres carrers.

Taula 4.2. Evolucioé de la demanada de transit a Sant Antoni entre 2017 i 2021.

IMD laborable (vid) Borrell Viladomat Villarroel Total  Variacio total (%)
2017 7.216 8.498 12.416 28.130 -
2018° 1.823 10.387 11.656 23.866 -15%
2019 1.266 10.266 12.382 23.914 -15%
2021 1.2662 7.503 10.126 18.895 -21%

' Any pacificacié ¢/ Borrell
? Dades de 2019

Font: UTE Superilla Barcelona 2021 (2022). Estudi impacte mobilitat 2023 Superilla Barcelona.

Aquesta reduccié del transit, quantificada en més de 9.200 vehicles/dia pel conjunt del
periode i carrers avaluats —més enlla de I'efecte romanent vinculable a la situacié
pandémica de la covid-19 i a un percentatge de transit que s’hagi pogut veure atret fora
de l'ambit analitzat— comporta que hi ha un nombre no menyspreable de
desplagaments quotidians que s’han transferit a d’altres modes (transit convertit) i
també d’una part que ha deixat de produir-se (transit evaporat).
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El concepte de desinduccié del transit resulta, doncs, aplicable a moltes altres
actuacions que comportin una reduccio de la capacitat de la xarxa viaria urbana, inclos
el cas del projecte d’Eixos Verds de I'Eixample. En aquest cas es considera que la
transferencia modal a modes alternatius més sostenibles (transport public, a peu, en
bicicleta i en VMP) tindra un pes significatiu perqué guanyara en competitivitat en
disposar de més espai i menys interferéncies, el que comportara millors capacitat i
nivell de servei i, d’altra banda, també es beneficiara de I'increment de 'oferta a escala
metropolitana, com s’ha exposat anteriorment.

De fet, respecte 2019, ja s’han dut a terme diverses actuacions per reduir I'espai
al vehicle privat a ’Eixample. En concret, a finals de 2021 ja s’havia consolidat una
reduccioé de 9 carrils (3 horitzontals i 6 verticals), el que representa una reduccié de la
capacitat de la xarxa en un 8%. En el marc de la primera fase del projecte d’Eixos
Verds de I'Eixample es preveu una reduccié addicional de 8 carrils (2 horitzontals i 6
verticals), que representa un 7% més. En sintesi, doncs, el conjunt de la intervencié
en la primera fase preveu la supressié de 17 carrils (5 horitzontals i 12 verticals),
el que representa una reduccié del 15% de la capacitat respecte la situacié de
partida el 2019, equivalent a un maxim de 4.200 vehicles/hora en sentit horitzontal en
hora punta. Aquesta reduccié es produeix de forma proporcional a la capacitat
disponible en els eixos horitzontals i verticals, i es troba per sota de la reduccié global
d'un 25% de la mobilitat en vehicle privat motoritzat que es preveu amb el conjunt
d’actuacions del Pla de mobilitat urbana 2024 de Barcelona (vegeu 2.1. Mobilitat
sostenible i millora de la qualitat de I'aire).

De I'analisi del canvi produit entre 2019 i 2021, mitjangant dades reals d’aforaments, es
desprén que la reduccié de capacitat en un 8% ha comportat una disminucié del
transit en un 12,8% en els carrers horitzontals de I'Eixample central®®, tot i que si es
consideren només els darrers quatre mesos de 2019 i de 2021 (periode amb una
menor afectacié pel que fa a la situacié de pandémia de la covid-19), la reducci6 de la
IMD se situa en un 4,8%.

En el cas especific dels trams de carrers inclosos en la primera fase del projecte
d’Eixos Verds de I'Eixample, la disminucié de transit mostra valors clarament superiors
a les mitjanes indicades i se situa entre un 15% (Comte Borrell) fins a un 34% al carrer
Girona, passant per un 17% a Rocafort i un 30% a Consell de Cent. Es constata que,
per aquests trams de carrer en particular, les diferéncies entre I'analisi pel conjunt de
'any o només pels darrers quatre mesos mostra escasses diferéncies, no superiors als
quatre punts percentuals, tret del cas de Comte Borrell on arriba als 10 punts.

Taula 4.3. Variacions de transit registrades als futurs Eixos Verds de
’Eixample com a conseqiiéncia de les actuacions ja implementades
entre 2019 i 2021.

Carrer Variacio 2019-2021 Variacio 2019-2021"
Consell de Cent -32% -30%
Rocafort -21% -17%
Borrell -25% -15%
Girona -31% -34%

" Darrers 4 mesos dels dos anys

Font: UTE Superilla Barcelona 2021 (2022). Estudi impacte mobilitat 2023 Superilla
Barcelona.

49 L’ambit considerat com a Eixample central abasta, pels carrers horitzontals, des de Gran Via fins a
Corsega.
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Malgrat la reduccié de capacitat indicada del 15%, el resultat dels aforaments entre
2019 i 2021 als carrers implicats (amb disminucions d’entre el 15 i el 34%; i del 4,8%
de mitjana a I'Eixample central) i les dades derivades de I'antecedent de la Superilla
Sant Antoni ja exposades (amb reduccions de transit del 15% o superiors), I'Estudi
impacte mobilitat 2023 Superilla Barcelona contempla una hipotesi conservadora per
avaluar la reduccié de la demanda de transit en I’horitzé 2023 respecte 2019 i la
xifra en un 10%, equivalent a uns 3.000 vehicles/hora. Aquest percentatge, de fet, és
coherent amb la reduccié del transit d’'un 4,8% indicat, observat entre 2019 i 2021 a
I'Eixample central i associat a la reducci6 d'un 8% de la capacitat, atés que les
actuacions pendents comporten un 7% addicional en la reduccié de capacitat i, per
tant, representen duplicar aproximadament l'efecte ja constatat amb les actuacions
dutes a terme en aquest primer periode.

Aquesta disminucié d’'un 10% del transit considerada per I'horitz6 2023 (primera fase
dels Eixos Verds de I'Eixample, amb 4 trams de carrers i 4 places i reduccié d’un 15%
de la capacitat), s’incrementara quan es completi el desplegament d’eixos verds a tot
'Eixample (amb 21 trams de carrers i 21 places, amb una reduccié del 40% de la
capacitat: al final s’haura passat de de 113 carrils destinats al vehicle privat a 68).

En tot cas, qualsevol reduccidé de transit assolida portara associada una disminucio
paral-lela, per0 no necessariament equivalent, de la contaminacié atmosférica i
acustica, aixi com una disminucid de les emissions de CO.. Aquestes questions
s’avaluen en detall més endavant (vegeu 4.2. Millora de la qualitat de l'aire i de la
qualitat acustica i 4.3.1. Mitigacié del canvi climatic).

Addicionalment, cal indicar que la pacificacié de carrers també comporta una reduccio
de la sinistralitat. Aixi ho indica I'Estudi impacte mobilitat 2023 Superilla Barcelona
(mar¢ 2022), en el marc del qual s’han analitzat les estadistiques corresponents als
ambits de on ja s’han implementat actuacions de superilla (Poblenou, Sant Antoni,
Horta i Sants-Hostafrancs). Les conclusions d’aquesta analisi indiquen que, en aquests
ambits s’ha constatat un descens del nombre de victimes de sinistres, variable en cada
cas, respecte la situacido prévia, aixi com que el nombre de victimes greus s’ha
mantingut en zero en tots els casos.
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4.1.2. Simulacions de transit en I'horitzé 2023 i comparativa amb el 2019

Atenent a totes les qliestions exposades, I'Estudi impacte mobilitat 2023 Superilla
Barcelona avalua, utilitzant simulacions amb el model de transit especific generat, els
efectes sobre la mobilitat en I'horitzé 2023, a partir dels quals es corrobora la reduccié
de les intensitats de transit en els eixos verds de Consell de Cent, Rocafort, Comte

Borrell i Girona i s’identifiquen punts on es podrien produir congestions (vegeu figures
seglents).

Simulacions
transit

IMDS transit

Horitzd 2023

Reduccid del 10% del transit
respecte a aranya 2019

—— IMD< 2,000 veh/dia

IMD 2.000 a 5.000 veh/dia
= IMD 5.000 a 15.000 veh/dia
== IMD 15,000 a 20.000 veh/dia
s IMD 20.000 a 30.000 veh/dia
e [MD=30.000 veh/dia

Figura 4.3. Simulacié d’intensitats de transit a I'Eixample, en dia feiner, per a
I’escenari 2023.

Font: UTE Superilla Barcelona 2021 (2022). Estudi impacte mobilitat 2023 Superilla Barcelona.

De la comparacié dels escenaris 2019 i 2023 es desprén que la xarxa viaria de
'Eixample amb un grau de saturacié superior al 90% (situacié de congesti6 viaria) es
manté practicament estable: passa de 22,9 km a 23,3 km (valors que representen un
16,3% i un 16,5% de la longitud total de la xarxa, respectivament).
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Simulacions
transit

Grau de saturacio
Horitz6 2023

Reducci6 del 10% del transit
respecte a aranya 2019

Grau de saturacio (%)
0

— <20

—— 2040

— 40-70

~—— 70-80
— 80-90

—>90

C Pujades

Figura 4.4. Simulacio del grau de saturacié dels carrers de I’Eixample, en hora punta,
per a I'escenari 2023.

Font: UTE Superilla Barcelona 2021 (2022). Estudi impacte mobilitat 2023 Superilla Barcelona.

Per tant, d’acord amb les hipdtesis considerades, I’escenari 2023 no suposa, de
mitjana, un increment de la congestié viaria en hora punta en el conjunt de la
xarxa viaria de I’Eixample, tot i que si pot comportar alguns transvasaments de
congestio entre diferents zones. De fet, si es comparen els trams amb un grau de
saturacio superior al 90% entre 2019 i 2023, es constata que en I'hora punta del mati
(9 hores) es produiria un increment de la congestié en el tram central del carrer
Mallorca i el costat Llobregat del carrer Valéncia. Per contra, es reduiria la congestio
als carrers Sant Antoni Maria Claret, costat Besds de Corsega, tram central de
Valéncia, costat Besos d’Arago i costat Besos de Gran Via.

Simulacions
transit

Grau de saturacio
Comparativa 2019 - 2023

2023: Reducci6 del 10% del transit
respecte a aranya 2019

Variacié trams GS >90%
~— deixa de tenir >90%

sense canvi

— passa a >90%

Figura 4.5. Comparativa de trams amb saturacié superior al 90% entre 2019 i 2023.
Font: UTE Superilla Barcelona 2021 (2022). Estudi impacte mobilitat 2023 Superilla Barcelona.
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En tot cas, es preveu que aquesta congestié es redueixi a mitja termini, tal i com va
passar a la Superilla Sant Antoni, on I'increment de transit inicial al carrer Viladomat,
com a principal alternativa a Comte Borrell, es va reduir al cap d'un temps (vegeu
4.1.1.2. Desinduccié del transit).

Cal indicar que, si bé no es produeix un empitjorament destacable en I'hora punta,
segons el model de simulacions en determinats trams el nivell de congestié pot
traslladar-se parcialment cap a la seglent hora. Per tal d’evitar qualsevol d’aquests
efectes caldria, si més no, una reduccié mitjana addicional del transit d’'un 13,6%,
corresponent a 4.000 vehicles/hora en direccié horitzontal. Aquesta reduccié d’un
23,6% (10% més 13,6%) estaria alineada amb I’'objectiu de reduccié de transit del
Pla de mobilitat urbana 2024 de Barcelona (25%).

Finalment, cal remarcar que —més enlla de la reduccié de carrils— el model de
continuitat de ftransit que s’adopti té notables implicacions per assolir ulteriors
disminucions. En concret, I'obligatorietat de gir prevista per accedir als eixos verds es
considera que suposa una reduccié addicional mitjana del 33% del transit dels eixos
verds respecte al model de continuitat entre trams —com I'emprat a la Superilla de Sant
Antoni—, aixi com un increment mitja de 100 metres dels recorreguts d’entrada i sortida
en vehicle privat.

-
Continuitat
entre trams
I ~
]
entre trams ! /—\

Girs obligatoris /‘E
J

Figura 4.6. Comparativa entre els models de continuitat de transit. El superior
correspon a l'aplicat a la Superilla Sant Antoni i I'inferior al proposat pels Eixos
verds de I’Eixample.

Font: UTE Superilla Barcelona 2021 (2022). Estudi impacte mobilitat 2023 Superilla Barcelona.
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4.2. Millora de la qualitat de I'aire i de la qualitat acUstica
4.2.1. Reduccio de la contaminacio atmosféerica

4.2.1.1. Evidencies de la relacié causa-efecte entre la qualitat de I'aire i la
mobilitat amb vehicles de combustié

La figura seglent evidencia la correlacié existent entre el transit de vehicles i els
nivells de contaminacié atmosférica, en concret per NO,, amb pics al mati i a la

tarda i un descens molt marcat en horari nocturn.

90,00 4730 47134698 5000
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80,00 4375 4281 4313 4500
44.0414.069

70,00 4.000
— 3.500
2 60,00
=
e 3000 £
= 50,00 2
S 2500 %
= =
o 40,00 =
E 1.864 2.000 ;
£ 30,00
E 1.425 1422 |00

20,00 g7 1.000
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10,00
295 239 258 500
0,00 0
Oh 1h 2h 3h 4h 5h 6h 7h 8h OSh 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h
Vehicles/hora NO2 (ug/m3) = = = Mitjana diaria (ug/m3) = = = Limit mitjana anual (ug/m3)

Figura 4.7. Correlacié entre el transit i els nivells d’immissié d’NO: registrats a
I'estacié de la XVPCA de I’Eixample (avinguda de Roma cantonada Urgell). Dades
corresponents a la mitjana dels dies laborables de maig de 2018 (sense comptar dilluns ni
divendres). Les dades de transit, en vehicles/hora, corresponen a la suma de fluxos de la
cruilla.

Font: UTE Superilla Barcelona 2021 (2022). Estudi impacte mobilitat 2023 Superilla Barcelona.

Aquest comportament horari dels nivells de contaminacié es produeix en totes les
estacions de la XVPCA de Barcelona, pero en particular en les situades en carrers que
suporten elevats volums de transit (Eixample i Gracia; vegeu també 3.2.1.4. Transit i
qualitat de [laire). De mitjana diaria, les estacions situades en aquests carrers
presenten nivells d'immissio de I'ordre d’'un 50% superiors als de les estacions que es
considera que avaluen la contaminacio de “fons”; és a dir, la menys relacionada amb el

transit.
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Transit e Fons Eixample - = = Mitjana transit — = = Mitjana fons Eixample

Figura 4.8. Comparativa entre els nivells d’'immissié horaria per NO; registrats a les
estacions situades en zones amb elevat transit (estacions de I'Eixample-avinguda
Roma i de Gracia-Gal-la Placidia) i les estacions que mesuren la contaminacié de
fons (en zones amb menys volum de transit) més properes a I’Eixample (Ciutadella i
Sants).

Font: UTE Superilla Barcelona 2021 (2022). Estudi impacte mobilitat 2023 Superilla Barcelona.

De manera analoga a I'exposat, cal esperar que si es redueix la mobilitat en vehicle
privat també disminueixin els nivells de contaminacié. Una prova clara que aquesta
afirmaciéo és certa es desprén de la comparacié dels valors mitjans de
contaminacié a Barcelona entre el 2019 (any previ a I’'inici de la pandémia per
covid-19) i el 2020 (any amb notable disminucié de la mobilitat, a partir de mitjan
marg, moment en que es va declarar I'estat d’alarma). D’acord amb 'EMEF dels anys
respectius la mobilitat en vehicle privat a tota la ciutat va passar d'1.653.184
desplagaments el 2019 a 1.401.507 desplagaments el 2020 (una reduccio del 15%).

Les figures segulents il-lustren, pels tres contaminants principals a la ciutat (NO2, PMyq i
PM,s) aquest efecte, que resulta particularment evident en els carrers i vies amb nivells
de contaminacié més elevats el 2019, entre els quals destaca bona part de I'Eixample,
aixi com les rondes.

Figura 4.9. Comparativa entre els nivells d’immissié per NO2, en mitjana anual, entre
2019 i 2020.

Font: Ajuntament de Barcelona. Mapa de dades ambientals.
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Figura 4.10. Comparativa entre els nivells d’immissi6
entre 2019 i 2020.

Font: Ajuntament de Barcelona. Mapa de dades ambientals.

P 3 4 — Nivells de PM; s [ug/m®]  Valor gyia OMS. Valor limit UE

Figura 4.11. Comparativa entre els nivells d’immissié per PM;s, en mitjana anual,
entre 2019 i 2020.

Font: Ajuntament de Barcelona. Mapa de dades ambientals.

Un altre exemple, més concret, és el de I'efecte en la qualitat de l'aire de la implantacié
de la Superilla Sant Antoni, inscrita al mateix districte de I'Eixample, el 2018. Les
concentracions d’NO2 i PM1 a I'ambit, abans de la remodelacié duta a terme, eren les
d’'una situacio de transit intens, en part equivalent al que registren les estacions de la
XVPCA vinculades a les zones amb més transit de la ciutat, com ara la de I'Eixample
(avinguda Roma cantonada Comte Borrell).

Després de la pacificacié del transit a la zona, s’han constata disminucions molt
significatives en les concentracions d’'NO, i, en menor mesura, de PMyq, tal i com
mostra la taula segtient®,

50 Agéncia de Salut Publica de Barcelona (2021). Salut als carrers. Avaluacio de les Superilles a
Barcelona.
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Taula 4.4. Concentracions d’NO. i PMs, a I'emplacament situat a la cruilla del carrer
Comte Borrell amb el carrer Tamarit dins I’ambit de la superilla de Sant Antoni abans i
després de la intervencio urbanistica.

Mesura Mesura Limits
pre-intervencio post-intervencio UEiOMS*
Emplacament Emplagament
c. Comte Borrell c.Comte Borrell
(cruilla c. Tamarit) (cruilla c.Tamarit)
Periode mostreig  07.09.17-23.10.17 01.10.18-16.10.18
NO,
Mitjana periode 67 38 40 pg/m?*
(pg/m?) (mitjana anual)
Maxim horari 130 o8 200 pg/m?
(pg/m?)
PM,q
Mitjana periode 25,6 23 OMS 20 pg/m®
(pg/m?) UE 40 pg/m®
(mitjana anual)
Maxim horari 36,8 . 50 pg/m?
(ug/m?)

Nota: els llindars de 'OMS han estat revisats, tot esdevenint més exigents, amb posterioritat a la
publicacié d’aquest I'informe (vegeu 3.2. Qualitat de I'aire i contaminacio acustica).

Font: Agéncia de Salut Publica de Barcelona (2021). Salut als carrers. Avaluacié de les Superilles a
Barcelona.

Per tal de corregir eventuals efectes derivats de les condicions meteoroldgiques i altres
factors que haguessin pogut afectar les mesures en fase prévia i posterior es van
calibrar les dades amb les de l'estacio de 'Eixample-avinguda Roma i els resultats es
van tractar estadisticament, amb els seglents resultats:

o Descens, estadisticament significatiu, d’'un 25% en les concentracions d’NO;
(equivalent a 14,6 ug/m? en valor absolut).

e Descens, estadisticament significatiu, d’'un 17% en les concentracions de PM1q
(equivalent a 4,1 ug/m?* en valor absolut).

En particular en el cas de I'NO,, aquest percentatge de reduccié pot suposar la
diferéncia entre complir o no el llindar normatiu de la UE, establert en 40 ug/m?3.

4.2.1.2. Estimacions i simulacions de la qualitat de I'aire en escenaris futurs

D’acord amb I'exposat al subapartat precedent, la reduccié de la mobilitat en vehicle
privat comporta una millora de la qualitat de I'aire, tot i que no es pot establir una
equivaléncia automatica entre totes dues variables, atés que intervenen molts altres
factors, tant pel que fa a I'emissié de contaminants —com les condicions de conduccid i
la composicié i antiguitat del parc mobil- com respecte els nivells d'immissié —vinculats
a aspectes com la configuracié dels carrers i els edificis i les condicions
meteorologiques predominants en cada moment-—.

En el cas de la contaminacié atmosférica es disposa de dues modelitzacions que
permeten fer una valoracié general de la seva evolucio en el cas que s'implementin les
actuacions previstes:
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Una d’especifica sobre els nivells d’'immissio, considerant els tres contaminants
principals (NO2, PM+o i PM25), relativa a la implementacié de la primera fase del
Eixos Verds de I'Eixample: Resultats de la modelitzacioé de la qualitat de laire
del projecte Eixos Verds 2023 (Barcelona Regional, juliol 2021).

Una general pel nivell d’emissié d’NO- pel conjunt de la ciutat —on s’inclouen les
actuacions sobre els Eixos Verds de I'Eixample— associada a l'avaluacio
ambiental dels efectes del Pla de mobilitat urbana 2024 de Barcelona, el qual té
com a objectiu general una reduccié de la quota modal del vehicle privat d’'un
25% en I'horitz6 2024. Amb tot, les simulacions estan fetes considerant una
reduccio del 21% de la quota modal en aquest horitzé temporal i d’'un 29% en
I’horitzé 2030.

Les figures seglents mostren la simulacié especifica de Barcelona Regional pels tres
contaminants analitzats (NO2, PM1o i PM25). Per tal de facilitar la comparacio s’inclouen
unes imatges del mateix ambit, extretes del Mapa ambiental de Barcelona i
corresponents a I'any 2019 (previ a la pandémia per covid-19). Cal tenir en compte,
pero, que les escales cromatiques dels dos mapes difereixen, la qual cosa en dificulta
la comparacio.

Entre les conclusions de I'informe de Barcelona Regional cal destacar les seguents:

Els carrers inclosos en els Eixos Verds presenten de mitjana el 2023, valors
meés baixos dimmissions respecte de la resta de carrers adjacents. Les
immissions mitjanes anuals sén un 10 % més baixes per a NO, 9,9 % per a
PM10, i 7,2% per a PM2,5.

La comparativa dels 4 carrers que formen els Eixos Verds posa de relleu que
els carrers Rocafort, Borrell i el tram del carrer Consell de Centre entre Vilamari
i Urgell sén els que presenten els valors de concentracions de contaminants
meés baixos i similars en els 3 carrers, mentre que l'eix del carrer Girona
presenta valors semblants a la mitjana dels carrers adjacents. Els valors més
elevats de concentracié de contaminants al carrer Girona so6n deguts a la
influéncia de tots els carrers que el creuen, amb elevades intensitats de transit,
especialment Aragoé, Valéncia i Mallorca.

La millora de la qualitat de l'aire en els Eixos Verds repercutira, no només en la
poblacio resident en el carrers objecte de I'actuacio, sind també en la poblacié
usuaria dels equipaments situats en aquests carrers. Tanmateix, els Eixos
Verds no presenten una densitat major d’equipaments que la resta de carrers
adjacents, ni tampoc d’equipaments per a un public considerat vulnerable als
efectes de la contaminacio (poblacié infantil-juvenil i gent gran).

L’informe conclou que l'actuacié dels Eixos Verds és una bona mesura per
millorar la qualitat de l'aire alld on s’aplica, perd que pot empitjorar-la en els
carrers adjacents, si no va acompanyada d’una reduccio global del transit.

Amb tot, remarca que I'escenari modelitzat és molt conservador, amb una
mobilitat total del transit invariable I'any 2023 respecte la situacié de partida
(sense evaporacio de transit) i, per tant, sense considerar els objectius de
reduccio d’un 25% de la mobilitat amb vehicle motoritzat privat que contempla
el Pla de mobilitat urbana 2024 de Barcelona i, ni tan sols, el 10% que
contempla I'estudi de mobilitat especific de la primera fase del projecte d’Eixos
Verds (vegeu 4.1.1.2. Desinducci6 del transit).
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Flgura 4.12. Comparatlva dels nivells d’immissié d’ NOz, entre la situacio de partida el
2019 i I'escenari 2023 amb I’execucié de la primera fase dels Eixos Verds de
I’Eixample.

Font: Mapa ambiental de Barcelona 2019 i Resultats de la modelitzacié de la qualitat de l'aire del
projecte Eixos Verds 2023 (Barcelona Regional, juliol 2021).
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Figura 4.13. Comparativa dels nivells d’immissié de PM1o, entre la situacié de partida
el 2019 i I'escenari 2023 amb I’execucido de la primera fase dels Eixos Verds de
I’Eixample.

Font: Mapa ambiental de Barcelona 2019 i Resultats de la modelitzacié de la qualitat de l'aire del
projecte Eixos Verds 2023 (Barcelona Regional, juliol 2021).
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Figura 4.14. Comparativa dels nivells d’immissié de PM2s, entre la situacié de partida
el 2019 i I'escenari 2023 amb I’execucio de la primera fase dels Eixos Verds de
I’Eixample.

Font: Mapa ambiental de Barcelona 2019 i Resultats de la modelitzacié de la qualitat de l'aire del
projecte Eixos Verds 2023 (Barcelona Regional, juliol 2021).
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Les figures seguents mostren la simulacions, a escala de tota la ciutat, per NO2 (no
s’han fet per PM1o ni PM2;s) elaborades en el marc del Pla de mobilitat urbana 2024 de
Barcelona, considerant la situacié prévia i dos escenaris futurs (2024 i 2030). A
diferéncia de les figures anteriors, els mapes mostren nivells d’emissié (no d'immissid) i
permeten constatar una davallada clara de les emissions d’NO, en bona part de la
xarxa viaria, amb especial significacid a I'Eixample i als barris dels districtes adjacents.

Emissions NO2

Escenari 2018
NOx (kg/km)

< 2.000
— 2.000-5.000
— 5.000 - 10.000

— 10,000 - 15.000

— 15,000 /

2018

Escenarl 2024 (-21%)

NOx (ka/km)
<2000

— 2.000 - 5.000

= 5,000 - 10.000

10,000 - 15.000

— > 15,000

Escenari 2024

Escenari Horitzo
NOx (kg/km)

— 5.000 - 10.000
— 10,000 - 15.000
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Figura 4.15. Comparativa dels nivells d’emissié d’NO., entre la situacié
base el 2018, I’escenari 2024 (considerant una reduccié del 21% en la
quota modal del vehicle privat) i en I’escenari 2030 (considerant una
reduccio del 29% en la quota modal del vehicle privat).

Font: Pla de mobilitat urbana 2024 de Barcelona.
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Pel que fa als nivells d’'immissié d’NO; el Pla de mobilitat ha avaluat els valors que
registrarien tres estacions de la XVPCA representatives (Eixample, Sarria i Poblenou),
perd sense elaborar mapes amb modelitzacions per tota la ciutat.

D’aquesta simulacié es deriva que, ja en el cas d’'una reduccié del transit del 21% es
podrien assolir valors per sota del llindar establert per 'UE en les estacions enfocades
a l'avaluacié de la contaminacio per transit (Eixample i Gracia), tot i que en el primer
cas fregant el limit normatiu de 40 ug/m3. En I'horitz6 2030, amb reduccié del transit
d’'un 29%, es consolidaria aquesta millora a la baixa.
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Figura 4.16. Comparativa dels nivells d’'immissié d’NO. en tres estacions
representatives de la XVPCA, entre la situacié base el 2018, I’escenari 2024
(considerant una reduccié del 21% en la quota modal del vehicle privat) i en
I'’escenari 2030 (considerant una reduccié del 29% en la quota modal del
vehicle privat).

Font: Pla de mobilitat urbana 2024 de Barcelona.

Com a valoracié general de tot I'exposat en el present apartat, es pot concloure que en
els eixos i cruilles on s’intervé, es reduiran les emissions —i també els nivells
d’immissid, tant d’NO2, com de PM, i PM2s—. En contraposicid, els nivells d'immissio
podrien augmentar, de manera conjuntural, en carrers adjacents que absorbissin part
del transit derivat dels eixos verds. Aquest increment seria temporal, en el benentés
que a la llarga el transit global es reduiria, tal i com s’ha evidenciat ja en el cas de la
Superilla Sant Antoni (vegeu 4.1.1.2. Desinduccié del transit).

Amb tot, el més rellevant és I’escenari final del projecte Eixos Verds en I’horitzo
2030, amb un nombre molt més elevat de carrers pacificats (21 carrers i 21 places) i en
un context on s’hauran desplegat moltes més mesures per fomentar la mobilitat
sostenible al conjunt de la ciutat en el marc del PMU 2024, amb les quals s’establira un
efecte sinérgic i multiplicador per assolir una major reduccioé global dels desplagaments
en vehicle privat. Es en aquest escenari 2030, com aixi ho reflecteixen les
simulacions del PMU sobre reduccié d’emissions d’NO, en el que es podrien assolir
veritables reduccions generals dels nivells de contaminacié al conjunt del
districte i, per extensio, de la ciutat. Gracies a aquesta disminuci6 és factible pensar
que s’aconseguiria complir amb els llindars normatius actualment establerts per
la UE, tot i que encara caldrien ulteriors mesures per assolir els contemplats a les
directrius de 'OMS, molt més exigents, perd convenients per protegir la salut de la
ciutadania.

Abril de 2022 85



VALORACIO DELS EFECTES AMBIENTALS DE LA SUPERILLA BARCELONA SOBRE L'EIXAMPLE ]‘E“"Rf

4.2.2. Reduccio de la contaminacioé acustica

De manera analoga a la contaminacié atmosférica, la contaminacié acustica també
es redueix quan disminueix la mobilitat en vehicles amb motor de combustié.

N’és una prova el comportament analitzat d’aquesta variable arran de la implantacié de
la Superilla Sant Antoni, respecte la qual es disposa de mesures sonométriques
prévies i posteriors a la implantacié a la cruilla de Comte Borrel amb Tamarit. Els
resultats evidencien que la mitjana del soroll durant el dia va disminuir els mesos
posteriors a la intervencié en 3,5 decibels, la qual cosa representava una
disminucié del 5,2%. El soroll de nit, va disminuir alguns mesos i va augmentar en
d’altres, i en global es va mantenir en nivells similars a abans de la intervencié.

Taula 4.5. Comparativa dels nivells sonors mensuals, en horari dilirn, a la Superilla de
Sant Antoni previs i posteriors a la remodelacié urbana.

PRE (Juny POST (Juny Canvi Canvi

2017- Abril 2018) 2018-Abril 2019) absolut relatiu %
Juny 66,8 ND - =
Juliol 66,6 ND - -
Agost 65,7 ND - -
Setembre 66,5 64,6 -1,9 29
Octubre 66,9 64,7 2.3 -34
Novembre 68,7 634 -63 77
Desembre 68,3 66,9 -14 2,0
Gener 67,1 62,4 -47 -70
Febrer 673 62,5 -48 BT
Marg 67,0 62,7 -4,3 -6,5
Abril ND 644 = =
Total 674 63,9 -3,5 -5,2

Nota: ND=No disponible

Font: Agencia de Salut Publica de Barcelona (2021). Salut als carrers. Avaluacid de les Superilles a
Barcelona.

Taula 4.6. Comparativa dels nivells sonors mensuals, en horari nocturn, a la Superilla de
Sant Antoni previs i posteriors a la remodelacié urbana.

PRE (Juny POST (Juny Canvi Canvi

2017- Abril 2018) 2018-Abril 2019) absolut relatiu %
Juny 63,5 ND - -
Juliol 61,3 ND - -
Agost 60,2 ND = =
Setembre 61,0 57,0 40 65
Octubre 60,9 56,1 -4.7 7.8
Novembre 591 55,6 -36 -59
Desembre 52,8 56,2 34 64
Gener 53,6 54,8 1.2 22
Febrer 51,9 54,7 2.8 54
Mare 53,0 543 1,3 256
Abril ND 55,0 - -
Total 56,0 55,5 -0,5 -0,9

Nota: ND=No disponible

Font: Agencia de Salut Publica de Barcelona (2021). Salut als carrers. Avaluacié de les Superilles a
Barcelona.
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Cal remarcar que el soroll emés per la mobilitat motoritzada depén de multiples factors
entre els quals el volum de transit, la velocitat, el percentatge de vehicles pesants, el
pendent, la distancia respecte la font emissora i el tipus de paviment de la via, entre
d'altres. A més —com aixi indica un informe recent de la UE%'—, a velocitats baixes el
motor és el que determina el nivell sonor, mentre que a velocitats superiors als 25-30
km/h, el rodament dels pneumatics a la calgada és molt més significatiu. Aixd implica
que el benefici acustic que comporta I'is de vehicles eléctrics només resulta significatiu
a baixes velocitats.

A diferéncia de la contaminacié atmosférica, pel cas del soroll no es disposa de
simulacions especifiques sobre I'efecte de la implantacié de la primera fase del Eixos
Verds de 'Eixample. Amb tot, el Pla de mobilitat urbana 2024 de Barcelona si que ha
modelitzat —de manera analoga a la contaminacié atmosférica— els efectes sobre la
contaminacié acustica derivats del desplegament del Pla, en el qual s’inclouen les
actuacions sobre els Eixos Verds de I'Eixample.

Els resultats, que es mostren a les figures seglents, indiquen:

e Disminucions de la poblacié exposada a nivells sonors elevats. En concret, la
poblacié afectada per nivells superiors a 65 dB al conjunt de la ciutat passaria
del 23% el 2018, al 16% el 2024 i al 13% el 2030.

e Reduccions dels nivells sonors dilirns i nocturns en moltes vies de la ciutat,
inclosos diversos vials de I'Eixample, sobretot en sentit horitzontal.

Atés que, com s’ha exposat (vegeu 3.2.2. Contaminacié acustica) 'Eixample és un dels
districtes de la ciutat més afectat per la contaminacié acustica es considera que
I'extrapolacié d’aquests resultats generals al cas especific dels Eixos Verds de
I'Eixample —més encara considerant el precedent dels resultats assolits a la Superilla
Sant Antoni— pot comportar millores notables en la qualitat acustica dels carrers on
s’intervingui.

Cal tenir en compte que I'escala decibélica és logaritmica i que una reduccié analoga a
la de la Superilla Sant Antoni de 3,5 dB representa una reduccié molt significativa. En
concret reduir 3 dB significa disminuir a la meitat la intensitat del soroll.

51 EEA (2020). Environmental noise in Europe-2020.
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Figura 4.17. Comparativa de la poblacié exposada a diferents nivells sonors del transit
durant el dia (esquerra) i nit (dreta), entre la situacié base el 2018, I’escenari 2024
(considerant una reduccié del 21% en la quota modal del vehicle privat) i en I’escenari
2030 (considerant una reduccié del 29% en la quota modal del vehicle privat).

Font: Pla de mobilitat urbana 2024 de Barcelona.
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2018

Escenari 2024

Trénsit viari. Escenari Horitzd
Nivell sonor ditm dB(A)
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Figura 4.18. Comparativa dels nivells sonors del transit durant el dia (esquerra) i nit
(dreta), entre la situacié base el 2018, I’escenari 2024 (considerant una reduccié del
21% en la quota modal del vehicle privat) i en I’escenari 2030 (considerant una reduccié
del 29% en la quota modal del vehicle privat).

Font: Pla de mobilitat urbana 2024 de Barcelona.
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4.3. Llvita contra el canvi climatic i refor¢ de la capacitat
adaptativa

En el marc de la COP26, celebrada a la tardor de 2021, TONU va publicar l'informe
Combatent la calor: un manual de refredament sostenible per a les ciutats®?, que posa
d’exemple les Superilles i els eixos verds com a estratégia de disseny urba i
infraestructura resilient a la calor. També destaca el paper del nou model de ciutat
en la millora de la qualitat de I'aire, la reduccio del transit i el refor¢ de la seguretat de
I'espai public.

El foment de la mobilitat sostenible, juntament amb lincrement de verd urba a
I'Eixample, son estratégies clau per contribuir a la mitigacié a escala global i a facilitar
'adaptacié a escala local, respectivament. La necessitat d’adaptacié al canvi climatic
resulta més rellevant encara, tenint en compte que els efectes del canvi climatic —
increment de temperatures i augment de fendomens meteorologics extrems— ja
s’evidencien a Barcelona i ho faran encara més en el futur, fins i tot en els cas que
s’assoleixin els compromisos mundials de reduccié d’emissions de GEH a mitja i llarg
terminis.

4.3.1. Mitigacio del canvi climatic

A diferéncia de la contaminacié atmosférica, no es disposa de simulacions o
avaluacions especifiques sobre la reduccio d’emissions de GEH associades al projecte
d’Eixos Verds de I'Eixample. Amb tot, atés que es tracta d’avaluar directament
emissions, no de nivells d’'immissio, existeix una elevada correlacié entre la reduccié
d’aquestes emissions i la disminucié del transit (expressada en nombre de
desplagaments o en vehicles-quilometre).

Tal i com s’ha exposat abans, I'estudi de mobilitat del projecte d’Eixos Verds
contempla, com a hipodtesi, una reduccié del transit a I’Eixample de I’ordre del 10%
(vegeu 4.1.1.2. Desinduccio del transit). En consequéncia, la reduccié d’emissions
local associada se situaria, d’acord amb aquesta premissa, en aquest mateix ordre
de magnitud.

Aquesta valoracié és equivalent a la que fa el Pla de Mobilitat Urbana 2024 de
Barcelona (PMU 2024), on es contempla una reducci6 del 25% de la quota modal del
vehicle privat, que permetria assolir una disminucié analoga en les emissions de GEH.
En I'horitz6 2030, amb una reducciéo de la quota modal del 29%, la disminucio
d’emissions prevista se situaria encara per sobre d’aquest percentatge, en el 33%. En
aquest cas cal entendre que el calcul d’emissions incorpora altres variables, més enlla
de la simple reduccié de la quota modal, com ara una penetraci6 creixent del vehicle
eléctric o, si més no, hibrid.

52 United Nations Environment Programme (2021). Beating the Heat: A Sustainable Cooling Handbook for
Cities.
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Taula 4.7. Emissions de GEH associades al transit per als escenaris del
PMU en els horitzons 2024 i 2030, expressades en milers de tones de
CO; eq. i en percentatge de reduccio respecte 2005 i 2017.

’ 2024 Horitzé 2030
Resultats dels escenaris del PMU 2024 (-25%) (-29%)
Emissions de GEH en milers de fones 677 599
de COz2eq.
% de reduccio res_pecie del 2005 3% 407
(Pla Clima)
% de reduccid respecte del 2017
(Declaracié d'Emergéncia Climdatica) oA S

Font: Pla de Mobilitat Urbana 2024 de Barcelona.

4.3.2. Adaptacio al canvi climatic

El projecte d’Eixos Verds de I'Eixample contribueix a la millora de la capacitat
adaptativa de la ciutat i del propi districte —€s a dir, a I'increment de la seva resiliéncia—
en relacié amb dues questions principals: d’'una banda a mitigar els efectes negatius
associats a I'increment de temperatura i del fenomen d’illa de calor i afavorir el confort
climatic per la ciutadania —avaluat en el present apartat- i, de l'altra, a fer front a part
dels reptes vinculats a la gestid del cicle de I'aigua en el medi urba (vegeu 4.5. Millora
de la capacitat de gestio del cicle de l'aigua).

Cal remarcar, en relacié amb els escenaris climatics relacionats amb la temperatura,
que la situacié de partida de I'Eixample és forca desfavorable, en la mesura que té una
escassa preséncia de verd com element que ajuda a contrarestar I'increment de
temperatura —és el districte amb una ratio més baixa de verd urba per habitant— i
alhora un dels districtes on el fenomen d’illa de calor és més evident ja en I'actualitat.

Per tal de valorar i contrastar els efectes dels Eixos Verds de I'Eixample sobre la
millora de les condicions climatiques, s’ha fet una aproximacié quantitativa —en termes
percentuals— a partir de I'analisi dels projectes executius de la primera fase, mitjangant
dos indicadors, un relacionat amb 'ombra proporcionada per l'arbrat i 'altre per les
caracteristiques térmiques del paviments emprats:

e Superficie de carrers i places amb ombra

L’'ombra que proporciona l'arbrat propicia indrets confortables per a l'activitat
humana, afavorint espais de socialitzacié i cohesio social de gran valor per a la
poblacid, especialment pels col-lectius que fan més vida a I'exterior. Aquesta
funcio és particularment rellevant sobretot durant I'estiu i en periodes d’onada
de calor.

Els calculs fets permeten constatar que el percentatge d’'ombra als carrers
passaria, en termes generals, d’un 60% a un 80%. En el cas de les places,
actualment cruilles que son interseccions viaries tret del cas d’Enric Granados
amb Consell de Cent (ja més pacificada en l'actualitat), el canvi seria encara
molt més rellevant i es passaria de poc més del 25% a més del 70% de la
superficie.
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Aquests resultats, expressats en percentatge, sén igualment extrapolables al
conjunt de P'actuacié d’Eixos Verds de I'Eixample —pel fet que tant la
situacié de partida com el model d’actuacié previst sén equivalents—, en el
benentés que, a la practica, hi haura diferéncies especifiques en funcié del
nombre i espécies concretes plantades en cada cas (cada espécie té patrons
diferenciats quan a 'ombra que pot generar).

A banda de l'exposat, cal recordar que més enlla de l'efecte directe de
proporcionar ombra, I'arbrat i la vegetacié en general, afavoreixen una reduccio
de la temperatura de l'aire mitjangcant el fenomen de I'evapotranspiracié. En
conjunt, aixd afavoreix la regulacié microclimatica a escala local (vegeu 2.2.
Impuls de la infraestructura verda urbana).

o index de reflectancia solar dels materials emprats com a paviments

A banda de la preséncia més o menys destacada de vegetacio i dels efectes
associats, el tipus de material emprat com a paviment també és una variable
rellevant a considerar pel que fa a assolir un adequat confort climatic i a reduir
la severitat del fenomen d’illa de calor.

Cada material, en funcio de les seves caracteristiques intrinseques presenta un
index de reflectancia solar (IRS) diferent, el qual avalua la capacitat d’absorbir (i
posteriorment irradiar) calor en una escala de 0 a 100. Aixi, I'asfalt presenta IRS
molt baixos, inferiors a 10, el que implica que absorbeix molta calor que
despres irradiara a I'entorn, mentre que d’altres, com el panot i el granit superen
el 70, el que determina que s’escalfin molt menys que l'asfalt en condicions
equivalents d’insolacid.

En la situacié actual, als carrers de I'Eixample predomina l'asfalt de la calgada
respecte el panot de les voreres, el que determina un IRS ponderat global baix
—avaluat en un valor de 36 pels carrers i de 25 per les cruilles—, Amb la
remodelacio prevista al projecte Eixos Verds, I'asfalt desapareix i els paviments
estaran formats sobretot per panot i granit, amb la qual cosa I'IRS global se
situa en valors forca superiors, d’entre 73 i 80 pel carrers, i d’entre 64 i 81
per les futures places.

En definitiva, aquest augment significatiu de I'lRS contribuira a reduir I'efecte illa
de calor urbana i a millorar el confort climatic per a la ciutadania.
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4.4. Increment dels beneficis associats al verd urba

La implementacié de la primera fase dels Eixos verds de I'Eixample multiplicara el
verd existent per 12, tot apostant per un augment i diversificacié de I'arbrat, amb un
total de 438 exemplars nous, i per la incorporacié de vegetacié arbustiva i altres
plantes de baix port, que representara un increment de la superficie de plantacioé mitja i
baixa de 7.930 m?. La superficie verda, doncs, s'incrementa significativament més
encara tenint en compte que, en l'actualitat, només esta representada per I'arbrat
d’alineacié que, a nivell de carrer, es concreta en una ocupacié d'un 1% de l'espai
public per la preséncia dels escocells.

Aquests increments seran, ldgicament, molt superiors quan completi I'actuacié d’Eixos
Verds pel conjunt de I'Eixample prevista en I'horitzé 2030 —on s’inclouen 21 eixos verds
i 21 places, inclosos els 4 eixos i les 4 places actuals—. Tenint en compte que tant la
situacio de partida, com el tipus d’actuacié a fer son, en general, forga similars, s’ha fet
una estimacio del que representara el verd urba, amb valors absoluts en I'horitzé 2030,
respecte la situacio actual.

Taula 4.8. Increment del verd urba en I’execucié de la primera fase del projecte Eixos
Verds a I’Eixample (horitzé 2023), i aproximacié per I’actuacié completa (horitz6 2030).

Estimacio ambit
complet Eixos Verds
(2030)

Arbres existents 1.074 7.384

Ambit primera fase

Eixos Verds (2023)

Arbres proposta 1.512 10.395

Arbrat Nombre d’espécies actual * 9 No avaluat

No definit

Nombre d’espécies proposta 54
(en tot cas = 54)

Dada no
Superficie actual plantacié (m?) disponible (en tot
cas gairebé nul-la)

No avaluat (en tot
cas molt baixa)

NIV Increment sup. plantacié (m?) 7.930 54.519
i plantes Dad
baixes Nombre d’espécies actual -~ada no No avaluat
disponible
L . No definit
Nombre d’espécies diferents 142

(en tot cas = 142)

* Inclou, a efectes de simplificacié, dues especies d’arecacies (margallé i washingtonia) i la iuca peu
d’elefant.

Font: elaboracié propia a partir de la informacioé dels projectes executius de la primera fase.

La biodiversitat de la vegetacié també augmenta de manera molt significativa, si més
no en la primera fase d’execucioé del projecte d’Eixos Verds pel qual es disposa de
dades concretes. En conjunt, es preveuen 196 espécies i/o cultivars el 2023, respecte
les 9 espécies i/o cultivars presents en I'actualitat.
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Figura 4.19. Tram del futur eix verd de Consell de Cent on es mostra la distribucié
de 'arbrat i de les superficies de verd.

Font: Ajuntament de Barcelona (10/02/2022). Presentaci6 dels projectes executius.

D’acord amb I'exposat anteriorment (vegeu 2.2. Impuls a la infraestructura verda
urbana), el verd urba genera un ampli ventall de beneficis i funcions de regulaci6 i
culturals, vinculables al concepte de serveis ecosistémics, molts dels quals es
tradueixen en una millora de la salut fisica i mental de la ciutadania (vegeu 2.4.4.
Efectes derivats de I'absencia de verd urba).

Tot i la dificultat de quantificar i concretar alguns d’aquests beneficis, resulta evident
que si augmenta el verd urba els beneficis associats també ho faran, tot i que no de
manera lineal, atés que intervenen molts altres factors com ara les caracteristiques
intrinseques de les espécies proposades o la distribucié espacial del verd.

Amb tot, s’han fet algunes valoracions i aproximacions quantitatives d’algunes
d’aquestes funcions ambientals®®. En concret:

e Generacié d’'ombra per part de l'arbrat (vegeu 4.3.2. Adaptacié al canvi
climatic).

e Captacio de contaminants atmosférics. L’analisi s’ha centrat en NOz i PMyo,
tot i que la vegetacié també contribueix a captar-ne d’altres com I'oz6 (O3) i el
dioxid de sofre (SO,), tot i que no s’han inclds en 'analisi.

53 Metodologicament, aquesta valoracio s’ha fet a partir de I'analisi especifica dels projectes executius de
la primera fase del projecte d’Eixos Verds —de trams significatius de carrer en els cas dels eixos i del
conjunt de les places— i d’ulteriors extrapolacions pel conjunt de I'ambit d’aquesta primera fase en I'horitzo
2023, aixi com per la complecié del projecte a I'Eixample prevista en I'horitz6 2030. Atesa la relativa
homogeneitat de la situacio de partida i del tipus d’actuacié a fer, es considera que aquesta aproximacio
és raonable i util per disposar d’'una primera referéncia global.

Cal remarcar que l'andlisi de la major part d’aquestes variables —captacié de contaminants i segrest de
CO2— ha requerit de I'is de I'eina i-Tree Eco v.6 (USDA Forest Service i altres organitzacions afins). Es
tracta d’'un programari dissenyat per a I'analisi dels serveis ambientals que proporciona I'arbrat en funcio
de I'espécie i altres parametres especifics. L’analisi, doncs, s’ha fet Unicament per I'arbrat, tot i que la resta
del verd urba també tindria un paper, secundari perd no negligible, en la prestacié6 d’aquests serveis
ambientals.
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Els principals factors que determinen la capacitat de retencié de contaminants
per part de la vegetacio son la concentracié dels contaminants a I'atmosfera
(nivells d'immissid), el tipus de contaminant, les espécies vegetals presents (per
factors morfologics com ecofisiologics) i les condicions meteoroldgiques de
cada moment.

Respecte a la situacié actual, la implementacié de la primera fase del projecte
Eixos Verds a I'Eixample comportaria un increment en la captacié d’'NO; del
13,7% després de 10 anys i de 25,5% després de 20 (escenari en el qual
I'arbrat ja es troba més desenvolupat). Pel que fa a les PM1o, aquest increment
seria de I'11,1% i del 21,5% en 10 i 20 anys, respectivament. En valors absoluts
la captacio de particules per part de la vegetacio és superior a la d’'NO,, tant en
la situacio actual com en el futur.

L’extrapolacié en l'horitzé 2030 —amb un desplegament molt més ampli de
'arbrat— comporta capacitats de captacidé proporcionalment incrementades en
consonancia: de 197 kg/any pel cas de I'NO- i de 228 kg/any per les PM1 a 10
anys vista després de la plantacio i de 217 kg/any i 250 kg/any, respectivament,
després d’'un termini de 20 anys.

Taula 4.9. Estimacié de la captacié d’NO;z i PM4o (kg/any) per part de I’arbrat en la
situacié actual, i en els dos escenaris d’'implementacié del projecte Eixos Verds
de ’Eixample, considerant la situacié a 10 i 20 anys vista des del moment de la
plantacié.

Ambit primera fase Eixos Ambit complet Eixos
Verds (2023) Verds (2030)

Situacio actual

Projecte nou 10 anys

Projecte nou 20 anys

Font: elaboracio propia.

e Segrest de CO,, l'increment d’arbrat a I'Eixample, d’acord amb I'aproximacio
duta a terme, implicaria un augment d’aquesta captacié d’'un 14% després de
10 anys d’implementacio, i de més del 22% passats 20 anys. Per tant, als 20
anys d’haver executat el projecte complet d’Eixos Verds de I'Eixample I'arbrat
tindria una capacitat de fixacio anual de CO, de I'ordre de 400 tones anuals.

Taula 4.10. Estimacié del segrest de CO. (tones/any) per part de I’arbrat en la
situacié actual, i en els dos escenaris d’implementacié del projecte Eixos Verds
de ’Eixample, considerant la situacié a 10 i 20 anys vista des del moment de la
plantacié.

Ambit primera fase Ambit complet
Eixos Verds (2023) Eixos Verds (2030)

Situacio actual 49,7 329,9

Projecte nou 10 anys 57,0 378,3

Projecte nou 20 anys 60,8 403,5

Font: elaboracio propia.
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Aquesta xifra, tot i ser rellevant és clarament insuficient per contrarestar les
emissions de GEH a la ciutat (només les vinculades a la mobilitat representen
gairebé un milié de tones de CO2eq). L'increment de verd urba, doncs, és només
una actuacié complementaria per mitigar les emissions, mentre que la reduccio
en origen dels diversos focus —entre els quals la mobilitat motoritzada— ha de
constituir una estrategia central.
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4.5. Millora de la capacitat de gestié del cicle de I'aigua

El projecte d’Eixos Verds de I'Eixample contempla la implantacié de sistemes
urbans de drenatge sostenible (SUDS), essencialment vinculats als nous espais
verds. Aquests sistemes comportaran un increment molt notable de la capacitat filtrant
respecte la situacié actual, on és practicament inexistent (només un 1% de la
superficie és permeable en l'actualitat, vegeu 3.5. Cicle de l'aigua). L’establiment de
SUDS permetra reduir I’escorrentiu en superficie i, alhora, afavorir la infiltracié
per recarregar l'aqiifer.

El disseny d’aquests SUDS, que segueix els criteris de la Guia tecnica per al disseny
de sistemes de drenatge urba sostenible®, té en compte, entre molts altres, els
seguents aspectes:

e L’aigua de pluja a gestionar sera unicament I'escorrentiu del paviments de les
voreres i les arees d'estada (i no el de les arees de transit rodat on
s’arrossegarien més elements contaminants).

o Els dispositius s’ubiquen en relaci6 amb les arees vegetades, amb capacitat
drenant millorada degut al sol estructural, que sera adjacent als propis
dispositius SUDS i afavoriran la infiltracio, millorant el conjunt i fent-lo més
eficient®®.

o Es prioritza una gestio de 'aigua pluvial en zones properes als punts on cau per
evitar acumulaci6 de volums a gestionar en cotes més baixes i reduir
I'arrossegament de bruticia i contaminants.

o Els SUDS estan dimensionats per gestionar, si més no, els primers 15 mm de
precipitacié dels dies de pluja, valor que correspon al percentii 80 de la
pluviometria de Barcelona per un any mig.

Entre les diferents tipologies de SUDS proposades hi figuren les seguents: escocells
d’infiltracio, parterres inundables, paviments permeables i, en els espais vegetats de
major entitat de les places, franges de bioretencio.

Un aspecte molt rellevant vinculat a la intervencié és que es preveu I'establiment d’una
xarxa de reg dels nous espais verds mitjangant aigua freatica per tancar el cicle.

D’acord amb estimacions propies, en termes generals la implantacio de la primera fase
dels Eixos Verds comporta increments de la superficie permeable en els carrers de
I’1% actual a I’entorn d’un 12% (entre un 10% i un 13%). En el cas de les futures
places, amb un punt de partida equivalent al dels carrers, el resultat final és més
heterogeni en funcié de cada cas i oscil-la entre el 8% de la nova plaga a Girona-
Consell de Cent i el 24% de la nova plaga a Rocafort-Consell de Cent, passant per
un 23% a Enric Granados-Consell de Cent i un 11% a Comte Borrell-Consell de Cent.

54 Ajuntament de Barcelona (2020). Guia técnica per al disseny de sistemes de drenatge urba sostenible.

55 Cal remarcar que, a banda de la implantacié de SUDS es produeix un canvi molt remarcable en el
subsol dels Eixos Verds, amb més espai disponible per al desenvolupament de les arrels de la vegetacio.
La composicié tipus del subsol sera d'un 58% de sol existent a mantenir, 30% de sol estructural —format
per una combinacio de graves i terra— i 12% de terra vegetal.
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Figura 4.20. Planta tipus, representativa de la implantacié de SUDS als Eixos Verds.
De mitjana es preveuen uns 6 SUDS per tram.

Font: Ajuntament de Barcelona. Nou model d'Eix Verd. Presentacié projectes executius Superillla

Barcelona 10/02/2022.
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5. CONCLUSIONS

5.1. Necessitat i oportunitat de reformular el model urba de
Barcelona

Barcelona, com moltes altres ciutats europees, és el fruit d’'una llarga historia que ha
anat configurant la trama urbana per aposicio. La realitat actual, forga heterogénia en
funcio dels diferents barris i districtes, s’ha anat afaigonant al llarg dels segles i compta
amb fites clau, com el Pla Cerda el 1859, génesi de l'actual Eixample, que en la seva
formulacié original tenia molt presents els principis de salut, higienisme i contacte amb
la natura.

Les ciutats compactes, en contraposicié amb els models urbans dispersos, presenten
nombrosos avantatges des de la perspectiva ambiental en la mesura que minimitzen el
consum de soOl com a recurs escas, redueixen les necessitats de mobilitat obligada i
generen economies d’escala que permeten optimitzar la gestié de fluxos ambientals
com els relatius a I'energia, I'aigua, els recursos i els residus.

Pero aquesta densificacié també genera els seus propis reptes i historicament ha
comportat I'evolucié cap a un model urba molt especialitzat on el vehicle privat s’ha
apropiat de I’espai public de manera creixent, tot i que la seva quota modal en els
desplagaments és minoritaria, inferior al 23%, segons dades de 'Enquesta de mobilitat
en dia feiner a Barcelona del 2019.

Al seu torn, aquesta densificacio ha generat un “ecosistema urba”, netament
artificialitzat i allunyat de les dinamiques i els mecanismes de regulacié naturals, com
per exemple els relacionats amb el cicle de l'aigua. El verd s’hi ha anat reduint —o
simplement mai no ha hi tingut cabuda— i I’escassa o nul-la preséncia d’aquesta
infraestructura verda impedeix, en conseqiiéncia, la prestacio de nombrosos
serveis ambientals dels quals es beneficiaria la ciutadania, en gran mesura
traduibles en questions que afecten la salut, el benestar i la qualitat de vida.

L’Eixample, situat al bell mig de I'ecosistema urba de Barcelona, el districte més
dens i poblat de la ciutat, ha esdevingut un paradigma d’aquesta situacio: a
I'espai public hi predominen les calgades asfaltades per on discorre de I'ordre d’un
25% de la mobilitat quotidiana en vehicle privat de la ciutat (més de 420.000
desplagaments diaris, un 59% dels quals en cotxe i un 40% en moto), la major part de
la qual de pas (només un 12% dels desplagaments en vehicle privat son interns de
'Eixample).

Aquesta mobilitat genera un seguit d’impactes sobre la qualitat de [laire
(contaminacio atmosferica i acustica) i, al capdavall, sobre la salut de la ciutadania: a
'Eixample i entorn immediat és on registren, junt amb les rondes —i tant per didxid de
nitrogen (NO2) com per particules en suspensié (PM+ i PM_25)— els nivells més alts de
contaminacié atmosférica de la ciutat. Nivells que, en el cas de 'NO, depassen els
llindars legals establerts per la normativa europea.
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| tant per aquest contaminant com per les PMi i PM25s superen amb escreix les
recomanacions de I’'Organitzacié Mundial de la Salut (OMS), les quals han estat
actualitzades recentment (setembre de 2021). Aquestes superacions, més enlla de les
dades numeériques, comporten afectacions sobre la salut de la ciutadania a curt, mitja i
llarg terminis. Segons dades de I'Agéncia de Salut Publica de Barcelona, ’Eixample
és el districte que acumula la mortalitat més elevada de tota la ciutat pel que fa a
la contaminacié atmosférica, amb unes 225 defuncions anuals, que representarien el
23% de la mortalitat anual per aquesta causa al conjunt de Barcelona.

Quant al soroll, més d’'un 50% de la poblacié del districte esta exposada a nivells
de soroll superiors a les recomanacions de ’'OMS.

D’altra banda, per rad de la seva ubicacio, context i caracteristiques, ’Eixample és el
districte on el fenomen d’illa de calor —accentuat pels nous escenaris de canvi
climatic— es manifesta amb la seva maxima intensitat fet que també es tradueix,
entre d’altres efectes, en implicacions sobre la salut, com ara cops de calor o
'agreujament de malalties cardiorespiratories prévies.

L'existéncia d’espais verds —a banda de molts altres beneficis sobre la salut fisica i
mental i el benestar de la ciutadania— contribuiria, com s’ha apuntat més amunt, a
mitigar o contrarestar parcialment aquests efectes negatius perd, justament a
I’Eixample, la seva preséncia és molt escassa —en la majoria de casos restringida a
l'arbrat d’alineacié plantat en escocell-. La dotacié de verd per habitant presenta la
taxa més baixa de tota la ciutat.

En definitiva, ’Eixample exemplifica, de manera evident, bona part dels reptes
socioambientals als quals han de fer front les ciutats del segle XXI, no tan sols per
complir els compromisos internacionals sind per garantir, al capdavall, la propia
viabilitat del model urba, entesa com la capacitat de proporcionar un entorn que,
sense deixar d’oferir un marc que afavoreixi el desenvolupament de [lactivitat
socioecondmica, asseguri la sostenibilitat a mitja i llarg terminis en un context que
garanteixi la salut i el benestar dels seus habitants.

En aquest context, la no actuacio, la perpetuacid d’'un model urba que acumula
disfuncions creixents, no és una bona opcié. Cal una intervencié proactiva que
permeti transformar alguns aspectes del funcionament, de la fisiologia de la ciutat per
fer-los sostenibles —per fer viable la ciutat a mitja i llarg termini en definitiva— i, per
aconseguir-ho cal actuar sobre la seva morfologia, sobre el model urba. Aixi ho
entenen un nombre creixent de ciutats i arees metropolitanes d’arreu del mén,
entre les quals moltes d’europees —com Paris, Londres, Berlin i Mila— que fa anys
que impulsen i implanten iniciatives de remodelacié i regeneracié urbana orientades
a reduir la significacié del vehicle privat en I'espai public, a fomentar la mobilitat
sostenible i a incrementar la preséncia de la infraestructura verda. La
conveniéncia de desplegar aquests tipus d’estratégies es veu encara més reforgada
tenint en compte els nous escenaris climatics que ja estan impactant en I'actualitat
sobre les ciutats, amb una incidéncia especial en la regid mediterrania, i que
comporten la necessitat d’incrementar la resiliéencia a escala local i, alhora,
contribuir a la mitigacié a escala global.

Cal remarcar que nombrosos estudis i informes publicats arreu del mén exposen,
justifiquen i recolzen els muiltiples beneficis —socials, econdmics, ambientals i per a
la salut— d’implantar aquests tipus d’actuacions. Entre molts altres, cal destacar els
segulents (el primer dels quals centrat en el cas de Barcelona):
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o Mueller, N. et al (2020). Changing the urban design of cities for health: The
superblock model. Environment International 134 (2020) 105132
https://doi.org/10.1016/j.envint.2019.105132

e Gossling, S. Et al. (2022). The lifetime cost of driving a car. Ecological
Economics 194 (2022) 107335 https://doi.org/10.1016/j.ecolecon.2021.107335

o Living Streets. (2018). The pedestrian pound. The business case for better
streets and places https://www.livingstreets.org.uk/media/3890/pedestrian-
pound-2018.pdf

o European Commission (2004). Reclaiming city streets for people Chaos or
quality of life? https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/94a8a003-
be86-467a-9a85-63a5d52bf7ae

Aquest és el marc on s’inscriu el projecte —en molts sentits pioner— de la Superilla
Barcelona i, de manera més particular, el projecte d’Eixos Verds de I’Eixample, la
primera fase del qual (4 eixos i 4 places) es preveu implantar el 2023 i que assoliria el
seu maxim exponent en I'horitzd 2030 (21 eixos i 21 places).

Aquest projecte —a banda de ser coherent i oporti per assolir objectius de les
figures de planificacio a escala local relatives a mobilitat, canvi climatic i verd urba,
entre d’altres— esta plenament alineat amb el marc internacional —i I'europeu en
particular— en matéria de sostenibilitat ambiental urbana i emergéncia climatica,
que Barcelona no pot defugir, tant per la seva contribucié a la consecucié dels
objectius globals com per la imperiosa necessitat d’actuar en la resolucié de les
problematiques locals.
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5.2. Contribucions dels Eixos Verds a la sostenibilitat i la
qualitat de vida de I'Eixample i del conjunt de la ciutat

Al llarg del capitol 4 s’ha fet una valoracio dels efectes ambientals del projecte d’Eixos
Verds en diferents ambits clau: mobilitat, qualitat de laire, canvi climatic, verd i
biodiversitat i cicle de l'aigua.

Atés que el projecte encara no s’ha materialitzat, tret d’'unes primeres intervencions de
reduccié de capacitat d’alguns carrers, molts dels efectes no es poden avaluar encara
en termes reals, sind a partir de simulacions, extrapolacions i calculs d’indicadors
basats en les dades dels projectes executius existents, aixi com en els resultats
d’antecedents similars o comparables. Caldra, doncs, monitorar i fer un seguiment
ampli en el futur —una vegada implantats els eixos verds— per corroborar, matisar,
ajustar i ampliar aquesta primera aproximacio.

Abans d’entrar en el detall d’aquesta valoracid, cal remarcar que una questié central a
tenir en compte és que l'avaluacid parcial del projecte d’Eixos Verds de I'Eixample,
desvinculada de la resta d’actuacions previstes o en curs a la resta de la ciutat en
matéria de sostenibilitat i remodelacié urbana —formin part o no del Programa Superilla
Barcelona— aporta una visi6 molt parcial i segmentada. Més encara si es considera
unicament la primera fase del projecte Eixos Verds en I'horitz6 2023 que contempla
nomeés 4 eixos verds i 4 places i que, per tant, t& una significacié quantitativa encara
modesta a escala del districte i, sobretot, a escala del conjunt de la ciutat.

Amb tot, la seva significacié qualitativa és molt rellevant com a prova pilot d’un
canvi de paradigma en la configuracié de I’espai public a 'Eixample i a la resta de
Barcelona. Transformacié que ja té els seus antecedents en altres intervencions a la
ciutat —en particular la de la Superilla Sant Antoni implantada el 2018— perd que ara es
rellanga amb un plantejament més ambiciés i transversal i amb un abast espacial
sensiblement més ampli que, en el cas de I'Eixample, contempla intervenir en 21 eixos
i 21 cruilles en I'horitzé 2030.

En sintesi, els aspectes clau avaluats al capitol 4 permeten establir les segients
valoracions:

Impuls a la mobilitat sostenible

o D’acord amb l'estudi de mobilitat especific dut a terme per avaluar la
implantacié de la primera fase del projecte Eixos Verds de I’Eixample
(horitzo 2023)%, la reduccié d’'un 15% de la capacitat en nombre de carrils, pel
conjunt del districte—junt amb la implantacié d’'un ampli ventall d’altres mesures
de foment de la mobilitat sostenible dins i fora de 'Eixample— comportaria una
reduccié del transit que, com a hipotesi i assumint un escenari
conservador, s’ha contemplat en un 10% de la mobilitat en vehicle privat.
Aquesta reduccié vindria donada per un transvasament a d’altres opcions
vinculades a la mobilitat sostenible (a peu, en bicicleta i VMP o en transport
public), aixi com a una part de mobilitat que deixaria de produir-se i seria
substituida per altres alternatives, com el teletreball.

56 UTE Superilla Barcelona 2021 (2022). Estudi impacte mobilitat 2023 Superilla Barcelona.
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En consequéncia, en I’horitzé 2030, on la reduccié de capacitat prevista se
situa en el 40% i on s’haurien materialitzat moltes altres actuacions d’impuls al
transport public i a la mobilitat activa (a peu, bicicleta, amb VMP), la reduccio
de la quota modal en vehicle privat seria significativament més gran. De
fet, el Pla de mobilitat urbana 2024 de Barcelona (PMU 2024) —on s’inclou el
desplegament de les superilles entre moltes altres actuacions—, contempla com
a objectius una reduccio (respecte el 2018) del 25% de la quota modal el 2024 i
del 29% en I'horitzé 2030.

Tenint en compte el rol principal de ’Eixample en la mobilitat de Barcelona,
el projecte Eixos Verds —i la desinduccid del transit que comporta— té unes
implicacions notables sobre la mobilitat del conjunt de la ciutat i es configura
com una estratégia clau per contribuir a I'assoliment dels objectius del
PMU 2024.

A curt termini, la reduccié d’intensitats de vehicles en les vies on s’intervé
pot provocar augments temporals en vies properes alternatives, que
tendirien a la baixa a mitja termini tal i com s’ha constatat a la Superilla Sant
Antoni. En qualsevol cas, I'estudi de mobilitat citat, amb les simulacions de
transit fetes, indica que els nivells de congestié pel conjunt de I’Eixample
no haurien d’augmentar, tot i que si hi hauria canvis en la seva localitzacio.

Millora de Ila qualitat de I’aire i reducci6 de les emissions de GEH

La reduccié de la mobilitat en vehicle motoritzat de combustié porta
associades disminucions, poc o molt equivalents, en les emissions de GEH
i de contaminants atmosférics, tot i que la correlacié no és lineal perquée
intervenen altres factors com la composicié del parc de vehicles i les condicions
de conducciod. En el cas de la qualitat de l'aire, a més, el més rellevants soén les
concentracions a I'atmosfera (nivells d’immissioé) els quals també depenen de
les condicions meteoroldgiques, entre d’altres variables.

Pel que fa a la contaminacié atmosférica, resulta evident que en els eixos i
cruilles on s’intervé, es reduiran les emissions —i també els nivells
d’immissio, tant d’NO2, com de PMo i PM2s—, com aixi s’ha constatat ja en el
cas de la Superilla Sant Antoni, amb disminucions del 25% de les
concentracions d’'NO: i del 17% de PMyo, tot generant una millora local de la
qualitat de I'aire. També ho indiquen aixi, les simulacions fetes per Barcelona
Regional, en les quals no s’ha considerat cap desinduccié del transit per situar-
se en l'escenari més desfavorable®”. En contraposicid, els nivells d'immissio
podrien augmentar, de manera conjuntural, en carrers adjacents que
absorbissin part del transit derivat dels eixos verds.

En qualsevol cas, la imatge rellevant a considerar aqui és I’escenari final del
projecte Eixos Verds en I'horitzé 2030, amb un nombre molt més elevat de
carrers pacificats, tot plegat en el context del conjunt d’actuacions
infraestructurals i operatives per potenciar la mobilitat sostenible contemplades
al PMU 2024, amb les quals s’estableix un efecte sinérgic i multiplicador per
assolir una major reduccié global dels desplacaments en vehicle privat. Es en
aquest escenari 2030, com aixi ho reflecteixen les simulacions del PMU sobre

57 Barcelona Regional (juliol 2021). Resultats de la modelitzacié de la qualitat de l'aire del projecte Eixos
Verds 2023.
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reduccié d’emissions d'NO,, en el que es podrien assolir veritables
reduccions generals dels nivells de contaminacié al conjunt del districte i,
per extensio, de la ciutat. Gracies a aquesta disminucio és factible pensar que
s’aconseguiria complir amb els llindars normatius actualment establerts
per la UE, tot i que encara caldrien ulteriors mesures per assolir els
contemplats a les directrius de 'OMS, molt més exigents, perd convenients per
protegir la salut de la ciutadania.

Quant a la contaminacié acustica, tot i que no s’han fet simulacions
especifiques, també s’espera una millora notable de la qualitat acustica en
les zones on s’actua. Aixi ho evidencia també el precedent de la Superilla Sant
Antoni, on s’han assolit reduccions de 3,5 decibels, el que equival a disminuir
a més de la meitat la intensitat del soroll.

En el cas de les emissions de GEH, és raonable equiparar la disminucié del
transit amb la reduccié d’emissions de CO., de manera que el 10% de
reduccio de la mobilitat en vehicle privat contemplat en la primera fase dels
Eixos Verds de I'Eixample comportaria una reduccio analoga de les emissions.
De la mateixa manera, el PMU 2024 contempla que una reduccio del transit del
25% representara una disminucié d’emissions de GEH del mateix ordre de
magnitud.

Augment de la resiliéncia envers el canvi climatic

El projecte Eixos Verds incorpora diversos elements que permeten reforgar la
resiliéncia envers el canvi climatic, en particular en relacié amb l'increment de
temperatura i 'augment en la freqtiéncia i intensitat d’episodis meteorologics
extrems (onades de calor, sequeres, precipitacions intenses, entre d’altres). Els
beneficis sén directes en els ambits precisos on s’intervé, perd també es poden
generar efectes favorables en I'entorn adjacent, per exemple en relacié amb els
gradients de temperatura de 'aire ambient.

Pel que fa a la millora del confort climatic envers I’ascens de temperatura i
mitigacio de I’efecte illa de calor:

o En primer lloc, la implantacié de vegetacié exerceix un efecte de
regulacié microclimatica, a escala local, que afavoreix un refredament de
I'aire mitjancant el fenomen de I'evapotranspiracio.

o L’increment d’arbrat, en particular, augmenta la superficie amb ombra,.
Els calculs fets permeten constatar que el percentatge d’'ombra als carrers
passaria, en termes generals, d’'un 60% a un 80%. En el cas de les
places, actualment cruilles que son interseccions viaries tret del cas d’Enric
Granados amb Consell de Cent (ja més pacificada en l'actualitat), el canvi
seria encara molt més rellevant i es passaria de poc més del 25% a més
del 70% de la superficie.

o En la mateixa linia, la substitucié d’asfalt per altres materials, panot i
granit —amb indexs de reflectancia solar (IRS) molt superiors— genera un
entorn que, en conjunt, absorbeix molta menys radiacié solar per part dels
paviments, tot prevenint un reescalfament de 'ambient. En concret els IRS
ponderats de 36 pels carrers i de 25 per les cruilles passarien a valors
d’entre 73 i 80 pel carrers, i d’entre 64 i 81 per les futures places.
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Quant a la millora d’aspectes vinculats al cicle de I'aigua vegeu més endavant
I'apartat especific sobre aquesta qlestio.

Increment dels beneficis associats al verd urba

Part d’aquests beneficis ja han estat tractats en parlar de la millora de la
capacitat adaptativa envers 'ascens de temperatures associat al canvi climatic.
A més, cal considerar els seglents:

o Com a més rellevant, els efectes sobre la salut fisica i mental de la
ciutadania —en part vinculats als usos ludics, socials, esportius i educatius
que afavoreixen— com aixi ho corroboren nombrosos estudis i articles
cientifics. Aquest increment del verd esdevé especialment significatiu en el
cas de I'Eixample, pel fet de ser el districte amb una dotacié més baixa de
verd per habitant de tota la ciutat.

o Secundariament, i de manera més especifica, el notable increment de verd
associat al projecte Eixos Verds de I'Eixample possibilita:

= Un increment en la capacitat de captaci6 de contaminants
atmosfeérics (NO. i PMyo) avaluada per l'arbrat, respecte la situacié
actual, en un 11-13% a 10 anys vista del moment de la plantacio i en
un 21-25% després de 20 anys. En valor absolut, aixd representaria a
20 anys vista de la implantacié complerta del projecte Eixos Verds (21
eixos i 21 places) la captacié d’'uns 220 kg anuals d’NO; i d’'uns 250 kg
de PMyo. Aquesta retencié de contaminants per part de la vegetacio,
contribueix a la millora de la qualitat de l'aire, tot i que I'efecte principal
de millora només es pot assolir mitjangant la reduccié dels focus
emissors, en concret de la mobilitat motoritzada.

= Un augment en la capacitat de fixar CO2, de l'ordre d’'un 14% a 10
anys vista i a I'entorn del 22% a 20 anys vista. En aquest segon horitzé
i, considerant la implantacié dels 21 eixos verds i 21 places, la
capacitat de segrest de CO, s’avalua en unes 400 tones anuals.
Aquesta funcié de fixacio de CO,, de manera analoga al cas dels
contaminants atmosférics, contribueix a la mitigacié del canvi climatic,
tot i que —un cop més— I'actuacié principal a considerar €s la reduccié
de les emissions en origen, una part significativa de les quals esta
associada al transit.

A banda de I'exposat, en termes estrictament ambientals, I'increment del verd
associat al projecte representa una millora significativa de la infraestructura
verda en una part de la ciutat on és molt poc present i comporta un procés de
renaturalitzacié i una augment notable de la biodiversitat vegetal —es passa
de 9 a 196 espécies o cultivars en la primera fase del projecte Eixos Verds—
que, al seu torn, afavorira un increment de la biodiversitat faunistica.

Millora de Ila capacitat de gestio del cicle de I'aigua

El projecte d’Eixos Verds de I'Eixample contempla la implantacié de sistemes
urbans de drenatge sostenible (SUDS), essencialment vinculats als nous
espais verds, els quals afavoriran la infiltracié de part de l'aigua de pluja al
subsol, tot incrementant el recurs d’aigua freatica a la ciutat que posteriorment
es podra utilitzar per al reg o la neteja. Alhora, es reduiran els problemes
associats a I'escorrentiu en superficie i a I'existéncia de puntes de cabal en la
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xarxa de clavegueram. Aquests dos aspectes sén molt rellevant de cara a fer
front als nous escenaris climatics on es poden produir tant episodis de pluges
intenses com situacions de sequera perllongada que comprometin la
disponibilitat de recursos hidrics

o En concret, la implantacié dels Eixos Verds comporta increments de la
superficie permeable en els carrers de I’1% actual a I’entorn d’'un 12%. En
el cas de les futures places, amb un punt de partida equivalent al dels carrers,
el resultat final és més heterogeni en funcio de cada cas i oscil-la entre el 8% i
un 24%.
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ANNEX |. BENCHMARKING DE PROJECTES DE MILLORA
DE LA SOSTENIBILITAT DEL MODEL URBA EN CIUTATS
EUROPEES

En el present Annex es fa una compilacié de diversos exemples de projectes
executats, en curs o previstos de remodelacié urbana en ciutats europees
plantejats des d’'un enfocament similar o comparable, en major 0 menor mesura, al
projecte Superilla Barcelona®®.

Aquest annex pretén ser un recull representatiu, tot i que sense cap anim
d’exhaustivitat, de casos de transformacié d’eixos viaris urbans —sovint amb elevades
intensitats prévies de circulacié de vehicles privats— en entorns molt més amigables, en
els quals es fomenta la mobilitat sostenible, la renaturalitzacié de la ciutat i la millora de
la qualitat de I'espai public. El gruix d’exemples tractats s’ha identificat a partir d’'un
treball previ, en curs d’elaboracio, on es fa un recull d’experiéncies de renovacié de
I'espai public a diferents llocs del mén®®.

Els casos analitzats evidencien l'existéncia de problematiques comunes a moltes
ciutats europees (i d’arreu del moén), i la necessitat d’actuar per revertir les tendéncies
actuals i assolir els compromisos i objectius internacionals en matéria de sostenibilitat
urbana, entre els quals adquireixen un protagonisme destacat els dos segulents:

e Garantir una adequada qualitat de l'aire, amb les implicacions corresponents
que aixo representa per a la salut de la ciutadania.

e Adaptar-se als nous escenaris climatics i a les seves implicacions en I'entorn
urba, en especial en aquells aspectes relatius a fer front al fenomen de l’illa de
calor i a millorar la gestio del cicle de 'aigua.

Com és logic, les experiéncies seleccionades presenten diferents graus de maduresa,
implementacié, abast i ambicio, per bé que en tots els casos amb denominadors
comuns relacionats amb la reduccié de I'espai pel vehicle privat i I'increment del verd
urba. Per tant, es considera que sempre existeixen punts de connexié amb el projecte
Superilla Barcelona, per bé que el grau d’afinitat és heterogeni en funcié de cada cas®.

58 Evidentment, existeixen molts altres exemples de projectes comparables o similars de remodelacié
urbana arreu del mén —per exemple en ciutats com Nova York, Montreal, Seul o Melbourne, entre moltes
altres— per bé que, als efectes del present informe s’ha considerat oportu centrar-se en el context europeu,
assumint que en ell es comparteixen més elements socioculturals, geografics, urbanistics i, fins i tot,
normatius que no pas amb ciutats d’altres llocs del mon.

% Mas Valiente Arquitectos SLP (febrer 2022, treball en curs). Politiques de renovacion del medi urba.
Recull d’experiéncies de renovacion de I'espai public.

60 Cal remarcar que, a banda de les seleccionats, existeixen moltes altres iniciatives de gran interés
relacionades amb el foment de la mobilitat sostenible, perd amb enfocaments diferents al de la Superilla
Barcelona, per la qual cosa no s’han inclos en el benchmarking. Aqui hi hauria, per exemple, estrategies
d’accés urba regulat per pagament —en ciutats com Londres, Brusel-les, Mila i Estocolm—, zones de baixes
emissions —en ciutats com Paris, Mila i Amsterdam— o models urbans de proximitat —com Paris, ciutat del
quart d’hora—.
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En aquest sentit, es consideren experiéncies particularment interessants les de les
seglents ciutats: Berlin (Kiezblocks), Londres (Low Traffic Neighbourhoods),
Pontevedra, Vitoria-Gasteiz (Pla de mobilitat i superilla central), Oslo (Programa
d’habitabilitat sense cotxes) i Mila (Strade Aperte).

Cada cas seleccionat s’exposa en un format sintétic de fitxa, d’acord amb el model que
es mostra a continuacio.

Denominacié del projecte, pla o programa i ciutat o s’implementa Pais

Temes clau del projecte: mobilitat sostenible, reduccié de Ila

Descriptors clau . .\ ; o .
P contaminacio, renaturalitzacio de la ciutat,...

G,|_fau .. | Indicacié de si es tracta d’un projecte previst, en curs o ja executat.
d’implementacio
:i)rg]: :tlus / Indicacié d’objectius i/o linies estratégiques exposats en la documentacié

estratégiques del projecte.

Descripcié d’aspectes rellevants o singulars amb inclusié d’imatges
Quiestions il-lustratives (planols, fotografies comparatives estats previ i posterior,
destacables fotomuntatges de l'escenari futur, etc.). Es valoren especialment els
aspectes relacionats amb el concepte de superilla.

Més informacié | Referencia a documentaci6 i pagines web relacionades amb el projecte.

Les fitxes s’han ordenat alfabéticament pel nom de la ciutat promotora de la iniciativa.
En total s’han seleccionat 13 casos corresponents a 11 ciutats europees diferents
(en dues ocasions (Berlin i Vitoria) s’exposen dues experiéncies diferents per la
mateixa ciutat, en fitxes diferenciades).

La relacio de casos analitzats, amb I'ordre en el que s’exposen, és la seguent:
e Kiezblocks de Berlin
e Decisié popular per a un Berlin lliure d’automobils
¢ Pla integral per un espai public contra el canvi climatic de Gant.
e Xarxa verda d’Hamburg
e Transformacié de I'eix Slovenska a Ljubljana
e Low Traffic Neighbourhoods de Londres
e Carrers oberts de Mila
e Programa d’habitabilitat sense cotxes d’Oslo
e Transformacié Camps Elisis de Paris
e Pacificacio del transit de Pontevedra
e Pla d’estructura verda d’Utrecht
e Pla de mobilitat i superilla central de Vitoria-Gasteiz
e Pla del sistema d’Infraestructura verda urbana de Vitoria-Gasteiz
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1.1. Iniciativa per implantar Kiezblocks a Berlin

Iniciativa per implantar Kiezblocks a Berlin Alemanya

Participacié ciutadana, mobilitat sostenible, canvi d'usos de [I'espai
Descriptors clau | public, increment del verd urba, proteccié de col-lectius vulnerables,
millora de la salut.

Grau Projecte en curs. S’ha iniciat el procés de transformacié en 57 dels 180
d’implementacio | blocs previstos.

El projecte Kiezblocks (blocs o illes de barri), de I'associacié Changing

Objectius / Cities, té com a objectius:
linies o ¢ Implantar fins a 180 Kiezblocks, on es prohibeixi el transit motoritzat,
estrategiques a la ciutat de Berlin.

e Oferir suport técnic al veinat dels barris perqué impulsin el projecte.

e Els Kiezblocks sén arees residencials en els quals s’hi prohibeix el
transit rodat particular, a excepcié dels vehicles d’emergéncia,
d’escombraries, de repartiment, etc. Estan basats en el model de les
‘Superilles’ de Barcelona, i I'espai recuperat es destina a carrils bici,
o per I'is dels vianants com a zones de repos, per fer esport, arees
infantils o espais verds.

] = <}

Qiiestions
destacables

https://www.kiezblocks.de/konzept/

e EIl desplegament de la iniciativa dels Kiezblocks s’ha dut a terme a
través de la iniciativa Changing Cities, una plataforma ciutadana que
anteriorment ha aconseguit mobilitzar la ciutadania per dur a terme
un referendum per augmentar els carrils bici de la ciutat i d’altres
llocs d’Alemanya. A partir de la creacio, en els darrers anys, d’alguns
blocs de barri a la ciutat per part de I'’Ajuntament, I'associacié vol
arribar a implantar 180 projectes nous, amb un ritme de dos barris
bloc per districte i any. Actualment, hi ha 57 projectes en marxa.
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Iniciativa per implantar Kiezblocks a Berlin Alemanya

Hennigsdorf

N e o I

https://www.kiezblocks.de/kiezblocks/

La iniciativa contempla elaborar una guia model per al
desenvolupament dels Kiezblocks, i que es destini personal de
'administracié dels districtes per a coordinar el seu desplegament
als barris.

https://bit.ly/3KVgaG0

A través de la plataforma Changing cities, els veins i veines d’un
barri poden presentar al responsable del seu districte els plans de
com volen pacificar la seva illa, acompanyats de, si més no, 1.000
signatures de residents a favor del projecte. Per fer-ho, compten
amb el suport técnic de I'associacio.

Més informacio

Pagina web del projecte Kiezblocks (en alemany):
https://www.kiezblocks.de/

European Public Health Alliance, Kiezblocks — a Berlin way to
redistribute public space and improve public health
https://epha.org/kiezblocks-a-berlin-way-to-redistribute-public-space/
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1.2. Decisio popular per a un Berlin lliure d’automobils

Decisi6 popular per a un Berlin lliure d’automobils Alemanya

Descriptors clau

Mobilitat sostenible, reduccié de la contaminacio, canvi d’'usos a l'espai
public, increment del verd urba, creaci6 despais amigables,
renaturalitzacié de la ciutat.

Grau
d’implementacio

Campanya ciutadana en curs que es troba en fase de recollir suports.

Objectius /
linies
estratégiques

La iniciativa “Decisié6 popular per a un Berlin lliure d’automobils”
(Volksentscheid Berlin Autofrei) té I'objectiu de celebrar un referéndum
per tal de posar en marxa una llei que prohibeixi I'is dels cotxes
particulars dins del RingBahn, una ruta circular de llarg recorregut pel
centre de la ciutat. S’espera que aquests canvis signifiquin, entre
d’altres:

e Millorar el benestar, la salut i la qualitat de vida dels veins i veines
del centre de Berlin.

e Augmentar I'espai public.

e Incrementar la seguretat en els carrers de la ciutat.

o Fer més resilient I'espai urba envers els efectes del canvi climatic.

Questions
destacables

e A través d'un referendum, aquesta iniciativa popular té la intencio
d’esperonar un canvi politic en el planejament urba de la ciutat, i
aprovar la “Llei de Berlin per un Us de la carretera basat en el bé
comu’”.

e Aquesta llei preveu prioritzar la mobilitat activa i el transport public
als carrers de l'area de I'S-Bang-Ring (exceptuant les carreteres
federals), tot prohibint el transit rodat particular a I'anella envoltada
per la linia ferroviaria local, amb una superficie que seria superior a
la de Manhattan.

Parkraumbewlrtschaftung heute
—0— -
Reianabian

Sl Friedrichs-
hain
T

HKreuzberg

Neukalin

Tempelhof

;

https:/bit.ly/3vIABWj

e Alguns vehicles quedarien exempts de la prohibici6 de circulacio,
com ara vehicles d’emergéncia, camions d’escombraries, taxis,
vehicles de repartiment, de residents i de mobilitat reduida, que
tindrien permisos d’accés especials.
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Decisio popular per a un Berlin lliure d’automobils Alemanya

https://bit.ly/36gMOOE

Més enlla de les propostes de la nova llei, la iniciativa ciutadana
inclou demandes addicionals, com la gratuitat del transport public i la
expansio de la seva infraestructura, politiques d’habitatge per evitar
la gentrificacié a I'area afectada, actuacions per evitar la congestio
de les places de parquing en les arees circumdants a l'anella, o
mesures per evitar la privatitzacié dels nous espais publics generats,
entre d’altres.

Before

Més informacio

Plataforma de la Volksentscheid Berlin Autofrei (en anglés i alemany)
https://volksentscheid-berlin-autofrei.de/index.php?lang=en

Proposta de la ‘Llei de Berlin per un Us de la carretera basat en el bé
comU’ (en alemany): https://bit.ly/3jDnQRm

The Guardian, Berlin’s car ban campaign: ‘It’s about how we want to
live, breathe and play’.
https://www.theguardian.com/world/2021/oct/06/berlins-car-ban-
campaign-its-about-how-we-want-to-live-breathe-and-play
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1.3. Pla integral per a un espai pUblic contra el canvi climatic

de Gant

Pla integral per a un espai public contra en canvi climatic de Gant | Bélgica

Descriptors clau

Increment de la resiliéncia envers el canvi climatic, augment del verd urba,
renaturalitzacié de la ciutat, reutilitzacié dels recursos hidrics.

Grau
d’implementacio

En curs, en el marc del Pla Clima 2020-2025.

linies

estratégiques *

L'estratégia d’adaptacié (apartat 11) del Pla clima de la ciutat de Gant

L. contempla, entre els objectius per adaptar-se al canvi climatic, els
Objectius / segiients:

Permeabilitzar el sol per tal de reduir els efectes de les inundacions i
les sequeres sobre el medi urba.
Incrementar la vegetacié urbana per reduir I'efecte illa de calor.

Questions
destacables

Per evitar els impactes de les inundacions i les sequeres, es limitara la
construccié de nous edificis, tot maximitzant la superficie de sol que
permeti I'aprofitament natural de l'aigua. Es duran a terme projectes
per substituir les arees pavimentades per verd, o per paviment que
permeti la infiltracio natural, de 'ordre d’'un 15% cada any.

https://bit.ly/3jHOHN3

Es destinara una part de la inversié en mesures per retenir 'aigua de
pluja natural per a la seva reutilitzacio.

Es desenvoluparan projectes per desenvolupar i unificar les xarxes
verda i blava, que s’articularan en forma de corredors dins la ciutat.
Per tal d’evitar I'efecte illa de calor, s’estendran els parcs de barri i les
zones verdes, especialment en el centre de la ciutat, on hi ha les
trames urbanes més denses.

En el global de la ciutat, i en els espais verds en especial,
s’'incrementara el nombre d’arbres, amb una ratio de, si més no, 1 per
a cada 5 places d’aparcament.
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Pla integral per a un espai public contra en canvi climatic de Gant | Bélgica

https://bit.ly/3jHOHNh3
Es prioritzaran materials i infraestructures que tinguin un efecte
esmorteidor de la calor, com materials de color blanc, i elements que
proporcionin ombra.

Més informacio

City of Ghent, 2020-2025 Climate Plan (Apartat 11. Climate
Adaptation) https://en.calameo.com/read/0063954479db097ad1e64
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1.4. La xarxa verda d’'Hamburg

La xarxa verda d’Hamburg Alemanya

Descriptors clau

Mobilitat sostenible, increment del verd urba, funcié de corredor bioldgic,
renaturalitzacié de la ciutat, promocié de la mobilitat activa, increment de
la resiliéncia envers el canvi climatic.

Grau
d’implementacio

Projecte en curs. Es preveu amb una durada de 15-20 anys des de ['inici
de les actuacions (2014).

Objectius /
linies
estratégiques

Mitjangcant la xarxa verda, el pla preveu aconseguir els seguents

objectius:

e Consolidar una xarxa verda que cobreixi el 40% de I'espai urba.

e Adaptar la ciutat als efectes previstos del canvi climatic, com
'augment de la temperatura i la freqliéncia de les inundacions.

¢ Incrementar I'oferta de lleure que la ciutat ofereix als seus habitants
(senderisme, esports aquatics, etc.).

Questions
destacables

o EIl Pla té previst eliminar la necessitat de cotxes en els propers 15-20
anys, creant vies per a vianants i bicicletes segures i sense cotxes
que permetin satisfer tots els desplagcaments dels habitants.
Aquestes vies vincularan parcs, arees recreatives i jardins, i
conformaran una infraestructura verda que cobrira el 40% de I'espai
urba i connectara els afores de la ciutat amb el centre.

e La xarxa també actuara de corredor bioldgic per a la fauna urbana,
que podra desplacar-se per la ciutat sense el perill que suposen els
vehicles. També regulara I'absorcié de I'aigua per gestionar millor les
inundacions, i absorbira part de les emissions de CO: de la ciutat.

e
o o

https://www.hamburg.de/landschaftsachsen/

e Addicionalment, a través d’aquest pla, la ciutat oferira als habitants
oportunitats per fer senderisme, esports aquatics i picnics.
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La xarxa verda d’Hamburg Alemanya

https://www.hamburg.de/gruenes-netz/

Més informacio

Ajuntament d’Hamburg, Green Network

https://www.hamburg.com/residents/green/11836450/green-network/
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1.5. Transformacié de I'eix Slovenska Street, a Ljubljana

Transformacioé de I’eix Slovenska Street a Ljubljana Eslovénia

Descriptors clau

Mobilitat sostenible, canvi d’'usos en l'espai public, reduccié de la
contaminacio, promocié de la intermodalitat, creacié d’espais amigables.

Grau
d’implementacio

Projecte executat I'any 2015.

Objectius /
linies
estratégiques

La remodelacié de I'eix Slovenska Street, una de les artéries de transport
més importants de la ciutat, perseguia els seglents objectius:

e Prioritzar els vianants, els ciclistes i el transport public.
e Augmentar la fiabilitat i I'eficiéncia del transit.

Questions
destacables

e El carrer Slovenska Street, de 30 metres d’amplada i 4 carrils de
circulacié de vehicles, va ser remodelat amb un disseny que permet
que tots els usuaris participin de I'espai public amb igualtat de
condicions, ja que no prioritza els vehicles de motor.

Slovenska cesta before 2015 Slovenska cesta after 2015

https://bit.ly/36chwNC

e El carrer es va dividir en tres seccions, amb un vial central enmig de
dues superficies pavimentades.

e En diferents punts del carrer s’han reduit els desnivells, per
senyalitzar als vianants que no estan aillats als costats.

e Amb la remodelacio, el carrer es va convertir en un dels principals
espais publics de Ljubljana, i va conferir un caracter unic al centre de
la ciutat.

https://bit.ly/36chwNC
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Transformacio de I’eix Slovenska Street a Ljubljana Eslovénia

https://bit.ly/36chwNC

Més informacio

e Dekleva Gregoric Architects, Slovenska Street (en angles):
https://www.dekleva-gregoric.com/#/slovenska-street/
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1.6. Low Traffic Neighbourhoods (LTN) de Londres

Low Traffic Neighbourhoods (LTN) de Londres Regne Unit

Descriptors clau

Mobilitat sostenible, canvi d'usos a l'espai public, reduccié de la
contaminacio, creacié d’espais amigables, proteccid de col-lectius
vulnerables.

Grau
d’implementacio

En curs. L’any 2020 es van constituir 5 LTN al districte de Lambeth, en el
marc de l'estrategia de mobilitat de la ciutat; i una al districte de
Hackney.

Objectius /
linies
estratégiques

El programa dels LTN té I'objectiu d’establir zones on s’hi redueix
drasticament el transit motoritzat, per tal de prioritzar la mobilitat activa i
fer més resilient el territori davant dels impactes del canvi climatic.
Concretament, s’espera:

Reduir la velocitat i els accidents de transit.

Disminuir la contaminacié atmosférica.

Incrementar la mobilitat activa.

Augmentar I'activitat econdmica i comercial de les arees plantejades.
Promoure un model de ciutat més accessible i igualitari.

Questions
destacables

El disseny dels LTN garanteix que els residents i els serveis que
necessitin desplagar-se en cotxe per les zones delimitades puguin
fer-ho de manera adequada.

B /. o 3 NSNS

Hospitals and GP Surgeries in Homerton LTN Area

A Hackney e
https://bit.ly/3M3DJwO

L'establiment d’aquestes arees es duu a terme en tres fases. La
primera (1) és la instal-lacié de “filtres de transit”’, que sén senyals
que se situen a les vies per indicar la prohibicié del pas a zones on
només s’hi pot accedir a través de la mobilitat activa. No sén
barreres fisiques, sind indicacions viaries; i els vehicles
d’emergéncia i de mobilitat reduida n’estan exempts. Superat un
periode de 6 mesos després de la implantacié de les mesures, en
una segona fase (2) es duu a terme la primera avaluacié. Amb els
resultats obtinguts, es considera si introduir canvis en la configuracié
de la LTN o mantenir I'actual, i si segueix donant bons resultats, en
una tercera fase (3) els canvis introduits esdevenen permanents.
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Low Traffic Neighbourhoods (LTN) de Londres Regne Unit

https://bit.ly/3vg2E9z

Els criteris de I'avaluacié de les LTN soén, entre d’altres, el recompte
de vehicles en les vies i les arees circumdants a la zona modificada;
el seguiment de la qualitat de l'aire; les percepcions dels veins i
veines i del comerg local; i la valoracié del temps de resposta dels
serveis d’emergencia en desplagar-se per les arees afectades.

% "b,

%o

@® The Floow

https://bit.ly/3rrTdCG

Com a plantejament previ al monitoratge dels efectes dels LTN, es
preveu la possibilitat que la seva implantacié pugui tenir efectes
negatius com lincrement del transit a les carreteres circumdants a
l'area, i en les arees residencials veines a la zona modificada. Amb
tot, en el cas de la LTN de Hackney, s’ha constatat una reduccio
d’'un 35% del transit dins de I'area modificada, i d’'un 5% als carrers
circumdants, aixi com una millora en la qualitat de l'aire.

Més informacio

Districte de Lambeth, Low traffic neighbourhoods (en anglés)
https://beta.lambeth.gov.uk/streets-roads-transport/low-traffic-

neighbourhoods
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1.7. Carrers oberts (Strade Aperte) de Mila

Carrers oberts (Strade Aperte) de Mila Italia

Descriptors clau

Mobilitat sostenible, canvi d'usos en l'espai public, reduccié de la
contaminacio, ampliacié carril bici, promocié de la intermodalitat, creacié
d’espais amigables, increment del verd urba.

Grau
d’implementacio

Projecte executat durant 'any 2020.

Objectius /
linies
estratégiques

El projecte Strade Aperte, iniciat durant la fase de la desescalada de la

pandémia de la Covid-19 a la ciutat, es va plantejar amb un doble

objectiu:

e Promoure una mobilitat més sostenible.

e Garantir les mesures de distanciament social pels habitants de la
ciutat.

Questions
destacables

e En linia amb el Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) de la
ciutat, el programa Strade Aperte va augmentar la xarxa de carrils
bici de la ciutat amb 35 km nous I'any 2020, que van reforgar la
connexio entre diferents barris i les zones de I'area metropolitana.

https://bit.ly/3JB4yH3

e El projecte també va enfortir les linies de transport public, i va limitar
la velocitat de circulaci6 a 30 km/h. També es va incentivar la
intermodalitat entre els desplagaments en bici i transport public amb
nous itineraris i serveis de lloguer i aparcament de bicicletes.
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Carrers oberts (Strade Aperte) de Mila Italia

https://bit.ly/3JB4yH3

Paral-lelament, es va crear un observatori per monitorar a temps real
'efectivitat de les intervencions, la capacitat de resposta a les
mesures de distanciament social, i per donar suport a la presa de
decisions basades en dades d’accidents, mobilitat i is de bicicletes,
entre altres variables.

El nou espai public fruit de la reduccié dels carrils per al transport
motoritzat va ser dotat amb nous elements pels vianants, amb
I'objectiu de millorar-ne la qualitat ambiental i social: ampliacié de
voreres, creacio d’espais verds i nous parcs infantils.

https://bit.ly/3EgaPXi

Més informacio .

Comuna de Mila. Estrategia Strade Aperte (en italia)
https://bit.ly/3JB4yH3

ESmartCity, Strade Aperte, el plan de Milan para promover la
movilidad sostenible y garantizar el distanciamiento social
https.//bit.ly/3KKK6Vh
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1.8. Programa d’habitabilitat sense cotxes d’Oslo

Programa d’habitabilitat sense cotxes d’Oslo Noruega

Descriptors clau

Canvi d'usos a l'espai public, mobilitat sostenible, creacié d’espais
amigables, promocié de la cultura local, proteccié col-lectius vulnerables.

Grau
d’implementacio

Projecte essencialment desenvolupat durant els anys 2018 i 2019.

Objectius /
linies
estratégiques

Les principals linies estratégiques del Programa sén:

e Substituir places de parquing urbanes per espai per als vianants i
d’Us per al comerg local.

Experimentar amb noves formes de desenvolupament urba.
Expandir la xarxa de vianants de la ciutat.

Avaluar i monitorar els processos per reforgar I'aprenentatge continu.
Augmentar l'oferta d’infraestructures per a la ciutadania (arees de
descans, lavabos, etc.).

Questions
destacables

e EIl projecte contempla la reassignacié de l'espai de les places de
parquing del carrer, que es destina a parquings per a persones amb
diversitat funcional, parquings per al comerg local, parquings per a
bicicletes i mobiliari urba.

e L’espai urba també es transforma per esdevenir més amigable i
escenari de la vida urbana. Per aix0, s’incorpora mobiliari urba (com
cadires i bancs), s’assegura una bona il-luminaci6 i, en col-laboracio
amb comergos locals, s’instal-len lavabos i accessos d’aigua potable.

BB

https://bit.ly/3KKZ0uH

e En el marc d’explorar noves formes de desenvolupament urba, el
projecte estableix el desenvolupament d’'un “autobus de passeig”
(stroll-bus), per promoure els desplagaments dels infants i la gent
gran a través de la ciutat.

e En la linia d’afavorir la poblacié envellida i els infants, també es
destinen espais a arees de joc informal i es millora I'accessibilitat, a
través de projectes conceptualitzats mitjangant la participaciod
ciutadana d’aquests col-lectius.

e El programa incorpora l'art i la cultura en els espais urbans a través
de concerts oberts a tothom als carreres, exposicions d’art urba, i un
festival de la ciutat.
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https://bit.ly/3KKZ0OuH

e Comuna d’Oslo, Car-Free Livability Programme
Més informacio https://daf9627 eib4jq.cloudfront.net/app/uploads/2020/01/The-Car-

free-Livability-Programme-2019.pdf
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1.9. Transformacié de I'eix Camps Elisis de Paris

Transformacio de I’eix dels Camps Elisis de Paris Franga

Descriptors clau

Reduccié de la contaminacio, mobilitat sostenible, canvi d’'usos a 'espai
public, increment del verd urba, participacio ciutadana.

Grau
d’implementacio

Projecte previst en I'horitz6 2030.

Objectius /
linies
estratégiques

Els principals objectius del projecte son:

¢ Reduir a la meitat 'espai pels vehicles (que actualment consta d’'un
total de vuit carrils, quatre per cada sentit).

e Crear un ampli espai verd al centre de Paris, pels vianants i amb
verd urba, que uneixi diverses avingudes i places.

e Adoptar nous usos ludics a I'espai public pels veins.

Questions
destacables

e El projecte considera la conversié en zona de vianants de la plaga de
la Concordia , la supressié del tinel de Cours-la-Reine, la unié dels
jardins dels Camps Elisis, els de les Tulleries i el Sena. La conversio
en zona de vianants, també, de I'avinguda Winston Churchill i el Pont
d’Alexandre I, que connectara amb la plaga dels Invalids, creara un
espai verd de 78 hectarees al centre de Paris.

. =Y o -

https:/bit.ly/3rpZDSZ

e Es contempla un increment molt substancial de l'arbrat i els espais
verds que, entre d’altres funcions, contribuiran a la millora de la
qualitat de I'aire i a augmentar la permeabilitat del sol.

e També es preveu unificar el nivell de la via i altres actuacions de

millora del mobiliari i de la qualitat del paisatge urba.

Y,

https://bit.ly/3rpZDSZ
e La proposta també inclou que els baixos dels edificis que conformen
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Transformacié de I’eix dels Camps Elisis de Paris Franca

aquesta avinguda no només siguin llogats a grans marques per
vendre els seus productes, sind que també siguin utilitzats per a
altres usos. Fins i tot que els seus atics puguin obrir-se al veinat com
a zona de reunio, per fer esport o altres iniciatives.

e El projecte es va conceptualitzar a través d’un procés participatiu.

e El Periddico, Asi se transformaran los Campos Eliseos para volver a
ser la avenida mas bella del mundo
https://viajar.elperiodico.com/destinos/proyecto-reforma-campos-
eliseos-paris

Més informacio
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1.10. Pacificacio del transit de Pontevedra

Pacificacié del transit a Pontevedra Espanya

Mobilitat sostenible, reduccié de la contaminacio, canvi d’'usos a I'espai

Descriptors clau o . . . i i X
P public, renaturalitzaci6 de la ciutat, promocié del patrimoni local

Projecte iniciat el 1999, amb wun llarg recorregut en la seva
implementacié. Més enlla de la pacificacié del centre historic, s’han
implementat mesures addicionals per limitar la mobilitat motoritzada en
altres arees de la ciutat. Actualment esta en marxa l'aplicacié d’un
sistema de transport a demanda mitjangant vehicles de baixa capacitat.

Grau
d’implementacio

Les prioritats del projecte soén:

e Promoure el patrimoni historic local.

e Potenciar la mobilitat no motoritzada situant els desplagaments a
peu com a element central de la mobilitat urbana, eliminant
d’aquesta manera els perills de la circulacio.

e Aconseguir una ciutat més accessible i integradora, reduint les
barreres de discapacitat, estat fisic, poder adquisitiu, edat o génere,
entre d’altres.

e Convertir els espais urbans en un espai per a la socialitzacio i per a
usos diversos integrats.

e Fomentar el comerg i la cultura popular locals.

e Promoure un estil de vida saludable i el contacte amb la natura.

Objectius /
linies
estratégiques

e La pacificacié del transit a Pontevedra es va fer de manera gradual,
comengant pel centre historic, i estenent-se per una area d’influéncia
creixent.

El sistema viario principal, antes y ahora
2015

Qiiestions
destacables

https://bit.ly/30f4lan

o El transit es va limitar a dos tipus de desplagaments: el transit de
desti (els cotxes que van directament als garatges dels veins) i el
transit necessari pel funcionament de la ciutat (transport de
mercaderies, taxis, residents, emergéncies, etc.) amb normes que el
regulen. A més, es van organitzar bucles circulatoris: si un cotxe
entra a una zona determinada per un punt concret, torna a sortir-ne
pel mateix punt o un de proper, per evitar dreceres i dissuadir els
desplagaments.

o Més enlla de la reduccié del transit rodat, el projecte va comportar
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Pacificacioé del transit a Pontevedra Espanya

una redistribucié de l'espai public, fet que va incloure la renovacio
dels paviments, els serveis publics subterranis, la il-luminacioé i el
mobiliari urba.

e Els espais publics renovats segueixen la filosofia que I'espai public
esdevingui una continuacié del privat; un espai amable i segur per al
desenvolupament de la vida quotidiana.

Benito Corbal como paradigma del cambio

Espacio para vehiculos Hasta el 2000
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https://bit.ly/30f4lan

e Ajuntament de Pontevedra, ‘Menos coches, mas Ciudad’
Més informacio https://www.pontevedra.gal/publicacions/menos-coches-
cast/files/assets/common/downloads/publication.pdf
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1.11. Pla d’estructura verda d’Utrecht

Pla d’estructura verda d’Utrecht Paisos Baixos

Reduccio de la contaminacio, mobilitat sostenible, increment del verd
Descriptors clau | urba, renaturalitzacié de la ciutat, millora de la salut, augment de la
resiliencia envers el canvi climatic.

Grau

”: .. | Projecte en curs: el Pla es desplega entre els anys 2017 i 2030.
d’implementacio

Les actuacions del projecte s’emmarquen en les seglents linies
estrategiques:

e Reduir i pacificar del transit.
Objectius / e Assegurar un parc construit neutre climaticament i energética.
linies e Gestionar l'aigua eficientment.

[ ]

Crear zones verdes per afavorir una vida urbana agradable i
saludable, fent una gestid6 de la infraestructura verda i blava i
restaurant els ecosistemes.

Establir una série d’indicadors per monitorar el manteniment de les
condicions establertes.

estratégiques

En termes de mitigaciéo i adaptaciéo al canvi climatic, la creacio
d’arees verdes busca obtenir beneficis com la millora de la qualitat
de l'aire, la reduccié de l'efecte illa de calor urbana i la captura de
CO2, combatre els periodes de sequera, les inundacions i la
contaminacio de I'aigua.

Questions
destacables

https://oppla.eu/casestudy/19311

e En termes de benestar, la influéncia positiva de la natura i els espais
verds tenen I'objectiu d’allargar 'esperancga de vida (que a la vegada
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Pla d’estructura verda d’Utrecht Paisos Baixos

és monitorada per un indicador propi).

Altres indicadors que presenta el projecte son el d’infraestructures
verdes, accessibilitat al verd (la distancia a un jardi public), els
metres quadrats de verd per habitatge, I'efecte illa de calor, la
qualitat de la infraestructura verda o la satisfaccidé amb els espais
verds publics.

Un dels antecedents rellevants del Pla és la politica d’arbrat
aprovada l'any 2009, que incorpora mesures especifiques per a
protegir mantenir l'estructura de [larbrat basades en criteris
ecologics, recreatius, cultural, historics i espacials.

Més informacio

Oppla, City of Utrecht: growing with green ambitions.
https://oppla.eu/casestudy/19311
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1.12. Pla de mobilitat i Superilla Central de Vitoria-Gasteiz

Pla de Mobilitat i Superilla Central de Vitoria-Gasteiz Espanya

Descriptors clau

Reduccio de la contaminacio, mobilitat sostenible, increment del verd urba,
canvi d’'usos de I'espai public, creacié d’espais amigables

Grau
d’implementacio

Projecte executat, tot i que hi ha mesures a llarg termini que encara estan en
curs o pendents d’implementacié (contemplades en el Pla de Mobilitat
Sostenible i Espai Public 2021-2025).

Objectius /
linies
estratégiques

Els principals objectius del Pla sén:

e Establir un model de mobilitat urbana més sostenible i un espai més
habitable.

o Reorganitzar les xarxes de mobilitat, tenint en compte la contaminacio
atmosférica, les necessitats de desplagcaments, 'ocupacié de I'espai
public, les activitats i el grau de confort.

e Oferir als gestors els indicadors necessaris per prendre decisions que
permetin incrementar la qualitat de I'espai public de la ciutat.

Questions
destacables

o El Pla de Mobilitat es va dur a terme en tres fases: (1) la reorganitzacié
de les xarxes de mobilitat (que es va realitzar a través de la instal-lacié
dels sistemes de control d'accés, canvis de sentit i la regulacié de
I'aparcament dins de I'ambit); (2) I'habilitacid de I'espai public (es va
donar prioritat als carrers amb carril bici i zones de vianants) i (3) la
construccié d'una plataforma logistica de mercaderies CDU i la dotacié
d'aparcaments per a residents fora de calgada.

A [ I
L :gltl ==
https://bit.ly/37k7pH1
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Pla de Mobilitat i Superilla Central de Vitoria-Gasteiz Espanya

Algunes de les actuacions més exitoses del Pla han estat la
implementacié de la xarxa d’autobusos el 2008, que es va fer a través
d’'un procés de participacié ciutadana consistent i va incrementar el seu
us en més del 50%; la definicié d’'un projecte de 40 superilles (en curs) i
el projecte de la Superilla Central.

La implementacié del model de la Superilla Central té una doble voluntat:
frenar i revertir la tendéncia del model de mobilitat basat en el vehicle
privat, i crear un nou tipus d’espai public que afavoreixi I'habitabilitat
urbana. A més, incrementara la preséncia del verd en 'espai urba.

Pel que fa a I'habitabilitat de I'espai public, el Pla té en compte variables
ergonomiques, com l'accessibilitat per a les persones amb mobilitat
reduida i el repartiment de I'espai per vianants; variables psicologiques,
com la diversitat urbana o les activitats atractives; variables de confort, ja
sigui térmic, acustic o de qualitat de laire; i altres variables que
configuren I'index d’habitabilitat urbana.

https://bit.ly/37k7pH1

Més informacio

Ajuntament de Vitoria-Gasteiz, Pla de Mobilitat Sostenible i Espai Public
https://bit.ly/3DRRQSN
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1.13. Pla del sistema d’infraestructura verda urbana a Vitoria-

Gasteiz

Pla del sistema d’infraestructura verda urbana a Vitoria-Gasteiz | Espanya

Descriptors clau

Renaturalitzacié de la ciutat, increment del verd urba, promocid i
conservacio de la biodiversitat, reduccié de la contaminacié, mobilitat
sostenible, creacié d’espais amigables.

Grau
d’implementacio

Projecte executat, tot i que hi ha mesures a llarg termini que encara
estan en curs o pendents d’'implementacié que es contemplen en el Pla
de Mobilitat Sostenible i Espai Public (2021-2025).

Objectius /
linies
estratégiques

El sistema d’infraestructura verda urbana de Vitoria-Gasteiz inclou els
seguents objectius:

Potenciar la biodiversitat i els serveis ecosistémics de la ciutat en
termes ecoldgics, ambientals i socials.

Integrar a la trama urbana els processos i fluxos ecologics i
hidrologics a través d’'una planificacié adequada.

Mitigar el fenomen d’illa de calor, incrementant la resiliéncia del
territori i reduint la seva vulnerabilitat.

Promoure I'Us public dels espais verds, augmentant les seves
oportunitats d’oci I'accessibilitat.

Qiiestions
destacables

El disseny del sistema dinfraestructura verda esta format per
elements nucli, nodes i elements connectors. Un dels eixos
principals del pla és la integracié de la infraestructura verda en el
planejament urbanistic, que es du a terme a partir del
desenvolupament d’'una Ordenanca de zones verdes adaptada als
nous conceptes incorporats i que integra els plans especifics
existents.

. Urbana
; PROYECTOS PILOTO

- y 7 e
" Sy [ e ! 2 3 5 VITORIA-GASTEIZ
e // b 7.57? ; ' X3 4" Infraestructura Verde

[ { ; oo T jip!;’ ef
https://bit.ly/304Sp0e

L'estratégia compta amb algunes actuacions en marxa, com un
programa d’intervencions per esmorteir els efectes de les
inundacions a la ciutat i una iniciativa per plantar 250.000 arbres i
arbusts amb participacio de la ciutadania.
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Pla del sistema d’infraestructura verda urbana a Vitoria-Gasteiz | Espanya

Paral-lelament, el pla també contempla fins a 46 projectes pilot per
dur a terme al llarg del a infraestructura verda de la ciutat en un futur.
Aquests projectes pilot i intervencions tipus plantegen técniques i
solucions que podran ser extrapolades a altres espais de tipologia
similar.

Els projectes pilot —que abasten tant I'entorn urba com periurba—
volen donar resposta a problemes relacionats amb la millora de la
gestié urbana de l'aigua, la potenciacioé de la biodiversitat i F'augment
de la connectivitat ecoldgica, entre d’altres.

Més informacio

Ajuntament de Vitoria-Gasteiz, La Infraestructura Verde Urbana de
Vitoria-Gasteiz https://bit.ly/304Sp0e
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ERF

ERF - Estudi Ramon Folch i Associats S.L.
www.erf.cat
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