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Nam. Exp.: 01 OOFF2020 bis
Titol: Aprovar Ordenanca Fiscal 3.12 per a 2020 i successius

Document: Informe sobre les al-legacions presentades per Associacio Empresarls Transport
Dlscrecmnal de Catalunya (AUDICA)

Un cop aprovat provisionalment el Projecte de les Ordenances Fiscals per a 2020 i successius, pel
Plenari de 25 d'octubre de 2019, s'obre un periode d'exposicié publica per poder presentar
al-legacions que s'inicia el 29 d’octubre i finalitza I'11 de desembre de 2019.

Des de AUDICA i amb data de 11 de desembre de 2019, s’han rebut les seglients al-legacions de
les quals, 'equip técnic sotasignat, seguint indicacions de I'equip de govern, informa tot seguit de si
s'han estimat o no, total o parcialment: -

SOL-LICITA: Que tingui per presentat aquest escrit en temps | forma i per formulades
les al-legacions que s'hi contenen per tal que, amb caracter previ a la seva aprovaci6

definitiva:

1. No g’incrementi [a qilantia de les taxes d'estacionament en la ZonaBus-Blava A
i ZonaBus-Blava B atesa la manca de justificacio de Iimport

2. Suprimelxi I'establiment de la taxa de la Font Magica per la insuficiéncia de
Pinforme técnic-econdmic i no haver justificat el valor de mercat de I'aprofitament;

3. Permeti 'enervacié de la dentincia en els estacionaments d'autocars per evitar.
una situacié discriminatoria;

4. Suprimeixi la mencio als conductors dels autocars com a subjectes passius de
la taxa atesa I'abséncia de benefici particular en I'ocupacié del domini pablic.
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Adquestes al-legacions NO S’ESTIMEN, d'acord amb el que tot seguit s'exposa:

L'informe tecnic-economic compleix amb els requisits previstos en els articles 24.1 i 25 TRLRHL,
ates que linforme justifica la taxa per a la quantia de les taxes d’estacionament en la Zona
Bus.Blava A i ZonaBus-Blava B, aixi com la taxa de la Font Magica en base el valor en el mercat
de l'ocupaci6 de I'espai que es produeix en I'estacionament en la via publica en base als
arguments que a continuacio sexposaran i que, com s’ha dit, consten en linforme técnic-
economic.

Aixi mateik, I'esmentat informe també compleix amb alld establert en els articles 19 i 20.1 LTPP, en
aquest sentit en I'informe es determina el valor de les taxes en base a I'estudi del valor de mercat
de l'ocupacio de I’espai public.

En l'informe consten, a tall indicatiu, dlverses dades i taxes relatives a I'aprofitament de Iespal
public atés que un import exacte en el mercat a la prestacié no existeix. No obstant, amb les
referéncies actuals aprovades per a la ciutat de Barcelona en relacié a I ocupacié de I'espai public
es molt facil determinar en base a dades objectives el valor de mercat de la taxa que es proposa
en 'ordenanca.

Aixi les coses, 'informe determina, clarament que, en base als parametres del valor de mercat de
I'ocupacié de I'espai plblic dels vehicles, atenent a la seva dimensio, es troba el valor de mercat
de l'ocupacié d'aquest mateix espai per a autobusos.

No és cert que els parametres basics per trobar el valor de mercat de la Zona Bus no tinguin una
referéncia clara, atés que es basa amb la proporcionalitat del valor per a I ocupacio de l'espai que
la propia ordenanca preveu per a vehicles, en base a la diferéncia d’ espai entre d’un vehicle i un
autocar.

En conclusio, l'informe técnic-economic justifica 'import de les taxes per a la utilitzacio privativa de
I'espai prenent com a base el valor que tindria en el mercat. En aquest sentit, hem de recordar que
la norma determina que el valor de mercat es definira prenent com a base els criteris | els
parametres que el defineixin. En el nostra cas, ha estat 'ocupacié de I'espai en base a criteris
objectius de I'ocupacié d'espai de les places senyalitzades per a vehicles i la proporcionalitat en
referéncia a la mida des autocars.

Per altra banda, l'increment de les taxes de la ZonaBus es justifica en I'informe técnic-econdmic
com a proteccid a la qualitat de I'aire, és evident que des del punt de vista mediambiental cal
afavorir aquells autocars menys contaminats.

Pel que respecte a la peticié d’AUDICA en relaci6 a 'enervacié de la dentncia exposar que amb la
reserva de plaga neix el dret de trobar espai per aparcar l'autocar per tant si es permet que
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s'allargui el termini sense imposar una sancié es perjudica el dret del tercer a la seva reserva
d’aparcament a 'hora prevista, per tant procedeix no aplicar I'enervacié en aquests casos.

Per Ultim, cal posar de manifest que no procedeix admetre la petici6 en relacié al conductor de
lautobus atés que compleix amb la normativa d'aplicaci6. En aquest sentit, també cal comentar
que el text de I'ordenanca que es va sotmetre a I'aprovacié inicial incorporava el terme “i/o titulars
d’empreses” al terme inicial de “conductors” com a subjectes passius de la ZonaBus. Atenent a les
observacions efectuades pel Consell Tributari en el sentit que no es tipificava al subjecte titular del
nou fet imposable previst en I'article 2.3 e), i que recomanava incorporar en aquest precepte, en el
qual es regulen els obligats tributaris, als conductors o titulars d’empreses que realitzin una parada
en les “Zonabus-Blava” i “Zonasbus-Parada’ per evitar problemes d'interpretacié en relacié amb
larticle 5.5, en el qué es regula la quota tributaria, s'ha modificat el text de I'ordenanca que es
sotmet a aprovacio definitiva i en tot el seu articulat es fa referéncia al terme “conductors o titulars
d’empreses”.

Jordl Ayala Roqueta
" Gejient de Pres}Eéncia i Economia'

Barcelona, 13 de gener de 2020





