Barcelona a 10 de marg de 2017

amb DNI I i domicili a

en relacié a la aprovacié inicial de
la modificaci6 de I'Ordenanca de circulacié de vianants i
vehicles per Barcelona, presenta la seglient

En

AL-LEGACIO

INTRODUCCIO

Presento aquesta al-legaci6 amb el ple convenciment que la
mobilitat futura de les ciutats com Barcelona s’efectuara en gran
part amb VMP electrics com els monocicles (cicletes), patinets o
ginys similars que s’aniran perfeccionant.

Els motius son el baix cost d'adquisicié (parlem de 300 a 1000 €
amb tendéncia a la baixa), un consum energétic sostenible, el
minim volum d‘ocupacié (facil de desar en armari, portar al maleter,
entrar en servei public) i la versatilitat ja que permet velocitats
properes a 30 km/h per vies adequades, fins a menys de 5 km/h
per zones de fluencia de public.

L'aprenentatge de la conduccié d’aquests aparells, lluny del que
pugui semblar, s'assoleix en tan sols unes hores si la instruccid es
fa correctament. El que signa aquesta al-legacié te |'experiéncia
d'’haver format gairebé 8000 persones en dos anys en activitats
d'animacié amb vehicles eléctrics de mobilitat personal.

La principal avantatja d’aquests vehicles rau en la perfecta
combinacié entre servei public i la cicleta. Avui a Barcelona
centenars de persones hi accedeixen amb bicicletes com les
Brompton que es carreguen al tren o autobus perd que suposen un
cert problema d’espai i fins i tot de temps de plegat i desplegat. Les
cicletes milloren en molt aquest aspecte i son més barates. Es de
suposar doncs que amb una bona campanya informativa es
multipliqui sensiblement l'us de la cicleta en comparacié a les
Brompton o similar.

La proliferacidé d‘aquests vehicles suposara una clara millora social
tant pel descens de la contaminacio, com per la reduccié de vehicles
estacionats en els carrers i voreres. No és dificil pensar que en un
periode de 10 anys, un 20-30% de la poblacié es pugui moure amb
aquest tipus de ginys per una ciutat com Barcelona i aixo sense



dubte és un gran repte perd a la vegada un gran objectiu a
potenciar. Cal doncs fer una normativa que fomenti l'extensid
rapida d’aquests vehicles, enlloc de posar traves als possibles nous
usuaris. Lamentablement, considerem que la normativa
aprovada provisionalment frenara la proliferacié d’aquests
aparells, i fins i tot fara que usuaris actuals deixin d’utilitzar-
los.

NOVA NORMATIVA

Considerem positiu regular I'us dels VMP en ciutats i viles on pugui
resultar un problema de convivéncia, tot i que posem I'exemple de
la ciutat de Paris una de les més avangades en I'us d'aquests
vehicles, on no hi ha cap mena de normativa restrictiva. Ans el
contrari, a Paris I'"Ajuntament subvenciona amb 200€ la compra
d’aquests vehicles, consicents que redueixen la contaminacié i el
transit a la ciutat.

El que considerem imprescindible és no confondre aquests vehicles
per l'us personal amb els que utilitzen algunes empreses per llogar
a turistes sense monitor que sovint no tenen la consideracid
suficient cap als vianants. Seria greu que per voler respectar els
drets dels vianants en vers a comportaments incivics de cert tipus
de persones (sovint turistes), penalitzéssim el dret d‘altres
ciutadans a moure’s per la ciutat amb uns vehicles (les cicletes) que
si s'analitza en profunditat es veura que son forca menys perillosos
que les bicicletes pels vianants.

El fet d’aprovar una nova normativa ha de servir per assegurar una
bona convivéncia entre els diferents usuaris de les vies publiques,
en especial els vianants, perd també per fomentar |'us d’aquests
vehicles com alternativa a ciutadans que realment prioritzen no
agafar el cotxe o la motocicleta per la ciutat.

Qualsevol persona que es planteja utilitzar un VMP el primer que es
planteja és si el podra fer servir pels seus desplacaments habituals.
La normativa que es pretén aprovar limita la seva utilitzacid,
prohibint les voreres, els carrils 30 km/h i també els joves de
menys de 16 anys en qualsevol lloc de la ciutat, inclosos els parcs.
Amb aquests 3 punts, estem convenguts que no només no es
vendran noves maquines al ritme actual, si no que alguns dels
usuaris, deixaran el VMP a casa en segons quins desplacaments que
fan actualment per por a incomplir una normativa amb sancions de
100 a 500 €. De no modificar-se la normativa, pronostiquem
que aquests vehicles seran una pura anécdota a la ciutat de
Barcelona.



Per contra considerem que per assolir el doble objectiu mencionat
de convivencia entre els diferents usuaris de la via publica i de
foment rapid del VMP caldria modificar la norma aprovada en els
punts seguents:

Primera proposta de modificacié: permetre la circulacié dels
VMP pels carrils de maxim 30 km/h.

La majoria de VMP del mercat permeten velocitats superiors a 20
km/h i cada cop en més models superen els 30 km/h. Si cal, per
evitar possibles problemes entre vehicles convencionals i VMP per
aquest tipus de vies, es podria permetre la circulacié dels models
que permeten velocitats superiors als 20 km/h. Hi ha maneres
senzilles de saber quins models poden o no superar aquestes
velocitats, si cal amb una fitxa técnica de VMP. En tot cas la
normativa pot preveure que si el conductor no porta la fitxa técnica,
pot ser sancionat igual que passa amb tots els vehicles
convencionals. La permissivitat de la circulacié d'aquest tipus de
vies, ampliara molt el percentatge de zona transitable en VMP,
sobretot en barris concrets com Poble Nou, Gracia, Sants, etc...

No entenem perque un monocicle no ha de poder circular per
aquestes vies, si el motiu és que els cotxes hi acostumen a circular
a més velocitat que els 30 km/h, el problema en tot cas és dels
vehicles que incompleixen la normativa, no dels usuaris de cicleta.
En tot cas |'usuari de la cicleta pot servir per reduir la velocitat a les
vies 30 km/h i per tant humanitzar els barris. En tot cas,
entendriem que fos necessari imposar I'armilla reflectant i el casc
en aquest tipus de vies si es considerés necessari.

Segona proposta de modificaciéo: permetre la circulacio
controlada per voreres amb limitacio.

Les cicletes permeten amb total seguretat circular a velocitats a
partir de 3 km/h, ja que el control electronic s’assegura que
I'equilibri es mantingui amb tota normalitat. Aixo vol dir que un
usuari amb cicleta pot anar tan lent com un vianant sense cap tipus
de problema, amb la uUnica excepcié de portar una roda entre les
cames. Qualsevol persona que vagi caminant pel carrer amb una
maleta o un carret de la compra, ocupa més espai que un usuari
amb cicleta, per tant de cap manera es pot considerar que molesti
meés una cicleta a 4 km/h que qualsevol altra vianant. A partir
d’aqui el logic seria establir per les voreres limitacions per
desincentivar el seu us, i reservar-lo per les vies de connexidé entre
carrils bici. Proposem que en voreres de més de 2 mts es permeti



una velocitat maxima de 10 km/h i en les més estretes, simplement
es pugui anar a velocitat de vianant: 5 km/h.

Entenem que pugui semblar complicat controlar aquestes velocitats
perdo la solucié passa perqué utilitzem les noves tecnologies al
servei de tots els usuaris de cicleta, el telefon mobil. Avui
practicament tots els usuaris portem un smartphone amb una APP
sincronitzada per bluetooth que permet saber a quina velocitat s’ha
circulat en la ruta efectuada. Es tan sencill, com que en cas que un
agent de policia sospita que un usuari circula més rapid del previst
per normativa, demani a l'usuari que li mostri el perfil dels darrers
metres recorreguts per veure quina ha estat la velocitat real de
circulacié. Amb mesures com aquesta demostrem que la ciutat es
sap adaptar a les complexes situacions aprofitant les tecnologies,
com ho ha fet en altres camps quan ha convingut.

Tercera proposta de modificacio: permetre circulacié a
menors de 16 anys en certes zones.

A dia d’avui milers de ciutadans de Barcelona han comprat als seus
fills algun giny eléctric com les plataformes eboard, patinets
eléctrics o cicletes. Molts nens han rebut per reis aquest regal com
a “estrella”. Es totalment il-logic que els nens de menys de 16 anys
no puguin a partir d'ara utilitzar aquests vehicles en cap lloc de la
ciutat, tal com preveu la normativa. En alguns casos aixo0 provocara
que els nens no puguin anar a l'institut o a fer extraescolars de
forma autonoma com ara estan fent, en altres, que no puguin sortir
dissabte o diumenge amb els pares a passejar per la ciutat com ara
estan fent en diversos casos.

Entenem que es prohibeixi que circulin pel carril bici, sobretot els
segregats per la perillositat, perdo no veiem gens logic prohibir-ho
en parcs o avingudes amples, i en cas que es flexibilitzi el tema
voreres, també haurien de poder-lo fer servir els menors per
aquestes vies. Veuriem clar i fins i tot positiu que els menors de 16
anys haguessin de portar casc de forma obligatdoria com a mesura
de proteccidé als més vulnerables.

Pensem que una part molt important d’'aquest apartat és la
formacié dels joves de cara al futur. La cicleta és una alternativa
clara a la motocicleta per nens de 15-16 anys, pero no ajudara si
als 13 o0 14 no els deixem ja acostumar-se a les virtuts del vehicle.
Si volem treballar pel futur de la ciutat, aguests aspectes son molt
importants, i en especial perqué els adolescents es comencin a
formar en les prestacions de bateries electriques_que _son una clara
alternativa als motors de combus






