Barcelona a 21 de marg de 2017

P g —
I - rclacid a la aprovacié inicial de la modificacié de FOrdenanca de circulacié
de vianants i vehicles per Barcelona, presenta la segiient:

AL-LEGACIO

INTRODUCCIO.- Amb les evidéncies de I'excés de pol-lucid i I'alternativa de mobilitat
futura de les ciutats com Barcelona s’efectuara en amb VMP eléctrics com les Cicletes
{monocicles), patinets o ginys similars, tots de baix cost de 300 a 1000 €, un consum
energetic infim i sostenible, el minim volum en servei public i, velocitats baixes
regulades o fins 30Km/h.

La gran avantatja de la Cicletes o similars, rau en la gran compatibilitat amb servei
public TMB. L’espai que ocupen es molt inferior a les Brompton que avui a Barcelona
centenars de persones traginen en el metro, tren, tramvia i busos, les quals tot i ben
plegades poden molestar.

Oportunitat i repte el potenciar les Cicletes per la dinamica, pol-lucié i imatge de
Barcelona.

NOVA NORMATIVA.- Es positiu regular I'us dels VMP per millorar la convivéncia. Doncs
a I’avangada Paris I'us d’aquests vehicles esta promocionat sense restriccions i
subvencionat amb 200€, conscients que redueixen la contaminacid i el transit a la
ciutat.

No confonguem les beneficioses Cicletes amb perillosos vehicles de lloguer a turistes.

La nova normativa ha d’assegurar la bona convivéncia entre Cicletes i vianants,
pero també ha de fomentar-ne I'us com alternativa al cotxe o a la moto.

Per a qué la Cicleta sigui una bona alternativa al cotxe, la normativa ha de permetre la
seva utilitzacio en carrils bici, carrils 30 km/h i, els corresponents trams
d’interconnexid, com esporadicament voreres no transitades i amb estrictes
restriccions de velocitat (4Km/h) i distancies a respectar amb vianants (2m).

El jovent de 12 a 14 anys també hauria de poder circular-hi.

Nota: Jo mateixa, ja amb 60 anys d’edat, aguest vehicle m’ha facilitat molt la vida i, en
el decurs dels 3 anys d’utilitzacid, segur que he fet mes de 8000Km amb Cicleta, els
quals hauria fet amb moto.






