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PROPOSTA DE MODIFICACIO DE OCVV EN RELACIO ALS VEHICLES DE MOBILITAT
PERSONAL (VMP) | CICLES DE MES DE DUES RODES, TRANSPORT DE MERCADERIES
PERILLOSES | VEHICLES PESANTS

1. INTRODUCCIO

Segons l'article 140 de les Directrius per a I'elaboracié de les normes municipals
adoptades per acord de Comissié de Govern de I’Ajuntament de Barcelona el 15 d’abril
de 2014, tot projecte normatiu s'ha d'acompanyar amb una memoria d’avaluacié de
I'impacte normatiu, o d'antecedents. Aquest impacte ha d’integrar una analisi
d'impacte de génere, en la qual s'avaluen els resultats que es puguin derivar de
I'aprovacié del projecte des de la perspectiva de I’eliminacié de desigualtats i de la seva
contribucié a la consecucio dels objectius d'igualtat d'oportunitats i de tracte entre
dones i homes (d). -

Actualment, el Departament de Transversalitat de Genere esta elaborant una
metodologia propia que permeti realitzar una analisi sistematica de la normativa
municipal des del punt de vista de I'iMpacte de génere. Mentre aquesta no esta
finalitzada, la revisio de la normativa es realitza d’acord amb el métode proposat per la
Comissié Europea i recollit en la “Guia para la evaluacion del impacto en funcién del
genero” (2005).

Aquest model, que ha servit de base per a I'elaboracié de la metodologia d’analisi
d’'impacte de génere de la Generalitat de Catalunya (institut Catala de les Dones) i de
molts altres organismes de I’Estat i internacionals, es basa en |'analisi de:

e Elresultat o efecte que té la normativa sobre dones i homes;

e Les possibilitats que la normativa ofereix com a eina per a acabar amb les
desigualtats de génere, o bé el risc que contribueixi a perpetuar-les ifo a
aprofundir-les.

2. IDENTIFICACIO i DESCRIPCIO DE LA NORMA

Nom: Proposta de modificaciéo de OCVV en relacié als Vehicles de Mobilitat Personal
(VMP) i cicles de més de dues rodes, transport de mercaderies, perilloses i vehicles
pesants.

Categoria: Ordenanga (modificacid).

Organ responsable: Mobilitat i Infraestructures - Ecologia Urbana.
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Finalitat: Incloure dins I’Ordenanga de Circulacié de Vianants i Vehicles una regulacié
de la circulacié per les vies urbanes de Barcelona dels Vehicles de Mobilitat Personal,
adaptada i segura amb I's compatible de la via publica.

Poblacié destinataria: Conjunt de la ciutadania, en particular les persones usuaries de
Vehicles de Mobilitat Personal.

3. ANALISI AMB PERSPECTIVA DE GENERE

Tradicionalment, la mobilitat s’ha concebut de forma homogenia per a tota la
ciutadania des de parametres androcéntrics. Es a dir, la planificacié de les politiques
publiques en aquesta matéria s’ha fet prenent com a referéncia les vivéncies i
necessitats dels homes i, per tant, obviant els requeriments i les experiéncies
especifiques de les dones. Des de fa uns anys, pero, I'actuacié municipal en mateéria de
mobilitat reconeix i integra Ie/s‘pautes diferenciades en funcié del sexe de les persones.
A Barcelona, alguns dels factors que caracteritzen aquesta diferéncia d’habits sén:*

e Les dones realitzen més trajectes lligats a tasques no laborals, es a dir,
relacionats amb obligacions familiars, domestiques i de cura. Aixo implica més
d_esplagaments curts, dins de I'entorn urba, mentre que els homes dediquen
més temps a una mobilitat de llarga durada, més llunyana, més fixa i més
pautada.

e La distribucié de la mobilitat femenina en dia feiner mostra una pauta de
desplagaments al llarg de tot el dia. En el cas dels homes la distribuci6 horaria
dels desplagaments és més homogenia, concentrant-se en les hores punta
lligades a la jornada laboral.

e Les dones son les principals usuaries dels serveis de transport public.

e Es detecta també una diferéncia en quant a accessibilitat, ja que sén
majoritariament dones qui carrega pes en els seus desplagaments (carros de la
compra, cotxets, bosses, etc.)

e Per ultim, un darrer factor a tenir en compte és la questio de la seguretat: les
dones tenen una percepcié d’inseguretat més elevada, i aixo condiciona la seva
mobilitat.

Tota normativa relacionada amb la mobilitat té un potencial impacte de génere en
funcié a si contempla o no aquests factors abans esmentats. Ara bé, tractant-se d’una
modificacié parcial no podem dir que la proposta tingui un impacte significatiu. Per
altra banda no tenim cap dada ni perspectiva fiable de qui sén els i les usuaries

YInformacié extreta de 'Analisi des de la perspectiva de génere de 'Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner
{2013)"” elaborada pel CIRD.
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majoritaries dels VMP, de manera que no és possible dir si la seva regulacié
augmentara o disminuira altres desigualtats entre homes i dones.

En tot cas, valorar de forma positiva la inclusié d’articles relacionats amb la distancia
obligatoria i la velocitat maxima, per la seva repercussié sobre els 4rt i 5é factors
(accessibilitat i percepcié de la seguretat).

4, PROPOSTES DE MODIFICACIO

En relacié a la formulacio de la norma, s’aprecia un esforg per aplicar un llenguatge
inclusiu. Tot i aixi, a I'analisi s’han observat alguns aspectes a millorar. Amb aquesta
finalitat es van lliurar una série de propostes de modificacio de llenguatge sexista,
fetes respectant -els criteris d’agilitat en la lectura i de no alteracié dels significats.
Aquestes propostes han estat integrades en una versié posterior de la norma.

5. VALORACIO DE L'IMPACTE EN FUNCIO DEL GENERE

A partir de I'analisi de la incidéncia de la norma en el desenvolupament de la igualtat entre
dones i homes en el seu ambit d’aplicacié, aixi com de la seva contribucié als objectius de les
politiques d’igualtat, és determina que I'impacte de I'aplicacié de la proposta de modificacié
en relacié als vehicles de Mobilitat Personal i cicles de més de dues rodes, transport de
mercaderies perilloses i vehicles pesants és positiu.

Cap del Departament de Transversalitat de Génere

Barcelona, 21 de novembre de 2016





