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Assumpte: | Informe sobre el Projecte normatiu d’'Ordenanca per la qual es modifica
I'Ordenanga de circulacié de vianants i de vehicles.

Geréncia Adjunta de Mobilitat i Infraestructures.

| Sol-licitant:

Data: 19 de desembre de 2016

|I. OBJECTE DE L'INFORME

Aguest informe té per objecte el projecte normatiu d’Ordenanca per la qual es modifica
I'Ordenanga de 27 de novembre de 1998, de circulacié de vianants i de vehicles’, que la
Geréncia Adjunta de Mobilitat i Infraestructures ha remés a la Direccié de Serveis Juridics
als efectes previstos a I'article 110 del Reglament organic municipal (ROM).

. CONTINGUT DE LA PROPOSTA DE MODIFICACIO DE L’ORDENANGA DE CIRCULACIO DE VIANANTS
| DE VEHICLES

La proposta que s’informa preveu modificar I'Ordenanga de circulacié de vianants i de
vehicles, aprovada definitivament en data 27 de novembre de 1998 (BOP num. 13, de
15/01/1999) i modificada per acords del Consell Municipal de dates 20 de juliol de 2001
(BOP nim. 194, de 14/08/2001), 23 de desembre de 2005 (BOP num. 20, annex |, de
24/01/2006), 23 de febrer de 2007 (BOP num. 57, de 07/03/2007) i 27 de febrer de 2015,
(BOP num. 13, de 22/05/2015).

En funcid del contingut material al qual afecta, la modificacio proposada es pot dividir en
cinc grups: Un primer grup sobre a la circulacié de vehicles de mobilitat personal i de

' La proposta de modificacio de I'Ordenanga que s'informa és la versi6 electronica del document que s'identifica
amb el nom “PROJECTE NORMATIU OCVV 13-12-2016".
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cicles de més de dues rodes, un segon sobre el transport escolar i de menors, un tercer
sobre el transport de mercaderies perilloses, un quart sobre I'estacionament amb horari
limitat, i, finalment, un cinqué sobre la circulacié de vehicles de transport de mercaderies.

Pel que fa a la circulacié de vehicles de mobilitat personal i de cicles de més de dues
rodes, la proposta afectaria els articles 7.2, 10.1, 11.6, 14 ter (nou), 71 ter (nou), 74,
disposicid addicional Unica, la disposicié transitoria primera (que passaria a ser la
segona), i els annexos VI, X, Xl (nou) i Xl (nou)

a) Quant al transport escolar i de menors, la modificacié proposada afectaria els articles
16,721 73.1.

b) En relacié al transport de mercaderies perilloses, la proposta preveu la modificacié
dels articles 18, 19, 20, 21, 27 i 71, iels annexos |, II, lll, IVi V.

c) Pel que fa a I'estacionament amb horari limitat, es proposa modificar els apartats 1i 3
de l'article 31.

d) Quant a la circulacié de vehicles de transport de mercaderies, la proposta afectaria
I'article 41, 71 bis (nou), i annex Xl (nou).

Ill. L’ENCAIX DE LA PROPOSTA EN L’AMBIT DE COMPETENCIES DE L’AJUNTAMENT DE BARCELONA
| PRINCIPAL NORMATIVA APLICABLE.

Tal com es diu en l'article 1 de 'Ordenancga de circulacié de vianants i de vehicles (que no
es preveu modificar), aquesta “desplega les competéncies que té atribuides I'’Ajuntament
de Barcelona en matéria de transit, circulacié, estacionament i seguretat viaria sobre les
vies urbanes i sobre les travesseres declarades vies urbanes, com també sobre qualsevol
espai obert a la lliure circulacié de persones, animals i vehicles, en el marc de la Llei
1/2006, de 13 de marg, per la qual es regula el Régim especial del municipi de Barcelona,
la Llei 22/1998, de 30 de desembre de la Carta Municipal de Barcelona, i la resta de
normes europees, estatals i autonomiques que siguin d’aplicacio’.

La Carta municipal de Barcelona (CMB), aprovada per la Llei 22/1998, de 30 de
desembre, i la Llei 1/2006, de 13 de marg, per la qual s'estableix el régim especial del
municipi de Barcelona (LREMB) atorguen competéncies especifiques a I'Ajuntament de
Barcelona en matéria de mobilitat, i ho fan d’'una manera més amplia de les que preveuen
que s'atorguin, en general, per a tots els municipis, tant I'Estatut d’Autonomia de
Catalunya (art. 84.2 h), com la Llei 7/1985, de 2 d'abril, Reguladora de les Bases de
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En_exercici _d'aquestes competéncies, I'Ajuntament pot aprovar la modificacid de
I'Ordenanca de circulacio de vianants i de vehicles.

IV.ANALISI JURIDICA DEL PROJECTE NORMATIU.

L'analisi juridica es fara dividint la proposta de modificacié de I'Ordenanca de circulacio
en els cinc grups als quals s’ha fet referéncia a I'apartat Il d'aquest informe. En un
apartat sisé es fara també una mencié. a la part final del projecte normatiu.

1. Modificacions relatives als vehicles de mobilitat personal i de cicles de més de
dues rodes. Com s’ha dit, aquestes modificacions afecten els articles 7.2, 10, 11.6, 14
ter (nou), 71 ter (nou), 74, disposicié addicional Unica, la disposicié transitoria primera
(que passaria a ser la segona), i els annexos VI, X, XlI (nou) i Xlll (nou), i consisteixen en
la introduccié a I'Ordenanga del tractament de les questions relatives a la circulacié dels
vehicles de mobilitat personal i dels cicles de més de dues rodes.

A banda de la normativa esmentada en l'apartat Ill, per analitzar el contingut de la
proposta convé tenir en compte la recent /nstruccié 16/V-124 de la Sots direccié General
de Gestio de la Mobilitat de la Direccio6 General de Trafic del Ministeri de I'Interior, de
data 3 de novembre de 20167, en la qual es diu que, davant la creixent proliferacié dels
vehicles de mobilitat personal, i fins que no s’elabori una normativa especifica, es
proposa l'adopcié d’'una série de “criteris”™

- Establiment per part dels Ajuntaments de limitacions a la circulaci6 a les vies urbanes,
depenent de la velocitat maxima per construccié, massa, capacitat, servei o altres
criteris que es considerin rellevants. ‘

- Sotmetiment, pel que fa al seu disseny, fabricacié i comercialitzacié als requisits
tecnics establerts en la legislacié vigent- en matéria de seguretat industrial i de
seguretat general dels productes, d’acord amb allo que es disposa en la Llei 21/1992,
de 16 de juliol, d’Industria.

- Consideracio, des del punt de vista de la legislaci6 del trafic, com a “vehicles” pero no
com a “vehicles a motor”.

2 Aquesta Instruccio de la Sots direccié General de Gestié de la Mobilitat de la DGT encara no ha estat publicada
oficialment, perd si que consta a la pagina web de la DGT, dintre de 'apartat “modificaciones y otras normas”.
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Reégim Local (LBRL) (art. 25.2 g), com el Text Refés de la Llei Municipal i de Regim Local
de Catalunya, aprovada pel Decret Legislatiu 2/2003, de 28 d'abril (LMRLC). (art. 66.3 b).

Des de la perspectiva d’aquest régim especial, no ofereix cap dubte la- potestat
normativa de I'’Ajuntament de Barcelona per regular, mitjancant ordenanca, els diferents
usos de les vies i establir les modalitats i procediments per a l'ordenacid, vigilancia,
control del transit de persones, animals i vehicles, amb la finalitat d'harmonitzar els
diferents usos, inclosos el de vianants, el de circulacié, el d’estacionament, I'esportiu i el
ltdic, i fer-los compatibles de forma equilibrada amb la garantia de la sequretat viaria, la
mobilitat i fluidesa del transit, la proteccié del medi ambient i la proteccié de la integritat
dels espais publics i privats. Aixi es desprén dels articles 93 i ss CMB i 17 i ss LREB, i
concretament l'article 18 LREB, que també permet que les ordenances municipals de
Barcelona tipifiquin infraccions i determinin sancions per fer efectius els seus mandats,
d’acord, és clar, amb els criteris establerts per les Lleis.

A més, per alld que aqui ens ocupa, l'article 19 LREB reconeix a I'Ajuntament la
possibilitat d’adoptar, entre moltes d’altres, mesures d'estacionament limitat, amb la
finalitat de garantir la rotacié dels aparcaments, o I'establiment de limitacions i restriccions
temporals o permanents a la circulacié de determinats vehicles, aixi com el tancament a
la circulacid de vies urbanes quan sigui necessari per preservar la seguretat viaria, el
medi_ambient, o la proteccié del patrimoni, en els suposits i forma que s'estableixin per

ordenanca municipal.

A banda de la legislacio del régim especial de Barcelona, ja sigui en el seu tram estatal
(LREB) o autondmic (CMB), en tractar-se el transit d'una competencia estatal (art. 149.1
212 CE), el marc normatiu sectorial esta constituit fonamentalment pel Real Decret
Legislatiu 6/2015, de 30 d’'octubre de 2015, pel que s'aprova el text refés de la Llei sobre
transit, circulacié de vehicles de motor i seguretat vial (en endavant, Llei del Transit), pel
Reglament General de Circulacié (aprovat pel Reial Decret 1428/2003, de 21 de
novembre) i pel Reglament General de Vehicles (aprovat pel RD 2822/1998, de 23 de
desembre).

En l'article 7 de la Llei de Transit es relacionen les competéncies propies dels municipis,
les quals, en alguns casos concrets, per raé del moment historic de la seva promulgacio,
s6n més amplies (o actuals) que les reconegudes en la LREB i la CMB per a Barcelona.
Perd, obviament, d’'acord amb la doctrina més autoritzada, cal entendre que aquesta
normativa posterior que incrementa o actualitza les competéncies per al regim comu o
general de tots els municipis ho fa també per al de Barcelona, de manera que es pot
afirmar que Barcelona disposa de les competéncies reconegudes per la LREB, la CMB i

la_propia Llei de Transit.
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- Els vehicles de mobilitat personal poden ubicar-se fisicament en I'ambit de la calgada,
sempre que es tracti de vies expressament autoritzades per 'autoritat local.

- . L’autoritat municipal, no obstant, pot autoritzar la seva circulacié per les voreres,
zones de vianants, parcs o habilitar carrils especials amb les prohibicions i limitacions
que consideri necessaries (relatives a massa, velocitat i servei al que es destinen) per
garantir la seguretat dels usuaris de la via.

- Quan restin assimilats a cicles i bicicletes, els sera aplicable allo que es disposa per a
aquests en la legislacié de trafic, seguretat vial i circulacio de vehicles a motor. En
concret I'is dels vehicles de mobilitat personal ha de realitzar-se atenent a les
normes de 'ordenament juridic vial.

- No requereixen autoritzacié administrativa per circular, ni tampoc permis o llicéncia de
conduccio, sense perjudici de les exigéncies técniques o d'altra naturalesa que
l'autoritat local determini per a autoritzar I'us dels vehicles de mobilitat personal en les
vies de la seva competéncia.

- L'usuari o propietari dels vehicles de mobilitat personal podra voluntariament
contractar una asseguranga en el termes establerts en la legislacié general
d’assegurances o, haura de fer-ho, en els casos en els quals ho estableixi I'autoritat
local per a la seva ultilitzacioé en la via urbana.

- Els vehicles de mobilitat personal i cicles de més de dues rodes que estiguin destinats
a realitzar activitats economiques de tipus turistic o de lleure han d’obtenir préviament
una autoritzacié de l'autoritat municipal en la que figuri, en tot cas, el recorregut a
realitzar, I'horari i les limitacions que s’estableixin per garantir la seguretat de les
persones usuaries de la via.

Tots aquests criteris que s’acaben de resumir en els punts anteriors han estat tinguts en
compte en la proposta de modificacié de I'Ordenanga que s'informa.

1.1. La modificacié proposada de I'apartat 2 de l'article 7 es limita a corregir la cita a
l'apartat 2.4 de l'article 14 pel que fa a la possibilitat de circulaci6 de les bicicletes i altres
ginys mecanics sense motor per les voreres, andanes i passeigs, que a la versio vigent
és erronia; a afegir que aquests ginys mecanics sense motor també poden circular pels
carrils-bici en voreres o pels carrils bici segregats; i a establir que els vehicles de mobilitat
personal i els cicles de més de dues rodes, definits a 'annex VI de la mateixa Ordenanca,
només poden circular per les voreres en els casos i condicions establerts a I'article 14 ter.
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No plategen cap tipus de questid juridica les dues primeres qliestions esmentades.
Tampoc n’ha de platejar la tercera, si es té en compte que, tal com s’ha dit, la Instruccid
de la Sots direccié General de Gesti6 de la Mobilitat de 3 de novembre de 2016, a la que
s’ha fet referéncia al comencament d’aquest bloc, diu literalment que I'autoritat municipal
pot autoritzar la circulacié dels VMP per les voreres, zones de vianants, parcs o habilitar
carrils especials amb les prohibicions i limitacions que consideri necessaries per garantir
la seguretat dels usuaris de la via..

No es pot deixar de manifestar, perd, tal com ja s’ha fet en altres informes juridics
anteriors, l'existéncia de jurisprudéncia reiterada en el sentit que l'article 121.5 del
Reglament de Circulacié de Vehicles prohibeix taxativament la circulacié de cap tipus de
vehicle per les voreres; jurisprudéncia que, tot i que fins ara ve referida tota ella a
bicicletes, no seria estrany que en un futur es traslladés als VMP o als cicles de més de
dues rodes (entre d’altres, STS 28 de febrer de 2012, STS de 22 de gener de 2013 i
encara més recentment la Senténcia del Tribunal Superior del Pais Basc 299/2015, d'11
de maig de 2015).

1.2. Les modificacions proposades de [Iarticle 10 es limiten, d’'una banda, a substituir
Pexpressi6 “carrer bici”, que apareix al titol i a 'apartat 2, per “Zona 30", per considerar
que és més entenedora; i, d'altra banda, a I'apartat 1, a afegir els vehicles de mobilitat
persenal i cicles de més de dues rodes entre aquells que, en les zones de prioritat
invertida, gaudeixen de prioritat respecte la resta dels vehicles, juntament amb les
bicicletes, els patins, i els patinets.

1.3. La modificacié proposada de 'apartat 6 de I'article 11 es refereix a la necessitat que
els vehicles de mobilitat personal i dels cicles de més de dues rodes compleixin amb els
requisits técnics de certificacié establerts i, en el cas que sigui requerit per la normativa
aplicable, estiguin homologats. Es aquest, a banda d’'una previsié minima de seguretat
industrial davant la utilitzacié d’'uns ginys d’aquestes caracteristiques, un dels criteris que
recull la Instruccié 16/V-124, de 3 de novembre. Tampoc no planteja cap glestié des del
punt de vista juridic.

1.4. El nou article 14 ter que es proposa afegir té per objecte regular els usos i circulacié
dels vehicles de mobilitat personal i cicles de més de dues rodes. A I'efecte, s'estableixen
quatre tipus de condicions de circulacid: les condicions generals de la circulacié (apartat
2); les condicions especifiques de circulacié segons el tipus de via i de vehicle (apartat 3);
les condicions especifiques de circulacié dels vehicles de mobilitat personal d'us
d'activitat econdémica (apartat 4); i les condicions per a I'estacionament dels vehicles de
mobilitat personal.
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Pel que fa a les condicions generals de circulacio i especifiques atenent als tipus de via i
de vehicle, establertes als apartats 2 i 3, no es plantegen questions juridiques especials.
S'estableix la prioritat absoluta del vianant respecte al VMP i cicle de més de dues rodes,
aixi com determinades regles de conducci6 i de manteniment de distancies i velocitats
que han de garantir el compliment d’aquesta prioritat, i de prohibicions de vies i zones per
les quals no poden circular determinats tipus de VMP. Tampoc no plantegen questions
juridiques amb relaci6 als llocs on poden i on no poden estacionar aquests vehicles, en
qué la proposta “ha pres com a model la redaccié de [larticle 14.7, relatiu a
I'estacionament de bicicletes. '

Pel que fa a les condicions ‘especifiques de circulacié dels vehicles de mobilitat d'us
d’activitat econdomica, destaquem que l'obertura de l'activitat se sotmet al procediment
d’intervencié que correspongui, segons la Llei 16/2015, de 21 de juliol, de simplificacio de
I'activitat administrativa de I'Administracié de la Generalitat i dels governs locals de
Catalunya i d'impuls de l'activitat economica, i que s’estableix que els vehicles i cicles,
hauran d’estar identificats i, si aixi ho disposa la normativa aplicable, han d’'estar inscrits
en el registre que correspongui.

Un altre aspecte a considerar és I'obligacio, establerta a la lletra c) d’aquest apartat 4 de
I'article 14 ter, que les persones titulars dels vehicles de mobilitat personal o de cicles de
més de dues rodes d'Us dactivitat econdmica contractin una asseguranca de
responsabilitat civil enfront de tercers i que cobreixi la indemnitzacio de caracter subsidiari
pels danys i perjudicis derivats de I'is d’aquelis vehicles i cicles per part dels usuaris i
usuaries als quals els cedeixin o lloguin. Cal dir que, si bé és veritat que segons l'article 1
de del Real Decret 1507/2008, de 12 de setembre, pel qual s'aprova el Reglament de
lasseguranca obligatoria de responsabilitat civil en la circulacié de vehicles a motor
(qualitat que, segons la definicié que es fa al propi Reial Decret, no tenen els VMP ni els
cicles de més de dues rodes), també ho és que, segons s’ha dit més amunt, la Instruccid
16/V-124 de la Sots direccié General de Gestié de la Mobilitat de 3 de nhovembre de 2016,
manifesta expressament que aquesta assegurancga pot ser obligatoria “en los casos en
los que para su utilizacion en la via urbana, la autoridad local lo establezca”, afirmacio
aquesta que es realitza directament des de I'’Administracio titular de la competencia en
matéria de transit i seguretat vial, com és '’Administracié General de I'Estat, cosa que es
manifesta exclusivament als efectes de la Llei 17/2009 de 23 de novembre, sobre el lliure
accés a les activitats de serveis i el seu exercici.
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1.5. La proposta d’afegir un nou article 71 ter és per introduir el régim sancionador
aplicable a la circulacié de bicicletes i vehicles de mobilitat personal i cicles de més de
dues rodes.

Pel que fa a les bicicletes, la proposta qualifica com a lleus totes les infraccions accions i
omissions que constitueixin un incompliment de les prohibicions i obligacions en matéria
de bicicletes referides als articles 14 i 14 bis, llevat que en la Llei de Transit i reglaments
que la desenvolupen estiguin qualificades com a infraccions greus o molt greus. El mateix
fa quant a les accions o omissions en matéria de vehicles de mobilitat personal i cicles
de més de dues rodes als quals es refereix l'article 14 ter, llevat que siguin qualificades
com a greus o molt greus en la Llei de Transit, els reglaments que la desenvolupen o en
la propia Ordenanga, siguin qualificades com a greus o molt greus. En el mateix cas es
troben els VMP i cicles de més de dues rodes, doncs, 'Ordenancga tipifica algunes
infraccions greus i molt greus, i estableix les sancions corresponents, dintre dels llindars
estableix per 'art. 80 de la Llei del Transit (lleus: fins a 100 euros; greus fins a 200 euros;
molt greus fins a 500 euros). Finalment, I'apartat 5& d’aquest mateix article, determina
que les sancions s’han de graduar atenent els criteris establerts a l'article 73.4 de
'Ordenancga, que sén el generals de graduacié per a totes les sancions previstes a la
norma. Cap questié juridica es planteja tampoc en relacié a aquest nou article 71 ter que

es proposa afegir.

1.6. La proposta de modificacio de I'apartat 2 de l'article 74 es limita a preveure que el
regim de substitucié de les multes per sessions sobre educacié viaria, participacié en
activitats civiques o altres tipus de treballs per a la comunitat també es podran aplicar a
les infraccions comeses per les persones usuaries dels cicles i vehicles de mobilitat
personal, la qual cosa no planteja cap problema juridic, tenint en compte que tant 'article
29 CMB com l'article 30 LREB faculten I'Ajuntament per a fer aquesta substitucio de la
sancié econdmica, amb I'Unic requisit que aquesta substitucié estigui prevista en les
ordenances municipals.

1.8. La proposta de modificacié de la disposicié addicional Unica, té per objecte
especificar que el decret que reguli les caracteristiques i requisits de la identificacio fisica
dels cicles, ho hagi de fer també dels vehicles de mobilitat personal. A més, s’ha modificat
I'organ que hagi d’aprovar aquell decret, passant a ser la Comissié de Govern, en
comptes de ['Alcaldia, i s’ha previst també es pugui substituir aquella identificacié per la
inscripcié en els registres que eventualment decideixin establir I'Estat o la Generalitat. No
hi ha cap problema juridic que pugui impedir I'aprovacié d’'aquesta disposicié, com
tampoc de la disposicié transitoria (que en Pactualitat és primera perd que ha de passar a
ser la segona perqué hi havia una errada en la numeracié en 'Ordenanga vigent), que, en
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relacio al mateix tema, es limita a preveure que, igual com es diu ara en el cas dels cicles
i bicicletes, I'obligacié d'inscriure els vehicles de mobilitat personalvi cicles de més de
dues rodes establerta als articles 14.9 i 14 ter 4 b) no sera efectiva fins que s*hagi aprovat
i publicat el decret d'Alcaldia al qual es refereix la disposicié addicional Gnica.

Els annexos vinculats a aquest primer grup de modificacions son els VI (que estableix la
classificacié dels vehicles de mobilitat personal i cicles de més de dues rodes, seguint la
mateixa classificacié de la Instruccié 16/V-124), X (que recull les rutes marcades per a la
circulacié dels vehicles de mobilitat personal d'Us d'activitat econdomica), Xl (que
assenyala en un mapa la xarxa basica de Barcelona i relaciona els carrers i les vies que
la conformen) i XIll (que assenyala en un mapa la xarxa basica de Barcelona i relaciona
els carrers i les vies que la conformaran amb el total desenvolupament de les superilles).

Per tal d’aconseguir la major eficacia i agilitat possible en la seva adaptacié als canvis
que es puguin produir, en tots els casos es preveu que aquests annexos puguin ser
modificats per decret (ja sigui de I'Alcaldia, ja sigui de la Comissié de Govern, en funcié
de quin sigui el seu contingut), perd sempre seguint el procediment d'aprovacié de les
disposicions de caracter general.

2. Modificacions relatives al transport escolar i de menors. Aquestes modificacions
afecten només els articles 16 i 73.1

2.1. Pel que fa a I'atticle 16, la modificacié proposada consisteix, d’una banda, en adaptar
aquest precepte a alldo que disposen els Decret 161/1996, de 14 de maig, pel qual es
regula el servei escolar de transport i el Reial Decret 443/2001, de 27 d'abril, sobre
condicions de seguretat en el transport escolar i de menors. |, d’altra banda, en establir
que tant el conductor com Facompanyant del transport escolar i de menors hauran
d’'acreditar que disposen del certificat negatiu del Registre Central de Delinquents
Sexuals, previst a la Llei Organica de Proteccié Juridica del Menor.

2.2. A I'atticle 72 la proposta, refa el régim sanconador propi del transport escolar i de
menors, amb remissio a la legislacidé sobre seguretat del transport escolar i de menors,i,
com a consequeéncia, d'aixd, a l'article 73.1, se suprimeixen les lletres e) i f) de I'apartat C,
que contenien infraccions en aquesta matéria.

3. Modificacions relatives al transport de mercaderies perilloses. Aquestes
modificacions afecten els articles 18, 19, 20, 21, 271 71, i els annexos I, I, lll, Vi V.
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D’acord amb l'article 4, lletra j) del Reial Decret legislatiu 6/2015, de 30 d’'octubre, pel qual
s'aprova el text refés de la Llei sobre transit, circulacié de vehicles de motor i seguretat
viaria (Llei de Transit), correspon a I'Administraci6 General de I'Estat la regulacié del
transport de mercaderies perilloses, la qual cosa fa ja sigui a través de la legislacié en
matéria de circulacié, ja sigui mitjancant la legislaci6 en matéria de transports per
carretera.

Pel que fa la normativa aplicable en matéria de circulacio, el Reglament General de
Circulacié, aprovat pel Reial Decret 1428/2003, de 21 de novembre, assenyala en els
arts. 14 i 16 que en el cas de carregues molestes, nocives, insalubres o perilloses, a mes
de la normativa general, cal aplicar les seves disposicions especifiques. | l'article 39 del
mateix Reglament General de Circulacié estableix que “per raons de seguretat poden
establir-se restriccions temporals o permanents a la circulacié de vehicles en els que la
seva propia perillositat o la de la seva carrega aconsellin el seu allunyament de nuclis
urbans, de zones ambientalment sensibles o de trams singulars com ponts o tunels, o el
seu transit fos d’hores de gran intensitat de circulacié’. L'article 48 del Reglament General
de Circulacié indica que els vehicles que transportin mercaderies perilloses han de reduir
en 10Km/h la velocitat maxima fixada en funcié del tipus de vehicle i de la via per la que
circula, i larticle 50 assenyala que en les vies urbans i travessies els vehicles que
transportin mercaderies perilloses “circularan com a maxim a 40 km per hora. D'altra
banda, el Reglament General de Vehicles, aprovat pel Reial Decret 2822/1998, de 23 de
desembre, dedica el seu annex Xl als senyals en els vehicles, entre els quals el senyal
“V-11", que serveix per indicar que el vehicle transporta mercaderies perilloses.

Quant a la normativa especifica en matéria de transports de mercaderies perilloses cal
tenir en compte el Reial Decret 97/2014, de 14 de febrer de 2014, pel qual es regulen les
operacions de transport de mercaderies perilloses per carretera en territori espanyol, i pel
que fa a la Uni6 Europea, ho és la Directiva 2008/68/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 24 de setembre de 2008, sobre el transport terrestre de mercaderies
perilloses, la qual declara I'’Acord europeu sobre transport internacional de mercaderies
perilloses per carretera (ADR), subscrit a Ginebra el 30 de setembre de 1957, en la seva
versié esmenada, directament aplicable al transport intern. L’article 5 del Reial Decret
97/2014 diu, literalment, en el seu apartat 1 que “I'organisme auténom Prefectura Central
de Transit o, si s'escau, l'autoritat autonomica o local responsable de la regulacio, el
control i la vigilancia de la circulacié poden fixar restriccions a la circulacié de vehicles
que transportin mercaderies perilloses’, en el seu apartat 2 que “els vehicles que
transportin mercaderies perilloses han dutilitzar els itineraris que eSstableixin les
disposicions previstes a I'apartat anterior”, i en el seu apartat 3 que aix6 “no és aplicable
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al transport de mercaderies perilloses realitzat d'acord amb alguna de les exempcions
recollides a I'ADR, llevat que, p’er motius de seguretat, I'autoritat competent consideri que
les esmentades restriccions també siguin aplicades a aquests transports exempts”. Per la
seva banda, l'article 20 del mateix Reial Decret 97/2014 esta dedicat a establir les
normes d’actuacido en cas d’avaria o accident d'un vehicle que transporti mercaderies
perilloses, distingint entre I'actuacié dels membres de la tripulacié i I'actuacié en cas
d'impossibilitat d’actuacié d’aquests. La comunicacié de l'avaria o accident s’ha de fer pel
mitja més rapid possible, i ha d'incloure la localitzacié del succés, l'estat del vehicle
implicat i caracteristiques del succés, les dades sobre les mercaderies perilloses
transportades, l'existéncia de victimes, les condicions meteorologiques i altres
circumstancies que es considerin d'interés per valorar els possibles efectes del succés
sobre la seguretat de les persones, els béns o el medi ambient i les possibilitats
d’intervencié preventiva.

Tota aquesta normativa que s’acaba d’'esmentar, juntament a la citada a I'apartat Il
d’aquest informe, especialment la Llei 1/2006, de 13 de marg, per la que es regula el
régim especial de Barcelona), dona cobertura a les modificacions que es proposen
introduir amb el Projecte normatiu.

3.1. Amb la proposta de modificacié de I'article 18 es fa una remissié general, que no hi
és a I'Ordenanca de circulacié vigent, a la normativa aplicable: tant a I'Acord europeu
sobre transport internacional de mercaderies perilloses per carretera (ADR) com al Real
Decret 97/2014, de 14 de febrer, pel que es regulen les operacions de transport de
mercaderies perilloses per carretera en territori espanyol.

D’altra banda, s’estableix la regla general segons la qual no es permet la circulacié per
les vies publiqgues del terme municipal de Barcelona d’aquells vehicles en regim de
transport de mercaderies perilloses que han de portar panells taronja de senyalitzacié de
perill reglamentaris, excepte els exempts, que es detallen a I'annex |I.

Finalment, es preveu també que I'Ajuntament concedeixi exempcions permanents o
temporals, mitjancant autoritzacié expressa, per a la circulacié per les vies publiques del
terme municipal de Barcelona en funcié d'itineraris, dates i horaris, i s'estableixen unes
excepcions especifiques en el transport de mercaderies perilloses per les vies publiques
del terme municipal de Barcelona que so6n les recollides en els annexos Il i IV.

Es preveu que els tres annexos relacionats amb aquestes modificacions (I, Il i IV)
podran ser modificats per decret de la Comissié de Govern, seguint, pero, el procediment
d’aprovacio de les disposicions de caracter general.
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3.2. La proposta de modificacié de I'article 19 i de 'annex | estableix els requeriments de
circulacié6 que han de complir els vehicles de transport de mercaderies perilloses amb
origen o desti al terme municipal de Barcelona i dedicats a la distribucié i repartiment de
les mercaderies descrites a I'annex II: circular respectant els senyals d’obligacio,
prohibicié o restriccié que els afectin; circular respectant el limit maxim de velocitat, que
s’estableix en 40 quilometres per hora, excepte si n’hi ha un d’inferior, expressament
senyalitzat; respectar la normativa vigent en matéria de vehicles de transport de
mercaderies perilloses, aixi com la Resolucié anual publicada pel Departament de
I'Interior de la Generalitat de Catalunya en relacié a les restriccions a la circulacié per raé
de calendari; fer les entrades i sortides del terme municipal de Barcelona de vehicles amb
origen i destinacié a la zona portuaria pels itineraris relacionats a I'annex |; no estacionar
a les vies publiques del terme municipal de Barcelona; i no circular en cap tram de via
definida o senyalitzada com a tunel, d'acord amb l'apartat 1.9.5 de I'’Acord Europeu sobre
transport internacional de mercaderies perilloses per carretera (ADR).

S’estableix que I'annex |, que com s’ha dit determina els itineraris que han de fer aquests
vehicles per a les entrades i sortides de Barcelona amb origen i destinacié a la zona
portuaria, pugui ser modificat per decret de I'Alcaldia.

3.3. Amb la proposta de modificacio de I'article 20 es prohibeix el transport i la carrega i
descarrega a un emplagament public del nucli urba de Barcelona sense autoritzacio
expressa d’aquelles mercaderies que tenen una disposicié suplementaria determinada de
I'Acord Europeu sobre transport internacional de mercaderies perilloses per carretera. No
obstant, es preveu que I'Ajuntament concedeixi autoritzacié expressa per a vehicles que
tinguin origen o desti a Barcelona, sempre que el Servei Catala de Transit també ho hagi
fet, en aplicacié del previst a I'art. 39.5 del Reglament General de Circulacié, que ho
permet, i sempre que es compleixin determinats requisits.

+3.4. La proposta de modificacié de |'article 21 i de I'annex V, recull el contingut de I'article
20 del Reial Decret 97/2014 sobre quines han de ser les actuacions d’emergéncia. Per tal
d’agilitar la seva actualitzacié a les circumstancies canviants, es preveu que I'annex V,
que és el que concreta les actuacions a dur a terme en aquests casos, pugui ser
modificat per la Comissié de Govern. No obstant, el procediment d’aprovacié del decret
de modificacié de I'annex haura de seguir el de les disposicions de caracter general.

3.5 La proposta de modificacié de l'apartat 1 de larticle 27, dedicat a la carrega i
descarrega de mercaderies perilloses, consisteix estrictament en suprimir de I'obligacié
de les persones transportistes i recepcionistes de fer les operacions de carrega i
descarrega, l'incis “en els llocs i horaris establerts d’acord amb aquesta Ordenanga”.
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3.6. Amb la proposta de modificacié de l'article 71, dedicat a les infraccions en matéria de
mercaderies perilloses, es refa tot el régim sancionador en aquesta matéria, que en la
redaccid vigent era excessivament indeterminat. Ara el precepte se segueix remetent a la
legislacio aplicable, perd, d’'una banda, s’identifica millor quina és aquesta legislacié: En
el cas de circulacié de vehicles de transport de mercaderies, les infraccions se sancionen
d'acord amb el text refés de la Llei sobre transit, circulacié de vehicles de motor i
seguretat viaria, aprovat pel Reial Decret Legislatiu 6/2015, de 30 d’octubre, el Reglament
General de Circulacié, aprovat pel Reial Decret 1428/2003, de 21 de novembre, i
I'establert a la propia Ordenanca. |, en el cas d'infraccions en matéria de transports de
mercaderies, el régim sancionador és l'establert a la Llei 16/1987, de 30 de juliol
d’Ordenacié dels Transports Terrestres, les seves normes de desenvolupament, i, en el
seu cas, el disposat a la normativa vigent en matéria de transit, circulacié i seguretat
viaria, esmentada en l'apartat anterior, sense perjudici del disposat a la Llei 21/1992, de
16 de juliol, d'Industria. |, d’altra banda, s’afegeixen també infraccions d'Ordenanca, tant
de caracter molt greu, sancionables amb multa de fins a 500 euros, com greus,
sancionables amb multa de fins a 200 euros.

4. Modificacions relatives a I’esthionament' amb_horari_limitat Aquestes
modificacions afecten I'article 31 de 'Ordenanca de circulacio, i consisteix, pel que fa al
primer apartat, en adaptar la redaccié actual a la realitat i a 'Ordenanga fiscal vigent, tant
pel que fa al propi concepte d’estacionament amb horari limitat (que passa a anomenar-
se estacionament en les places regulades pel sistema d’estacionament regulat anomenat
Area”) com pel que fa a les previsions que el comprovant horari pot obtenir-se bé per
parquimetre o bé electronicament i a que I'Ajuntament pot senyalitzar places reservades
a I'obtencié d’un determinat tipus de comprovant horari.

D’altra banda, la modificacié proposa afegir un nou apartat 3 a I'article 31 de I'Ordenanca
per tal de recollir la previsio, ja establerta a l'article 24 de la Llei 1/2006, de 13 de marg,
per la qual es regula el régim especial del municipi Barcelona, i a I'art. 96 de la Carta
Municipal de Barcelona, aprovada per la Llei 22/1998, de 30 de desembre, que el control
de la utilitzacié6 adequada de les aturades i els estacionaments a la via publica i la
denuncia de les conductes contraries a les normes que regulen la seva utilitzacié es
podra prestar per personal auxiliar de la Guardia Urbana nomenat per decret d'Alcaldia, el
qual ostentara, en conseqléncia, la condicié d'agent de lautoritat. Es tracta, amb Ila
introduccié d'aquest nou apartat, d’'intentar dotar d’'una major proteccié juridica a aquest
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personal auxiliar de la Guardia Urbana davant les eventuals agressions, cosa que ha
rebut I'aval de la jurisprudéncia®.

Aquesta proposta de modificacié de l'article 31 de I'Ordenanga és conforme, per tant, a
I'ordenament juridic vigent, i pot ser aprovada.

5. Modificacions relatives a la circulacié de vehicles de transport de mercaderies.
Aquestes modificacions afecten els articles 41 i 71 bis (de nova incorporacié) i a 'annex
XI (també de nova incorporacio).

Ja s’ha dit més amunt que la Llei 1/2006, de 13 de marg, per la que es regula el régim
especial de Barcelona (LREB), en el seu article 18, reconeix a I'’Ajuntament de Barcelona
potestat normativa per regular els diferents usos de les vies i establir les modalitats i
procediments per a I'ordenacié del transit i fer-los compatibles de forma equilibrada amb
la garantia de la seguretat vial, la mobilitat i la fluidesa del transit, la proteccié del medi
ambient i la proteccidé de la integritat dels espais publics i privats, i, en el seu art. 19,
estableix que correspon al municipi de Barcelona, entre d’altres competéncies,
I'establiment de limitacions i restriccions temporals o permanents a la:circulacié de
determinats vehicles, aixi com el tancament a la circulacié de vies urbanes, quan sigui
necessari per a preservar la seguretat vial, el medi ambient, o la proteccié del patrimoni,
en els suposits i la forma que s’estableixi per ordenanga municipal.

Per la seva banda, el Reglament General de Circulacié déna igualment cobertura per
establir limitacions de circulacid, temporals 0 permanents, en les vies per exigencia de les
condicions de seguretat o fluidesa. L'article 39 d’aquest reglament preveu expressament
que en determinats itineraris, o en parts o trams d’ells, compresos dintre de les vies
publiques, ja siguin interurbanes, urbanes o inclus travessies, es poden establir
restriccions temporals o permanents a la circulacié de determinats vehicles en funcié de
la seva massa o carrega i les condicions de la via per la que transitin. El mateix article, en
el seu apartat 3, estableix que, en el cas, com passa a Catalunya, que les competéncies
d’execucid estigui transferida, correspon establir les restriccions esmentades a I'organ
competent de la comunitat autonoma. Perdé es diu, també, a lapartat 7, que les
restriccions a la circulacié regulades en aquest article “sén independents i no excloents
que estableixin altres autoritats d’acord amb les seves competéncies especifiques’.
Segons el Reglament General de Circulacid, les autoritzacions especials de circulacié sén
per a aquells vehicles o conjunt de vehicles que per les seves caracteristiques técniques

% Sentencia de I'Audiéncia Provincial de Pontevedra de 21 de juny de 2001 i Senténcia de I'Audiéncia Provincial
d’'Almeria de 23 de setembre de 2009.
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o per la carrega indivisible que transporten superen les masses, les dimensions o la
pressié sobre el paviment establertes en el mateix.

El Reglament General de Vehicles, aprovat pel Reial Decret 2822/1998, de 23 de
desembre, després de prohibir, en el seu article 14.1, la circulacié de vehicles les masses
dels quals, dimensions i pressié6 sobre el paviment superin als establerts en les
disposicions que es determinen a 'annex IX i en la reglamentacié que es recull a I'annex
|, permet que I'drgan competent en matéria de trafic pugui concedir autoritzacions
especials pels vehicles que, per les seves caracteristiques técniques o per la carrega
indivisibles que transportin, superin les masses i dimensions maximes i reglamentacions
establertes en aquells annexos, prévia la comprovacié que estan emparats per
I'autoritzacié de transport legalment procedent.

Per rad de la matéria, també seria aplicable la normativa vigent en matéria de transport,
pero, en alld que aqui ihteressa, Particle 42, apartat 5 de la Llei 16/1987, de 30 de juliol,
d'Ordenacié dels Transports Terrestres, estableix que pel que fa a les exempcions
d’autoritzacions, és d'aplicacié la legislacié sobre trafic, circulacié de vehicles a motor i
seguretat vial. El mateix diu larticle 95 quant als limits legals o reglamentariament
establerts amb caracter general amb relaci6 amb la massa maxima dels vehicles, i
l'article 103.3 sobre la necessitat d’haver obtingut els permisos corresponents per poder
realitzar els transports, si procedeixen d’acord amb I'esmentada legislacié de circulacié.

5.1. La modificacié que es proposa de I'article 41 consisteix en utilitzar aquest precepte --
que haura quedat sense contingut perqué en la seva redaccié vigent es refereix a
mercaderies perilloses i haura passat a l'article 19-- per dedicar-lo a establir els tipus de
via i els horaris en els quals poden circular els vehicles de transport de mercaderies pel
terme municipal de Barcelona, atenent a la seva massa maxima autoritzada (MMA) i a la
seva llargaria. Tambeé especifica que el transit interurba de camions resta sotmés al que
disposa la resolucié del Servei Catala del Transit per la qual s'estableixen les restriccions
a la circulacio, i es preveu que per decret d’Alcaldia es puguin atorgar permisos especials
a determinats vehicles que ultrapassin els limits de tonatge i/o longitud establerts.

5.2. Es proposa també un nou régim sancionador en matéria de vehicles de transport de
mercaderies, mitjangant la introduccié d’un nou article 71 bis, on s’identifiquen les
normes on es contenen les tipificacions de les infraccions i sancions per 'incompliment de
les prohibicions i obligacions en matéria de circulacié de vehicles de transport de
mercaderies i en matéria de transport. Pel que fa a les primeres, la remissié es fa a la Llei
sobre transit, circulacié de vehicles de motor i seguretat viaria, aprovat pel Reial Decret
Legislatiu 6/2015, de 30 d’octubre, el Reglament General de Circulacié, aprovat pel Reial
Decret 1428/2003, de 21 de novembre, i I'establert a aquesta Ordenanca. |, quant a les
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segones, el regim sancionador aplicable és I'establert a la Llei 16/1987, de 30 de juliol
d’'Ordenacié dels Transports Terrestres, les seves normes de desenvolupament, i , en el
seu cas, el disposat a la normativa vigent en matéria de transit, circulacié i seguretat
viaria, esmentada en I'apartat anterior, sense perjudici del disposat a la Llei 21/1992, de
16 de juliol, d’'Industria. D’altra banda, es tipifica per la propia Ordenanca les infraccions
d'incomplir les restriccions temporals a la circulacié i de circular sense haver obtingut la
corresponent autoritzacié especial.

5.3. A l'annex Xl s'identifiquen les zones amb nivell de restriccié especial pels quals
poden circular els vehicles de transport de mercaderies amb una MMA igual o inferior a
7,5 tones i una llargaria igual o inferior a 7 metres. Es preveu que aquest annex pugui ser
modificat per decret d’Alcaldia, seguint el procediment d’aprovacié de les disposicions de
caracter general.

6. La part final del projecte normatiu: La disposicié transitoria, la disposicid
derogatoria, i la disposicié final.

6.1. Disposicid transitoria unica. La disposicié transitéria del projecte normatiu estableix
que els expedients incoats per infraccions comeses abans de I'entrada en vigor d'aquesta
Ordenanca de modificacié de I'Ordenanga de Circulacié de Vianants i de Vehicles es
regeixen, en allo que no perjudiqui la persona imputada, pel réegim sancionador vigent en
el moment de cometre’s la infracci6. Es tracta, amb aquesta previsié, de donar
compliment al principi d'irretroactivitat de les disposicions sancionadores no favorables,
establert a l'article 9.3 CE i a l'article 26 de la Llei 40/2014, d'1 d'octubre, de Regim
Juridic del Sector Public.

6.2. La Disposicié derogatoria Unica del projecte normatiu té previst derogar,
genéricament, totes les disposicions contingudes a les ordenances municipals de
Barcelona que contradiguin la present Ordenanga de modificacié de I'Ordenanca de
Circulaci6 de Vianants i de Vehicles.

6.3. La Disposici¢ final fixa I'entrada en vigor de I'Ordenanca de modificacié de
I'Ordenanca de circulacid, que seria 'endema de la seva publicacié al Butlleti Oficial de la

Provincia de Barcelona.
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V. ANALISI DE LA PROPOSTA DES DEL PUNT DE VISTA DE LA TECNICA NORMATIVA UTILITZADA:
ADEQUACIO A LES DIRECTRIUS PER A L’ELABORACIO DE LES NORMES MUNICIPALS |
ELABORACIO D’UN TEXT CONSOLIDAT. ‘

1. Adequacio6 de la proposta a les Directrius per a I'elaboracié de les normes municipals
Des del punt de vista de la técnica normativa utilitzada, la proposta de modificacié de
I'Ordenanca de circulacié de vianants i de vehicles compleix, en general, amb allé que es
disposa a les Directrius per a 'elaboracié de les normes municipals, aprovades per la
Comissio de Govern en la seva sessié celebrada el dia 15 d’abril de 2015 (BOP 14-05-
2015). El titol compleix amb I'establert a la directriu 78, i el preambul les directrius 16 a
20. D’acord amb la directriu 84, com que es tracta d’'una Ordenang¢a modificativa simple
(en el sentit que el seu objecte és la modificacié d’'una sola norma) conté un-article tnic
titulat “Modificacié de I'Ordenancga....” i la numeracié dels apartats han de fer-se utilitzant
nombres cardinals (“‘un”, “dos”, “tres”, “quatre...”) i la part final (disposicié transitoria,
disposicié derogatoria i disposicié final). La numeracié dels articles i apartats, també
segueixen aquelles directrius (42 a 50), com també ho fan els seus annexos (68 a 73).

2. Consolidacié_de I'Ordenanca de circulacié de vianants i de vehicles. D’acord amb
I'article 10.1 a) de la Llei 19/2014, del 29 de desembre, de transparéncia, accés a la
informacié pulblica i bon govern, la publicacié, a la pagina web municipal o seu
electronica de les normes aprovades per I'Administracido publica que hagin estat
modificades ha de ser en la versio originaria, i, també, en la consolidada.

L'article 63.2 de la mateixa llei insisteix en quée “I'Administracio, per a facilitar el
coneixement del dret vigent, ha d’'elaborar textos consolidats de les normes quan s’hagin
modificat. Els textos consolidats tenen valor informatiu i han d’indicar clarament lur
naturalesa i _quines normes consoliden”. El compliment d'aquesta obligacié és
especialment necessaria en una ordenanga com la de circulacié de vianants i de
vehicles, ateses les moltes modificacions que ha sofert des de la seva aprovacio, I'any
1998 (concretament els anys 2001, 2005, 2007 i 2015): Aquesta modificacié que ara es
proposa seria la cinquena i amb totes elles haurien resultat afectats, en total, més de 50
articles dels 78 de queé disposa (alguns d’ells més d’una vegada), a banda dels annexos,
alguns dels quals també han estat substituits, modificats o suprimits.

Per aix0, el text global resultant de la consolidacié contindra forcosament incoheréncies i
discordances internes, per la qual cosa, des del punt de vista estrictament técnic, potser
seria convenient que, una vegada aprovada aquesta modificacié que ara s’informa,
caldria analitzar la conveniencia d’'encarar l'elaboraci6 d'una nova Ordenanca de
circulacié de vianants i de vehicles, adaptada, en el seu conjunt, a 'ordenament juridic
vigent, incorporant-hi tots els canvis que s’han produit en els darrers vint anys en matéria
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tant de circulacio --entre d'altres per la Llei 1/2006, de 13 de mar¢ (LREB) (la qual, com
s’ha dit al comengament, dedica tot un capitol a les competéncies de Barcelona en
matéria de mobilitat), el Real Decret Legislatiu 6/2015, de 30 d’octubre de 2015, pel que
s'aprova el text refés de la Llei sobre transit, circulacié de vehicles de motor i seguretat
vial, el Reglament General de Circulacié, aprovat pel Reial Decret 1428/2003, de 21 de
novembre), com general --Llei 26/2010 del 3 d'agost, de régim juridic i de procediment de
les administracions publiques de Catalunya, Llei 39/2015, d’1 d'octubre, del Procediment
Administratiu Comu de les Administracions Publiques, tot i que en matéria de transit i
seguretat vial és de caracter supletori--, com també sectorial sobre d’altres matéries que,
col-lateralment, poden també afectar a la circulacio.

VI.TRAMITACIO | ORGANS COMPETENTS.

1. La proposta de modificacié de I'Ordenanga de circulacié de vianants i de vehicles
s’haura de presentar a la Comissié de Govern, que la tramitara com a Projecte normatiu,
d’acord amb les normes establertes a l'art. 110 i ss ROM. La proposta ha d’anar
acompanyada d’una memoria o exposicié de motius i dels antecedents necessaris per a
poder-s’hi pronunciar, aixi com dels informes técnics i economics escaients dels serveis
municipals, a més d’aquest informe juridic. Per raé de la matéria, entre els expressats
informes, seria molt aconsellable que a I'expedient hi constés un informe de conformitat
de responsables de les geréncies amb atribucions amb matéries de serveis d’Extincié
d’incendis i salvament, i de Guardia Urbana.-

2. Un cop exercida la iniciativa normativa per part de la Comissié de Govern, el projecte
normatiu, amb la documentacié complementaria indicada, ha de ser trameés, per al seu
estudi, als membres de la Comissio del Ple del Consell Municipal competent per a
I'aprovaci6 inicial, i s’obrira, abans d’aquesta, un termini de 15 dies per a la presentacié
d’esmenes per part dels Grups municipals. Aquest termini no s’obrira quan hi hagi acord
de tots els grups respecte al projecte normatiu. En aquest cas, es presentara directament
a aprovacio inicial per la Comissié competent (art. 111 ROM)

3. L’aprovaci6 inicial aprovada per la Comissié del Plenari que correspongui se sotmetra
a informacié publica i audiéncia als interessats per un termini minim de trenta dies per a
la presentacié de reclamacions i suggeriments (art. 49.b) LBRL, art. 112 ROM), sense
que es comptin en aquest termini ni dissabtes, ni diumenges ni festius (art. 30.2 Llei
39/2015, d’'1 d'octubre, del Procediment Administratiu Comu de les Administracions
Publiques).
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D’acord amb l'art. 7 c) de la Llei estatal 19/2013, de transparéncia, i de I'art. 10.1 a) de la
Llei catalana 19/2014, del 29 de desembre, de transparéncia, accés a la informacié
publica i bon govern, i l'art. 112 ROM caldra publicar a la web municipal o a la seu
electronica el text del projecte normatiu. Segons els dos primers preceptes esmentats
també s’hi ha de publicar les seves memaories.

A continuacié, la Comissid6 competent del Consell Municipal dictamina la proposta
d’aprovaci6 definitiva, en un debat que s’ha de desenvolupar d’acord amb I'establert a
l'art. 114 ROM.

La proposta de la Comissid, juntament amb el dictamen, se sotmet a 'aprovacio definitiva
del Plenari, en un debat que es desenvolupa de conformitat amb les regles establertes a
l'art. 111 ROM.

VII. CONCLUSIONS

Primera.- S'INFORMA FAVORABLEMENT el Projecte normatiu d’Ordenanca per la qual
es modifica 'Ordenanca de circulacié de vianants i de vehicles.

Segona.- Cal publicar a la pagina web municipal o seu electronica una versié consolidada
de I'Ordenanca.

Tercera.- L’drgan competent per aprovar el Projecte normatiu és la Comissié de Govern.
A la Comissié corresponent del Consell Municipal li correspon I'aprovacié inicial de
I'Ordenanca, i al Ple I'aprovacio definitiva.

Barcelona, 19 de desembre de 2016

Vist-i-plau
Lletrada *

Director de I'Area de Régim Juridic

|

19





