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MEMORIA DEL PROJECTE NORMATIU DE MODIFICACIO
DE L’ORDENANGA DE CIRCULACIO DE VIANANTS | DE VEHICLES

1. Iniciativa de la proposta normativa.

La iniciativa de la proposta normativa és de la Geréncia d’Area d’Ecologia Urbana.

2. Oportunitat de la proposta.

Primer.- L’Ajuntament de Barcelona, en la seva condicié administracié publica local de
caracter territorial té reconeguda la potestat reglamentaria, (article 4.1a) Llei 7/1985,
de 2 d’abril, reguladora de les Bases del régim Local (en endavant LRBRL) i per
larticle 8.1a) del Text refés de la Llei municipal i de régim local de Catalunya (en
endavant TRLMRLC).

Segon.- Les raons que justifiquen la proposta normativa son les seguents:

o Adaptar la normativa municipal a la normativa estatal en matéria de circulaci6,
vehicles i conductors.

o Protegir el dret a la vida i a la salut mitjancant la millora de la seguretat viaria a
les vies urbanes, amb especial atencio a les voreres i la reduccié de velocitats.

o Incloure a la nova normativa municipal la regulacio de la circulacié especifica de
les bicicletes pel Parc Natural de la Serra de Collserola. Aquesta normativa s’ha
de recollir a totes les ordenances dels municipis que integren el Parc Natural de
la Serra de Collserola.

o Donar resposta als canvis provocats per la continua evolucié social, economica,

mediambiental, cultural, técnica i tecnologica a I'ambit de la mobilitat.

Tercer.- Els objectius que es persegueixen amb la proposta normativa sén les
seguents:

o Millora de la seguretat viaria.

o Millora de la qualitat de I'aire que permet promoure i protegir la salut pablica amb

la reducci6 de velocitats.
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o Regular la circulacié de nous vehicles a la ciutat com els vehicles de mobilitat
personal.

o Eficiencia en la protecci6 dels drets de les persones amb mobilitat reduida.

o Impuls de transformacio urbana a una ciutat més sostenible des del punt de vista

mediambiental.

La proposta de modificacié elaborada conté un text a incorporar a larticulat de la
vigent Ordenanga de Circulaci6 de Vianants i de Vehicles que s'estima idoni per
aconseguir les finalitats i objectius ja descrits.

Quart.- Principals alternatives considerades:

o Alternatives no normatives: La consecucié dels objectius i I'adaptacié normativa
estatal requereixen un desenvolupament normatiu, per la qual cosa les
alternatives no normatives resulten insuficients.

o Alternatives normatives: L'afeccid a l'esfera juridica dels ciutadans exigeix la
regulacid mitjangant una ordenanca municipal. La necessaria adaptacio a la
normativa comunitaria i estatal basica en materia de transit, circulacio i seguretat
viaria imposen una alternativa normativa.

. La normativa estatal que regula les normes de transit i circulacio ha estat
modificada amb efectes en la normativa de vianants i vehicles dintre de I'ambit
de la mobilitat urbana, aixi el Reial Decret 970/2020, de 10 de novembre pel qual
modifica el Reglament General de Circulacié aprovat per Reial Decret 1428/2003
de 21 de novembre i el Reglament General de Vehicles aprovat pel Reial Decret
2822/1998 de 23 de desembre, en matéria de mesures urbanes de transit.

o També la normativa urbana es veu afectada per I'aprovacié de la Llei 18/2021,
de 20 de desembre, per la qual es modifica el text refés de la Llei sobre Transit,
Circulacié de Vehicles a Motor i Seguretat Viaria, aprovat per el Reial Decret
Legislatiu 6/2015, de 30 d’octubre, és per aixd que cal adequar I'Ordenanga a la

normativa estatal.
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3. Contingut, analisi juridic i descripci6 de la tramitacié

3.1.- Contingut:

“PREAMBUL

L’Ordenancga de circulacié de vianants i vehicles, de 27 de novembre de 1998, modificada per
acords del Consell Municipal de data 20 de juliol de 2001, de 23 de desembre de 2005, de 23
de febrer de 2007, de 27 de febrer de 2015 i de 26 de maig de 2017, desplega les
competéncies per a l'ordenacié i el control del transit a les vies urbanes de la titularitat
municipal, aixi com per a la seva vigilancia per mitja d'agents propis, la dendncia de les
infraccions que es cometin en aquestes vies i la sancié d’aquestes infraccions quan no estigui
expressament atribuida a una alfra administracié que I’Ajuntament de Barcelona té atribuides
en matéria de transit, circulacié i estacionament de vehicles i seguretat viaria pel Text refos de
la Llei sobre transit, circulacio de vehicles de motor i seguretat viaria, aprovat pel Reial decret
legislatiu 6/2015, de 30 d’octubre, i les seves disposicions reglamentaries, i per la Llei 1/2006,
de 13 de marg, per la qual es regula el régim especial del municipi de Barcelona, aixi com la
Carta Municipal de Barcelona, aprovada per la Llei 22/1998, de 30 de desembre.

La normativa estatal que regula les normes de transit i circulacié ha estat modificada amb
efectes en la normativa de la mobilitat urbana; aixi el Reial decret 970/2020, de 10 de
novembre, pel qual modifica el Reglament general de circulacié, aprovat pel Reial decret
1428/2003 de 21 de novembre, i el Reglament general de vehicles, aprovat pel Reial decret
2822/1998 de 23 de desembre, en materia de mesures urbanes de transit.

Aquestes normes tenen en compte que a l'ambit urba el vehicle de motor ja no és Il'inic
protagonista de la mobilitat urbana i ha donat pas a un s compartit de la via amb altres modes
de desplacament com els vehicles de mobilitat personal, aixi com una adequacié de les
velocitats genériques amb una reduccié d’aquestes que té l'efecte en la reduccié de la
sinistralitat de les persones més vulnerables, sense que aix0 suposi, com indica la norma
estatal, un major alentiment del transit, es rebaixa el limit genéric de velocitat en via urbana de
50 km/h a 30 km/ h i s’actualitzen, seguint la normativa estatal, les velocitats de circulacio
geneériques a les vies urbanes, en funcié de les seves caracteristiques.

La circulaci6 i la normativa urbana també es veu afectada per I'aprovacio i I'entrada en vigor de
la Llei 18/2021, de 20 de desembre, per la qual es modifica el text refés de la Llei sobre transit,
circulacié de vehicles a motor i seguretat viaria, aprovat pel Reial decret legislatiu 6/2015, de
30 d’octubre; és per aixo que cal adequar I'Ordenanga a la normativa estatal.

Les novetats que aquesta Ordenanca de modificacié recull sén la regulacié de nous aspectes
de la mobilitat urbana com ara els vehicles de mobilitat personal, que, tal com recull la
normativa estatal, no cal considerar-los com una amenaga sinG com una oportunitat per
disminuir I's del cotxe, perd que inexorablement requereixen d'una estricta regulacié que
permeti la seva incorporacid a la circulacio urbana amb les garanties de seguretat viaria i de
respecte als vianants com a maxima expressio de qui és vulnerable a les vies urbanes.

També es regula que els conductors i conductores menors d'edat no poden circular amb taxes
d'alcohol a la sang superior a 0 grams per litre, aixi com la prohibicié de circular per les voreres
dels vehicles de mobilitat personal, dels cicles i de les bicicletes.
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De de les competencies generals que la llei atorga als municipis, en destaca la relacionada a
la lletra g) de l'article 7 del Reial decret legislatiu 6/2015, de 30 d’octubre, consistent en la
competéncia de restringir la circulacié a determinats vehicles en vies urbanes per motius
mediambientals i la contemplada a l'article 18 de la mateixa llei, que permet d’acordar, entre
altres mesures, la prohibicié total o parcial d’accés a parts de la via, amb caracter general, o
per a determinats vehicles, o el tancament de determinades vies, competéncia de gran
importancia per poder actuar i regular la circulacié per motius ambientals que és una de les
exigéncies europees per una major qualitat ambiental i que sol-licita la ciutadania per tenir un
municipi de més qualitat de vida.

Aquesta Ordenanca també inclou un article que regula la circulacié especifica de les bicicletes
pel Parc Natural de la Serra de Collserola, aspecte necessari a regular dins de cada
ordenanca dels municipis que integren el parc natural i amb aix0 donar legalitat a la circulacio
d'aquests vehicles pel medi natural i al seu control.

Pel que fa a la perspectiva de génere, aquesta Ordenanc¢a dona compliment a les previsions
de la Llei Organica 3/2007 de 22 de marg¢ per a la igualtat de dones i homes, a la Llei 17/2015,
de 21 de juliol, d’igualtat efectiva de dones i homes, aixi com al Reglament per l'equitat de
génere de I'Ajuntament de Barcelona. L’'Ordenancga esta vinculada als objectius de leix 4
“Barris propers i sostenibles” del Il Pla per la Justicia de Genere (2021-2025), concretament en
I'ambit de la Mobilitat, que vol promoure una mobilitat sostenible, segura i equitativa, en la qual
les dones es puguin desplacar amb autonomia i seguretat, i participar en el disseny de la
mobilitat urbana. L’Ordenanga també esta vinculada a altres documents municipals, com el Pla
de mobilitat urbana, la Mesura de Govern d’urbanisme amb perspectiva de genere i les
Recomanacions per integrar una perspectiva feminista interseccional en la mobilitat ciclista de
Barcelona.

Aquesta Ordenanca de modificacié s’adequa als principis de bona regulacié, de conformitat
amb larticle 129 de la Llei 39/2015, d’1 d’octubre, del procediment administratiu comu de les
administracions publiques. D’acord amb els principis de necessitat i eficacia, es fonamenta en
garantir la seguretat viaria en la circulacio urbana amb l'adequada proteccio de la salut
humana i de respecte als vianants, els més vulnerables les vies urbanes. D’acord amb el
principi de seguretat juridica, la norma és coherent amb la resta de I'ordenament juridic estatal
i europeu, i es genera un marc normatiu estable, predictible, integrat i de certesa, que facilita el
seu coneixement i comprensio per oferir solucié als desafiaments presents i futurs que suposa
l'aparici6 de nous modes de desplagament, que afecta especialment a les grans
aglomeracions urbanes. També es compleix amb el principi de proporcionalitat, ja que regula
els aspectes imprescindibles per a la finalitat que persegueix, i recull aquelles restriccions
estrictament necessaries per complir amb les raons d’interes general que la motiven. Aixi
mateix, s'ajusta al principi de transparéncia, en tant que la norma defineix clarament els seus
objectius, i s’ha seguit en la seva elaboracio tots els tramits d’informacié i audiéncia publiques
exigits legalment, i ha assegurat la participacié tant de la ciutadania, en general, com dels
col-lectius i sectors vinculats a la mobilitat en particular. Per Ultim, aquesta ordenanca de
modificacioé satisfa al principi d’eficiencia, ja que no introdueix carregues administratives per a
la ciutadania.

De manera general, les modificacions d'aquesta Ordenanca es realitzen amb la finalitat
d'assolir I'objectiu principal de la regulacié de la circulacid i la mobilitat urbana que faciliti les
linies d'actuacio que I'Ajuntament de Barcelona té fixades en una mobilitat segura, sostenible i
activa i que sigui equitativa fomentant els usos alternatius de la via publica i garantint-ne la
accessibilitat al sistema de mobilitat eficient.
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Article Unic.- Modificacié de I'Ordenanca, de 27 de novembre de 1998, de circulacié de
vianants i de vehicles.

L’Ordenanca de 27 de novembre de 1998 de circulacié de vianants i de vehicles queda
modificada en aquests termes:

Un.- Es modifica I’'apartat 1 de I’article 5, que queda redactat de la forma segient:

“Article 5
Circulacioé dels vianants

1. Els i les vianants han de circular per les voreres, preferentment per la seva dreta i tenen
preferéncia sobre qualsevol vehicle que ocupi la vorera transitdriament o amb voluntat de
permanéncia.

(..)

Dos.- Es modifica I’'apartat 2 de I’article 7, que queda redactat de la forma segiient:

“Article 7.
Circulacio6 per les voreres

(.

2. Es pot circular per les voreres, andanes i passeigs amb aquells vehicles que estan
impulsats Unicament per la forca muscular, com patins, patinets i monopatins aixi com vehicles
considerats joguines i vehicles per a persones amb mobilitat reduida. Aixi mateix, aquells
vehicles impulsats per la forca muscular poden circular també pels carrils-bici en voreres o
pels carrils-bici segregats del transit.

(..)

Tres.- Es modifica I’'apartat 5 de I’article 9, que queda redactat de la forma segiient:

“Article 9.
Senyalitzaci6 i condicions de circulacié a les arees de vianants

(-..)

5. Les joguines i vehicles que estan impulsats GUnicament per la forga muscular sense motor
com patins, patinets i monopatins poden circular per aquestes arees en les condicions
indicades, excepte en moments d’aglomeracio.

Els patins, monopatins i aparells similars Unicament es poden utilitzar amb caracter esportiu a
les zones especificament senyalitzades en aquest sentit, aixi com als parcs publics amb les
mateixes limitacions que les assenyalades per a patins i patinets sense motor.

Els patins, monopatins, joguines i aparells similars no poden realitzar practiques esportives als
espais urbans, llevat que hi hagi una autoritzacié escrita o per senyalitzacié de l'autoritat
municipal.

(..)

Quatre.- Es modifiquen el titol i els apartats 1i 2 de I'article 10, que queden redactats de
la forma seguent:
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“Article 10
Prioritat de vianants i vehicles

1. L’Alcaldia pot establir zones on les condicions de circulacié de vehicles queden restringides
a favor de la circulacié de vianants. En aquestes zones, les bicicletes, els cicles de més de
dues rodes, els vehicles moguts per forca muscular i els vehicles de mobilitat personal
gaudeixen de prioritat sobre la resta de vehicles, pero no sobre els i les vianants.

2. Els i les vianants tenen prioritat sobre tot tipus de vehicles tal com queda regulat a la llei de
transit i els seus reglaments de desenvolupament.

Cinc.- Es modifiquen els apartats 1, 2, 3, 4 i 5 de I’article 11, i se’n suprimeix I’apartat 6,
que queden redactats de la forma segient:

“Article 11
Velocitat dels vehicles que circulen pel nucli urba

1. Dins el nucli urba de la ciutat de Barcelona, a les vies de dos o més carrils per sentit de la
circulacio, a aquests efectes els carrils reservats per a la circulacié de determinats usuaris o Us
exclusiu de transport public no es comptabilitzen, la velocitat dels vehicles de tota categoria no
pot superar els 50 quilometres per hora, sense perjudici d’altres regulacions de velocitat
especifiques en radé de la propia configuracié i les circumstancies de cada via, que seran
expressament senyalitzades.

2. En els carrers on es circuli només per un carril, per sentit, i sense comptabilitzar els carrils
reservats, els vehicles no poden circular a més de 30 km/h.

3. En els carrers residencials, i els carrers que disposin de plataforma Unica de calgada i
vorera, els vehicles no poden circular a més de 20 Km/h, excepte senyalitzacié especifica.

4. En els carrers sense voreres la velocitat maxima s’estableix en 10 Km/h, i els vehicles han
de prendre les precaucions necessaries per donar preferencia als vianants.

5. En cas de pluja, d’obres, paviment deficient cal adaptar la velocitat com a mesura de
precaucio.”

Sis.- Es modifica el titol i 'apartat 1 de I’article 13, que resten redactats de la forma
seguent:

“Article 13

Vehicles de motor i ciclomotors

1. Els vehicles de motor i ciclomotors no poden circular per voreres, andanes, passeigs i carril-
bici.

(..)

Set.- Es modifiquen el titol i tots els apartats de I'article 14, que queda redactat de Ia
forma seguent:

“Article 14
Circulacio de cicles i bicicletes

1. La regulacié d'aquest article s'aplica als usos i circulacio dels cicles i bicicletes i també a
bicicletes de pedals amb pedaleig assistit.

2. A les vies urbanes la circulacié dels cicles i bicicletes i també de bicicletes de pedals amb
pedaleig assistit ha de desenvolupar-se per les calcades, pels carrils bici i per les zones
especialment habilitades.

La circulacié dels cicles i bicicletes i també a bicicletes de pedals amb pedaleig assistit ha de
desenvolupar-se seguint les condicions i preferéncies especifiques dels seguents epigrafs:

6
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2.1. La circulaci6 de bicicletes, cicles i també bicicletes de pedals amb pedaleig assistit per la
calcada ha de desenvolupar-se preferentment pel carril més proper a la vorera, gaudint de les
prioritats de pas previstes a les normes de transit vigents.

2.2.- La circulacié pel carril bici atorga prioritat de pas a les bicicletes, als cicles i a les
bicicletes de pedals amb pedaleig assistit respecte als vehicles a motor, i també quan els
vehicles a motor realitzin, a les calcades, maniobres de gir a dreta 0 esquerra i tallin el sentit
de la marxa de les persones ciclistes. En tots els casos, han de reduir la velocitat en els
passos habilitats per als vianants i passar prenent les precaucions necessaries; en aquests
espais, degudament senyalitzats amb pas de vianant o escaquer, la prioritat sempre és del
vianant.

2.3.. Les bicicletes, els cicles i les bicicletes de pedals amb pedaleig assistit poden circular pel
carril de la marxa als carrers de vianants, carrers sense voreres, carrers residencials de
velocitat maxima de 20 km/h i quan tingui plataforma Unica, excepte senyalitzacié especifica
que ho prohibeixi. En cas d’aglomeracions, cal baixar del vehicle per garantir la seguretat de
totes les persones usuaries de la via. Mitjancant la senyalitzacid6 que correspongui es pot
autoritzar la circulacio en sentit contrari.

2.4. Les bicicletes, els cicles i les bicicletes de pedals amb pedaleig assistit poden circular per
les voreres en el cas que es tracti de persones adultes que acompanyin a ciclistes menors de
12 anys.

3. Les persones conductores de bicicletes, cicles i bicicletes de pedals amb pedaleig assistit:
3.1.- Han de mantenir una posicié de conduccié que asseguri la diligent conduccié.

3.2. No poden:

a) Circular amb el vehicle recolzat només en una roda.

b) Agafar-se a altres vehicles en marxa.

c) Deixar el manillar amb ambdues mans.

d) Circular fent zig-zag entre vehicles en marxa.

e) Carregar la bicicleta o cicle o amb objectes que dificultin les maniobres o redueixin la

f)  Circular amb auriculars o cascs connectats a aparells receptors o reproductors de so.

g) Circular amb taxes d’alcohol superiors a les establertes reglamentariament, ni amb
preséncia de drogues. En cap cas les persones conductores menors d’edat poden circular per
les vies urbanes amb una taxa d'alcohol en sang superior a 0 grams per litre o d'alcohol en
aire espirat superior a 0 milsligrams per litre.

h) Circular utilitzant dispositius de telefonia mobil i qualsevol altre mitja o sistema de
comunicacié, excepte quan el desenvolupament de la comunicacié es porti a terme sense
utilitzar les mans, ni cascs, auriculars o instruments similars.

3.3. Quan circulin per les zones excepcionalment habilitades:

a) Han de respectar la preferencia dels vianants.

b) No poden circular a menys d'1 metre de les faganes i extremar l'atencié respecte la
incorporacio de ciutadans/es dels immobles a la vorera.

c) No poden fer qualsevol maniobra que pugui afectar a la seguretat dels vianants.

d) Han de reduir la velocitat quan travessin un pas de vianants per evitar situacions de
conflicte amb els vianants, i passar prenent les precaucions necessaries, respectant sempre la
preferencia dels vianants.

e) En cas d’aglomeracions, han de baixar del vehicle per garantir la seguretat de totes les
persones usuaries de la via.

3.4.- Quan circulin pels parcs publics:

a) Han de respectar la preferéncia del vianant.

b) Han de respectar el patrimoni natural i el mobiliari urba.

c) No poden circular per sobre parterres, arees i/o zones amb vegetacié de qualsevol tipus, i
totes aquelles zones expressament senyalitzades a tal efecte.
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d) Han de respectar la senyalitzacié i seguir les vies ciclistes i itineraris de les zones
pavimentades o de terra en cas d'existir-hi.

e) En cas d’aglomeracions, han de baixar del vehicle per garantir la seguretat de totes les
persones usuaries de la via.

4. Els cicles, les bicicletes i també les bicicletes de pedals amb pedaleig assistit han de dur un
timbre i, quan sigui obligatori I'lis d'enllumenat, han de dur llums i estar dotats d'elements
reflectants degudament homologats, aixi com d'altres elements que la normativa vigent
estableixi.

5. Els cicles, les bicicletes i les bicicletes de pedals amb pedaleig assistit no poden estar
ocupats per un nombre de persones superior al que per construccié puguin transportar, tot i
aixi, quan el conductor sigui major d’edat, podran transportar un menor de fins a set anys, amb
casc homologat, en seient addicional que haura d’ésser igualment homologat.

Aquests vehicles no poden transportar passatgers mitjangant remolcs o semiremolcs, amb les
seglients excepcions:

a) Transport de persones amb problemes de mobilitat fisica /o psiquica, realitzats per
fundacions o entitats socials sense anim de lucre.

b) Transport de menors de fins a set anys, amb casc homologat.

En ambdos casos la conducci6é del cicle, bicicleta o bicicleta de pedals amb pedaleig assistit,
s’ha de portar a terme per persona major d’edat i els remolcs o semiremolcs han de ser
homologats.

6. Als cicles, a les bicicletes i també a les bicicletes de pedals amb pedaleig assistit es permet
transportar animals de companyia o mercaderies, utilitzant remolcs, semiremolcs o altres
elements degudament homologats. La circulacio i estacionament de tota mena de cicles i
bicicletes pot ser restringida totalment o parcialment, per l'autoritat municipal, en certes vies,
zones o itineraris de la ciutat per motius de seguretat viaria, millora de la circulacid6 o motius
mediambientals.

7. Es obligatori, per part de les persones titulars, per circular per les vies de la ciutat, la
identificacié dels cicles, bicicletes i també bicicletes de pedals amb pedaleig assistit:

a) Que estiguin afectes al servei de bicicletes d'Us public i compartit. L'Gs d'aquestes
bicicletes requereix titol habilitant.

b) Que hi estiguin destinats al transport de mercaderies i/ o paqueteria, i quan el vehicle
constitueix medi o suport principal de l'activitat comercial, turistica o economica que es
desenvolupa.

C) Que siguin objecte d'arrendament per persona fisica o juridica que exerceix una activitat
amb anim de lucre.

d) Quan estiguin destinats al transport de persones amb problemes de mobilitat fisica o
psiquica, fet per fundacions o entitats socials sense anim de lucre. Aquesta activitat no
comprén ni permet el transport de persones en cicles o bicicletes com una activitat amb anim
de lucre.

8.. Quan les bicicletes, els cicles i les bicicletes de pedals amb pedaleig assistit provinguin
d'arrendament per persona fisica o juridica que exerceix una activitat de tipus turistic o d'oci
amb anim de lucre, no poden circular en bicicleta o cicle grups superiors a:

a) 9 persones als carrers d'amplada inferior als 10 metres. Aquest grup pot ser acompanyat
per 1 ciclista acreditat com assistent per la prestadora de l'activitat. Els grups no poden
efectuar parades als carrils bici.

8
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b) 15 persones a la resta de carrers del municipi. Aquest grup pot ser acompanyat per 3
ciclistes acreditats com assistents per la prestadora de I'activitat. Els grups no poden efectuar
parades als carrils bici.

En les dues situacions anteriors han de circular segons la normativa de les bicicletes i cicles i
han de mantenir una distancia entre grups de més de 50 metres.

9. A més de les condicions generals, els cicles i bicicletes adaptats per al transport de
mercaderies i que estan autoritzats a circular per zones de vianants i per vies de plataforma
Unica, han de respectar les segiients condicions generals de circulacié, a més de les
especifiques que s’estableixi per cada zona per mitja de la senyalitzacié corresponent:

a) El transport de mercaderies es pot realitzar només per accedir als locals i a les botigues per
efectuar les operacions de carrega i de descarrega o distribucié urbana de mercaderies, no
superant la velocitat maxima de 10 km/h i les restriccions horaries que s’estableixen per cada
zona i mitjangant senyalitzacio.

b) Les bicicletes i els cicles que transporten mercaderies només poden circular per les vies
indicades en el mateix sentit que el genéric de la via, no podent circular a contra sentit per
motius de seguretat tret que una senyalitzacié concreta ho permeti en alguna via.

¢) Per tots els carrils bici hi poden circular les bicicletes i els cicles de més de dues rodes de
tfransport de mercaderies (quan 'amplada del vehicle ho permeti).

d) Per les calgades zona 30, hi poden circular les bicicletes i els cicles de més de dues rodes
de transport de mercaderies, tant per la calcada com pel carril bici, sempre en el sentit de
circulacio establert.

e) Pels parcs publics, hi poden circular, en cas de tenir el punt d’origen o per desti de la
distribucié urbana de mercaderies o tasques de carrega i/o de descarrega dins el mateix,
sense superar la velocitat maxima de 10 km/h, seguint les vies ciclistes i itineraris, si
existeixen. No poden circular sobre les zones verdes.

10. S’estableixen les seglients condicions especifiques de circulacié dels cicles de més de
dues rodes i bicicletes de transport de mercaderies:

a) L’'obertura de l'activitat esta sotmesa al procediment d’intervenci6 previst legalment.

b) Els cicles de més de dues rodes i les bicicletes de transport de mercaderies que suposen
una activitat d’explotacié economica han d’estar identificats i, si aixi ho disposa la normativa
aplicable, han d’estar inscrits en el registre que correspongui.

¢) Les persones fisiques o juridiques titulars, ja sigui a titol de propietat o qualsevol altre titol,
o de cicles de més de dues rodes i de bicicletes de transport de mercaderies han de contractar
una asseguranca de responsabilitat civil que cobreixi els danys a tercers i els danys i perjudicis
que es puguin derivar amb caracter subsidiari per I'is d’aquells vehicles i cicles que en facin
les persones als quals els cedeixin o lloguin.

d) La persona fisica o juridica titular de I'explotaci6 economica ha de vetllar perque les
persones usuaries dels cicles de més de dues rodes i bicicletes disposin d’un nivell d’habilitat
minim que garanteixi la seva seguretat i la de la resta de persones usuaries de la via publica.
e) Els cicles i les bicicletes de transport de mercaderies, aixi com els que suposen una
activitat d’explotacio economica i les persones usuaries poden portar elements que els
identifiqui com a pertanyents a la persona fisica o juridica titular de I'explotacié economica. La
publicitat als vehicles o a les persones usuaries es regula pel que disposa I'Ordenanga
municipal dels usos del paisatge urba de Barcelona, aprovada per acord del Ple del Consell
Municipal de 26 de mar¢ de 1999.

f) La persona fisica o juridica titular de I'explotacié econdmica ha d’informar els usuaris i les
usuaries dels cicles de més de dues de les rutes autoritzades i les condicions de circulacio.
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11.. Els cicles, les bicicletes i també les bicicletes de pedals amb pedaleig assistit poden
estacionar:

11.1 En els espais habilitats a I'efecte i, sempre i quan les dimensions del cicle de més de
dues rodes ho permetin.

11.2 En cas de no existir llocs a les immediacions o estar ocupats, també poden estacionar-
se en altres parts de la via no prohibides per aquesta Ordenanca. Amb aquest efecte:

a) Es prohibeix lligar aquests vehicles als arbres, semafors, bancs, contenidors, papereres i
marquesines de transport.

b) Es prohibeix lligar aquests vehicles a altres elements de mobiliari urba quan es dificulti el
pas de vianants o el desti o funcionalitat de I'element.

C) Es prohibeix estacionar davant de zones on hi hagi reserves d'estacionament per a
persones amb mobilitat reduida, de carrega i descarrega a la calcada o de servei public,
durant les hores de reserva.

d) Es prohibeix l'estacionament en llocs reservats a altres persones usuaries o serveis, i a
les zones de servei Bicing, si la bicicleta no integra aquest servei.

e) Es prohibeix I'estacionament a les voreres quan s'impedeixi el pas dels vianants

12. Els cicles bicicletes i també les bicicletes de pedals amb pedaleig assistit dedicats a la
distribucio i transport de mercaderies poden estacionar sota les condicions seguents:

a) Poden utilitzar les zones de carrega i descarrega complint les mateixes condicions que
altres vehicles que fan les operacions de distribucié de mercaderies.

b) Poden aturar-se per realitzar la seva operativa als espais en vorera on es permet
I’'estacionament de motos, sempre que no es disposi d’espai habilitat a I’efecte en calgcada, en
tot els casos, s’ha de deixar un espai lliure pels vianants de tres metres. En cap cas poden
estacionar en aquests espais, i homés es permeten operacions de carrega i descarrega.
L’accés a les voreres en cap cas es pot fer a través dels passos de vianants: cal fer servir
guals de vehicles o altres guals habilitat a l'efecte, o les vorades, quan la seva algada ho
permeti.

Les bicicletes, cicles i també les bicicletes de pedals amb pedaleig assistit destinades a la
distribucié de mercaderies han de portar I'abalisament i els intermitents (llums de canvi de
direcciod) necessaris per poder senyalitzar les aturades als llocs on es permeti realitzar-les.

13. Son d'aplicacié a les bicicletes, als cicles i també les bicicletes de pedals amb pedaleig
assistit, les disposicions relatives a la retirada de vehicles de la via publica indicades a
l'articulat d’aquesta Ordenanga, d'acord amb la Llei.

So6n causes especifiques de retirada:

a) L'estacionament durant un mes al mateix lloc, quan falti algun element indispensable per
a la circulacio, o les condicions generals permetin deduir raonablement un notori estat
d'abandonament.

b) L'estacionament en els suposits expressament prohibits de manera general per a tot tipus
de cicles i bicicletes.

Vuit.- Es modifica el titol i el primer incis de I'apartat 1 de I’article 14 bis, que queden
redactats de la forma seguent:

“Article 14 bis.
Obligacions de les persones conductores de vehicles a motor i vianants amb relaci6 a
les persones ciclistes

1. Les persones conductores de vehicles a motor i de ciclomotors han de complir amb relaci6 a
les persones ciclistes l'establert a la legislacid vigent en materia de transit, circulaci6 i
seguretat vial i concretament les segiients normes:

(..)
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Nou.- Es modifica el titol i tots els apartats de I’article 14 ter, que queden redactats de la
forma seguent:

“Article 14 ter
Usos i circulacio dels vehicles de mobilitat personal

1. Aquest article regula i defineix els usos i les condicions de circulacid dels vehicles de
mobilitat personal (VMP), segons la nhormativa estatal.

Els vehicles de mobilitat personal poden tenir dos usos: de transport personal o de transport
de mercaderies. Aquests vehicles han de complir amb els requisits especificats al Manual de
caracteristiques que publica la Direcci6 General de Transit i que es recull al certificat de
circulacié de cada VMP.

2. S'estableixen les seglents condicions generals de circulacié dels vehicles de mobilitat
personal:

a) No es pot circular amb taxes d’alcohol superiors a les establertes reglamentariament, ni
amb preséncia de drogues. En cap cas les persones conductores menors d’edat poden
circular per les vies urbanes amb una taxa d'alcohol en sang superior a O grams per litre o
d'alcohol en aire espirat superior a 0 mil-ligrams per litre.

b) L’edat minima permesa per circular amb un vehicle de mobilitat personal és de 16 anys.
Les persones menors de 16 anys només poden fer Us de vehicles considerats joguines fora de
les zones de circulacié, i acompanyats i sota la responsabilitat dels seus pares o mares o
tutors/es, o altres persones responsables.

c) No es permes circular amb auriculars o cascs connectats a aparells receptors o
reproductors de so.

d) No es permes circular utilitzant dispositius de telefonia mobil i qualsevol altre mitja o
sistema de comunicacio, excepte quan el desenvolupament de la comunicacioé es porti a terme
sense utilitzar les mans, ni cascs, auriculars o instruments similars.

e) Els vehicles de mobilitat personal per a transport personal o de mercaderies sén vehicles
d’una unica plaga i no poden anar ocupats per més d’una persona.

f)  Els vehicles de mobilitat personal no poden circular per les voreres, zones de vianants, ni
tunels urbans, excepte en els tlnels urbans que tinguin una infraestructura especifica com un
carril segregat per a VMP, cicles i bicicletes. Aquesta ordenanca permet desenvolupar per
decret d'Alcaldia les excepcions que es considerin adequades per garantir la seguretat viaria
de les persones usuaries.

g) Les persones conductores d'un vehicle de mobilitat personal estan obligades a utilitzar el
casc de proteccié homologat per a aquests vehicles.

h)y  S’ha de conduir amb la diligéncia i precaucié necessaries per evitar danys propis o aliens,
evitant posar en perill la resta d’usuaris i usuaries de la via.

i)  S’ha de circular respectant la preferéncia dels i les vianants. En creuar els passos de
vianants, s’ha de reduir la velocitat.

)  Els vehicles de mobilitat personal han de complir amb [establert al manual de
caracteristiques técniques. En qualsevol cas han d'incorporar un sistema d'il-luminacio a la
part davantera i posterior i han d'incloure la funcié de fre a la llum del darrere, aixi com un
avisador acustic, i els que transporten mercaderies han de tenir instal-lats a més indicadors de
direccio al davant i al darrere.

k) Els VMP poden circular pel carril de la marxa als carrers de vianants, carrers sense
voreres, carrers residencials de velocitat maxima de 20 km/h i quan tingui plataforma Unica,
excepte senyalitzacié especifica que ho prohibeixi. En cas d’aglomeracions, han de baixar del
vehicle per garantir la seguretat de totes les persones usuaries de la via. Mitjancant la
senyalitzacio que correspongui es podra autoritzar la circulacié en sentit contrari.

3. Els vehicles de mobilitat personal de transport personal, a més de les condicions generals,
estan autoritzats a circular pels tipus de via i han de complir les condicions especifiques de
circulacié segiients:

a) En les calgades obertes al transit de vehicles a motor, només es pot circular quan el limit
de velocitat genéric de la via no superi els 30 Km/h. En aquestes calcades cal respectar la
velocitat maxima establerta sense superar en cap cas els 25 km/h.
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b) Pels carril bici amb separaci6 fisica de I'espai dels/les vianants, hi poden circular els
vehicles de mobilitat personal, sense superar la velocitat maxima de 25 km/h.

c) La circulaci6 pel carril bici atorga prioritat de pas respecte als vehicles a motor i també
quan els vehicles a motor realitzin, a les calcades, maniobres de gir a dreta o esquerra i tallin
el sentit de la marxa de les persones usuaries del carril bici.

d) Els VMP han de reduir la velocitat en els passos habilitats per als vianants i passar
prenent les precaucions necessaries; en aguests espais, degudament senyalitzats amb pas de
vianant o escaquer, la prioritat sempre és del vianant.

e) Pels carrils bici a vorera senyalitzats, no separats de I'espai de vianants, hi poden circular
els vehicles de mobilitat personal, sense superar la velocitat maxima de 10km/h.

f)Per les vies de plataforma (nica on es permet 'accés i la circulacié de vehicles a motor,
poden circular respectant el limit de velocitat genéric establert. S’ha de circular mantenint un
metre de distancia minima respecte de la linia de faganes. En cas d’aglomeracions, cal baixar
del vehicle per garantir la seguretat de totes les persones usuaries de la via. Mitjancant la
senyalitzacié que correspongui es podra autoritzar la circulacié en sentit contrari.

g) Per tunels urbans que tinguin una infraestructura ciclista especifica o estiguin senyalitzats
a l'efecte s’han de respectar els limits de velocitat establerts, no superant mai els 25km/h.

h) Pels parcs publics, hi poden circular els vehicles de mobilitat personal sense superar la
velocitat maxima de 10 km/h, seguint les vies ciclistes i itineraris, si existeixen. No poden
circular sobre les zones verdes. En cas d’aglomeracions, cal baixar del vehicle per garantir la
seguretat de totes les persones usuaries de la via.

4. S’estableixen les condicions especifiques de circulacié dels vehicles de mobilitat personal
que suposin una activitat d’explotacié economica :

a) L'obertura de lactivitat esta sotmesa al procediment d’intervencio previst a la Llei
18/2020, del 28 de desembre, de facilitacié6 de [activitat economica o a la legislacié que la
substitueixi. En cas de quée no es disposi d’establiment i I'activitat es dugui a terme a l'espai
public és necessari obtenir la corresponent llicéncia d’ts comu especial del domini public.

b) Els vehicles de mobilitat personal han d’estar identificats i, si aixi ho disposa la normativa
aplicable, han d’estar inscrits en el registre que correspongui.

c) Les persones fisiques o juridiques titulars, ja sigui a titol de propietat o qualsevol altre
titol, dels vehicles de mobilitat personal han de contractar una asseguranc¢a de responsabilitat
civil que cobreixi els danys a tercers, pels danys i perjudicis que es puguin derivar amb
caracter subsidiari per I'us d’aquells vehicles de mobilitat personal i cicles que en facin els
usuaris i les usuaries als quals els cedeixin o lloguin.

d) Els vehicles de mobilitat personal només poden circular amb grups de 2 personesiel o la
guia i per les rutes marcades a l'annex X un maxim de 6 persones més el o la guia. Els
vehicles de mobilitat personal (amb un maxim de 2 persones i el o la guia) poden circular
segons els usos i condicions de circulacié de l'article 14 . Els vehicles de mobilitat personal
(amb un maxim 6 persones i el o la guia), poden circular només per les rutes marcades a
I'annex X, segons les condicions de circulacié establertes en aquesta Ordenanca.

e) Els vehicles de mobilitat personal han de mantenir una distancia entre els grups de més
de 50 metres.

f) La persona fisica o juridica titular de [l'explotaci6 economica ha de vetllar perque els
usuaris i les usuaries dels vehicles de mobilitat personal i cicles de més de dues rodes
disposin d’un nivell d’habilitat minim que garanteixi la seva seguretat i la de la resta d’usuaris i
usuaries de la via publica.

g) El vehicle i les persones usuaries poden portar elements que els identifiquin com a
pertanyents a la persona fisica o juridica titular de I'explotacié economica. La publicitat als
vehicles o a les persones usuaries es requla pel que disposa I'Ordenan¢a municipal dels usos
del paisatge urba de Barcelona, aprovada per acord del Ple del Consell Municipal de 26 de
mar¢ de 1999.

h) La persona fisica o juridica titular de I'explotacié economica ha d’informar els usuaris i les
usuaries dels vehicles de mobilitat personal de les rutes autoritzades i les condicions de
circulacio.
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5. Els vehicles de mobilitat personal dedicats al transport de mercaderies no poden dedicar-se
al transport de passatgers i se sotmeten a la regulaci6 establerta per als cicles i les bicicletes
que transportin mercaderies quant a I'accés a zones de circulacio,- segons el que estableix
I'article 14 per als cicles i bicicletes.

Els VMP destinats a la distribucié i transport de mercaderies han de portar reflectors laterals
de color groc auto i del darrere de color vermell en arestes i vértexs de la carrega, que
permetin senyalitzar l'alcada i I'amplada: aixi mateix han de tenir instal-lats indicadors de
direccio davanters com al darrere, necessaris per poder senyalitzar les aturades als llocs on es
permeti realitzar-les.

6.- Els vehicles de mobilitat personal destinats al transport de mercaderies han d’estacionar-se
en els espais habilitats a I'efecte i poden estacionar:

a) En els espais d’estacionament de carrega i descarrega, sempre i quan es respecti la
senyalitzacié existent i amb les mateixes condiciones que puguin fer-ho la resta de vehicles
que utilitzen aquestes zones habilitades.

b) En els espais per a bicicletes, sempre que sigui possible segons les dimensions de I'espai
d’estacionament i no s’obstaculitzi el pas de vianants.

C) Poden aturar-se per realitzar la seva operativa als espais en vorera de més de tres metres
d’amplada, on es permet I'estacionament de motos, sempre que no es disposi d’espai habilitat
a l’efecte en calgada i cal respectar 'amplada de pas, en tot els casos, s’ha de deixar un espai
lliure per les persones vianants de tres metres. En cap cas podran estacionar en aquests
espais, només es permeten operacions de carrega i descarrega. L’accés a les voreres en cap
cas es pot fer a través dels passos de vianants: cal fer servir guals de vehicles o altres guals
habilitat a I'efecte, o les vorades, quan la seva algcada ho permeti.

7. Pel que fa a l'estacionament dels vehicles de mobilitat personal, destinats al transport
personal, han d’estacionar-se als llocs especificament destinats a aquesta finalitat, i és
obligatori ancorar-los en agquests elements.

8. Son d'aplicacié als vehicles de mobilitat personal les disposicions relatives a la retirada de
vehicles de la via publica indicades a I'articulat d’aquesta Ordenancga, d'acord amb la legislacié
sobre transit, circulaci6 de vehicles de motor i seguretat viaria i els seus reglaments de
desenvolupament.

So6n causes especifiques de retirada:

a) L'estacionament durant un mes al mateix lloc, quan falti algun element indispensable per
a la circulacio, o les condicions generals permetin deduir raonablement un notori estat
d'abandonament.

b) L'estacionament fora dels llocs destinats a I'efecte i sense ancorar.

9. Es obligatori, per part de les persones titulars, per circular per les vies de la ciutat, la
identificacié dels vehicles de mobilitat personal que es trobin compresos en alguna de les
situacions seguents:

a) Que estiguin afectes al servei d'Us public i compartit. L'Gs d'aquests vehicles de mobilitat
personal requereix titol habilitant.

b) Que estiguin destinats al transport de mercaderies i/ 0 paqueteria, i quan e